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VARLDEN RUNT

1.630 km|tim pd kdilke

Obemannade raketdrivna kilkar har
slippts ldsa pa ett jarnvigsspar i en
U. 8. A.-oken. Avsikten var att under-
soka »forhallandena pa andra sidan
ljudbarriiiren», Enligt uppgift lir rake-
terna ha kommit upp i 1.630 km/tim.

Danska flygplan stoppas

Pa grund av minskade utsikter for
export samt liten valutatilldelning till
import av ramateriel och motorer skall
den danska flygplantillverkningen, som
finansieras av firma F. L. Smidt, upp-
hora. Forlusterna lir uppga till 3 mil-
joner kronor och dessutom har man 28
KZ-plan som inte kan sdljas.

Rysk jitteraket

Ryssarna lir halla pA med experiment
med en raket med forvinansvird has-
tighet och synnerligen lang rickvidd.
Raketen drivs framat av en serie ex-
plosioner med flera sekunders mellan-
fum varvid varje explosion skjuter ra-
keten framit med okad fart. Spriing-
laddningarna ligger mellan metallskivor,
vilka slungas ut som tomma patroner
sedan varje laddning har avfyrats.

18.000 folkbilar

Den fabrik i den brittiska zonen i
Tyskland, som tillverkar folkbilar, skall
oka produktionen med 50 procent. Un-
der 1948 berdknas produktionen till
1.500 bilar i ménaden.

RADAR PA FLODBATAR

har nu revolutionerat trafiken pa
den nordamerikanska kontinentens
vattenvigar. Savil for trafiken pa de
Stora Sjoarna — nagra av virldens
mest trafikerade vattenviigar — som
pd Mississippi- och Ohio-floderna
har man infort radar. De stora fir-
lusterna, da fartygen vid tjocka och
dis maste ligga sig for ankar, kan
dirvid undvikas. Aven niir sikien iir
begrinsad till fem, tio meter, kan
langa pramslip pa 300 meter passera
genom de tranga farlederna. En kap-
ten pa ett av dessa fartyg berittade
att han pa radarinstrumentet tydligt
kunde se flodens strandkonturer,
annalkande fartyg som var langt ut-
om synhall, batar som lag fortojda
vid stranden, broar och kraftlednin-
gar som korsade floden, slussportar

och dammbyggnader samt andra fore-
mal. Nedanst. bilder — tagna i fyra olika
punkter lings den tranga farleden, som
forbinda sjoarna Huron och Edie — vi-
sar hur bojarna framtrider pa radar-
skiirmen. Floden dr omkr. 1.500 m. bred.
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Pilot ¢ 121 grader

Under ledningen av dr Craig Taylor
har for amerikanska flygvapnets riik-
ning utforts experiment som visat att
en mianniska kan uthirda en virme av
121 grader celcius under 14 minuter.
Avsikten med experimenten har wvarit
att soka forverkliga planerma pa flyg-
ning med pilotstyrd raket. Dr. Taylor,
som sjilv klarat sig helskinnat undan
forsoket, anser ait det bara ror sig om
en triningssak.

Stdlbandsupptagning i
hemmet

En apparat med vilken man kan go-
ra stalbandsupptagningar i hemmet av
trevliga radioprogram masstillverkas
f. n. av en amerikansk firma. Appara-
ten kostar 180 dollar.

Brevduva sikrar flyget

Mellan Australiens fastland och en av
oarna utanfor vistkusten, en striicka pa
c:a 6 svenska mil, ordnar man platshe-
stillning pa flygplan med brevduvor.
Telefon saknas och telegrafforbindelser-
na #dr dalign. Annu har ingen duva
klickat.



TYP-SPALTEN

Tillverkare: Svenska Aero, Lidings, pa
licens fran Hansa & Brandenburgische
Flugzeugwerke A, G.

Fabriksbeteckning: He 4

Flygvapnets beteckning: S 3.

Tillverkningsdr: 1924—26,
Anwindning: marinspaningsplan.
Besattning : 2—3 man.

Motorutrustning: en 360 hk Rolls Royce
IX »Eagles 12-cylindrig vattenkyld V-
motor.

Data: spanuvidd 17,5 m, lingd 12,65 m,
vingyta 52,5 m?, tomvikt 1.700 kg, flyg-
\II\t 2.450 kg, vingbelastning 46,7 kg,‘m—
effektbelastning 6,8 kg/hk.

Prestanda: toppfart 181 km/t, marschfart
155 km/t, landningsfart 72 km/t, topp-
hojd  3.800 m, stigtid till 1.000 m 4,5
min, stigtid till 2.000 m 10 min.

Bevipning: en rorlig 7.7 mm ksp.

Byggnadssitt: tri, duk.

b copyareur: 1
B.Karlstrim tn—|
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Undrar om det finnsg niigon
miijlighet att komma in vid ABA som flyg-
mekaniker med den praktlk jag har? 2)
Ar ABA och Scandinavian Airlines System
tvi olika bolag? G. W. N. Tomelilla.

Svar: 1) Viind Er direkt till ABA:s per-
sonalavdelning, Nya Ulveundaviigen 193,
Stockholm, 2) Ja,

Friga: Jag vore myeket tacksam om Ni
av mitt medskickade foto, varg otydlighet
jag beklagar. kunde faststilla den avbhil-
dade flygmotorns fabrikat, beteckning och
effekt. Fly g-reader.

Svar: Fotot #ir allt i otydligaste laget
men s vitt vi kan se med ledning av era
fit uppgifter lir motorn sikerligen en Rolls
Royee Merlin 24 pd 1.040 hk vid 3.000 varv/
min, Den viiger 638 kg och anviinds huvnd-
sakligen 1 nigra versloner av Lancaster och
Avro York,

Fraga: Finns det verkligen ett plan som
heter Conestuga? Farfar,

Svar: Ni mepar siikerligen (Conestoga.
Det iy ett transportflygplan med ett ritt
underligt  utseende, som  tillverkades av
Edward G, Budd Manufacturing C'o 1 Phila-
delphia, A, under kriget, Planet gjorde
ingen stirre lyeka, Det har tvii Pratt &
Whitney-motorer R-18%0-02 pid vardera 1.200

hk. Spiinnvidd 305 m, lingd 20,7 m, hijad
968 m. vingyta 130 kvin, maxhastighet
316.2 km/tim, marschfart 264 Lkm/tim och

flygstriicka 2,590 km,

Sponpluntlgure'

ombesiirja och utfiira Oversyner samt
ro}mlnlinm r. Hangarplatser fir lingre och
kortare tid uthyras.

FIRMA FLYGREPARATIONER

Johannisbergs Flygplats & Viisteris

Telefon 382 33
Bil, Bat, Radi
1l, Bat, Radio
samt flygelekirisk service, Vid behov viind

Lder till

SIGNALMEKANO

Hagagatan % ¢ Stockholm < Tel. 30 80 83

Bygg sjilv Eder
KANOT

Begiir diirfor min katalog f. amatiirbyggare
MAX ANDERSSONS KANOTBYGGERI
Yister as
Telefoner 320 80 - 320 83

BYT NAMN

genom
TH, WAHLSTROMS NAMNBYRA
Surbrunnsgat, 36 » Stockholm = Tel, 31 24 26

BAST OCH BILLIGAST

Upplysningar och namnpfirslag

gratis och

portofriti, Kostnaden ir lig. Skriv genast.
T PO N e e ) B TR
TR - e e s e s S e e
..................................... TV 6-48

TFATR CHELD
ARGUS”

pa flotterer til salgs i1 klasses stand.

Totaltid ca. 450 timer.

Pris notske kr. 46,000,

*
»Aksel Holm, Alesund, Norge™

FLYGPLANS-
MOTORER

2 fabriksnya motorer typ ARGUS 10 shljes
myeket billigt, Motorerna iir avsedda fir
flygplan av typ Fieseler Btorch, Arado 96
och Biebel 204, Svar till Kjeld Lehnsdal,
Aggersborggade 10, Kipenhamn @,

SHORTFLOTTORER

komplett till saln
FISKRFLYG * Tel, 437 »

Moth orginal

Malmberget

GRUNAU 9

i utmiirkt skick till

ESKILSTUNA FLYGKLUEB
Kipmangatan 29 » Eskilstuna

PLATS ONSKAS

vid flygverkstad eller flygplats av 33 drs

ralu

flyg- och motoriniresserad man, Aven in-
tresserad av att medfolja som  hjiillp vid
rundflygning, Hvar till »Alrminded», Tek-
nikensg Viirld, Tegnérgatan 25, Stoekholm,
il S b

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu utkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormodeller.
dieselmotor- och gegelmodeller samt replika
modeller, motorer, vitningar och material
m. m. 34 sidor med minga troviiga nyheter.
Siindes mot 830 dre i frimiirken,

4 o S R S L

Adress
TORE ILAGLTU \Il & CO
Modellfly gindusiri » Hofors

#» ENASTAENDE
TREVLIGT

for alla damer!

Flodabroderad vilst och kjol
av  ylletyg, (Begiir provklipp.)
Fiirger: riitt, blitt, belge och
grint, Storlek 40—46, Pris:
Viist Kr. 83:— Kjol Kr.

! 48:— Broderad Hiitta Kr.
11:—., Damfinnstiviar av hilg kval, Kr.
62:50. 8, k. Ryabonad viivd av vita mati-
trasor och jutegarn, iplock av ullgarn i
vackra minsgter, Storlek 60x140 em. Kr.
g8:—, Allt i dalamibler, viivoader m, m.

Katalog mot 40 Cre | frlmiirken.
DALA-FLODA

SPORT- & HEMINDU
Holsiker ¢ Tel.

STRI
Dala-Floda 52



\ TUNN PROFIL VID ROTEN
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ROTOL — en constant speed och

% <«  flojelbar propeller som éir specialkon-
a1 struerad fir gasturbiner. Den firbitt-
rade effektiviteten i Inftinsugningen till
lkompressorn har erh:allits genom en
~ tunn bladprofil vid roten och de tiickta
bladéppningarna i spinnern.
Denna propeller har framgangsrilt
passerat ett 100-timmar typprov pa
propellertypaggregatet Bristol Theseus. E |

ED « GLOUCESTER = ENGLAND

S ROYCE LTD - BRISTOL AEROPLANE Co. LTD
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Allt fler och fler flygplan utrustas med den berimda = p—— =
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P Bristol” Hercules motorn, dess efterfiljare

den kraftiga 18-cylindriga Centaurus dr installerad hos minga av nutidens firnimsia flygplan. Thesens’
Sramgang — den firsia pmpe//erd.rifma gasturbinen, som genomgatt ingdende officiella prov —

slar ytterligare fast ” Bristol” som det ledande namnet nir det galler att rita och bygga flygplansmotorer.

TH B M AEROPTLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

Representant § Sverige: Mr. A, Reichel, Synalsvigen 14, Riksby, Stockholm

PRESTATION

Licens for tillverkning

av Rolls-Royce reaktionsmotorer

har beviljats United Aireraft ROLLS OYC E
Corporation. Motorerna komma

att tillverkas av P;'att & Whitney : m—

Aircraft Division i Forenta E N G i N E S

Staterna. FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLS-ROYCE LTD . DERBY . ENGLAND
Repr: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack, Stockholm 1
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FYRA ROLLS ROYCE MERLIN MOTORER

A.VY.ROE & CO. LTD,, MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AY HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO. LTD.)
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 6. Arg. 26 -

W. KLEEN:

11 —24 mars 1948

Véra sviltande motorer

Niir vi forlorade Finland blev vi striangt
sysselsatta med att inom Sveriges
grans erovra Finland ater, Och ndr vi pd
sistone forlorat var betalningsformaga till
utlandet och diarmed mojligheterna att in-
kopa den bensin vi behover for att driva
vira motorer i bilar, bussar, motorcyklar,
.motorbatar och flygplan, borde vi firsoka
att inom landets grianser erdvra den for-
lorade importen ater, Men infér den stun-
dande bensinransoneringen och den diskus-
sionsvag den dstadkommit har vara mdj-
ligheter att inom landet sjilva forbittra
motorbrinsleldget helt kommit i skymun-
dan. Detta kanske beror pi att vi natur-
ligtvis skall kopa den vara som &r bast
och billigast, och det ir tvivelsutan de im-
porterade brdnnoljorna, och man kanske

hoppas pa att den nuvarande betalnings-

krisen snart dr overvunnen. Och ingen
langtar tillbaka till krigstidens gengas-
och motyl, som var ett nodvindigt ont
men som dock forde med sig det goda att
atminstone nigra motorer kunde snurra.
Och krigstiden gav oss minga erfarenhets-
ron, som bor tillvaratas, Vi bor m, a. o, i
normala tider rusta for onormala, annars
méter vi oférberedda kriserna, Den sven-
ska motorspriten drog sitt strd till stac-
ken under kriget och hade kanske kunnat
gora det i dnnu hégre grad om pionja-
rerna pa detta omride motts av litet mera
forstdelse for betydelsen av sitt arbete,
Erfarenheten har lirt oss att det finns
mojligheter, fastin de #r begrinsande.
Man har infér denna nya kris en kiinsla
av att inte allt gjorts och gores som verk-
ligen kumnat och kan goéras. Vi bor inte
invéinta néista totalspirr for att spinna
vara krafter hirvidlag — den nuvarande
halvkrisen vore, kan det synas, ett limp-

ligt tillfialle till praktiska prov av motor-
bransleforskningens resultat. Och samti-
digt skulle man vinna att restriktionerna,
som kinns harda nog, kunde atminstone
nagot lattas.

Bade tillverkningen av motorsprit och
framstillningen av skifferolja understods
av staten och kostar sina modiga pengar.
Men skulle icke forskningen och experi-
menterandet kunna goras effektivare?

Det finns manga tekniker och bransle-
kemister, som pi egen hand gjort till sy-
nes virdefulla upptackter, men som hind-
rats att fullidlja sitt arbete pad grund av
ekonomiska svérigheter. Ett gott exempel
ar en mekaniker i Link&ping, som med
tillfredsstallande resultat experimenterat
med fotogen och vatten som drivmedel i
bensinbilar, Vatteninsprutning har visser-
ligen anvints i hogeffektiva racermotorer,
och tanken pa att denna uppldackt — eller
uppfinning — skulle mojliggora fotogen-
korning av bensinmotorer har pd manga
hall upptagits som ett mer eller mindre
gott skdmt.

Men ett gammalt ordstiv siger, att den
skrattar bast som skrattar sist. [ stallet
for att skratta borde man hjilpa dessa
free-lancers pid motorteknikens omride att
fortsitta sina experiment. Allt som kom-
mer fram ar naturligtvis icke vardefullt,
langt dérifran. Men det finns dock out-
forskade flickar inom detta omride, och
vad som mojligen kan goras for att ut-
fylla dem bor goras. I varje fall bor nya
idéer provas innan de forkastas, De kan
ju innehdlla nagot av virde var for sig,
och sammanstillda kan de mojligen bli
verkligt virdefulla, Men vem gbr sam-
manstillningen ?

Vad motorspriten betrdffar ar den stor-
sta svarighelen att den annu ar alltfér
dyr att framstilla, Motorspriten dr en hi-
produkt till cellulosaindustrien och maste
genomga reningsprocedurer fér att bli
fullviardigt motorbrinsle, Dess egenskaper
dr beskrivna 1 artikeln om metanol i nr 2
av denna tidskrift. Ett led i reningen ir
franskiljandet av vatten, men detta behd-
ver enligt senaste ron icke ske hundrapro-
centigt. Hérigenom férenklas proceduren.

Enligt nu kinda metoder kan man ur
ett ton sagspan fi fram over 200 liter
sprit, som utan storre besvarligheter kan
renas till motorbrinsle. De sdlunda er-
hallna kvantiteterna forslar ju annu inte
langt, men med ett intensifierat forsk-
ningsarbete och med tillvaratagande av
erfarenheter fran utlandet, frimst Ame-
rika, syncs man kunna komma fram till
effektivare utvinningsmetoder. Resultaten
av massaindustriens forskningar har lim-
nat utomordentliga resultat pA manga om-
raden — se narmare under artikeln »Sko-
gens rikedomars i detta nummer — men
just nu dr motorbranslet ur allménhetens
synpunkt det mest brinnande problemet.
Det torhdanda kan foras till. sin ldsning
eller atminstone ndrmare den om ett in-
timt samarbete kan ordnas mellan alla som
strivar efter samma resultat — veten-
skapsmin och industrimén, ingenjorer och
motortekniker,

I varje fall har vi just nu fatt en pa-
minnelse om vira motorers dodlighet i
brist pA ndring. Om inte fragan kan l6-
sas under innevarande betalningskris bor
den vara lost tills nidsta kris kommer, An-

 nars blir det for sent,
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I-‘ar Ni alla papper klara?l

Aven luftfardsforsikringen &r ett vik-
tigt papper, som mdste ordnas fér re-
san. Tag inga risker — tag kontakt med

LY T
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Rekordflygaren,

SNABBAST

kontrollerade jag mitt lige pd firdlin-
jen genom pejlingar frin F 21, Efter att
ha stigit i c:a 8,5 minuter var jag uppe
pi 6.000 m. Dir gick jag i planflykt
och minskade varvet till 8.700 varv/min,
vilket dr detsamma som max ekonomiskt
varv,

Nu mirkte jag att jag trots stigning-
en avverkat de forsta 10 milen pa 10
minuter, och att farten i den kraftiga
vinden och trots extratankar var osed-
vanligt god. Den indikerade farten var
ocksd synnerligen god nidmligen 480—
490 km/tim, vitken pd 6.000 m hojd gor
en verklig fart av nirmare 700 km/tim.

Pejlingarna frin F 21 hjilpte mig att
hilla firdlinjen exakt. Séder om Skel-
lefted blev vidret klart. Umed passe-
rades 18 minuter efter starten men de
nédsta tio milen skulle ga dnnu snabbare
eller ndrmare hestimt pd 7,5 minuter,
Det blir en fart dver marken av c:a 800

I SVERIGE

Major SVEN HEDBERG berittar om sin uppmaéarksam-
made rekordflygning med Vampiren »Bla Kalle» — den
snabbaste striackflygning som foretagits inom landet.

ndra divisionen pa F 13 ligger f. n.

forlagd till F 21 utanfér Luled for
vinterovningar, Mandagen den 23 feb-
ruari skulle ett flygplan av typen | 28
Vampire flygas ner till F 13 i Norrko-
ping for oversyn och jag fick order att
foreta flygningen.

Forst c:a en haly timme fore avsedd
starttid fick jag reda pa att det var »Bla
Kalle», som jag skulle flyga. »Bla Kalle»
ir ett av divisionens snabbaste plan, men
ingalunda specialtrimmat for rekordflyg-
ning, som manga kanske tror. Det har
en reaktionsmotor av typ Goblin 2, eller
RM 1 som den svenska beteckningen ir.
Denna motor har en dragkraft vid mar-
ken av 1.300 kg, vilket med en flygfart
av 850 km/tim blir c:a 4.500 hk.

Enligt vaderleksuppgiften var vinden
310° 60 km/tim pa 6.000 m, vilket i sam-
band med sKalles» snabbhet gjorde att
flygningen borde gi relativt kvickt, Men
att den skulle g& si kvickt hade jag ing-
en tanke pi fore starten,

Pa grundval av vinduppgifterna gjor-
de jag mina berdkningar med en fart
over marken, som motsvarar en mil/min
och som avstindet ar 850 km borde alli-
sd hela flygningen ta 85 minuter, diri in-
raknat stigning till 6.000 m héjd, Denna
héjd ar namligen den ur brinslesynpunkt
och fart limpligaste hdjden pd en si
pass ling distans.

Sedan jag hes trafikledaren tagit reda
pa vilka flygfilt — de var f. 6. Nord-
maling, F 15 och F 16 — som jag skulle
passera, och forvissat mig om att ultra-
kortvagsradion och pejlen var i fullgott
skick startade jag pd bana 27. Jag pas-
serade omedelbart efter starten klockan
10.35 trafikledartornet pi F 21 och bor-
jade efter en vinstersving ur trafikvar-
vet stigningen till 6.000 m. med ett stig-
varv av 9.700 varv/min,

Da molnhdjden strax soder om F 21
var c:a 1.500 m blev jag tvungen att
stiga genom ett c:a 2000 m. tjockt
molnticke., Under molngenomgangen

S

km/tim och nu forst forstod jag att om
vinden stod sig kunde hir bli flyga av.

Strax innan Ornskoldsvik upphorde ra-
diokontakten med F 21, Nu hade jag i
stillet radiokontakt med Nordmaling och
snart med F 16,

Nir »Bla Kalles och jag passerat
Skutskir hade vi varit i luften under 50
minuter och avverkat 600 km. Det gor
en medelfart med stigningen pd 720
km/tim,

Den fina akterliga vinden holl i sig
fastdn styrkan hade minskat ndgct. Nu
aterstod wsbaras 250 km, Under dessa
holl jag en indikerad fart pad c:a 500
km/tim. Nir jag passerade F 16 i Upp-
sala borjade det dra ur mina huvud-
bransletankar. Extratankarna var alltsd
tomma. Men dnnu hade jag halva brins-
leforriidet kvar..

Sedan Eskilstuna passerats bérjade
jag en svag tryckning ner for att mins-
ka hdjden, och ndr jag kommit ner till
3.000 m okade jag den indikerade far-
ten till 640 km/tim. Det dr den for J 28
maximalt tillitna med extratankar pa
hojder under 3.000 m.

Klockan 11,44 passerade jag trafikle-
dartornet pd F 13 pd 500 m. hojd, Fart-
reduceringen i landningsvarvet med hjilp
av dykbromsar sd att landstill och klaf-
far kunde fallas ut och landningen ske,
tog tre minuter och klockan 11,47 satte
jag »Kalle pa F 13:s bana 00.

En timme och nio minuter tog flyg-
ningen, vilket gor en medelfart av 739
km/tim pid den 850 km linga flygstriic-
kan, Men nigon sarskild kinsla av fart
hade jag inte. Det har man inte pa 6.000
m hadjd. Det dr forst nir hojden minskat
till c:a 500 m som man mirker att det
gar undan,

Bransledtgdngen var c¢:a 1.200 liter
flygfotogen. Hade flygningen kunnat ut-
foras utan extratankar hade medelfarten
troligen blivit avsevart hogre och flyg-
tiden knappast stort mer én en timme,

Swven Hedberyg.
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RADAR 1

Nir m/s »Stockholms i dagarna styr
ut pa sin jungfruresa ovet Atlanten,
behover dess passagerare ej vara oroliga
for att fartyget i nattens mérker skall
stota pa ett isberg eller andra hinder, Dy-
lika katastrofer, som kunna intriffa till
sjoss under dilig sikt, dr 3Stockholms
skyddad emot — genom radar, detta mo-
dernaste av navigationsmedel for flyg-
ach sjofart. Medelst denna apparatur har
fartygsnavigatoren fatt formigan att sse»
riatt genom den tjockaste dimma, att nog-
grant faststilla liget av fartyg, flylande
vrak eller drivande isherg, for att inte ta-
la om landformationer.

I snabb takt installeras nu liknande ra-

»Stockholms» radaranliiggning iir tillverkad
av Radle Corporation of America och ovan
ses sjiillva indikatorn som stir pi komman-
dobryggan,

daranldggningar pd fartyg over hela virl-
den — pa flodangare lings Mississippi och
De Stora Sjoarna i Nordamerika, pa
oceandngarna och pd de storre kustingar-
na, Liksom det senaste nyforvirvet har
ocksd under de tvd senaste dren en stor
del av svenska handelsflottan utrustats
med radar — bl a, 36 st. anliggningar i
Svenska Amerika-Liniens och Ovriga till
Brostromskoncernen horande fartyg, De
flesta av dessa har wvarit av mirket
»Raytheons, men dven RCA och Westing-
house &r representerade. Skeppsredare
dver hela virlden har nu borjat komma
underfund med, att det lonar sig att beta-
la det hoga priset for en anliggning, som
avseviart okar sidkerheten till sjoss och
som dessutom reducerar de annars ganska
kdannbara forlusterna genom uppehéll for
dimma.

Radar i sjofartens tjdnst borjade be-
tydligt senare dn _ for militdira dndamal
SAL:s 6.000-tonnare »Tunaholms som i
december 1945 utrustades med en ameri-
kansk krigsradar av Raytheons fabrikat,
ar faktiskt det forsta handelsfartyg i
virlden med detta revolutionerande navi-
gationsmedel, Det var endast genom sar-
skilt tillmotesgiende frin de amerikanska
militirmyndigheternas sida som denna in-
stallation kem till stind, Négot halvar
senare kom en speciellt f6r handelsfartyg
tillverkad — alltsd lattskottare och o6m-
mare — radar ut i marknaden och in-
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