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VARLDEN RUNT

Atommat

Enligt ordforanden i amerikanska
atomenergikommissionen, David Lilien-
thal, har atomvetenskapsmiinnen stora
mijligheter att hélla livsmedelsproduk-
tionen i jamn takt med virldshefolknin-
gens tillvixt.

Vetenskapen har nimligen borjat an=
vinda vissa biprodukter frin atoman-
liggningarna i Oakridge, Tennessee, och
gjort nya upptickter om vixtligheten,
vilka kommer att oka jordbrukets av-
kastning,

Ost lagrad i 2000 ar

En expedition i Ural har enligt upp-
gift patrdffat en ost, som konserverats
av jordlager och uppskattades till en al-
der av hela 2000 ar. Expeditionens mo-
diga medlemmar vigade {ill och med
forsoket att smaka pa osten, som visade
sig fullt dtbar. Se, det var en gammal
fin ost dven for en gourmet.

Tealiensk Piccard

©

Ingenjor Pietro Vassena, kallad Picco-
lo Piccard, Italien, har byggt en speci-
ell ubit med vilken han hoppas kunna
komma ned till 1.000 m djup i Como-
sjon. Han beriiknar kunna stanna un-
der vattnet i 20 timmar och skall genom
observationsfonster filma och fotografe-
ra. »Ubaten» har tvA motorer och tva
roder men endast en propeller och be-
siittningen uppgér till tvA man. P& bil-
den haller man just pi med de slutliga
arbetena.

Tva ryska véirldsrelord satta
av modellflygplan

Ryssarna har satt tvA internationellt
godkénda virldsrekord i modellflygning.
Ett dieselmotordrivet plan har nitt en
héjd av 4.152 m och ett plan med gum-
mimotor har uppnatt en flygtid av 52
minuter och 15 sekunder,

2

Matematiksnille évertriiffar
riknemaskin

En 22-arig kontorist, D, K. Smith, har
slagit sex sydafrikanska professorer frin
Stellenboschuniversitetet med fullstin-
dig hipnad. De sex lirda herrarna har
nimligen giort ingdende prov med
Smiths matematiska fardigheter, och det
visade sig att Smith loser de mest in-
vecklade rikneproblem pa en fjirdedel
av den tid, som man kan gira det med
en raknemaskin. Smith ir vilkommen
hit nu i deklarationstider,

Sjdlvgripande skruvnyckel

Ovanstdende skruvnyckel ser vid
férsta anblicken ut som vilken rortang
som helst, men si #r langt ifran fallet,
Nederst pd ena handtaget sitter en
skruv med vilken man justerar inst&ll-
ningen av toleranser. En extra klimma
pd handtagen gor att greppet blir om
mdéjligt &nnu  kraftigare. Konstruktir
och tillverkare #r M, Mole and Son Litd,
Birmingham, England.

Flojlbar vattenturbin

Ovanstiende turbinhjul, installerat i
eit elverk i Eire, har forsetts med an-
ordningar for flojling av propellerbla-
den,

Radar mot atombomber

Under experiment pa Nya Zeeland har
nagra brittiska vetenskapsmin provat
radar som forsvarsmedel mot atombom-
ber och raketprojektiler, Experimenten
har nu utvecklats si langt, att nir sa-
dana projektiler ndrmar sig, inregistre-
ras de pa en radarskirm redan pa ett
avstind av omkring 800 km. Detta bér
gora det mojligt att vidta motaigirder.

& §Eks
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REDAKTION:
Tegnérgatan 85, Stockholm
Expedition Tel. 20 33 95
Huvudredaktir och ansvarig utgivare:
W. KLEEN Tel. 20 88 91

Redaktir Sven Broman > 210391
> C.-E. Ravander * 107445
> Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,
icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion i vira spalter, Fir Asikter,
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING
Tegnérgatan 35, Stockholm
Expedition Tel, 20 33 05
Chef: J.-H. Svensson » 210627
Sven Fristadius » 210246
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Allt fler och fler flygplan utrustas med den berimda
*Bristol” Hercules motorn, dess efterfoljare

den kraftiga 18-cylindriga Centagrus ar installerad bos mdnga av nutidens firnimsta flygplan. Thesens’
Jramgdng — delrf firsta propellerdrivna gasturbinen, som genomgatt ingdende officiella prov —

sldr ytterligare fast ” Bristol” som det ledande nammet nir det giller att rita och bygga flygplansmotorer.

T H E M AEROPI ANE COMPANY LIMITED . ENGEAND

Representant i Sverige: Mr, A, Reichel, Synilsvigen 14, Riksby, Stockholm

PRENUMERERA PA

TERNTREXN VARLD

sa ji:‘ir"Ni den regelbundet

varannan torsdag!

Insind endast denna kupong sa far Ni ett

o - inbetalningskort fran oss.
Rekvirera albumet genast och samla

bilderna i1 Teknikens Varld.

klipp-

Till TEENIKENS VARLD e Postbox 3264 « Stockholm

Jag prenumererar pi Teknikens Viirld fir hela 19048 —
12:— kr. — fir fiirsta halviret 1048 — 7:— kr.

Jag .rekvirerar hiirmed Teknikens Viirlds  samlaralbum I | (B8 & deb Eonk) ol odakasi)
sFartens Matadorers, 25 Ore i frimiirken bifogas till porto |
och  emballage, I 2

[ b L e e e e o
T e e e e |

I B ORERIL: " s i e R e Ve S e i et b s
i vt 0 it S~ Sl A
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Endast en kort tid forflor mellan vara forsta experiment med A V. ROE & CO. LTD
HAWKER AIRCRAFT LTD
reaktionsplanet Gloster F.28/39 och tiden, da slutfirdiga Meteorer kunde SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
GLOSTER AIRCRAFT CO. LTD

ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD

A. V. ROE CANADA LTD

AIR SERVICE TRAINING LTD

A W. HAWKSLEY LTD

HIGH DUTY ALLOYS LTD

trida i tjinst. Detta ir ett stralande bevis pa de utvecklingsmaili gheter som
Hawker Siddeley Gruppens resurser gjort till praktisk verklighet, Har it

ett “'team’’ av olika bolag med full frihet fir var och en att tinka djirvt —

och samridige forfoga dver hela gruppens tekniska och materiella resurser. . VA

HAWKER SIDD\"””'Y

HAWKER  SIDDELEY AIRCRAFT COMPANY LIMITED, 18 ST. JAMES' SQUARE, LONDON, S.W.I, ENGLAND
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TYP-SPALTEN

BUCKER BU 181
YBESTMANN” (Sk 25)

Tillverkare: Hagglund & Soner, Orn-
skoldsvik. (Pa licens.)

Fabriksbeteckning: Biicker Bii 181 sBest-
manns.

Flygrapnets beteckning: Sk 25.

Tillzerkningsar: 1944, (I Tyskland 1939.)

Anzdndning: Skolflygplan,

Besittning: 2 man,

Motorutrustning: en 105 hk Hirth HM
300, 4-cyl., luftkyld radmotor med rygg-
forgasare.

Data: spannvidd 10,60 m, langd 7,85 m,
hojd 2,06 m, vingyta 13,5 m2, tomvikt
475 kg, flyevikt 765 kg, vingbelastning
57 kg/m®=.

Prestanda: toppfart 210 km/t, marschiart
180—200 km/t, landningsfart 80 km/t,
stighastighet 1.000 m/5,3 min, flygstric-
ka 850 km, topphojd 5.000 m.

Byggnadssitt: stalror, tra, duk,

TEKNIKENS VARLD 3/48

 Namn

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1. Vilken flygplantyp iir 8E-ALY,
vilka data har planet och vem #Hr dess
Hgare? 2. Vilket sportplan fir viirldens abso-
lut minsta? 3, Har Howard Huoghes H-4
sHerculess provflugits ? Stocka-bo.

Svar: 1, SE-ALY dir en GV 38 #gd av T.
Andersson, Lidképing, Data: tillverkare
A/B  Gitaverken, Giteborg, typ 2-sitsigt
hiigvingat mounoplan, spiinonvidd 1065 m,
Hingd . a, 692 m, hijd 206 m, vingyta
15.5 kvm. tomvikt 440" kg, nyttolast 2560 kg,
flygvikt 690 kg, motor % hkr Le Blond,
maxhastighet 180 km/tim, marschfart 170
km/tim. och landningshastighet 81 km/tim,
2, Troligen et | Amerika privattillverkat
plan som biir en person, Det viiger 328 kg
med en 85 hkr motor, fir 45 m lingt, 1.2
m hiigt, har en spiitnnvidd pa 495 m och en
maxfart pi e:m 820 km/tim, 3, Nej. Planet
har dock, utan tillsrind, flugit en Kortare
striicka pi 20 m hijd onder pigaende sjo-
prov, 8¢ Flyg nr 24 1047,

Fraga: Var kan man kilpa limplig litte-
ratur om reaktionsmotorer oech grundpriua-
ciperna fir reaktionsdrift? Ay .

Svar: [ nilrmaste bokhandel eller direkt
fiin fiirlaget Natur och Kultur, Boken he-
ter sReaktions{lygs, firfattad av Sten Lang-
by. Boken innehiller ocksd en omfattande
litteraturfirteckning | fimnet,

Fraga: D& jag fir myckel Intresserad av
segelflygning och gl vill lira mig se-
wolflyga vore Jag m et tacksam om ni
ville hjilpa mig att fa medlemskap i nigon
segelflyeklubh, G. W.

Syar: Vilnd er dirvekt (1] Stoekholins se-
gelflygklubb, =om ligger biist il for er,
Adressen lir Regeringsgatan 5, Stockholin,
Telefon 10 79 01,

Fraga: 1, Vilken topphastigliet har det
engelska bombplanet Viekers Wellington 't
2, Hur nmidinga passagerare tar det engelska
flygplanet Avro York? Flygintresserad,

Svar: Den snabbaste versionen, Welling-
ton VI, med tvia Merlin 60 ellor G2-motorer,
har en maxhastighet av 483 km/tim. 2, 21—
24 passagerare,

Friaga: Kan man ta viirvoning vid
vapunet vid 16 ars alder?

Svar: Nej. Minimidldern fr 18 dr,

Friga: Hur Hing tid tar en inbindoing
av Flyvg? [t dir ett par miinader sedan
Jag siinde in en arging 6y bindning.

L. #.

Svar: Genom den stora belastning pd bok-

Flyg-
Trix.

binderiet tar en inbindning 5 3 6 midnader.
Fraga: Kan Jag fi veta de viktigaste
data och prestanda fir Noorduyn Norse-
man ¥ s -
Svar: Spinovidd 158 m, Hingd Nom,
hisjd 3 m, vingyta 302 Lkvm, tomvike 2000
kg, flygvikt 3.3600 kg, vingbelastning 1113
kg kv, effektbhelnsrtning oo kg/hikr,

marsehfart med 73 procent effektutinge 235
km/tim.  landnpingshastizhet 100 km/tim.,
stigtid Gl L0 wm 65 min, topphiid 5200
m, flygstriicka 1,840 ko, motor on GO0 Prac
& Whitney Wasp R-1540-AN1,

Modellflygkutaiog Nr 3

for ar 1948 nu uvtkommen!

Ur innebiallet miirkes gummimotormodeller,
dicselmotor- och segelmodeller samt replilka-
modeller, motorer, vitningar och material
m. m, 36 sidor med manga trevliga nyheter,
Siindes mot 30 Hre | frimdirken,

AAPORN o v omms i e A iFia
TORE HAGLUND & CO
Modellflygindustri » Hofors

vardefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkiping.

Piper Cub

A-65 1 synnerligen gott skick till salu, Ny
duk, ny propeller, Kan ifiven levereras meil
fabriksnya original metallskidor,

AB SMALANDSFLYG »

Jinkiiping
Telefon 41 00

Flyginstrument

Nya tyska flyginstrument och nndervis-
ningsmateriel for flygradio 1111 =alu, Svar
mitrkt s76» till

A8 HOYDAHL OHME ¢ Oslo * Norge

FLYGNING

N:o 11 B 1938, N:io 12 B 1941,
durkax  kiipa, Svar  till
Teknikens  Viirld,
lLiolm, f. v.

pompletterings,
Tegnergatan 425, Stock-

ENGLISHMAN,
azed 25, ex-RAF-officer, eivil alr-line navi-
gartor for past 1% years (Earopean, Afriean,
Indian routes), reguires similar post based
in Heandinavia,
Reply:
4, Brackley 5t.,

NORMAN PITTAM
stockton Heath, Cheshire,
England

KATALOG

A 108 sidor, innehillande en
stor sortering experimentartik-
lar, radiodelar, elektr. materiel,
verktyg, leksaker, ritmingar,

Influensmaskin oy fhostaciarad
clumsinium, Pris I8¢ son 7.50
Ihandbicker m. m., sindes gratis mol insindande av eft

J20-6res frimirke, som aterbetalas vid forsta order.

Clas Ohlson & C:o AB, Insjén
25-6res RAKBLAD Kr. 4:50

pr 100 st, KExtra tunt, prima lyxbiad i topp
kvalité till bottenpris, Pr 500 st, ke, 20;
B mt. exp, fraktfrict, Pall retorreiits,

Firma CESAR - Kumla L - Tel. 711 86

VILL NI
MAGRA?

Skriv dit | dag och beglir fullstiindiga upp-
I¥sningar om  den ofarliga Beco-metoden,
Insiind namn och adress samt 40 dre i fri-

miirken och Ni fir omgaende svar frin
BECO-METODEN ¢ Box 81 » Striingniis

]



“Den hér landningsbanan ser hal ut.”

“Ja, jag dr glad, att vi har omstillbara propellrar.”

Hamilton Standards omstillbara Hydromatic-propellrar
ger okad sikerhet 4t piloter och passagcmfc vid land-
ningarna. Deras bromsningskraft forkortar landnings-
sttickan med omkring 40 procent. Det kan vara en
betydelsefull sikerhetsfaktor sirskilt pi vita och isiga

]andningsbanor.

De flesta nya. flygplan, som haller pd att sittas i
trafik, 4r férsedda med Hamilton Standards omstill-

bara Hydromatic-propellrar.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. S, A.

PRATT & WHITNEYS MOTORER - HAMILTON STANDARDS PROPELLRAR - CHANCE VOUGHTS FLYGPLAN - SIKORSKYS HELIKOPTERS.
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 3. Arg. 26 -

W. KLEEN:

29 jan, — 11 febr. 1948

KVANTITET OCH KVALITET

Scdan man genom fdrsvarskommitténs
fbrslag fatt veta i vilken riktning for-
svarsirdgan kommer att ldsas av vara nu-
varande makthavare, har man all anled-
ning att emotse utvecklingen med be-
kymmer. Overallt indragningar, foérsvag-
ning medan forsvarsuppgifterna okas. In-
dragningarna drabbar t, 0. m. flygvapnet,
dar tvenne flottiljer tydligen kommer att
slopas.

En amnan forsvarskommitté i ett annat
land tinker sig dettas forsvar efter helt
andra linjer: flygvapnet skall bilda kir-
nan i farsvaret, Men detta land ir langt
avldgset och dessutom en stormakt, nim-
ligen USA. Vi bor inte férsika gora var
krigsmakt till en miniatyrbild av en stor-
makts. Men vi miste ritta vira forsvars-
medel efter stormakternas anfallsmedel,
sa att vi med biasta mdjliga resultat kan
parera en attack och darmed kanske ocksi
kan forebygga attacken. Vi behdver inte
rusta med hinsyn till ett amerikanskt an-
fall. Men USA ir icke den enda stormakt
som upprustar 1 luften, Vir nidrmaste
stormaktsgranne gor vad den kan for att
skaffa sig ett stort bombflygvapen.

Vad vi forst och framst behéver dr dir-
for ett starkt jaktflyg, I stillet for att —
pa bekostnad av ovriga flygslag — oka
vart jaktflyg med 10 procent, vilket for-
svarskommittén foreslagit, borde vi 6ka det
med 100 procent, m, a. o. fordubbla det.
Dirior behévs ingen fordubbling av anta-
let jaktilottiljer, ej heller en férdubbling
av jaktflygets kostnader. For omkring 75

miljoner kan fordubblingen genomforas,
och det wvore sikerligen vil anvinda
pengar. Vi har nu 10 jaktflottiljer med,
lit oss siiga, 40 flygplan i varje. En for-
dubbling skulle siledes ge oss en styrka
om 800 jaktplan, vilken dr av en storleks-
ordning som bor gbra t. 0. m, en stor-
makt betdnksam. Vi erinrar oss att 600
jaktflygare rdddade England i sslaget om
Storbritannien», men vi maste ocksi er-
inra oss att anfallsmedlen nu ir stérre och
farligare 4n den tyskarna kunde insétta i
angreppet 1940,

Om vart frimsta forsvarsvapen ir for
litet, vilket det otvivelaktigt dr, si dr det
dock glidjande att det lilla vi har Atmin-
stone dr hogklassigt och kommer att bi-
behallas som hégklassigt.

Pa annan plats ivdetta nummer redogors
for anskaffningen av vira forsta nattjakt-
plan av typ Mosquito, det bista som finns
i sitt slag., Knappt har detta skett forran
nista bestdllning kommer, en stor bestill-
ning av dagjaktplan, ocksa frin England,
ocksa av det bista som finns i sitt slag.

Flygvapnet har nimligen i dagarna trif-
fat avtal med de Havillandfabrikerna om
en stor leverans av typen de Havilland
Vampire Mark VII. Detta innebir icke
nagon kvantitativ okning av virt svaga
jaktilyg utan ar ett led i den normala an-
skaffningsplanen. Men det betyder en vi-
sentlig kvalitativ forstarkning, och ir ett
led i Gvergangen till reaktionsdriven jakt.

Denna nya Vampire dr en yngre och

alltsa forbattrad upplaga av viar nuvaran-
de Vampire, hos oss kallad ] 28 och av
tillverkaren kallad Vampire Mark 1. Den
nya blir som sagt Mark VII. Bland
konstruktionsiorbattringarna kan nimnas
de storre brinsletankarna och silunda
storre flygstracka an hos J 28.

Slutligen md nidmnas, att var nya Vam-
pire kan férses med bide bomb- och ra-
ketstdll och silunda omédndras till at-
tackplan,

Reaktionsaggregatet ir detsamma som
pi J 28, namligen Goblin II. Men pa den
nya versionen far aggregatet nummersifi-
ran III, vilket beror pd att det blir till-
verkat pd licens 1 Sverige av Svenska
Flygmotorbolaget i Trollhdttan. Vilket
ocksa innebdr en forstirkning av var for-
svarsberedskap.

Av ldtt insedda skil omtalas icke hur
miinga plan som bestillts. Tillverkaren
meddelar emellertid att det Ar de Havil-
landfabrikens storsta leverans till utlandet
och dartill en av de storsta som gjorts
overhuvudtaget, Leveransen siges vara
storre 4n den foregdende till oss, som
omfattade 70 flygplan,

Vi har och far de bista jaktplan som
finns — skada bara att vi bade har och
far dem i for litet antal. Kvaliteten kan
endast till en wviss gridns uppvaga brister
hos kvantiteten, och denna griins ligger
hos oss langt avligsen frin kvalitetens
utjamnande forméga. Och kommer att s
gora, om férsvarskommitténs efterblivna
forslag skall bli vir framtids grundval.

I-iar Ni alla papper klaral

Aven luftfardsforsikringen &r eft vik-
tigt papper, som maste ordnas fér re-
san. Tag inga risker— tag kontakt med

TEKNIKENS VARLD /48
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Amerikanarnas viktigaste nattjakiplan hit-
tills har varit den starkt beviipnade »Svarta
iinkan» — Black Widow P-61 — som finns |
T00 exemplar,

namligen inte skota bide flygningen, na-
vigeringen och spaningen efter fienden
samtidigt. Ddremot ir det inte lika hoga
krav pd vandbarhet o.d. som pa en dagjakt,
vilken senare ocksd insiitts mot fientlig jakt.
Nattjakten dr huvudsakligen avsedd fér
att angripa fientliga bombilygplan under
mirker, Planet miste vara littfluget och
kraftigt bevipnat. Och dessutom maste det
ha radar,

For de allierades vidkommande blev
nattjakten aktuell efter det att tyskarna
misslyckats med »slaget om England» och
Gvergatt frin storangrepp under dager till
storningsanfall under mérker mot ILon-
don och andra stider, I slutet av 1940
hade de Havilland-fabrikerna den forsta
nattjakten firdig, Mosquito Mk, 13, som
gjorde en ovirderlig insats i hemortsior-
svaret under vintern 1941, Den moderna
Mk, 38 var aldrig med i kriget, men i
den har man tillvaratagit alla de erfa-
renheter kriget gav.

NATTJAKTEN KOMMER!

] orrmannen har bestamt sig for att

kopa reaktionsdriven dagjakt fran
England, och det svenska flygvapnet komr-
mer att fa npattjaktplan av Mosquitotyp
och ett tillskott av Vampyren frin sam-
ma land. 1948 bérjade trots allt positivt
pa nigra punkter inom det skandinaviska
flyget.

I och med att Sverige fi nattjaktplan
fylls atminstone delvis en av de allvar-
ligaste luckorna i vart forsvar, Enligt
forsvarskommittén bor flottiljen i Vister-
as ombildas till nattjaktflottilj, nagot som
dock kommer att ske forst 1953—54.
Men redan nu dr det meningen att natt-
jaktplan skall tillféras Visterasflottiljen.
De Mosquitoplan som képs frin England
torde emellertid komma att utbytas mot
reaktionsdrivna plan 1953 — Mosquiton
blir siledes bara en interimstyp. Nar flyp-
vapnet valt Mosquiton betyder det att man
stannat vid det bista nattjakiplan som
star att uppbringa f6r narvarande, Det ar
stora fordringar pd ett nattjaktplan, det
defensiva stridsflygplanet som i huvudsak
skall vara ett forsvar fér hemorten.

Den modernaste nattjakts-Mosquiton i
det engelska flygvapnet ir Mosquito, NF.
Mk. 38 som maskinen officiellt heter. Pa
9.000 m hojd har planet en flygstricka pa
inte mindre din 3.380 km (med normalt
brinsleférrad, 2.345 liter, plus extratankar
under vingarna, 910 liter.) Startstrickan
upp till 15 m hojd ar 870 m. Den tvimo-
toriga Mk, 38 dr utrustad med motorer
av typen Merlin 113/114 pa c:a 1.560 hk
vardera (antagligen dr det hir fraga om
tvi motortyper, 113 pi ena sidan och
114 pa den andra — dirigenom okas sta-
biliteten i luften, speciellt under eldgiv-
ning). Bevipningen bestar av fyra 20 mm
kuanoner, alltsi samma bevipning som
blivit standard inom hela det brittiska
joktflyget. Kulsprutorna har utbytts mot

=

radar., Toppiarten dr 643 km/t pid 9.000
m héjd. Flygvikten ar 10.720 kg och stig-
hastigheten 12,2 m/selk vid marken.

Vad fordras av ett nattjaktplan?

Vad har man di for fordringar pa ett
nattjaktplan?  Jo, det mdste forst och
framst vara minst tvasitsigt. Piloten kan

Reaktionsdrift i USA

Ryssarna har virlden veterligt ingen
nattjakt. De har endast ensitsiga jaktplan
utan radar vilka dr foga lampliga for
nattjaktsoperationer,

Amerikanarna  har  det nigot bittre
stillt. USA:s nattjakt bestir dock fort-
farande nastan uteslutande av »Svarta

rDubbel-Mustangens, P-82 Twin Mustang, har bestiillts 1
230 exemplar av amerikanarna, Den iir med sina 750 km/t

betydligt snabbare iin Mosquiton och iir ett av viirldens
snabbaste propellerdrivon flygplan éiver huvud taget.




dnkors, dvs, Black Widow P-61. Detta
plan som tar tre mans besittning — pilot,
radaroperatdr och skytt — finns i 700
exemplar, Hastigheten ir ligre in Mo-
squitons eller nidrmare 600 km/t. »An-
kan» har emellertid en stark bevipning:
fyra. 20 mm kanoner och fyra 12,7 mm
ksp. Amerikanarna har nu bestillt 250
nattjaktplan av typ P-82 Twin Mustang,
»Dubbel-Mustangeny kallad, som med en
hastighet av 750 km/t &r ett av virldens
snabbaste propellerdrivna flygplan. Ett be-
vis for att det blott #ir en tidsfriga nir
nattjakten &dr reaktionsdriven ar att
Northropfabrikerna —  tillverkare av
»Svarta dnkany — har en reaktionsdriven
ersittare under tillverkning. Nagra upp-
gifter om detta plan har man inte slippt
ut.

Mosquiton fir raketstart i Sverige

Det har forut varit pa tal att skaffa
Sverige nattjaktplan, men forslagen har
fallit pd olika skil, Man kan i det sam-
manhanget erinra om Saabs forsok under
kriget att tillverka ett svenskt jaktplan
som dven skulle kunna anvindas som natt-
jakt under kriget. Meningen var di att
gora en utveckling av Saab B 18B, som
skulle heta Saab 24 men som stannade
pa projektstadiet, Planet skulle bli tvimo-
torigt och tvisitsigt och fi en hastighet pa
630 km/t. Projektet skrinlades emellertid
i december 1943.

T. v.: En vacker bild av en bomb-Mosquito 1 Inften.
Endust | nfdgra detaljer skiljer slg den fran den
nattjaktversion som svenska flygvapnet far, Salunda
iir det exempelvis heltiickt nos pad jaktplanet, —
Ovan: Prototypen till den berdmda Mosquitoserien
flig fir firsia gangen 190, Den kallades Mk 1 och
hade som synes inte utdragna motorgondoler,

For att nedbringa startstrickan for Mo-  flygvapnet pi J 21R med gott resultat,
squiton i Sverige kommer man utan tvi-  Man kan £, 6. ta fér givet att stérre delen
vel att anvinda de startraketer som till- av de svenska krigsflygplanen kommer att
verkas i Bofors och som reducerar start- £ A ies hataia
strickan till mindre in en tredjedel, Des-  UiFHstas med dessa i
sa raketer har redan provats av svenska Sven Broman.

Prototypen, till den berémda Mosquitoserlen flig fir firsta gingen 1940, Den
kallades Mk 1 och hade som synes inte utdragna motorgondoler,




TEKNIKENS HERRAR III:

MANNE SIEGBAHN

Huf bir man sig at f6r att bli docent
med endast tjugofem ar pi nacken,
t. f. professor vid icke fyllda trettio, pro-
fessor vid trettiofyra och nobelpristagare
vid trettionio ars dlder? Den lysande ve-
tenskapsmannen och atomforskaren pro-
fessor Manne Siegbahn skulle kunna ge
svar pa den friagan. Ty detta ir just nigra
av milstolparna i hans egen vetenskapliga
karridr. Men professorn tycker inte, att
takten for hans vidkommande har varit
vare sig uppskruvad eller rekordartad, Men
sa ar han ju ocksa i sin dagliga girning
van vid att réra sig med tempon och skeen-
den, som dr si ultrasnabba, att sjilva
ljushastigheten (som dock ir 300.000 kilo-
meter i sekunden) ter sig stillastiende vid
en jamforelse, :

Man blir ganska forbluffad, nir man
triffar professor Siegbahn., Det har dock
gitt tjugotva ar sedan han ur kung Gus-
tafs hand fick mottaga Nobels fysikpris
— den exakta vetenskapens mistartitel —
och en enkel utrikning siger att han nu
bér vara sextioett 4r gammal, Och si mo-
ter man en ungdomlig, vital och ytterst
spiinstig  herre, som visserligen har en
svag ansats till de gra tinningarnas charm,
men som man annars skulle vara frestad
att placera i den begynnande miedeldldern.
Han har ingenting av den klassiska ta-
fatta och virldsfranviinda professorstypen
over sig, bir inte ens glaségon och utgor
en levande dementi pd den populdra teo-
rien, att hirvixten stir i omvind propor-
tion 1ill det myckna vetandet.

Han verkar snarare framgingsrik af-
firsman, som de lyckade spekulationerna
inte stigit it huvudet, eller modern indu-
striledare av amerikanskt snitt utan alla
choser och later. De spelande Ggonen
skvallrar om humor och ett livhig tempe-
rament, och nir han talar sitter han sig
icke pi niagon hig vetenskaplig pediestal.
Han placerar sig inte ens i en osynlig ka-
teder. Han har en foredomlig formiga att
gora dven invecklade fysilaliska sammari-
hang begripliga for lekmannen. Det ir
helt enkelt fascinerande: att lyssna till ho-
nom.

Om sin ungdom och uppvixttid ger han
foljande data och upplysningar :

— Jag foddes i Orebro den 3 december
1886. Min far var stationsinspektor, och
jag hade nétt och jimnt borjat smaskolan,
nir han blev forilyttad till Delsho, Jag
kom darfor sa smaningon att hamna i
Hudiksvalls liroverk. ‘Nigon plugghist
var jag inte. Jag tyckte, liksom de flesta
pojkar, att det var roligare att Aka ski-
dor dn att lisa lixor, det var forst nir
jag kom upp i gymnasiet och fick en all-
deles utmiirkt Eirare i matematik ach fy-
sik — Lundahl hette han — som jag mera
pi allvar bérjade intressera mig for de
exakta vetenskaperna, Jag intresserade
mig sirskilt {or geometri, liste Hverkur-
ser och tillbringade mycken ledig tid med
att l6sa gcometriska problem, Efter-
som reallinjen vid liroverket pi den
tiden bara strickte sig till andra
ringen — eller sjitte ovre, som det
hette pa. den tiden — ayslutade jag min
skolging vid Norra real i Stockholm, dir
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Av TORSTEN FLODEN

jag tog studenten 1905, Aven dir hade jag
haft tur med mina lirare, Jag hade Tom
Moll i fysik och kemi och Arvid Lindha-
gen 1 matematik.

Ett slag funderade jag pa att bli offi-
cer, I sa fall tinkte jag soka mig till in-
genjorstrupperna, detta med bitanken att
jag skulle {4 mojlighet att studera vidare
vid Tekniska hogskolan. Jag exercerade
ocksd: vid Svea ingenjorskdr, men nojde
mig med att bli reservare och skrey
hosten 1905 in mig vid Lunds universitet.
Det foll sig naturligt, eftersom min far
dnnu en ging flyttat pa sig, denna ging
till Ortofta station i Skéne. Och si bér.
jade jag mina universitetsstudier, som
omfattade matematik, fysik, kemi, astro-
nomi, mekanik och praktisk filosofi,

Lundaprofessor i fysik vid denna tid
var Janne Rydberg upphovsman til] »Ryd-
bergs konstants, som hor till spektralana-
lysens fundamenter. Han inférde dven he-
greppet atomnummer och torde ha varit
den forste, som tillmétte detta begrepp en
djupare betydelse, Han var knappast na-
gon pedagog, erkdnner professor Sieg-
babhn, men han var en mycket lird och
hiigst originell man, road av siffror och
— kinesiska spriket. Det var ocksa syn-
nerligen stimulerande att arbeta under ho-
nom. Han brukade fara ut 1ill nigon av
de ‘sma trivsamma skanska gistgivargir-
darna for att ostord f4 grubbla éver de
numeriska sambanden mellan spektrallin-
jerna. Nagon logaritmtabell f6r sina kal-
kyler behdvde han aldrig. Den hade han
i huvudet,

Redan efter ett ir blev Manne Sieg-
bahn amanuens vid Fysikum i Lund, 1908
lag han i Gottingen, 1909 hos den berém-
de Sommerfeld i Miinchen och 1911 § Pa-
ris, Samma ar disputerade han pi en av-
handling om mitning av magnetiska falt,
som gav honom sivil doktorsgrad som do-
centur vid Lunds universitet,

Se(lan den engelske fysikern Moseley fun-
nit att vaglingderna for olika Amnens
rontgenstralar star i bestimt forhallande

till respektive dmnens atomnummer, Gver-
gick den unge docenten till rontgenspek-
troskopien, dir hans forskningar snart nog
visade sig epokgorande. Till hans fram-
gangar bidrog inte minst hans eminenta
skicklighet som tekniker och instrument-
byggare. Han konstruerade rontgenror
dels av glas och dels av metall med litt
uttagbar antikatod, som kunde beligeas
med det dmne, som undersokningen gall-
de, och medels dessa rir och den dven-
ledes ay honom sjilv konstruerade va-
kuumspektrografen lyckades han erni en
higeradig precision vid bestimningen av
rontgenstrilarnas vaglingder. Som tekni-
ker har han dven senare blivit kind bland
annat genom sina konstruktioner av regist-
rerande mikrofotometer, hiogvakuumpump,
gitterdelningsmaskin och ett pd delvis nya
principer byggt elektronmikroskop, som
kan forstora upp till 200.000 ginger och
som i ett annat sammanhang kan vara
vart sitt eget utiorliga kapitel,

I de yttersta av dessa dagar har han
aven fullbordat sitt livs hittills stérsta
konstruktionsarbete i vetenskapens tjinst:
den nya jittecyklotronen. Ty dven om
denna gigantiska atomkanon ar. resultatet
ay ett typiskt steam works, si ir det dock
professor Siegbahn som burit ansvaret f6r
planliggningen i stort. Alla ritningar har
dven utforts pd hans institution och under
hans personliga dverinseende.

Som sinstrumentmakares ir professor
Siegbahn arftligt belastad, Hans farfars
bror, som var kyrkeherde och hette Nils
Johan Siegbahn, hade till hobby att bygga
klockor. Och det var inga vanliga kloc-
kor. Det var hégst invecklade urverk,
som inte bara visade vad tiden led, utan
aven ar, ménader och dagar. Och han
gjorde allting sjilv, vartenda litet kugg-
hjul, Allt frin sorons och till visarna.
Inte utan stolthet forevisar professorn ett
av kyrkoherdens arbeten, ett mycket vac-
kert gammalt golvur, som nu intar en
hedersplats i professorsrummet i Frescati,
Det dr férsett med upphovsmannens ini-
tizler och drtalet 1842, Det gir fortfaran-
de pa sekunden.

Det var f6r sina rontgenspektrografiska
uppticker och forskningar, som professor
Sieghbahn 1925 tilldelades 1924 irs nobel-
pris i fysik. Han var di professor i Upp-
sala dit han kom 1922 efter att ha varit
tillférordnad professor i Lund sedan 1915
och ordinarie innehavare av lirostolen se-
dan 1920, Vid fysiska institutionen i Upp-
sala inriktade professor Sieghahn arbetet
huvudsakligast pa forskningar av den
mjuka rontgenstralningen och undersék-
ningen av den del av spektrum, som lig-
ger mellan det synliga ljuset och rontgen-
stralarna, Den experimentella utrustning-
en fullkomnades hirvid genom att gitter
av hog kvalitet kunde tillverkas av pro-
fessor Siegbahns tidigare ommimnda git-
terdelningsmaskin. :

Att sritsa gitters dr fortfarande en av

hans kiiraste vetenskapliga hobbies. Detta

sker med tillhjilp av en synnerligen in-
vecklad maskin, som med en diamant ri-
tar fina ritsar pd en glasskiva eller pa ett
planslipat reflekterande metallstycke. Men
{Forts. pa sid. 36.)
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Bl, a, Statens bygg-
nadsldnebyris repre-
sentant var niirvar-
ande da den firsta
villan unppfirdes en-
ligt det nya bygg-
nadssiitt som lance-
rats | Kramfors., Den
viiggdel som hilr hil-
ler pA att resas viiger
mellan 8 och 10 ton,
men iindd bley det en
Litt uppgift att €4
den I vertikalt liige.

struktionsritningar
till hur man skall
resa vaggsektioner-
na i vertikalt lige,
De tekniska anord-
ningarna ar hirvid
s vdl avvagda att
detta . moment ar
mycket latt att kla-
ra. Dessa anordning-
ar ingir som ett
viktigt led i paten-
tet. Omfattande si-
kerh®tsanordningar
tillhor systemet for
att inget oforutsett
skall intraffa. Det
forsta forsoket —
en tvAvaningsvilla i
Kramfors — avlop-
te ocksa utmarkt,
Vinner den dahl-
bergska byggnads-

7 cm tjock fiberplatta som ar méjlig att
gjuta in med denna metod skulle inte ha
ha varit mojlig med den gamla metoden.
Plattan skulle ha tryckts sonder av bru-
ket, och det skulle dessutom ha varit oméj-
ligt att placera in den och halla den kvar
mitt i vaggen dar den nu sitter.

Den Dahlbergska byggnadsmetoden er-
bjuder emellertid fler fordelar. Det blir
absolut tatt kring dorrar och fénster nér
de gjuts in pd defta satt — inga dragiga
fonster mer! — och dessutom spar man
arbetskraft. I tribristens tider dr det inte
minst betydelsefullt att man ocksi mins-
kar atgangen pa formvirke och still-
ningsvirke, vilket man givetvis gbr nir
arbetet sker pi marken.

Den dahlbergska metoden har nu som
sagt bestitt sidana prov att Adalsindu-
strin borjat satsa pd idén. I civilingenjor
Yghergs regi har Sandvikens sulfatfabrik
byggt en oljecistern som nyligen Dblivit
fiardig. Vaggarna som hir ar hela 102 m
hoga har tillkommit pd det nya sittet,
d. v. s. byggts i horisontella formar pa
marken. Omkretsen dr 53 meter och ci-
sternen rymmer 2,5 miljon liter brannolja.
Metoden har med utmirkt resultat an-
vints for vissa arbeten i Utansjo sulfit-
fabrik, samt i Vidja och Nemsj6 sulfat-
fabriker. 14

Kort och gott, Kramforsmetoden gor
byggnationen billigare genom att den spa-
rar arbetskraft och materiel, billigare iven
i underhall, och battre genom att den ger

BYGG VAGGARNA PA MARKEN!

rekommenderar Kramforsingenjor som

presenterar ett nytt sitt att bygga hus

Hur skall man bygga billigare och
samtidigt battre bostider? frigade
sig byggmistare Jsten Dahlberg i Kram-
fors for nigra ar sedan. Efter en del ex-
periment kan han nu svara pd frigan:
bygg hela huset av betong, anvind inte
som nu vertikala byggformar utan gjut vig-
gar och allt i horisontellt lige pd marken!

Det radikala forslaget har snabbt anam-
mats av flera industrier i Adalen.

I motsats till det hittills vanliga avser
det nya byggnadssiattet att betong skall
komma till anvandning inte bara till grun-
den utan praktiskt taget till hela huset.
Sedan viggen gjutits pa horisontell form-
anordning svianges formen med den gjut-
. na viggen upp till vertikallige, Efter viig-
gens injustering nedsviinges formen hori-
sirtellt och ér &ter klar for en ny gjut-
ning. Dérrkarmar, fonsterbigar, ventiler,
ja, dven de elektriska ledningarna place-
ras in i formen. Tack vare detta
behdver man exempelvis inte hugga
in ledningarna i vaggen och dverdra dem
med puts som nu dr brukligt. Det gér
onekligen ett lustigt intryck att se strom-
brytare och kopplingsdosor placeras in
medan viggen ligger i horisontallige och
innan man breder over gjutmassan, be-
tongen, For att varmeisoleringen skall bli
effektiv ingjutes i vaggen en 7 cm tjock
poros fiberplatta — Kramforsplattan,
»Skolden mot koldens.

[ Dahlbergs patent'ingir forstas kon-
12

metoden terrdng innebar det en visentlig
okning av betongen som byggnadsmate-
rial. Detta &r ocksd en utveckling som
en fackman pd omridet, civilingenjor A.
VYgbery, chef for AB Betonerade Jirn-
fartyg i Ramvik, finner bide naturlig
och riktig: — Man far nog an-
se att betongen varit ett nigot
underskattat byggnadsmaterial
hittills, och den har onekligen
framtiden for sig. Att betongen
inte varit s omtyckt alla ging-
er beror kanske delvis pa att
man fuskat med materialet, Of-
tast ar det dalig betong som
kommit till anvandning. Den
har varit starkt vattenblandad
och lattflytande, och det min-
niskor ofta domt efter har va-
rit att det blivit en »slit och
finy yta. Det blir daligt bestillt
med hallfastheten om det ar
mycket vatten i blandningen.
Vibrationstekniken har i det
fallet revolutionerat betong-
gjutningen, och tack vare vibre-
ringen kan vattenmingden avse-
virt minskas, Inte minst niar det
galler Dahlbergs byggnadsme-
tod erbjuder vibrationsteknilken
stora fordelar.

Stavvibrering i staende form
kan aldrig bli sa effektiv som
planvibrering pa  horisontell
form, och den isolering med en

mojlighet till effektivare isolering och
stabilare konstruktion. Och man kan ph
goda grunder vianta sig att atskilliga
byggmastare runt om i landet kommer att
gora ett forsok sedan proven slagit s
val ut.

Sandvikens sulfatfabrik | Adalen var den firsta in-
dustrl som praktiserade den nya byggnadsmetoden.
Denna viildiga oljecistern som rymmer
liter gjbts sdlunda I horisontella formar. Konstruk-
tir var civilingenjir A, Ygberg,

2,6 miljon
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FLYGA BAKLANGES

ramtidens flygpassagerare kommer aftt

fardas baklanges i stillet {6r som nu
framlanges pa alla virldens trafiklinjer,
havdar John B, Schwab, som ar inred-
ningsingenjor — »accomodation engineery
— hos Trans Canada Airlines i Quebec.
Detta kommer att ge passagerarna en be-
tydligt battre utsikt under sjalva flyg-
ningen samtidigt som det betydligt okar
sakerheten vid en eventuell nodlandning.
Vid en privat gallup-undersokning, som
han foretagit visar det sig att flygpas-
sageraren i allmdnhet inte har nagonting
att invanda mot baklingesflygningen.

Morgondagens  flygfatolj kommer att
konstrueras bade med tanke pa bekvam-
ligheten och flygsikerheten, fortsatter
han. En stol, som skyddar ryggraden,
nacken och huvudet bidrager effektivt
att skydda flygpassageraren vid en flyg-
katastrof. Om de pa de amerikanska lyx-
tigen sa populira »svingstolarna» skulle
sla igenom aven pa flygplanen, tinker sig
mr Schwab en automatisk anordning, som
fixerar dem i baklingeslige vid en nod-
landning eller ett olvekstillbud. Med tan-
ke pa eventuella misséden kommer stols-
ryggarna att forstarkas utan att bekvam-
ligheten darfor minskas. Sjalva fastet vid
go]vct kommer ocksd att konstrueras pi
sA ,sitt’ aft storsta mojliga procent av
stoten absorberas redan har vid en krasch-
landning.

Mr John B. Schwabs synpunkter. har
viickt den allra storsta uppmarksamhet i
Amerika och England och i fackpressen
liksom i de storre tidningarnas flygspal-
ter pigir just nu en animerad diskussion
om Imkiangcaf]; gningen skall bli morgon-
dagens melodi inom trafikflyget. For att
fa nagra svenska synpunkter pa fragan
har vi vant oss till en av Luftfartsstyrel-
sens trafiksakerhetsexperter, till chefen
for SAS' organisations- och planeringsav-
delning, till en ingenjor vid ABA :s flyg-
tekniska avdelning samt till ABA:s och
SILA:s dfrdmste kabininredningsarkitekt.

— Ja, jag har foljt med den hir dis-
kussionen, sager trafikinspektor J. G.

* Karlsson i Luftfartsstyrelsen, och det ra-
der nog ingen tvekan om att baklinges-
fatoljerna kan tinkas mnebara en viss sa-
kerhet for flygpassageraren vid smarre
katastroftillbud, t. ex. vid en nédlandning,
niar landstallet knacks eller av nigon an-
ledning strejkar vid sjalva utfdllandet fore
landningen, Vid allvarligare olyckshindel-
ser spelar det tyvdrr nog ingen roll i vil-
ken rikining man flyger, Att just fram-

langesflvgningen emellertid kan ha sina
risker finns det manga exempel pa. Det
har visat sig att fastbindningsremmarna
i stallet for att gora nytta vid ett olycks-
tillbud fororsakat passagerarna direkt ska-
da. Antingen nonchaleras de helt eller
ocksi spanns de fast pi tok for lost, det
senare tycks vara det mest riskabla. Att
Luftfartsstyrelsen redan pa nuvarande
stadium ur trafiksikerhetssynpunkt skulle
finna det motiverat att besluta, att de
svenska flygbolagen skulle vinda trafik-
planens fatoljer bak-och-fram dr det gi-
vetvis inte tal om. Vi har &nnu allt for
liten erfarenhet om, vilka praktiska for-
delar ett sidant arrangemang skulle kun-

Lat flygpassageraren firdas bak-

liinges, diarigenom okas flygsi-

kerheten samtidigt som man far

bittre utsikt, hivdar en ameri-

kansk flygingenjor vars forslag

verkar bestickande iiven pa svens-
ka flygexperter.

na tankas mediora. Skulle det emeller-
tid visa sig i praktiken, att baklangesflyvg-
ningen innebar en okad trafiksikerhet for
passagerarnas vidkommande, blir et si-
dant beslut genast akluellt. Det giller allt-
si att wait and see!

— Var forhoppning ar att framtidens
flygplan skall byggas pa ett sadant satt
att alla olycksmojligheter ar uteslutna och
att det alltsa inte spelar nagon roll i vil-
ken riktning man flyger, siger chefen
for SAS’s organisationsavdelning Pefer
Redpath. Jag ar heller inte riktigt saker
pa, hur flygpassageraren skulle reagera
om han kom in i ett flygplan, dir fa-
toljerna plotsligt stod bak-och-fram. For
min personliga del foredrar jag att flyea
framlanges, och det gor troligen dven ma-
joriteten. Men liksom det finns en del
méinniskor som foredrar att aka tig bak-
langes, sa finns det troligen fven flyg-
passagerare som gor det, oberoende av om
det innebar okad flygsikerhet. 1 de nya
Stratocruiser-planen som vi far finns det
for ovrigt ett antal baklinges-fatoljer,
och det skall bli intressant att se i vad
man de blir livligare eftertraktade av pas-
sagererna  an  framlingesstolarna. Kon-

struktoren har emellertid ingalunda tinkt
sig dem som nigra speciella slivraddnings-

De har

det kan jag forsikra.
varit en ren planerings- och utrymmes-
angelagenhet. Jag vill dock inte forneka,
att John B. Schwabs forslag, atminstone

platsers,

vid forsta paseende, synes vara logiskt
riktigt. Men 4 andra sidan ar jag som
sagt personligen sa bergfast overtygad om
den framtida flygningens hundraprocen-
tiga sakerhet, att jag knappast tror att
baklangesflygningen ens hinner bli aktuell.

— Jag tycker att idén med baklanges-

‘flygningen ar bade sund och riktig, fast-

slar ingenjor Bo Hoffstrom vid ABA :s
flygtekniska avdelning. Vi har emellertid
annn inte tagit upp fragan ull nagon all-
varligare diskussion inom ABA. Det ar

‘mojligt att passagerarna till en borjan

skulle finna arrangemanget 1 dubbel me-
ning bakviant, men de skulle sikerligen
snart finna sig i det utan knot, om det
verkligen skulle visa sig att det innebar
okad trafiksakerhet. Att utsikten atmin-
stone frin en del platser blir bittre ar
stallt utom allt tvivel. Som det nu ar
skyms ju utsikten i hog grad av vingarna
atminstone for de passagerare som sitter
lingst fram. De flygplan, som vi nu har
under bestillning ar emellertid traditio-
nella atminstone vad fatéljernas placering
betraffar, Och det blir inte lika enkelt att
vanda pa en flygplansfatélj, som att snur-
ra runt pa en koksstol, om en forandring
nu verkligen skulle bli aktuell, Har jag
forstatt saken ratt, sa giller det ju fven
ett helt nytt slag av flyefatoljer med for-
starkta ryggar och dven en speciell fast-
sattning i golvet, Det blir varken niigon
enkel eller nigon billig smatchy att for-
dndra ett stort trafikforetags flygplans-
park pa foreslaget sitt. Men det hindrar
inte att idén ar bestickande, och om det
visar sig att den verkligen innebdr okad
sakerhet for passagerarna vid ett even-
tuellt katastroftillbud, sa ligger det i sa-
kens natur att en forandring ar viird bade
modan och kostnaderna.

— Ur ren skonhetssynpunkt har jag inte
det minsta att invinda, sager arkitekt
Sune Lindstrom, som sedan 1931 hjalpt
ABA och sedan SILA :s tillkomst dven
detta foretag att gor interioren pia vara
svenska flvaplan sa estetiskt tilltalande
som mojligt. Det kan till och med ifraga-

(Forts. pd sid. 37.)
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m du behGver den och inte har den,
behdver du den aldrig mer!

Det var Charles Lindbergh, som fallde
detta sedermera si bevingade uttryck om
luftens livboj, fallskirmen,

En svensk flygare, chefsinstruktéren £6r
segelflyget, fanjunkare Bengt C:son Berg-
man har gjort en litt travestering av
Lindberghs ord. Han siger:

»Om du behdvt den och gjort bruk for
den, vilsignar du den si linge du lever!s

Bengt Cu:son Bergman vet, vad han ta-
lar om. Tvd ginger har fallskirmen rid-
dat honom frin en siker déd, och #ven
om han har varit med om atskilliga nog
sd rafflande dventyr i luften — man har
annu  hans mirakuldsa nodlandning pa
Vindstrutshojden pi Bromma med  en
J-22:a under krigsiren i gott minne —
sd rdknar han dessa tva flygningar till
dem, som han aldrig glémmer, Han un-
derstryker ocksi att man knappast kan
fa den sanna och uppriktiga respekten for
fallskarmen forrin man sjily provat den
i en situation, som inneburit verklig livs-
fara. Innan dess betraktar man den som
ett obligatoriskt nddvindigt ont, som
man har med sig for att det skall s vara,
ett sjillost bihang, vars praktiska anvind-
barhet man visserligen hort omvittnas,
men som man dndd inte riktigt tror pa
av den arledningen att man hanger At
onsketinkandet att man sjily ej skall kom-
ma i ett katastroflige, dir den kan inne-
bara den enda raddningen.

Efter ett fallskirmshopp blir luftens
livhoj nagonting helt annat for flygaren,

Den blir en trogen vin och kamrat, ett.

14

nara nog levande visen, som man till och
med kan sitta och smiprata med i den
min man flyger ensam. Man far respekt
for den, Iyfter pi hatten eller gor hon-
nor for den allt efter de civila eller mili-
tara omstindigheterna.

Sitt forsta fallskdrmshopp gjorde Bengt
C:son Bergman ph Valborgsmassoafton
1935 utanfor Visterdis, dir han da tjdanst-
gjorde vid F 1, Men nu liter vi honom
sjalv beratta,

— Vi hade divisionsflygning och skulle
gora anfall pi en Fokker, som gick som
mél, borjar han. Vadret var strilande.
Det var vir i luften, Milaren lag blank
och bla och temperaturen varslade om for-
sommarvarme. Divisionen bestod av J-7 :or
ayv typen Bristol Buldog. Vi gick in i dyk-
ning fran ca 3.000 meters héjd och sjaly
hade jag vil legat i dykning i 1.000 meter
da jag plotsligt mirkte att min maskin
borjade kringa och skaka. Si kinde jag
en plotslig knyck, och nir jag vinde mig
om for att inspektera rodren, hesannades
mina virsta farhigor. Dir sidorodret sut-
tit fladdrade endast nigra trasor, Situa-
tionen var lfangt ifrin munter. Jag for-
sokte ta mig ur divisionen med hjalp av
héjdrodret, men detta visade sig omojligt,
Jag forstod di att dven hojdrodret satts
ur funktion. Nu féljde nigra nervkittlan-
de sekunder, Mitt plan var manoverodug-
ligt och kollisionsrisken med Ovriga pla-
nen overhangande. Med hjialp av skevrod-
ren lyckades jag emellertid vrida mig ur
divisionen. Bara detta kindes som en lati-
nad, men jag skulle snart fi andra all-
varliga problem att brottas med. Farten
bara o6kade. Vinden visslade och pep i
stottor och stag, Jag forstod att min enda
chans till raddning bestod i att hoppa och
att hoppa snart.

Jag spande loss fastbindningsremmarna
och forsokte kravla mig ur sitthrunnen,
men lufttrycket pressade mig tillbaka, Jag
sag jorden nalkas med férfarande fart och
forsokte pa nytt. Det ville inte gi. Ant-

"DEN FLYGNINGEN
GLOMMER JAG ALDRIG:

_gﬁm /é(/‘d'/’l&/é
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ligen lyckades jag fi tag i ett par hand-
tag i Gvervingen, segade mig upp och kas-
tade mig handlést bakit. Som ett nystan
virvlade jag ut i rymden, Jag drog i ut-
I6sningsanordningen till Corona-fallskir-
men, medan min ganila J-7:a forsvann At
sitt hill i en skevroderssving — hir skil-
des vdra vigar f6r alltid — och vinta-
de... Det rorde sig vil bara om sekunder
eller brikdelar av sekunder, innan skir-
men vecklade ut sig. Fér mig kunde det
lika girna ha varit ir, Pltsligt small det
till som ett kanonskott och jag kinde ett
ryck, som kom sd haftigt att jag forlora-
de medvetandet. Det svartnade for ogo-
nen, fér ndgra oGgonblick var jag helt
borta. Blackout!

Nir jag éater kom till sans satt jag som
i en behagligt pendlande gunga mellan
himmel och jord. Jag kinde en befriande
kiinsla. Jag tittade uppit,.. Jo, dir bred-
de fallskdrmen ut sig som ett Jatteparaply
over mitt huvud, Ajaj, den hade spruckit
i kalotten, men jag forestillde mig farten
som normal. Allting var ju si behagligt
och si tyst efter motorbullret nyss. Jag
satt och smaskrattade for mig sjily och
trivdes i solskenet.

— Jasd, det dr 534 har det kinns att
hoppa fallskdrm, minns jag att jag tankte.
Inte sa tokigt, inte si tokigt alls,

Jag forsckte se mig omkring for att
upptacka var maskinen hamnat men kunde
inte upptacka ett spar ayv den.

— Bara den inte trillat ner i huvudet
pa nigon snill bonde, sa ar allt all right,
resonerade jag. Men plbtsligt fick jag an-
nat att tinka pa. Jag mirkte att vinden
drev mig ut over Malaren. Den sag vis-
serligen bld och inbjudande ut, men det
var ju bara Valborgsmiissoafton och vatt-
net sakerligen i kallaste laget. Och inte en
angbat, inte ett segel, inte ens en liten eka
stod att upptiacka pi dess valdiga blaa duk.

Jag borjade sndra av mig skorna fér
att bli av med alla onddiga och tyngande

(Forts. pa sid. 37.)
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glommer!

Efter ett fallskirmshopp blir luftens livboj na-
gonting helt annat #n ett sjdllost bihang for
flygaren. Den blir en trogen vin och kamrat,
ett niira nog levande viisen som man till och
med kan sitta och smiprata med i den mén man
flyger ensam, forklarar BENGT C:SON BERG-
MAN, som riaddat sitt liv tva ganger med fall-
skdrm. Det dr dessa hindelser som han aldrig

TEENIKENS VARLD #/4%



olika elektroderna
det den tunna

1IMorst tillverkas de
var fir sig — hiir fir

spiral, »gallret», som lindas kring tvi
silvertradar i liingder pi 40 em fir att se-
dan kapas till 10—30 mm lingd beroende
pi fir vilket rir gallret iir avsett,

Hiir birjar tabrikationen ske mera »pa

lipande band» — det fir nu rirets

»fot», som plockas ihop., Elektroder,
stag, en speciell glasskiva samt pumprdr
siittes ihop och gir sedan in I en maskin
och smiilts ihop. Den roterande anordnin-
gen pAminner om den man anviinder vid
glidiampstillyverkning. Och Luma-fabriken
ligger ocksd viige | viigg med den hilr an- 3
liiggningen,

HUR GOR MAN ETT RADIOROR?

Numera finns det som wvarje radioamator vet svenska
radiordr — tillverkade av AB Svenska Elekironrér (SER)
i Hammarby. Hir ser vi hur ett sddant ror kommer till.

Men dinnu dterstiar kolven, som mijliggie

att det blir lufttomt, Hiir triis en glaskoly

pld rirsystemet och smiilts av i kanten pi
rirsystemets fotskiva,

Dvirefter siitts rioret upp och pumpas ur

samtidigt som detaljerna | riret »bom-

barderas» med higfrekvent strim, Och |
sista liiget smiilts pumprivet av — rirvet fr
nu evakunerat,

Sockling — elektrodernas anslutningar lo-

das fast i sockelstiften varefter sockeln me-

delst en speciell massa briinns fast vid glas-
kolven,

Efter denna inbriinning iir roret fliivdigt
och provas pd mangfaldiga sitt, bland
annat i denna miithryggn.

Sedan punlktsvetsas galler och andra detaljer (anoder, skitrmealler, katoder, kragar, radia-
torer 0. 8. v.) ihop och monterns pi foten — ett fiirdigt riérsystem birjar ta form.

En procent av de tillverkade rilren

plockas ut och siitts pa livstidsprov,

fdiir Rontinuerliga miitningar unitfiras,
Bortat 1 miljon rvir per dr tillverkas nn
vid denna fabrik och det fir dAtskilliga
miljoner dollar per fr som diirmed spa-
vas., 1 biorjan av denna fabriks tillvaro
fir nagra dr sedan fanns det bland radio-
folkk ett uttryelk »sser men inte rirs Asyf-
tande att radioréren frin SER var siimre
fin de utliindska och Lnappast att rlikna
som rir. Men 1 dag gliller inte det uttrye-
ket liingre utan de svenska riren idr minsi
lika bra, om inte biittre, iin de holliindska
och amerikanska,




vt BIL PA BOLJAN

Narten hor ungdomen till, li-

kasa de moderna linjerna.
Men hur stir det egentligen {ill
pa sjon? Dar spirar man konser-
vatismen dven i nykonstruktioner
och nar nigonting riktigt extremt
framkommer si finns det i alla
fall ofta nigon detalj som inte
harmonierar med konstruktionen i ovrigt.
Denna bitkonstruktion ir ritad med tanke
pa att utforas i plywood och ask eller ek.
Dubbelkrokia ytor finns ej och till och
med stiven ar savplattads for att dels
Oka deplacementet nir man vistas pa for-
dack och dels underlitta bjningen av ply-
wooden. Bottenformen ar vanlig V-kon-
struktion, och spanten bestir av limmade
och nitade ek- eller askribbor. Motorn
sitter upphéangd pa akterspegeln i en »soc-
kerlidskonstruktions. Detta medfér att
man fir tvid lastutrymmen skyddade for
stankvatten under akterdiick och ett ut-

Pi sjon spirar man konservatism dven i nykonstruktio-
ner anser tecknaren BJORN KARLSTROM som givetvis
har ett eget nytt och originellt forslag att presentera.
Och hans idé Hr sikert nagot ait fundera pa eller

vad siger Ni?

rymme att vistas i nar man startar mo-
torn eller fér foraren nir man aker fler
an tre. Sitet ir némligen avsett for tre
personer och klitt med kapokdynor. Bak-
om sitet ligger den nedfillda suffletten,
och i vindrutans Gverdel finns ett par
handtag f6r att underldtta in- och urstig-
ning. Antennen slutligen ar en extradetalj
for den som onskar avnjuta civilisationens
oljud under raster i de vilda framfar-
terna.

Med en 22-histars snurra hor farten
bli ganska god. Lt oss gissa pa ca 30
knop med tvd personer, Biten ir aven

icke skall upprepas,

Alltsa var orsaken till missidet lika

distributionen,

Till vdra prenumeranter !

Kt tusental av vira prenumeranter har tyviirr 14ttt nir 1 fir sent, Vi beklagar
firseningen och ber dessa/ vara iirade prenumeranter om dverseende, Samtidigt ut-

talar vi firhoppningen och forvissningen att det missdde som orsakat firseningen

Men vi ber ocksi att vira firade prenumernnter mitte glidja sig med osx &t anled-
ningen till ifrdguvarande missiide, som. var det stora antalet rekvisitioner pA numret,
Yid distributionen fiirbisigs, att tusen prenumeranter Icke fatt sina exemplar, och
niir det npptiicktes var hela upplagan utsiind. Det tog sin tid att inskaffa de felande
tusen exemplaren, eftersom uppiagan mestadels redan var utsild,
gliidjande som missiidet 1 och for sig var
beklagligt. Den sammanslagna tidskriften har fitt en bver all firviintan £y nnsam
start. Vi hoppas att fortsiittningen skall bli bérjan lik — dock utan misséden vid

REDAKTIONEN
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lamplig som campingbit om talt
och primus medféres i lastutrym-
mena férutom vatten och proviant,
Dessa utrymmen ir atkomliga se-
dan ryggstédshalvorna framfér
desamma fallts framat.

Med en sadan hir sportbils-hat
bor man kunna bo pi landet un-
der hela sommaren. Farden till och fran
arbetet blir ju inte lingre nigon expedi-
tion.

Bdten dr sirskilt limplig

for serieproduktion di den som tidigare
namnts saknar dubbelkrokta ytor, och da
alla spant kan tillverkas av tunna plankor
av ask eller ek. Dessa nitas sedan 'ldmp-
ligen tillsammans och impregneras, dock
€j pd »limytany mot bordliggningen vil-
ken senare synbarligen kan bestd av en
enda fanérskiva som sigats till ratt profil,

Sedan biten firdighyggts titas alla lim-
fogar med linneband, vilka limmas fast
med cellulosaklister, och béten impregne-
ras med klart eller farggrant lack.

Om baten nu liges upp i stora serier
bor den inte bli s& dyrbar i inkép. Man
kan ju dven tinka sig en billigare typ, en
sfolkupplagas utan den férdyrande vind-
rutan. Denna kan eventuellt ha endast en
mindre ruta a la MG-bilen. Aven kapok-
dynorna kan hir slopas, Béiten behiver
inte heller ha den dyrbara 22-hiistarsmo-
torn, utan kan sikert géra god fart med
ea hilften s stark motor. Dock bér man
inte ha mindre 4n ca 10 hk om biten
skall plana ut ordentligt. Kanske inte pre-
cis en folkbat, men mdjligen en folk-ra-
cerbat . . . Biorn Karlstrém.
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SCHWEIZARNA FLYGER INTE
OVER ALPERNA!

N'z'u- jag strax fore jul satt i restau-
rangen i oversta vaningen i United
Nations magnifika byggnad i Géneve och
at lunch med en stralande utsikt tvirs
dver Génévesjon till Europas hogsta berg,
Mont Blane, fick jag ett gott bevis pa hur
flygsinnat  Schweiz
har hunnit bli pa sa
korl tid efter kriget.
Landets ledande
flygplats  Cointrin
ligger alldeles in pa
knutarna och elegan-
ta Douglas och Con-
stellations kommer
svepande lidgt ned
over UN:s stora
komplex, medan sma
ettriga sportplan
knattrar over den
engelska parken,
Schweizisk  kom-
mersiell flygning dr
identisk med nam-

net Swissair, Det ir En TWA-Constellution sviivar dver flyg-
platsen Colntrin i Gendve,

nu mer dn 25 dr se-
dan Schweiz starta-
de sin forsta flyglinje pd utlandet (i juni
1922}, da bolaget »Ad Astras flog Géneve
—Ziirich-——Ntirnberg.  Detta  flygholag
slogs sedan samman med sBalairy och fick
namnet Swissair, Det var flygpionjaren
Walter Mittelholzer som tog initiativet.
Nir kriget kom méste Swissair sla igen,
Schweiz var for litet och dessutom var de
inhemska kommunikationerna mycket goda
genom att man utvecklat jirnvigarna pa
et berdmviirt sitt — i dag har Schweiz
Europas bista och snabbaste tag.

Medan Sverige kunde planera for den
kommande fredstiden, var detta inte moj-
ligt for Schweiz. Det dr dirfor som Swis-
sair i dag inte flyger pi vare sig Nord-
eller Sydamerika eller nigon annan fram-
mande kontinent. Hela maskinparken
miste dessutom fornvas, i borjan ay 1947

Saunder-Roe-fubrikernn 1 England  hiller

hade Swissair exempelvis firre plan in
mnder biasta fredsaret fore kriget... och
helt ny personal miste uthildas. Det kan
nimnas att Swissair inte anstaller utlind-
ska piloter utan enbart hiller sig till lan-
dets egna soner. En amnan anméarknings-
vard sak dr att alp-
landet Schweiz inte
flyger over Alperna.
Man sade mig i Zii-
rich att sa linge
man inte hade abso-
lut sikra dvertrycks-
kabinforsedda flve-
plan, sa linge dver-
lat man till andra
att skota flygningen
over den higa bergs-
kedjan. Swissair fly-
ger silunda inte pa
Italien.

1 dag omfattar
flygplansparken tva
DGC-2:0r, 10 DC-
3:or, tva DC-3:or i
fraktversion och fy-
ra DC-4:or med till-
sammans 414 passagerarplatser och 6
tons fraktutrymme. T juli i fjol bestillde
bolaget for sina Europalinjer fyra 2-mo-
toriga Convair-Liner-plan med plats for
40 passagerare. Dessa kommer att levere-
ras i ar. Convair-Liner har en marsch-
hastighet pd 470 km/t och dr utrustad med
tryckkabin.

1939 hade Swissair blott 179 personer
anstiillda, 1 oktober i fjol var siffran uppe
i 1.250 (motsvarande siffra for ABA ar
3.500). T oktober 1947 dvertog Swissair
ocksd det enda konkurrerande bolaget —
Alpar i Bern — och under fjolaret hijdes
aktiekapitalet fran 1 miljon schw. francs
till 20 miljoner francs (fordelat pa 2.600
aktiedgare), varav en tredjedel igs av
staten,

(Forts. pd sid. 33.)

nit byggn tre giguntiska flyghitar sidua

vid sida, de stirsta som nigonsin byggts | England, Typen kallas Sannders Roe SR/45 och
har bestiillts ayv BOAC. Arbetet viintas ta tvd dr, Flygbhitens vikt blir 140 ton och planet ger
plats filr 100 passagerare, Motorutrustningen bestiar av 10 turhinmotorer av typ Bristol
Proteus som tillsammans utvecklar 30,000 hk, Marschfarten beriiknas till 5656 km/t. Vir bild
visar en triimodell av den blivande flyghditsjiitten 8/R 45,

bhilden i den
serie visar hur eit hang
jaktplan av typ »Be
ner pa det amerikansk: g fyget
Tarawas, men kommer {or langt in pa
ket och so . Darvid stallax
planet. ..

- vinna hojd.

Tornel klarades! Men planet befin-
ner sig nu i elt hopplost lage.. .

4) ... och piloten maste 1 sisia
t hoppa ur sin »Bearcat.
klara sig. Planet gar pa nosen i vatinet

nagra meter fran piloten.




Jfter krigets slut har de amerikanska

«<bilfabrikanterna arbetat efter olika lin-
jei. Studebaker och Kaiser-Frazer, gav sina
bilar extrema och framtidsbetonade former
medan Gvriga fabrikat tog det lugnt och
héll sig till det konventionella utseendet,
De ansig tydligen att det var for tidigt
att slippa ut sina alltfér revolutionerande
skapelser och lit dem vila tills vidare pa
konstruktionskontoren,

Men Studebakers framgéngar med den
nya stilen gjorde, att iven de ovriga fabri-
kerna méste slippa fram sina nya modeller,
Det maste ju inda goras forr eller senare,
och man valde det forsta alternativet. Den
uppmirksammade utstallningen av den re-
volutionerande svansmotordrivna Tucker-
bilen éppnade ocksi Hgonen pa de konser-
vativa bilfabrikanterna,

Deras képare ville ha nya modeller.

For nagra ar sedan ansig mangen bil-
ingenjor automatviixeln vara en uppfin-
ning i slohetens tjinst. Nu predikar man
motsatsen. Inomr ndgra ar kommer samt-
hga bilar att vara férsedda med helauto-
matiska vixlar, Direktoren f6r ett fram-
sticnde bolag sade exempelvis for nagon
tid sedan »Vi dr tvungna att redan 1949 ha
automatvaxel pa vira vagnar. Har vi
inte det kan vi lika girna sluta: med till-
verkningen,»

Férst i marknaden med 1948 irs model-
ler dr Packard., Detta bolag har lagt ner
21 miljoner dollar for att fa fram arets
17 vagntyper. De olika modellerna, Club
Sedan, Touring Sedan, 7-sitsig  Sedan,
Limousine och Convertible, saknar balk-
flyglar, di kroppen helt ticker bakhju-
len,

Stotfangarna har konstruerats som en
del i karossen. Tre atta-cylindriga moto-

I8 drs bilar i antdgande » Ansikis-
Iyftningar och nya motorer o Hel-
antomautiska viixlar later viinta pi
sig o Bliindfri instrumentbelysning
* Chevrolet friimst i Amerika.

rer pi 130, 145 och 160 histkrafter ir
ocksd en nyhet for Aret. Kompressionsfor-
hillandena i dessa ar 7:1 mot 6,58:1 i
47:0rna, Minga av motorernas delar &r
utbytbara, wvilket underlittar underhallet
betydligt, och atskilligt har gjorts {dr att
forbittra motorernas arbete och hoja de-
ras livslingd. Utom dessa motorer tillver-
kar Packard ocksi en sexcylindrig, av-
sedd f6r taxi-bilar och export,

1948 irs Packard har 65 kg mer stal
an 47:orna, Till och med. den nya herr-

gérdssedanen — Packard kallar den inte
fér vagn — har kropp och tak helt i
stal,

Alla modeller ir luxuést inredda med
trevliga firgkombinationer och hekvima
dynor, l|1slrumcnthclymmgen ar densam-
ma som anvands pid bombplan fér att
skydda hesittningen for blindning vid ope-
rationer i morker,

Packards nya modeller saknar automat-
viixlar, men holaget uppger, att siadana
finns firdigkonstruerade och kan fram-
stillas pd sex A& nio mAnader.

Den stora verraskningen bland 48 :orna
ar Hudson. »Bilen for morgondagens, som
fabriken kallar den, har en ligre tyngd-
punktsplacering in nidgon annan ameri-
kansk vagn. Vagnen ir endast 1,5 meter
hog och nidr man kliver in i hilen far
man stiga ner nagon decimeter til] golvet.
Hirigenom har man vunnit stérre hojd in-
vandigt, Passagerarna i baksitet sitter

Att diven den gamla
viirlden kan byzga
extrema  fartik viir-
diga Ar 1948 iir Dela-
haye »Grand Sports
i vinjetten ett gott
exempel pi, — n
trehjulig Dbil hir il
de amerikanska ny-
heterna (t. v.). Kon-
struktiiren, Gary Da-
vis, uppger att bilen
fir ~ under serietill-
verkning., Prisst he-
rviilknas il 1.200 dol-
lar och farten, med
en fyreylindrig motor
till e:n 70 km/tim,

mellan hjulaxlarna och sitsen dr placerad
alldeles ovanfér bakhjulen. Baksitet ir
1,60 m brett och hela bilen 1,90.

Vagnen har en alldeles ny Super-Six-
motor eller en forbittrad Super-Eight.
Hudsons automatiska viixel, Drive-Master.
installeras i samtliga bilar mot en liten
extrakostnad,

Studebaker hade redan med 1947 irs
modell funnit sitt nya ansikte, men fabri-
ken har likvil givit de nya modellerna en
»liten  ansiktslyftnings. Inredningen har
forbittrats och liksom Packard &r bilen
forsedd med blindfri instrumenthelysning.
Bolaget fortsitter med tillverkningen ay
Champion, Commander och Land Cruiser
och bedriver intensiva prov med automat-
viixlar av olika konstruktion, Man riaknar
med att kunna anvinda en av dem pa
agnar 1 den hogre prisklassen ar 1949,

Ford arbetar ocksd intensivt med auto-
matiska viixlar och 50 nya provvagnar ar
forsedda med en ny typ. Den nya Forden
Som vintas géra sin entré i var, dAr {pr-
sedd med en ny motor och ny lag och bred
kaross utan flyglar,

Stora fordndringar skall det ocksid bli
pa Mercury och Lincoln. Nya Mercury
blir en stérre vagn och i hogre prisklass
an tidigare. For Ovrigt haller holaget
strangt pd sckretessen kring sina nya pro-
dukter,

Av general Motors fabriker ir Pontiac
forst med 48:0rna. Den stora nyheten blir
en hydromatisk vixel som offereras som
valfri utrustning. Bolaget lammar 50 pro-
cents rabatt till de képare som viljer den
nya vixeln, Den kan monteras pd savil
sex- som attacylindriga Torpedo och
Streamlinermodellerna,

1948 drs Kaiser och Frazer blir myc-
ket lika 47:0rna och si dr troligen fallet
dven med Chrysler och Plymouth, Majli-
gen kommer Plymouth att utrustas med
automatvixel,

Willys-Overland annonserar en ny Jeep,
som nastan enbart kommer att ha namnet
gemensanit med sin virldsberdmda fore-
gangare. Motorn lir dock bli densamma,

USA har sedan kriget slutade produ-
cerat 5.500.000 vagnar och experterna fér-
klarar att ytterligare c¢:a 9.000.000 behdvs
for att ticka behovet. Som exempel kan
nimnas, att Amerikas stirsta bilférsiljare,
Chevrolet, ligger efter med 1.500.000 or-
der och utlovar dirfér inga storre fér-
dndringar fore 1949,
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gamla kiaken byggdes pa undan for undan,
fler och fler maskiner inkoptes och ar-
betsstyrkan utokades,

KAKVERKSTAD bley

SUCCEINDUSTRI

Inum teknikens virld intar vira s k.
smaindustrier en sarstillning. De ar
kanske mera an andra foretag uttryck for
svensk foretagsamhet, teknisk skicklighet
och organisationsformiga. Man har i all-
minhet for sig att dessa smAindustrier ar
atc finna 1 Smaland, som vil ocksa ir
deras forlovade land. Men de finns ock-
si pa andra platser — vi har for dagen
upptickt en ay dem. Visby Bleckemballa-
gefabrik i Upplands-Vasby stationssam-
hille norr om Stockholm,

HELGE AUTERO pressar lock 1 en av de
stora verkpressarna,

Denna fabrik idr icke lingre em smi-
industri i detta ords mest utpriglade be-
mirkelse, men har varit det. Grundare och
chef #dr direktér O. F. Hammargren, en
62 ar gammal skining. Som 17-dring kom
han till Stockholm, tog anstillning wvid
Svea artilleri, dvergick efter sex drs mi-
litirtjanst till arbete vid flera olika jdrn-
verk, mekaniska verkstider och metall-
verk och startade dérefter ar 1919 den
omtalade fabriken.

Borjan gjordes i en liten kak med en
golvyta pa 70 kv och fyra anstillda. Sa
gott som allt arbete utfordes som hant-
verk. Men utvecklingen gick framat. Den

1938 ombildades firman till akticbolag
med uteslutande familjemedlemmar som
deldagare, Ingenjor N, F. Hammargren in-
tridde som narmaste man, och ar 1940
kunde man flytta in i nya, moderna lo-
kaler, utrustade med en fortrafflie ma-
skinpark, ett 40-tal arbetare och med en
gammanlagd golvyta av c:a 2300 kvm.
Idog svensk faretagsamhet hade burit

frukt, och skorden okar for varje ar.
I fabriken tillyerkas snart sagt allt som
kan goras av bleckplat — den fortraffliga

Verktygslagret hade ett imponerande Inne-
hall, I ett hirn av lokalen granskar direk-
tir HAMMARGREN (t, v.) ett verktyg som
JOHANNER KARLRSON just tillverkat i
verktygsverkstaden,

»Viisby-kokareny, som anvinds for kaffe-
kokning, bl. a. pd 8]:s alla restaurang-
vagnar och som torde vara den bista i
sitt slag i landet, kakburkar, firgpytsar,
trattar, sprutor, flaskor och mycket annat
i storlekar vixlande fran 30 till 310 mm
diameter och med skiftande hojd. Dér finns
mycket som vi ser i det dagliga livet utan
att veta att det kommit irdn en liten
fabrik i Upplands-Visby.

Direktér Hammargrens storsta problem

1 vinjetten den nuvarande fabriken med en
sammanlagd gelvyta pad c:a 2300 kvin, —
Ovan: Flern av arbetarna fir ganmla trotji-
nare, BROR OLSSON, som skiter den lilla
pressen, har varit [ firmans tjiinst i 26 ér,

for niarvarande ar att anskaffa bleckplit,
som huvudsakligen importeras frin USA.
Platen inkops i tjocklekar fran 0,25 till
(1,50 mm. och passerar forst saxarna dar
den uppvinklas, klipps i ritta storlekar och
formas rund, oval eller fyrkantig allt ef-
ter anvandningen,

Stommarna hopsitts direfter i auto-
matiska falsmaskiner eller genom sém-
svetsning och transporteras efter kantvik-
ningar till fallsautomaterna for pasittning
ayv bottnar o. d.

Erforderliga pressningar av boitnar,
ringar och lock utfors i 30—60 tons slut-
tande pressar, s, k. verkpressar,

I en lokal i fabrikens killare dr en sar-
skild avdelning inredd, diar bleckplaten far
genomgé sprutlackering, planlackering och
brianning. I ett annat rum ligger verktygs-
verkstaden dir alla for driften erforder-
liga verktyg tillverkas. Bara verktygslag-
ret utgjorde en imponerande syn.

Den fabrik diar detta finns och tillver-
kas ligger pa samma tomt didr for 29 ar
sedan arbetet borjade med 4 man i en li-
ten kik, C. E. Ravander.

Direktiir Hammargrens firsta kdkverkstad
(efter flern tillbyggnader) fir avsluta detta
hesik | en svensk smiindustri.

‘1
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BYGG EN SANG I ER

T

)

Teknikens Viirld presenterar ett radikalt forslag som kanske
kan glidja semesterfirare, handelsresande och andra,

I dessa rumsbristens dagar kommer Tek-
nikens Virld med en radikal losning
pa bostadsproblemet: tag singen med er
pa semesterresan! T stillet for att sliapa
pi en otymplig trailer, vilken inom paren-
tes sagt endast brukar rymma tva perso-
ner, kan ni utan storre kostnad indra om
er bil till en hirlig spullmanvagns for
tvia personer, ;

De flesta moderna medelstora vagnar
har gott om plats fér de akandes be-

kviimlighet och bagageutrymmet brukar -

tillata plats f6r en smabil. Med mindre
modifieringar kan silunda denna anord-

mng passas in i vilken vagn som helst, |

Borja med att plocka bort baksétets
ryggstéd och eventuell mellanvigg. Mit
till benhdjden pi siingen si att alla upp-
hojningar for kardan, axlar m, m, klaras
och séngen 4r praktiskt taget fardig, 1
regel fir reservhjulet plats andi, men
eventuellt bor singhdjden beriknas si ati
detsamma kan férvaras liggande under
sangbottnen,

Under fard férvaras bagaget ovanpi
sangen och nattetid i frimre sitet. Bisia
underlaget mellan madrass och sangbotten
ar en luftmadrass, men man kan ju an-
vianda dubbla madrasser eller tjocka kud- |
dar... eller varfor inte en vanlig sang- |
botten. Nir semestern ar slut plockas ba-
ra sangen ut, rygestédet monteras pa sin
plats och bilen ar klar for vanlig trafik |
igen. Sim-sala-bim ! |

¢ kvinnligt flygariiss,
. som flig sitt eget plan 1 de fantastiskt

Norsk femsitsare kommer

Widerges flyveselskab i Oslo har under
1947 avverkat 5.502 flygtimmar, 786.000
km och har befordrat 7.853 passagerare.
Vid holagets flygskola har 34 elever kla-
rat A-certifikat, 10 B-certifikat och 11
elever har fatt instruktorstillstind av an-
dra klass. Bolaget har egna verkstider pa
Fornebu och i Bogstad och har utfért en
méngd reparationer och Gversyner fiven pa
flygplan som tillhér andra bolag och flyg-

| klubbar, Fotoavdelningen har for kart-
framstillning tagit fotografier Hver inte
| mindre dn 15.000 kvadratkilometer férutom

annan flygfotografering av stider och in-

' dustrier.

Ett femsitsigt flygplan (for taxi-, am-

! bulans- och kartfotograferingsflygning)

av norsk konstruktion haller pi att byg-
gas pA Fornebu och kemmer ati prov-
flygas i borjan av 1948.

do-drig provflygare

Provflygaren John
Martin, en 40-arig
fly garveteran med
8.300 flygtimmar, har
utsetts av  Douglas
Alreraft att ledn fir-
sitken med den reak-
tionsdrivia  D-558.2
Skyrocket | syfte att
besegra  »ljudbarriii-
ren», Martin ifir en
verklig all round-
fiygare, 1928 gjorde
han sin forsta flyg-
ning och | mitten av
d0-talet bhlew han
provilygare hos

i Douglas — redan fir 15 ar sedan var han

uppe | hijder pA omkring 6.700 m. Under
fyra ars tid tjinstgjorde han som andre-
pilot och flygkapten hos United Air Lines,
Under de senaste sju #rem har han emel-
lertid helt dignat sina krafter it Douglas,
som chef f6r bolagets provflygare, Hiir har
han gjort otaliga prov med manga kiinds
fiygplan, exempelvis A-20 Havoe, A-26
Invader, -4 Globemaster, (-34 Skymaster
och DC-6:an. Han har ocksd en bety dande
erfarenhet som firare av reaktionsplan, 1
fjol gifte han sig f, &, Martin med elt
24-drign Dorl Muarland,

suabba flygtiivlingarna 1 Cleveland, Nu bor
det  uppmiirksammade flygarparet 1 filin-
stjiirnemetropolen Beverly Hills,

Mammutkrafter

Det ldr fordras mer in 10 tons kraft

| f6r att skéta hojdrodret i Howard Hughes

jatteflygbat, For den skull ir mandyre-
ringssystemet kombinerat med mekaniska
och hydrauliska hjilpanordningar som tar
sin kraft frdn motorerna, varigenom pi-

 lotens egen kraft multipliceras mer dn 200

ginger.

Trotjinare

Trots alla nya flygplanstyper som till-
kommer berdknas att ungefir 370 DC-
d:or, 12 Lockheed Lodestars och 4 Boeing
247 fortfarande kommeér att vara i tjdanst
per tusen flygplan i december 1950,
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Var 12:e minut

Strackan New York-Washington lar
vara den hardast trafikerade flyglinjen 1
virlden f. n. Trots att endast tva flya-
bolag ombesorjer den reguljira lokaltra-
fiken mellan dessa tvd stader, ndmligen
American Airlines och Eastern Airlines,
var antalet dubbelturer under hogsisong-
en 60 dagligen, d. v. s. en enkeltur var
12:e minut hela dygnet om.

Jittekontrakt

Boeing Aircraft Co meddelar, att fabri-
ken vid Arsskiftet 1947—48 berdknas ha
firdigstillt tre civila Stratocruiserplan,
tre militira Stratofreighters samt 50
hombplan av typ B 50 — efterf6ljare till
Superfortress, som var med vid atom-
bhombsdebuten. Utover de 133 plan av den-
na typ, som fabriken tidigare har under
tillverkning, har fabriken fatt bestallning
pd vtterligare 82 plan, vilket betyder ett
kontrakt pa mellan 50 och 60 miljoner
dollar — en jamn och trevlig summa.

» Reaktionstunnel”

Rolls-Royee har byggt en vindtunnel spe-

viellt fir
maodeller.

experiment med reaktionsdrivna

Vickers Viking med reaktions-
drift?

Den engelska flygplansiabriken Vickers
Armstrong har nu levererat dver 100
Vickers Viking och har bestdllningar pa
4tminstone 70 plan inne. Fabriken hiller
nu pa att arbeta med en reaktionsdriven
version av samma typ, utrustad med tva
Rolls-Royce Nene-aggregat som vintas ge
planet en toppfart pd 785 km/t.

Nene-Vampire

Det nustraliensiska flygvapnet skall fi
Vamplre utrustad med Rolls-Royce Nene
som ger en dragkraft pad inte mindre fin
22 ton, Trots att detta betyder en avseviird
dkning i firhdlavde till original-Vamplirens
1,4 ton blir hastigheten iInte niimnviire
stitrre, men didremot Okas stighastigheten,
Ett forsik att utrusta Vampiren med Rolls-
Royce Nene har gjorts tidigare, men hlev da
inte sA lyckat da luftintagen var placerade
i vingens bverkant,
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ATOMDRIVEN
RAKET MOTOR

RYMDSKEPP SOM
JORDKLOTETS VAKTARE

merikanska vetenskapsmin med che-

fen for Harvarduniversitetets astrono-
miska avdelning, professor Harlow Sha-
pley, i spetsen uppges vara i fullt arbete
ned att konstruera rymdskepp, som pa 325
—8.000 kilometers hojd skall anvindas som
utposter for forskning och forsvar. Im-
pulsen hirtill gavs av de tyska planer
som 1945 f611 i amerikanernas hinder och
som avshg framstillningen av »rymdsta-
tioners frin vilka artificiella manars
fran 8.000 kilometers hojd skulle kunna
lkontrollera jorden. Dessa tyska rymdfar-
tyg var avsedda att utrustas med speglar,
som skulle koncentrera solstralarna mot
vilket foremil som helst pa jorden och
itrbrinna det — en nutidens upprepning
av de forsvarsmedel de medeltida greker-
na med stor framging anvinde mot de
flottor som angrep Konstantinopel. Ameri-
kanerna tror emellertid inte pa mojlighe-
ten med dessa speglar redan darfor att
deras stralar skulle neutraliseras av det
jorden omgivande luftlagret.

For tvd ar sedan anmodades professor
Shapley av USA:s generalstab att bitra-
da vid utarbetandet av de planer som
skulle méjliggtra utsindandet av sadana
rymdskepp och haller dem kvar uppe i rym-
den. Det gillde framst att konstruera re-
aktionsdrivna motorer med erforderlig
styrka for att ge flygskeppet den fantas-
tiska hastighet som behévs for att na des-
sa hojder och for att kunna halla det kvar
uppe i rymden, samtidigt som skeppet
maste goras sa hallfast att det kunde mot-
st de oerhorda pafrestningarna.

Allt detta later som taget ur en roman

av Jules Verne, men det uppges att Sha--

pley och andra vetenskapsmin som sam-

arbetar med de militira experterna redan
hisrjat skymta resultat av sitt arbete. Man
ldr ha funnit att det verkligen ar méjligt
att konstruera en jordsattzlit av ifragava-
rande slag. De rent teoretiska forskning-
arna och berikningarna har gatt hand i
hand med praktiska experiment, utforda
i storsta hemlighet med de V-Z-raketer,
som aviyrats fran armeéns skjutfilt i
Texas.

Det huvudsakliga problemet sigs vara
att uppbringa rymdskeppets hastighet till
fem: ganger V-2-raketens, En sidan fantas-
tisk hastighet krivs namligen f{or att
slunga upp rymdskeppet till tillrdcklig
hojd. Pa 320 km hojd maste detta vid-
under uppnd en hastighet av 8000 m/sek
f6r att motverka de krafter med vilka
jorden paverkar sin nya satellit. Nir den-
na hastighet natts skulle »miniatyrmanen»
kunna hilla sig kvar i rymden och félja
jorden pi bestimd hojd i dess omlopps-
bana.

Hur kommer da dessa rymdskepp att se
ut? Ur en amerikansk tidskrift har vi
himtat idén till vidstiende bild, som vi-
sar hur man tror att utseendet skulle kom-
ma att bli, Man liknar rymdskeppet vid
en flotte, uppburen av tvd pontoner, jétte-
lika raketer i vilka kraften alstras genom
atomsprangningar, [ &vrigt hinvisar vi
till bilden men tilligger, att sflotten»
skulle vara forsedd med utskjutningsappa-
rater for raketer samt med radar och
televisionsinstrument for att uppticka an-
dra rymdflygare, t. ex. raketer och me-
teorer.

Om man verkligen skulle lyckas kon-
struera och bygga ett rymdskepp med den

(Forts. pa sid, 35.)
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ITAl

ITALIEN i januari.

Man stiller inga stora ansprik pa
ordning, komfort eller industriell or-
ganisation dd man beger sig ut till frim-
mande, krigshirjade linder. Allra minst
viintar man sig nigra positiva dverrask-
ningar i Italien, detta sonderslagna och,
framfor allt, fortalade land. Den i synner-
het av tyskarna inspirerade instillning till
Italien, som vil ganska allmént och linge
varit forhirskande hir i landet, kanske
bést kan uttryckas med historien
fran okenkrigets dagar:

— Har du hért att italienarna
har uppfunnit en ny stridsvagn av
epokgdrande slag?

e B |

— Jo, du forstir, den har sex
vixlar. Fem bak — och si en
fram... om dom skulle bli an-
fallna bakifran.

54 mycket mer uppmuntrande
dr det att komma till Milano, Ita-
liens industriella och kommersiel-
la centrum — och enligt milane-
sarnas egen asikt betydligt mer
in sa. Staden har fruktansvirda
sir efter bombkriget, vil synliga
dven om jittereklamer fér Cin-
zano och liknande godsaker sky-
ler minga av de virsta krigsmir-
kena i de centrala delarna. Men
tittar man lite ndrmare bakom
plakaten ska man finna, att mila-
nesarna ingalunda néjer sip med
kulisser: det byggs i en forvi-
nansvird, beundransvird takt.
Sent | mérka kvillar ser man
murare och platslagare i verk-
samhet, det ena jattelika affirs-
palatset efter det andra ny- eller
ateruppbygges,

Just i dagarna har man {érres-
ten en priktig koloss firdig vid
Piazza San Babila, »Arlines Ter-
minaly stir det pid en stor skylt
i bottenvdningen, och inom kort
ska man Aterfinna hotell, restaurang, en
hel rad flygholagskontor och en elegant
resebyrd bakom de priktiga skyltfonstren,
Ett gammalt sénderbombat tvavanings-
ruckel rivs ned for att ge svdngrum at de
flotta bussarna fran centrum ut till Aero-

Ovan;

SO

Tvi bilder av ett nytt italienskt sportplan,
tillverkning igangsatts. SAl har dessutom

AEN SATSAR PA

Ar ERNST mi

Terminal fir en stitliz och
vaeker byggnad vid Plazza
San Babila { centrum, Det
stinderbombade lilla rucklet
framfir
T, h.: Milanos flygplats vid
Linate rakar vara niirmaste
granne med en anlagd sjo,
anviindes il
biitstiiviingar, Man planerar
att bygga ut den lilla s jim
till sjiiflygplats fir mindre
plan, Ingen dum idé!

beslutat bygga fyra olika versio

CHAVEK

porto E. Forlanini, det officiella namnet pa
Milanos flygplats vid Linate. Bygget har
astadkommits av ett ungt flygholag »Sal-
panavis, dgt av ett av landets stdrre re-
derier; namnet betyder ocksh ungefir
sligg ut!> men kunde vil lika vil apte-
ras pi flygplan och hetyda »lyftly e d.

Det tycker atminstone Corrado Schrei-
ber, en ung italiensk flygentusiast och
propagandist, Messerschmidt-flyeare under
kriget, flyglirare och flygjournalist nume-
ra. Han har i Salpanavi och dess &lsk-
virde chef, Dr Ulisse Mazzolini, funnit
goda medhjilpare i arbetet att gora italie-
narna flygsinnade. Om det nu ska behévas

Milanos nya Alrlines

har nu rivits, —

motor-

nigra storre: anstriingningar for den saken
i ett land, som alltsedan flygets barndom
hallit sig sd vil framme bide vad flyg-
industri, flygvetenskap och rekordjakt be-
traffar,

Men mycket, for att inte saga det mesta,

FLYGET

har raserats under kriget, och
efter nederslaget var man fir-
hindrad att alltfér snabbt iter-
ta sin plats i luften: i den man
det fanns nigot att flyga med
var flygplatserna i stor ut-
strackning ockuperade av de
allierade. Men det littar mer
och mer fér varje manad efter
fredsfordragets ikrafttridande,

Frin Linate-flygplatsen lLit-
tar  ocksd numera italienska
flyaplan i en jimn strém, Mi-
lanos flygplats &r helt natur-
ligt centrum f6r den italienska
civiltrafiken, och- de flesta in-
hemska bolag av nigon bety-
delse angdr den, Dir méter
man plan tillhérande Alitalia
(Aerolinee Ttaliane Internatio-
nali) och LAI (Linee Aeree
Italiane), de hada priviligie-
rade bolag, vari italienska sta-
ten ager hilften i vardera och
engelska BEA respektive det
amerikanska TWA de andra
hilfterna, Detta utlindska en-
gdgemang, som italienarna
helt naturligt inte frivilligt
gatt med pd, dr foremal fér bitter kritik
fran alla hall i landet, och med si mycket
stbrre inhemsk sympati omfattas den tred-
je sstoras, ALI (Avio Linee Ttaliane),
Men vid sidan om dessa bolags onbyeg-

da Dakotas och Fiat G, 12:0r aterfinner
man plan tillhérande hela raden av ny-
bildade bolag: Salpanavi, Airone, SISA,
Aerea Tesso, Transadriatica o, s, v. — det
finns faktiskt redan inte mindre An 110
italienska foretag som begirt koncession

SAI Ambrosini 8-1001 »Grifos. Provflygningarna har gett 8 goda erfarenheter att arl:le-

ner av planet, diiribland en specialinredd fér skolbruk,




a

Fiat G. 212 &r ett eftertraktat trafikflygplan, av
vilket Fiat-fabrikerna redan slippt ut de forsta
exem'plaren Det ar ett tremotorigt plan som
byggs i inte mindre &n fyra versioner: for 30
snltande passagerare, for 12 biiddar, for frakt
samt i en version speciellt for resande myndig-
hetspersoner och affirsmin i behov av luftbur-

na arbetsrum.

for taxi-, frakt- eller passagerarflyg, och
fler blir det standigt. Salpanavi har {. o.
nyligen forvirvat aktlemajnrtteten i Aerea
Teseo och lir ha planer dven pd Trans-
adriatica.

Hela organisationen befinner sig helt
naturligt dnnu pi barnstadiet: det var
dock forst 1 april 1947 man fick sitta i
gang med civilflyg i Ttalien, Man stod da
utan flygplan, utan verkstider och utan
goda flygfilt, si det kan gott sigas med
hr Schreiber att flygioretagarna har sgjort
et mirakely. For intet tycks da saknas i
noggrannhet eller organisation, nir man
stiger in i en ljuvligt inredd DC-3:a for
att flyga med Salpanavi till Bari och vi-
dare till Neapel, Typiskt for situationen
ar dock, att den flygningen skedde med
tre bolag utan att resendren hehdvde flyt-
ta sig fran stolen! Det gick till si har:

Breda-Zappata 309 iir ett tvimotorigt trafikflygplan fir
11 passagerare som iir under tillverkning, Planet kom-
mer tydligen att bli en konknrreni till de Havilland

nDoves,

linjen Milano—Bari trafikeras av Salpa-
navi, Bari—Neapel av LAl — men béida
hade f6r dagen schartat samma plan frin
SISA.

Alltnog, hela Italien ir f. n. inrutat med
flyglinjer, frin Milano, Turin och Vene-
dig i norr via Bologna, Florens, Rom,
Bari och Neapel ned till Reggio pi »ta-
spetseny och Parlemo och Catania pi Si-
cilien, forresten ocksd ut till Gagliari och
Alghero pa Sardinien, som Ons eget holag
Airone sammranbundit med moderlandet.
Trafiktitheten ar forbluffande — det
finns t. ex, 7 4 10 dagliga forbindelser
mellan Rom och Milano — och servicen
saval i luften som pA marken forefaller

)

Data och prestanda
fir Fiat G 212:
Motorer: § Pratt & Whitney
R 1830 (eller liknande).
Maxfart pd 2500 m hijd:

375 km/t,
Flygstriicka: 2.500 km. Y
Maxflygstriickn med extrg-

tankar: 3.000 km,
Maxhijd: 6.850 m,
Maxhiijd med en motor

franslagen: 4.200 m.
Nyttolast: 7.000 kg,
Totalvikt: 17400 kg.

atr i allminhet vara god. Och tinker man
pa hur de italienska jarnviagarna ser ut
nu  for tiden med forfallna, vanskotta
vagnar och sondertrasade linjer ir det na-
turligt att flyget foredras av alla som kan
komma ut med” biljettkostnaderna, vilka
atminstone for en utlinning med dollar ir
16jligt laga.

Aktiviteten hos de storre bolagen har
pa sistone ocksd borjat omfatta utlandet.
Forhandlingar om luitiartsavtal med andra

(Forts. pd sid. 34.)

Bredo-Zappata 308 iir ett fyrmotorigt helmetallplan som byggs 1 tvA versio-
ner fior niir- och fjiirrtrafik,. PA grund av krigsskadorna pad fabrikerna torde
denna typ komma att licenshyggas 1 Argentina av en koneern med Breda och
Fiat som intressenter,




Inum fransk motorcy kelludustri intar ir-

man Terrot i Dijon en ledande stitllning,
Deras efrerkrigsproduktion omfattar ett an-
tal modeller av skiftande storlek och karak-
tiir, frin 100 ce Hitta motereyklar upptill
500 ee toppventilmaskiner, I den littare
klassen fir det speciellt en maskin som till-
drar sig uppmiirksambeten och det #ir en
125 e med toppventilmotor, Att bygpa en
motor i den storleks- oeh prisklassen som
fyrtaktare och till och med utrusta den
med toppventiler dr en riitt originell tanke.
Men det har slagit vill ut och resultatet
har blivit en snabb och pilitlie maskin
med en tiinstevikt pd ungefiir 85 kg,

Motorn ifir en blockmotor och har helt in-
kapslade stiitstiinger, vipparmar och ven-
tiler, Topplocket iir av liittmetallegering och
ventilsiitena av apecialstil, Litttmetalleylin-
dern har foder av speelalgjutgods, Tindnin-
gen sker genom sviinghjulsmagnet, som
ockuit har generator fir belysningen, Viixel-
Lidan har fyra hastigheter och fotviixel
med dubbelpedal. Ladan jir sammanby ggd
med vevhuset och dverfiringen sker med
tystgiende  koggdrev, Bland utrustnings-
detaljerna miirks sadel med stiillbar hori-
sontalfjiider och hastighetsmiitare inbyged
i strilkastaren,

Den  stora modellen pd 500 ee  kallas
sGrand Sports oeh dir en snabb Sportma-
skin, som diven med frdel kan anviindas

fir sidvagnsbruk. Motorn har toppyentiler
nied stiitstiinger och
Ramen fir av

cirkulationssmiirjning,

rir oeh finns i tvid utfiiran-

e,
utan. Framgaffelfjildringen fr av
stem med kraftig spiralfjiider oeh stiillbara

tels medd fiisten for sidvagn och’ dels
lilnksy-

friktionsstitdiimpare, Viixellidan har fyra
hastigheter med fotviixel och infiillbar kick-
startpedal, I den stora strimlinjeformade
strilkastaren finns en inbyged hastighets-
miitare med indirekt belysning.

»M 344» heter den minsta medlemmen i
Terrot-familjen. Den iir niirmast att betrak-

I vinjetten: En av de minstn toppventilade
maskiner som tillverkas, Terrots 125 cc-mo-
dell, — Ovan, minsta medlernmen | Terrot-
familjen, en liten tviataktare pid 100 ee,

ta sowm liittviktafe och har en tviitaktsmotor
pi 10 ce som ger 2 hiistkrafter vid 3000
varv per minnt, Den viiger barn 05 kg, och
briinslefirbrukningen fir ungefiiv 2 liter per
10 mil.

i, K. l!agnﬂ\'.

{18
11.

« Toppventilmekanismen med

FRANSK ELEGANS

FYRTAKT och TOPP.
VENTILER pa 125 ce

Till teckningen pi *’Grand Sport’

Baklyktn sammanbyggd med bakifrin
belyst, genomskinlig nummerplit,
Kraftig pakethd'lare med verktygslidor
av pressad stilpidt pd vardera sidan om
bakhjulet,

Motorn har cirkulationssmirjning
oljetanken, som #Hr placernd under sa-
deln, rymmer tre liter.

och

stiitstiinger

och. vipparmar dir helt och hallet in-
byged,

Den stora stromlinjeformade stralkusta-
ren har en inbyggd, belyst hastighets-

miitare,

Bakhjul med kraftiga stilskenor och
ringdimension 278,715,

Tyst ghng genom effektiv Ljuddiimpare
av  rirtyp.

Kiekstartpedalen iir bekviimt
och har infiillbar byverdel,

placerad

Viixellida med fyra hastigheter och dub-
bel fotpedal,

Fiisten fiir montering av sldvagn,

Framhjul med inbyggd drivning fior
hastighetsmiitaren | bromstrumman och

ringdimenston 263,235,
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och med det sjatte avsnittet har vi

kommit till slutet av denna serie. Det
som Aterstdr att avhandla dr tandningen
och det elektriska systemet i ovrigt. Vi-
dare skall vi nimna nagot om tvatakts-
motorer och felsékning pa motorcyklar i
allminhet. Vi vill in en ging papeka att
de rad och anvisningar som har givits ar
ganska generellt hallna for att passa de
flesta fabrikat. Nir det giller mer om-
fattande ingrepp ar den bista handlednin~
gen de instruktionsbocker, som varje till-
verkare liter {folja med sina maskiner.
Och tag som regel att inte experimentera
i onodan, Maskinens skotsel och avhjil-
pandet av de flesta mindre fel, kan dga-
ren klara av sjalv, om han har det ritta
intresset. Men niir det giller precisions-
arbeten eller nar det fordras specialverk-
tve, ir det lugnast att vinda sig till fack-
mannein.,

Téndningen ombesdrjes antingen av en
tandningsmagnet eller av ett batteri. Mag-
neten drivs i allméinhet med kedja men
kugghjulsdverforing foérekommer ocksé.
En viktig detalj 1 tindningssystemet &r
avbrytarmekanismen, dir strémmen sluts
och bryts. Denna centrala punkt dr ratt
kinslig och maste vara riktigt instilld
for att motorn skall arbeta tillfredsstal-

1. Kraftig framgaffel av profilerat pres-
stal, Stor, extra mjuk framfjiider.

2, Stark strilkastare med hig lyskraft,

3. Helt inbyggd hastighetsmiitare med in-
direkt belysning. Drivningen,;: som sker
i framhjulsnavet, ir Ljudlis och slitstark.

4. Vibratlonsfrl styrstdng, upphiingd 1
gummilager.

B, Mtor styrbroms direkt Ingiingad 1 styr-
huvudet.

6. Ljus- och
tanken.

7. 22 mm:s styrating med stiilllbara handtag.

#, Stiillbara kniiskydd av gummi.

9. Bensinkran med smutsfilter och Instiill-
ning fir reserviank.

10, Bekviim svingsadel med stiillbara fjiidrar.

11. Stark pakethillare av profilerat stal,

12, Uppfiillbar bakstiinkskiirm,

13. Belysning fir nummerplit och strim-
linjeformad baklykta,

14, Den breda framhjulsskiirmen erbjuder
utmiirkt skydd mot smutsstiink,

15. Helsvetsad, sluten ladram, vridningsfri
ach firstliirkt fér sidvagnsbruk,

16. Lingslagig motor firsedd med kraftiga
kyHliinsar och avtaghar eylindertopp av
liittmetall,

18, Kraftiverfiring frin motorn till viixel-
ladan genom specialkedjla, vilken ldper
i olja. Aven kopplingen arbetar i oljebad.

18, Stiillbar fotviixelarm till den 4-viixlade
IAdan, Viixelmekanlsmen helt inkapslad,

20. Stidllbara fotstid,

21. Striimlinjeformad motor, litt att girn
ren,
22, Direkt pd motorn verkande kickstart

(e) tver kopplingen), diirfor litt att an-
viinda.

tiindningslis Inbyggda 1

lande. Avstandet mel-
lan de bada kontakt-
punkterna bor ibland
kontrolleras. For
detta dndamal finns
i allmidnhet ett matt
1 form av  ett me-
tallband, som oftast
sitter pa skruvnyc-
keln {f6r muttrarna
i avbrytarmekanis-
men. Tjockleken pa
detta blad &r lika
med det ratta avstandet, Vid kontroll in-
skjuts bladet mellan kontaktspetsarna
och vid ritt instillning skall det varken
glappa eller kirva. Om kontakterna ar
smutsiga, oljiga eller brinda, maste de
rengdras noggrant men mycket forsiktigt.

Ovan: Genomskiirning av tyska Trinmph-
motorn som visar ingasportarna och spolsy-
stemet, — T, h. tvitaktsprineip anviind bl. a.
av Puch, — Nedan en genomskiirning av
DKW :s kanske populiiraste maskin, NZ 350,
fran Ar 1038,

. Fran motorn listagbar viixellida,
24, Rymlig och tiit verktygslida.
25. Utdragbar bakaxel.

26. Listagbara, kraftigi verkande 1juddiim-
pare, litta att rengira,

27, Stotdiimpare av gummi 1 bakhjulsnavet,

FBBDDOOODE D 6 G

Tillse adven
rostig,
Motorcykelbatteriet dr av samma typ,
som forekommer pa en bil, Det bestar av
flera celler, vilka var och en har en in-
spektionsplugg. Genom denna kan man
kontrollera vitskenivan i de olika celler-
na. Nivin skall vara i hojd med platarnas
ovre kant och nar den sjunker, pafylls
rent destillerat vatten. [ var och en av
de gingade pluggarna finns ett fint ven-
tilationshal. Vid laddning av batteriet bil-
das namligen en gas, som stiller till ska-
da om den inte fir fritt utlopp. Det ar

att kontaktfjadern inte ar

. diarfor av vikt att tillse, att dessa ven-

tilationshil halls 6ppna och inte gror igen
av olja och smuts, En generator, driven
av motorn — i allmidnhet med kedja —
laddar batteriet och laddningen kontrolle-
ras genom en regulator. Pi de flesta mo-
derna motorcyklar finns en ampérmitare,
pa vilken, man kan kontrollera batteri och
generator, Vid dagskorning och med bat-
teriet i normal kondition bor mdétaren inte
gora utslag pd mer dn 1 eller 2 ampér,

Om den elektriska utrustningen i ovrigt

(Forts: pd sid. 40.)
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Kraftverk i Pite dlv

MUNKSUND: For c:a 16 miljoner
kronor skall Munksunds aktiebolag bygga
ett kraftverk i Pite alv. Munksundsbolaget
har av Sikforsens kraftakticholag inkopt
den nuvarande Sikfors kraftstation samt
vattenritten i ett flertal forsar i Pite alv.
Képesumman rér sig om 3,75 miljoner
kronor. Avsikten dr att nedligga den nu-
varande kraftstationen, Man rdknar med
att kunna utvinna 25.000 kw vid det nya
verket som berdknas vara fardigt ar 1952,

Frimst © Skandinavien

GOTEBORG: Erikshergs Mekaniska
Verkstad placerade sig frimst bland de
skandinaviska skeppsvarven under ir 1947

© genom att leverera
nio handelsfartyg pa
tillsammans 92,150
dédviktston och dess-
utom kryssaren »Gé-
ta Lejony, Eriks-
berg bérjade nya
aret i samma stil
genom Aarets forsta
fartygsleverans, kyl-
lastiartyget »Golden Oceans. Fartyget ir
det frsta av tva transportfartyg som be-
stillts av Trelleborgs Angfartygs A/B.
A/B  Oceankompaniet har bestillt tre
fartyg av liknande typ,

Storcharkuteri i vardande.

ESKILSTUNA: Norra Sérmlands an-
delsslakteriférening skall intill Eskilstuna
stads slakthus ldta uppféra en modern
charkuterifabrik, Kostnaderna beriknas
till  600.000 kronor, Andelsslakteriftr-
eningen har dirjimte avtalat med Eskils-
tuna stad om ombyggnad och modernise-
ring av slakteriet for omkring 1.000.000
kronor.

Nya industrier i Mariefred

MARIEFRED: 1 den iilla idylliska
staden Mariefred har startats tvd konfek-
tionsindustrier, Det ir Ebba Hedéns tri-
kafabrik i Stockholm som har Sppnat en
tillverkningsfilial i en kallare i ett nybyggt
hus, Firman har hittills férgdves vintat
pa byggnadstillstind f6r en liten fabrik.
Den andra verksamheten svarar Tornkli-
der i Sodertilje {6r som fatt 6verta nigra
lagerlokaler fran Astra,

Byggmdstarna vill ha dndring

STOCKHOLM : Stadsradet Danielson
har fatt motta en skrivelse frin Samar-
betskommittén fér byggnadsfragor med

26

hemstillan att utredningsarbetet for sam-
ordning av lagstiftningar och forenkling
av byggnadsirendenas behandling snarast
igangsitts. Vidare foreslds att nu verk-
samma statliga kommittéer inom bygg-
nadsomradet aldggs att samarbeta bittre
an vad nu ir fallet.

Skandinaviska Aero till SILA

STOCKHOLM : Skandinaviska Aero,
som har en stor flygplanspark och en for-
nimlig verkstadsanligening i Norrtilje,
skall eventuellt slas ihop med SILA. Fér-
handlingar mellan de bada bolagen pagir
f. n. Skandinaviska Aeros personal uppgir
till ndrmare 180 man,

SAS flig jorden runt 136 ginger

STOCKHOLM : Enligt en sammanstill-
ning som gjorts av SAS statistiska avdel-
ning flog holagets
sju  DC-4:0r forra
aret  5.430.000 km
eller lika lingt som
136 ganger runt jor-
den. PA U, S. A. ut-
fordes 610 flygnin-
gar och pa Sydame-
rika 97, Det totala
antalet passagerare
utgjorde 19.082, varav 16327 pi Nord-
amerikalinjen. Bagage, frakt och post
uppgick till 738.000 ke,

3.000 dadsfillor

STOCKHOLM : Vig- och Vattenbygge-
nadsstyrelsen har hos regeringen firesla-
git tillsattning av en kommitté for oversyn
av bestimmelserna om sikerhetsanord-
ningar vid jarnvigsévergangar. Nu gil-
lande forordningar hirleder sig fran ar
1933 och svarar numera inte mot trafik-
sakerhetens krav. Enligt en preliminir be-
rikning skulle antalet korsningar, som be-
hover men saknar sikerhetsanordningar
uppgd till tretusen, Med nuvarande pris-
niva skulle kostnaderna f6r att forse dessa
korsningar med enbart ljussignaler uppga
till omkring 30 miljoner kronor,

Fyr sjisatt

KARLSKRONA: En jittefyr av helt
ny typ, byged pd en 20 meter hog trum-
ma ayv betong, sjosattes nyligen vid Karls
krona  drlogsvary.
Fyren dr avsedd for
Olands sédra grund

och  skall ersitta
fyrskeppet  Olands-
rev. Den har en

hojd Over vattnet av
26 meter och under-
delen, eller den s. k.
kasunen, skall sin-
kas ned till botten ¢:a 12 meter under vat-
tenytan. Over kasunen uppférs ett bo-
stadshus i tva viningar och dir ovanitr
ligger sjilva fyrtornet. Sex till atta man
skall bemanna fyren, som utrustas med
hytter, dagrum, reservhytter, motorbét,
moderna toilettanordningar m. m, Hela
kalaset viger bortat 10.000 kg. och be-
raknas kosta c:a 1,2 miljoner kronor,

Rekord i patentansikningar

STOCKHOLM : Patentansokningarna
uider ar 1947 slog alla tidigare rekord.
13.079 ansdkningar inkem, vilket dr 1.675
mer dn  ar 1946,
Framst kommer gi-
vetvis Sverige med
6.374  ansékningar.
Bland de utlindska
ansokningarna leder
Amerika med inte
mindre dn 2244,
Under aren 1930—
39 var de amerikan-
ska patentansdkningarna i medeltal 357
per ar och under kriget 159, Tyskland,
som under kriget stod for en tredjedel av
alla ansokningar och tidigare normalt fir
en femtedel, har numera naturligt neg
helt fallit bort.

Aluminiumgjuteri iging

NYKOPING: Aktieholaget Charles
Westerberg & Co. har bérjat driften i
sitt dotterbolag, Nykdpings pjuteriakticho-
lag. Det nyuppférda aluminiumgjuteriet
skall i férsta hand fdrse moderforetaget
med gjutgods for dess tillverkningar av
storre elektriska apparater,

Aven superfosfatfabrik startar

NORRKOPING: Akticholaget Fér-
enade superfosfatfabriker har nyligen hér-
jat driften i sin norrkopingsanliggning,
Produktionen hberiknas inledningsvis till
120.000 ton superfosfat per ar, en siffra
som dock si sminingom kommer att ékas
till 160,000 ton, Nista host hoppas bolaget
att dven fa igang driften vid den nya gra-
nuleringsfabriken. Arbetsstyrkan uppgir
till dver hundra man och drygt 11 miljo-
ner kronor har anliggningen kostat,

“Tre Kronor” pd Atlanten

KARLSKRONA: Kryssaren »Tre
Kroners skall i februari, med Goéteborg
som bhas, ha omfattande dvningar pa
Nordsjon och Atlanten. Ovningarna, som
berdknas pigd ungefir en méanad, skall
héja stridsutbildningens effektivitet,

Bittre generatorer for cykelljus

STOCKHOLM: Manga svira olyckor
har intriffat genom att cykelgeneratorer
skakat loss och kommit in i cykelhjulet.
Riksforsikringsanstaltens  arbetarskydds-
~  byrd har i samarbe-
te med tillverkare
m, fl. nu bestimt
att, for undvikande
av dylika olycksfall,
fistet f6r generatorn
skall wvara forsett
med en sparranord-
ning som utan att
hindra installningen
forhindrar att generatern kommer in i ck-
ratna om lasskruven losspar, Dessutom
skall samtliga fastsittningsskruvar forses
med lasmuttrar eller lasbrickor av god-
tagbar konstruktion, De flesta generator-
tillverkare i Sverige har genomiort dnd-
ringen men det skadar inte att se upp
nasta gang man koper en generator,
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BORJA LAS VAR NYA SPANNANDE

SERIEBERATTELSE

HAK:

Fiygviirdinnan Jean Harlan i Ecea-bolagets trafikplan NC-37-723 hade slagit vad med
en man pih expedtitionen pd Cheypeekn Field om att en av de bookade passagerare, en
viss John Smith, inte skulle komma. Han kom emellertid efter att first ha Gverfallit
en av medlemmarna | atomkommissionen, professor John Foster Frazer, oth lagt beslag
pi den portfilj med dokument som professorn just hiimtat i ett bankvalv, Startfirbud

utfiirdades pia flygfiltet si snart polisen

fitt vetskap om hiindelsen, men NC-37-7238

hade da hunnit limna marken, Smith visade sig riitt snart vara en besviirlig flygpassn-
gerare, Innan flygvicdinnan birjat sitt arbete | luften fick hon besiik 1 sin hytt av

Smith som bjod henne pi en cigarrett som visade sig vara rena knockout'en

Hon fir-

lorade medvetandet och lastes in 1 hytten, Smith gick sellan fram till férarkabinen, diir
han gjorde sin entré med en revolver i niiven, Hiir slog han telegrafisten Sam Baker
i huvudet med kolven sd att han miste medvetandet och dgonblicket efter! skift han
andrepiloten Greg. Med pistolen i ryggen pa firstepiloten, Jim Saunder, uppmanade
han sedan denne att liiggn om kursen till 32 grader nordvart, Och vid Cheypeeka Field
avor polisen dver att telegraffirbindelserna med flygplanet brits si& abrupt. ..

Kap III.

och att hennes store bror holl henne un-

der pumpen och spolade vatten i nacken
pa henne, alldeles nyss kom han pa hen-
ne med att forsoka krusa haret med mam-
mas lockting. Det kalla vattnet rann ned
pa halsen, nedfér ryggen, hon bet ihop
tinderna, pressade. ihop lipparna, hon
ville inte skrika, alla ungarna i villan
bredvid stod bredvid, klappade hinderna i
takt och sjong hinfullt pi samma entoni-
ga melodi:

Harlans malliga jinta,

Harlans malliga jénta...

Jean Harlan spratt till, hon lyfte huvu-
det frin skrivklaffen, tungt, surrande,
luftdraget svepte ut genom den Gppna ven-
tilen, visslade i dorrspringorna, dorren var
stined. Vem hade stingt den? Det smakade
elakt i munnen, hon sviljde, blinkade. Vem
hade dragit upp ventilen? Hon ruskade
pi sig, huttrade .., vinta, aj, huvudet...
ont i nacken, forgiftningsviark, sa alltid
dr Lomond och skrattade, baksmilla, ki-
ra Jean, drick kaffe och fruktsalt...

Cigarretten ... och mr Smith, Och dor-
ren. ..

Hon skot igen ventilen och laste den,
lade handen pa dorrvredet.

Dorren var last.

Jeans humor hade samma fiarg som hen-
nes hir. Hon béjde sig ned med ett grin
av smérta, huvudet kindes som om det
skulle explodera, drog ut en lada i sing-
skiipet diar universalverktyget lag, en be-
hiindig kombination av mejsel, kniptang,
hammare, fil och flaskoppnare. Hon satte
mejseln 1 springan och skulle banda ftill,
di telefonen surrade. Hon tog luren.

— Jean? Det dr Greg. Du skulle kom-
ma forover for en stund sen? O, K. det
var bra du inte kom. Kom nu i stillet,
tag -forbandslidan med dig.

Jean Harlan tyckte att hon var nio ar,

— Forbandslidan? Har ... har det hint
nagot?

— Nja, litet grand, Har du inget
mirkt?

— Nej, Greg. Jag ...

— 0. K., sa mycket bittre. Allting ér
som det ska, Men ta ladan med.

— Jag kommer, Greg.

Hon slingde pd luren, och forst da kom
hon ihag att hon var inlast. Vad hade
egentligen hiant? Hon satte miejseln under
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falsen och brickte till. Falsen gav efter,
lattmetallen var mjuk., Hon grivde in eg-
gen djupare, Forgives. Dorren gick utat,
hon kunde kasta sig pad den... nej, hon
maste tinka pa - passagerarna. Ingenting
hade hiint, ingenting fick hinda. Den dar
cigarretten, den var borta. Hon kom ihag
att hon lade den pa kanten pa klaffen,
Smith hade tagit den med sig. Smith, som
inte kom, som bytte namn varje dag, till
slut hade han kommit, Vinta, nu kom hon
ihig hur man gjorde: hon staclk brevopp-
naren i springan under den utvikta fal-
sen, hittade laskolven, lirkade och brot.
Till sist knippte det till, dorren var op-
pen, Hon andades ut. Forbandsladan maste
hon ha med sig... hon tittade i spegeln,
justerade utseendet, kontrollerade det per-
fekta leendet. All right, sitt i gang, hu-
vudvirken syntes inte. Hon maste vara
beredd pa att svara pi en massa forfd-
rade fragor, nigot hade hint, sa Greg.
Hon hade inte mérkt nidgot, hon hade va-
rit borta, ;

Hon passerade sovavdelningen, alla
passagerarna satt kvar i fatoljerna och
liste kvillstidningarna eller stirrade ut
tver vingen, som glimmade forsilvrat i
manskenet. De snotackta bergsryggarna
lyfte och sidnkte sig sakta, nidr planet
kringde mjukt som pd dyningar. Nigon

— Aftt du ska vara sd prat-
sjuk, farskalle! Hor pad, sjut-

ton minuter...
— Nu iir det bara tretton,

drog forsiktigt i skortet pa hennes jacka.

— Froken, jo, sig, froken...

Det var den fetlagde lille herrn. Hon
log artigt mot honom, Ladan med det for-
riadiska roda korset pa holl hon bakom
kjolen, Han bojde sig fram, ndr hon lu-
tade sig over honom.

— Jo, om jag inte vill ligga mig, slip-
per jag di? Jag tycker det r mycket ro-
ligare att vara uppe. Sag... om jag kom-
mer bort i baren, dr ni dar da?

— Om en stund. Det var en sak jag
miste utritta forst. Jag ar strax ledig.

Han nickade belitet och knep med hog-
ra ogat, precis som om de haft en hem-
lighet ihop. Jean fortsatte in genom dor-
ven till forarummet, Allt var i sin ord-
ning ... hon kastade en blick in till Sam
for att hilsa pa honom i forbifarten.

Nej, allt var inte i sin ordning. Jean
stillde ned idérbandsladan, tringde sig in
i radiohytten och stértade sig andlbst over
Sam, lyfte upp harfs slappt nedhiingande
arm, kinde pa pulsen, Den slog, men myc-
ket langsamt. Sam lig med kinden mot
rapportblocket, han andades omirkligt, li-
tet saliv hade runnit ut, en anteckning
som hérjade med 47 slutade med en ljus-
bla flick.

— Sam! sade hon i hans 6ra. Sam...
kan du hora mig?

Det var inte stor idé att fraga, och
hon vigade inte ruska honom, den lang-
samma pulsen tydde pa hjarnskakning.
Hon méste skaffa vatten ... Greg och Jim
kunde lyita honom in pa durken i cock-
piten, hiar var forbandslidan inte till stor
nytta, Hon forstod inte var Greg mena-
de ... varfor var Greg inte har?

Hon tringde sig forbi Sam och 6ppna-
de dorren till cockpiten. Didr stannade

(Forts. pa sid. 38.)
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formodan  fir-
m nagon mot

irrar sig till Sture-
gatan 16, Skivde en
tisdags- eller fre-
dagskvill  kan det
binda att han trii-
far tre eller fyra ali-
varstyngda och skiig-
giga gubbar i aldern
20—40 ar sysselsat-
ta med I6dning, fil-
ning, milning eller
tagkorning., T bista
fall  patriffar han
Sex personer, vilket
ir det totala med-
lemsantalet f, 1. j
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1) Persontiget P 501 tar avgingssignal fran

Skrotboda station, (Ovan.)

2) Vid Skrubbo iir det alltid mycket folk

som skall med. (Nedan.)

P B0l:mn pa  ingaende il

Katteby,

élnﬁllh‘igat 8t 22 har just inkommit pi spir

4 och viintar ph avgingssignal, tl\'ethn.)

MODELLJARNVAGSKLUBBEN :

Bland HO-rallare

Skévde Modelljarnvagsklubb, Det ir ném-
ligen dir han har hammat och inom pa-
rentes kan néimnas att ytterligare tva per-
soner, intresserade av dylikt knap kan vin-
na intride i klubben genom att vinda sig
tili klubbens sekreterare: Gosta Stenlund,
S 1 SK, Skévde,

SMJK, som klubben kallas, ir en rela-
tivt ung féreteelse, Den bildades sd sent
som i oktoher 1946 och bestod av under-
tecknad och tv andra nej-dérar. Trots sin
ungdom har klubben en relativt hygelig
anliggning, vilket inte si mycket beror pi
medlemmarnas flit, som pid att stommen
eller c:a en tredjedel ay anliggningen
och tvd tredjedelar av lok och vagnpar-
ken tillverkats i en stockholmsvaning
aren 1942—1946,

A

4) Highron vid Blitans kanal passerns av

P 501 (i hiiger).

3) Och sa dr vi framme vid Bjknarp, re-
sans mal, (Ovan,) 1

Ni kan fiillsn resan ph sparplanen, Firutom
stutionerna passerar ni: 6) fabriker, 7) Snus-
linge & med broar, 8) berget Knallen meel
tunnel, #) Katteby huva dgata, 10) godsmagn-
sinet 1 Katteby, 12) hamnen i Sjoknarp och
13—15) stiiliverk,

Innan vi alltfor mycket fordjupar oss i
de tekniska detaljerna, ir det kanske pa
sin plats, att i stort ange vart vi syftar
med vir hobby och hur den historiska
bakgrunden till just denna bana ar tankt.

Fdrst och framst ar hobbyn avsedd att
bringa avkoppling fran det vardagliga sli-
tet pi ett nojsamt och lirorikt sitt, Den
skall vidare ge oss tillfille att oka vart
allminna och tekniska vetande om de
verkliga jarnviigarna, Mottot for wvar
hobhy dr: satt si lingt det ir mijligt
vara en riktiy mimatyr av de riktiga jarn-
vigarna savil i utférandet som trafikens.

Sa var det banans historik. Nere vid
havet ligger hamnplatsen Sydknarp, Ling-
re uppat landet finns en koping som heter
Katteby och lingst in i landet industri-
samhiillet Shrothoda. Kommunikationerna
har linge varit urusla, varfér ett holag
bildas vars #ndamal ir att »formedelst
jarnvigstrafik befordra gods, fin och per-
soner mellan dessa platsers,

Anliggningen ir byggd pi tio 1 m hoga
bord av varierande form, sinsemellan hop-
fogade med vingmutterforsedda  skrivar.
Banans utseende framgir av sparplanen,
som dock inte dr i skala, Fran andpunkt
till dndpunkt miter banan c:a 26 meter
och sammanlagda sparlingden &r c:a 50
meter,

Koérméjligheten #r, f6rutom punkt till

1 Skoode

punkt-kérning, att via ett sirskilt spar
(streckat t. h, pi sparplanen) kira runt,
vilket pa visningskvillar gérs tills nagon
av dskadarna ber att vi stannar och hjél-
per henom att vrida huvudet pi noll-liget
igen.

Den rullande materielen bestir av fal-
jande lok och vagnar: ett F-lok, tvd D-
lok, ett vixlingslok litt He, en amerikansk
motorvagn  (nagot forsvenskad och in-
kipt fran USA fér att klara nirtrafiken),
tolv personboggievagnar och ett femtontal
godsvagnar av olika littera,

Alla lok har motorer med dubbel stator-
lindning och stromventil, Vagnskopplen #r
av  egen konstruktion och  automatiska,
Varje station har sitt stillverk dir de 22
elektriskt eller 6 mekaniskt kontrollerade
viixlarna mandvreras. Fran dessa stillverk
skots ocksi semaforer och A-signaler,

I ett centralt stromfordelningshord an-

olika
sektioner i banan. Denna ir indelad i
elva sektioner av vilka vissa ir uppdelade
i s. k. blockstrickor. (Betriffande det
elektriska se f. 6. artikel i TV nr 2) Des-
sa stillverk och lokférarplatser ir an-
slutna  till borden medelst kablar med
stiftkontakter,

Slutligen kan nimnas att lok och vag-
nar dr respektive medlems personliga
egendom medan anliiggningc_n i Gvrigt ir
gemensam, Swzen Lingi,

sluts de tre lokidrarplatserna till
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RADAR JAGAR
METEORER

ilket lysande skiadespel ir inte stjirn-

fall en stjarnklar vinternatt! Och an-
di vet man ju att »stjdrnfallets cgentligen
hestar av ndgot sa prosaiskt som stora ste-
nar, ja, ibland hela klippblock, som ra-
kat flvga in i jordens atmosfir och dar —
lyckligtvis — genom sin enorma hastig-
het Ipa flera tiotal kilometer i sekunden sa
staningom  forgasas av  friktionen mot
atmosfiren och den dirigenom alstrade
varmen. Pa manen ddremot, dir man icke
har nagon atmosfir, bombarderas smar-
kensy standigt av dessa rymdens ensamma
vandrare, och det fir darfor som sgubben
i mAneny har fatt ett sa forskrickligt ar-
gigt och av kratrar uppiyllt ansikte. Pa
vart jordklot finns det ocksa nagra dy-
lika kratrar — bland annat ute i Sibirien
alstrat av ett helt klippblock.

Men stjarnfallen har blivit aktuella pa
sistone diirfér att man nu iven bhorjat
studera dem med radar, Det hinde sig re-
dare under kriget att de allierades skick-
liga radarobservatorer ibland vid jakten
eiter en tysk V2-bomb rakade forvirras
av en annan projektil — en meteor! Och
att det var meteorer forstod man, dir-
igenom att iakttagelserna stamde med
astronomernas observationer. Men det ér
icke de sma stenarna sjialva som reilek-
terar radiovigorna. Nej, de ir i allmén-
het for smi for att man pa detta av-
stand av 100—300 km skall {4 nagot eko
frain dem. Men den hetta som alstras nar
meteorerna med stor hastighet passerar
genom atmosfiren ar tillricklig for att
det fasta dmnet skall forangas och det
skall uppkomma en svans av varma joni-
serade gaser i nidrheten av den »fallande
stjarnany. Det ar denna flamma av heta
gaser som ger upphov till ett synligt glo-
dande — »stjarnfallets. Men gaserna och
den narbelagna atmosfiren kommer hdr-
igenom att bli hogt joniserade — mycket
hogre in atmosfaren i allmianhet dr. Och
det ar just dyvlika joniserade skikt, som
reflekterar  radiovigorna och  mdajliggor
att man kan hira avligsna radiostationer
under natten. Eftersom nu  meteorernas
upptridande {Hrrycker joniseringen 1 at-
mosfiaren, kommer detta att inverka sto-
rande pa radiotrafiken, Varje -erfaren ra-
diotelegrafist vet ocksa att under de till-
flillen nir en starkare komwet passerar i
niirheten av jordklotet och later en del av
sin svans ayv meteorstenar regna ner over
jorden, sa dr det ett alldeles forfirligt
daligt sradioviders. Meteorspaning  me-
delst radar kommer tydligen att i stor
betydelse nir  det galler att forutsiga
lampliga frekvenser for radiotrafiken inom
flyg och sjifart.

Men meteorernas inverkan pid radio-
lyssnandet dr icke enbart till skada. 1
sjalva verket har man kommit underfund
med att jonisationen av E-skiktet — det

skikt som mojliggor langdistansmotiag-

ning pa mellanvag under natten — hibe-
halles genom den standiga tillstromningen
ay meteorer och meteoranga i den ovre
atmosfiren, Varje erfaren radiolyssnare
vet ocksa att li-skiktet ar mycket pélit-
ligare under senare delen av natten.
Bengt Svedbery.
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Beecheraft Twin-Quad som det nya flyzplanet pi bilden kallas har flera intressanta ny -
heter | konstruktionen, Planet har siilunda motorerna inhyggda i vingnrna (ett system som
lancerades pi Bristol Brabazon) och de fyra motorerna fir kombinerade s& att de tillsam-
mans driver tvh propellrar. Planet har vidare specielln forstiickningar i botten. av flyg-
kroppen, vilket minskar kraschrisken vid nédlandning, och iir fiven konstruerpt med s, I
stabilifena, Twin-Quad som tar 20 passagerare undergir £, n, flygprov 1 Wichita,

RADIO PA TAG

hindrar tdgkollisioner

Kan man undvika sddana tagkatastrofer
som nyligen har intraffat pa Roslagsba-
nan och for inte sa linge sedan mellan
tva rilsbussar 1 Smaland? Fragan har
varit aktuell linge icke minst 1 Amerika
och dir har man nu borjat gora {orsok
med radioforbindelse mellan tigen och

cstationerna. 1 USA skulle man silunda

kunna spara hundratals liv och miljontals
dollar per ar om radioforbindelse fanns
mellan thgen. Nir silunda under natten
till.den 16 december 1947, under kallt och
daligt vader, den nordgaende expressen
lings Atlantkusthanan rusade fram, hade
den ingen aning om att den sydgiende
expressen hade sparat ur vid en isolerad
stricka av banan. Fyrtio minuter senare
kolliderade den med, det ursparade taget
som hade sparrat bada sparen. Den enda
radioforbindelse som wvar tillginglig var
North Carolinas statspolis’ radio, som en-

dast kunde anvindas for att tillkalla
hjilp. Men de ekonomiska forlusterna som
det amerikanska jarnvigsnitet tillfogades
enhart under ett ar genom katastrofer
skulle mer an vial ticka kostnaderna for
fullstindig radioutrustning pa alla jirn-
vigarna, 3
Radioutrusiningen pa tag skulle da dven
omfatta forbindelse fran sfory till sakters
for alla gods- och passagerartig, Numera
ar salunda ett godstag i USA ofta dver
100 vagnar langt och stricker sig oOver
nira 2% kilometer, I wvart land bestar
godstagen i allmianhet av ett 30-tal vag-
nar och har en lingd av kanske en kilo-
meter, Om man sist har en personvagn
och en av vagnarna i mitten skulle spara
ur, marker ofta inte lokfdraren det, men
daremot personalen i den sista vagnen.
Med radio skulle det di vara mojligt att
signalera till foraren att stoppa taget.

Denna strimlinjeformades motorbit som lastas ur ett flygplan fir .ntt vidarebefordras till
en motorbitsntstitllning 1 New York dir tillverkad av glasfiber och plastic, Biten viiger om-
kring 275 kilo, skulle den ha hyggts pi vanligt sittt av trii hade den viigt cirka 823 kilo.

TR T Y )
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skolden mot kalden

KRAMFORS
PLATTAN

SPECIAL-
IMPREGNERAD
ISOLERINGS-
PLATTA AV
CELLULOSAFIBER

Tillverkare | |
KRAMFORS AKTIEBOLAG

KRAMFORS Tel. 2000

Skidsiisongens stora
NYHET — Patentsikt

| Sulskyddet
SALEN

Inga skruvar och spikar, Kan anviindas till alla
skor oavsett storlek, Piisiittes och avtages med
ett enkelt handgrepp, — Inga repor | mattor
och parkettgoly. Tillverkas i rostfritt,

Utfivsiiljningspris 1: 95 per par,
GENERALAGENT :

A.-B. MOTON

HELSINGTORGET FALUN Tel. 4017

30

SPORTFLYG

Harald Millgiird har
giort grundligast ifran
sig av de flygpublicis-
ter som  hittills redo-
visat sina arbeten i
Allhems  flyghokserie,
Hans s8portflyes  dir
inte bara en fyllig och
korrekt redogirelse fiir
sportflygets otveckling
i virt land med at-
blickar diir  det De-
hilvs, det iir ocksd en
volym som vimlar av
historiska pofinger och
friska kommentarer till
gamla  ting, Den Hr
medryckande, Det  dr
inte liinge sedan
svenskt sportflyg var
ett stort Hventyr och
dess  utlivare  beteck-
nades som  fantaster,
Diir  beriittas om  d4-
varande fiinriken Olof
Enderlein  som 1923
figde och flig en tvi-
sitsig version av Sop-
with Pup, vilken bl, a.
anviindes till att tran-
sportera ligarens
smutskliider frin fijr-
Hggningen i IHiiger-
nis  till  hemmet | Harald Millgard
Aleril, Planet sill- fotograferad i
des senare (il en smutsign linne-
hr G. Lundstrom i kliider dfi  han
Ludvika, som . & 1980  tiiinstgjorde

hade en ung ‘von Ro- som mekaniker At
sen som hijiilp och me- Sven W. Ahblom,
kaniker och vilken wun- vilken han hjilp-
der  varmkiirning av te att bygga upp
motorn — saveiktligt en tvasitsare som
eller  oavsiktligt, diie- kiipts fran Norge.

om tvista de liirde —

liittat och gjort sina

fiirata Hrospin pi egen hands. Ritt winsat,
denne smekanikers blev sedermera chef fiir
Etiopiens flygvapen, medan flygplanet in-
kilptes av 8IF och anviindes av Fridolf Rhn-
din i filmen sKonstgjorda Svenssons, (Nu
lir visst SF anviinda planets motor di man
vill ha sstorms i ateljén?)

Millgird giir flyghistorin till festlisning.,
AMan blir rird di han skildrar Hogo Frie-
sons fullstiindigl fantastiska tilamod med
att bygad sig ett flygplan | det lilla Jimt-
lindska samhiillet Tandshyn, Efter en vin-
ters idogt arbete stod planet fiirdigt en
vilrdag 1998 — »H. E. Minors kallades det
stolta verket. Flygningen med planet in-
skriinkte sig emellertid i1l ett par lufi-
skutt, kilrean var instabil och alldeles flyg-
odugliz. Men H, B, tappade inte slgen.
Motorn — en Scott »Flying Squirrels 2R
hk — fick duga, men den gkulle placeras
ieft nytt flygplan! Annn en arbetsam vin-
ter och st stod ligvingade sColibris Fiir-
dig, ett milsterverk., Hela sambiillet med om-
givning firsamlades nere pA isen i mars
1 da dess konstrultie som endast hade
fem flygtimmar i dubbelkommando bakom
sig safte sig i planet och drog pi EASeT.
Och han hade lyckats! Planet flijg! Men . .
vid ett senare firsik hade firarven fior kort
startstriicka och den vackra »Colibiris flijg
rakt mot de higa strandtriiden. Folk rusade
till - katastrofplatsen. smen ur spillrorna
reste sig en omskakad men oskadad yngling.

— Hur Kklarade sig motorn? var et
firsta bhan sade, och nlir han fick vetn att
den var alldeles hel utbrast han beldtet

- Det iir di bevisat att det gick att
flygals -

Niir myndigheterna fick = reda pi den
olovliga flygningen blev det givetvis stim-
ning och Hugo RErieson fick punga ut med
biter, Trots det blev ett nyt flygplan —
med gamma motor! fiirdigt i Tandsbyn
i mars 1943, Det dbiptes t1l sGula farans,
var higvingat och fick bl. a. berim av en
flygingenjir pi T4, I sanning en historisk
flygmotor,

Ja, det dir miinga episoder i Millgdrds
bok som liisaren firviilskar sig i Nigra ka-
pitelrubriker: sSportflygplan i krigs, »Gir
flygplanen och flygningen enklarels, »8ji-
flyget ger frihets, »Blir 'Loppans’  efter-
filljare folkflygplan?s, sBilmotorfabrikernn
hisr bygea folkflygmotorernals ... Och 84 en
pampig bildsektion frin Orville Whrights
fiirsta firsok till Thorsten Akrells kontinen-
tala »Skywitchs,

Bven, Bromuan.
Harald Millgard: SPORTPLYG.
Allhems fiirlag, 6: 75,
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Den smidiga ryggfallskdrmen P3-B
dr standardutrustning fér ameri-
kanska flygvapnet, inom manga ut-
léndska flygvapen samt for provfly-
gare vid ledande flygplansfabriker.

Pioneer fallskdrmar éro utrustade
med den exklusiva snabb-passande
selen, som ger perfekt passform pé
kortare tid dn 3 sekunder, Central-
lds, vilket medger hopparen att
I85g6ra sig frén skédrmen det 6gon-
blick han &nskar, kan erhdllas
utan extra kostnad.

Representant | Sverige: Ake Forsmark, Kummelvigen 9, Alsten, Stockholm

Pioneer Parachute Co., Inc.

ly

PIONEER

AN-SS

SITTFALLSKARM

Popular
over hela
varlden

Utrustad med Pioneer
exklusiva snabbpassande *

sele for storre sakerhet, storre
komfort och bekvdamlighet.

Som bevis foér Pioneer sittfallskdrms popularitet dr det
eft faktum att den ingér som standardutrustning séviil
i Amerikas som i andra lénders flygvapen.

I likhet med alla Pioneer fallskdrmar dar AN-SS sittskdrm
forsedd med den exklusiva snabb-passande selen, vilken
tillater bidraren, oberoende av storlek eller vikt, att jus-
tera selen till perfekt anpassning p& mindre én 3 sekun-
der. Detta gér att kombinationen av AN-SS sittfallskirm
och den snabbpassande selen dr absolut dverlidgsen
varje annan militédr fallskérm.

Utseendet, det enkla men 100 9 -igt siikra uHfSrandet
tillika med hég kvalitet i tillverkningen, gdr att Pioneer
fallskérmar féredragas éver hela viirlden.

* Patentsékt i USA och
alla virldens stérve linder.

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A.

Service: Svensk Fallskdrmstjénst, Link&ping

O

Telegramadress:' PIPAR A

P-TT-7 &r avsedd for tréning av
fallskdrmstrupper och konstruerad
for lag fallhastighet med minimum
av pendling. Den &r synnerligen
ldtt att packa.

P4-B specialfallskdrm har konstru-
erats for segelflygplanet Grunau
""Baby”. Det &r eft exempel péa
Pioneers fsrméaga och méjligheter,
dd& det gdller att framstalla fall-
skdrmar for speciella dndamal.

W
?

|

» sdljer dven militdra Sverskotis-fallskdrmar fran War Assets Administration.



visar Douglas AD-1 Skyraider upp
en imponerande offensiv beviipning.
Planet tar tolv »mindre» och tva
storre raketprojektiler samt en tor-
ped. 1 stillet for raketer kan planet
ta tre torpeder.

%
PA OMSLAGET |

Talande lampa

En stalande lampas demonstrerades ny-
ligen i Chicago dar den monterats pi ta-
ken till tvd skyskrapor. Lampan, som
uppfanns under kriget, utsinder osynliga
infraroda strilar vilkas styrka varierar i
forhallande till den talandes rést. Stralar-
na uppiingas av en fotocell i mottagarap-
paraten, som dter forvandlar dem till
manskligt tal,

Keramiska turbinblad i gasturbiner

Den specifika brinsleforbrukningen och
vikten av en gasturbin beror till stor del
pi hur hog temperatur turbinbladen kan
utsittas for. P4 grund av turbinens nod-
viindigtvis hoga varvtal belastas bladen
starkt genom centrifugalkrafterna, och da
gastemperaturen vid turbinens inlopp inte
girna bor understiga 750° C forstar man
att det inte duger med vilken metall som
helst som bladmaterial. Hittills har den
fornamsta bladlegeringen varit »Nimonic
803, en legering av bl. a. krom, nickel och
molybden som utmirker sig f6r sin ringa
téjning (forlingning) vid hog last och
temperatur.

Sedan ett antal 4r har man emellertid
ocksd borjat experimentera med turbin-
blad av keramiska material (dock inte av
den vanligaste eldfasta leran) som trots
att de tal avsevirt mindre spanningar ar
si mycket littare dn metall att de kan
vintas fylla sin uppgift bittre dn de tunga

SCHWEIZARNA FLYGER
Forts. fr. sid. 17,

Swissair utbildar nu personal for fullt
‘och redan niista fir beriknar man ha 50
utbildade flygplanbesfittningar till sitt fir-
fogande. Under flera minader har man gjort
provflvgningar pd New York och nagon
ging pA forsommaren iimnar man dppna
flyglinje pd den amerikanska storstaden.
Aven Sydamerika har man med i planerna
och 1 oktober 1947 provfliig man fir fiirsta
gingen till Buenos Aires. Dessutom hiller
man pi att planera rutter till Niira och
¥jiirran Ostern, Under forsta hiilften av
1047 flig Swissair 1026890 Lkm (25.607.005
passagerarkilometer) och befordrade 37.747
passagerare, 408,738 kg frakt och 1U8.388 kg
post. Regelmilssigheten var 98,686 procent.

Och vilka flygplatser stir dd till buds?
I %lirich har man gamla Dilbendorf Hnnu
i bruk, men till sommaren skall man birja
anviinda det nya stora flygfilltet Kloten, ett
miljonprojekt med rullbanor i storleken
240075 m och 1.900X60 m. Vid Basel har
man Miilhausen och slutligen det firniimliga
Cointrin vid Géndve, I dvrigt kan niimnas
att schweizarna dverviiger att anvinda ra-
dar pid sina flygplan till frimmande kon-
tinenter.

Svend Ange Nielsen.

Swissalr firfogar dver fyra DC-4:or,

metallegeringarna, An si lange har de
provade bladen knickts av vidrmespin-
ningarna beroende pd temperaturfallet ut-
med bladens djup, men sedan man vil
kommit till ritta hirmed kan man for-
vinta en avsevard forbattring av de nya
gasturbinernas prestanda.

Ny norsk jirnvig

For en kostnad av 600 miljoner kronor
planerar de norska statsjirnvigarna att
bygga en ny linje lings vistkusten frin
Stavanger till Trondheim,

[ t ¢ I-
R o LY
Om ni kan engelska, Kinesiska, poria-
© gisiska eller vad det nu dir fiir sprlk ni
behiirskar, biir ni absolut skaffa er en brev-
viin, Genom att insiinda nedanstiende ku-

pong jiimte 5 fre i frimiirken fir ni upp-
gift pid en ldmplig brevviin 1 det land ni

Till GENERALSEKRETERAREN,

inskar, De flesta av klubbens utliindska
medlemmar behiirgkar engelska, Vill nl
skriva pii svenska finns det manga med-
Ellemmln' att viilja pi i de skandinaviska lin-
erng.

VARA FOIRKORTNINGAR:

6 = Samliar fiygbilder
7 = Trafikflyg ;
* = Kvinnlig medlem

1 = Sportflyg
% = Begelflyg
3 = Btridsflyg

&= DModeliflyy 1 = mumen®
5 = Reaktionsflyg F = Franska

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Tegnérgatan 35 » Stockholm

Jag onskar bli medlem i/Jag fir forut medlem i Internationella Hobbyklubben.

Namn

Ongkar brevviixla pa filjande sprak: a)

Upplysningar om mina intressen: ...

50 dre i frimiirken bifogas!
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Fir firsta gingen Lar svenska
armén utbjudit ett parti om nigra
fusen diagonaluniformer m/39, som
vi lyckats dvertaga. Dessa unifor-
mer fro som bhekant tillverkade av
biista utprovade helylle-diagonal i
gri-brun-grién fiirg — alltsi ett
verkligt fynd Jjust nu, M/39 mot-
svarar liven biist den eivila typen
ay sportkostymer, som teckningen
visar, Samtliga kostymer firo kem,
tviittade, hela och i prima skick,
Pid grund av militira bestimmel-
ser firo dock knappar och emblem
borttagna, Fir att kunna tillmites-
i alla kunders krav pi biide kva-
litet och pris siiljes diagonal-

SPORTKOSTYM

av

kostym besthende av rock och byxa enligt filjande
prisklass:

0 Klass I, Obetydligt beg., niistan som
O Klass II, Nigot mera begagnad, felfri
O Klass III. Begagnad, men i gott skick
A klass IT och
skilja niigon

MILITARBYXOR

Tillverkad av
Mycket efterstkt arbets-
0O Klass 1 a. Obegagnad ...........
O Klass IT a. Obetydligt begagnad . i
O Klass III a. Begagnad, i gott skick .. ... . 14: 50

GVERROCK AV MILITARTYP

Hiir erbjuda vi ett verkligt firstklassigt fiverplagy
fir den kalla drstiden, sydd av arméns prima kom-
misskvalitet i brun eller grii fiirg, Motsvarar unge-
filr m/39% varfir den med fiirdel kan anviindas till
civilt bruk
utan motsvarighet fér priset,

O Klass I b, Obegagnad ..,...... Walaln ity
O Klass II b, Obetydligt begagnad, som ny ..

MORK MILITARKAPPA
Arméns viilkiinda helyllekommiss av den gamla kva-
liteten, limpliz att anviinda som den fr eller om-
iindra till:
tade, hela oeh | prima skick.

0 Klass I ¢, Obeggenad ......... i
O Klass II e, Mindre begagnade, felfria .,.. 25: 50
O Klass III ¢. Mera begagnade,

helyllediagonal

ny 58: —

veen 48: —
cene B8 —
IIT kan fiirgen pd rock och byxa
nyans. f

grii-brun-grin helyllekommiss m/23,
och vardagsbyxa.

feees BB —
+ 182 ——

(se vidstiiende bild). En kvalitetsvara

. B2 —
403 ~—

niigot annat. Kapporna firo kemiskt tviit-
.. B3: 50

i gott skick 17: 50

AB ADOLF HOGLUND W T e
LULEA * ORDERTELEFON 40 60 .
-
INamhy a2 e S s A A S s i e e *  Full ombytesrditt d
T samtliga varor, V.
N R R . v e S ot et £ Ve e e R o
BOAUATATON AT, o e s i s N T e TV 3 e sen somordersedel,
BORTA BRA MEN HEMMA BAST —~
(- siger ordspralet
Sanningen 4r vil den, att vi trivs allra Rekvirera vdr
MOBELKATALOG

bast i vArt eget hem, ty det dr dér var
egen anda rider. Fér dem, som sitter
virde pd personliga detaljer, eller pi
nigot som &r former 4n det vanliga,
vilkomna till oss med forfrigningar,
Vi iro 6vertygade om att Ni skola
fi intresse for vira trevliga varor,
som vi vet skola passa Edert hem.

omgdende.

Mobelfirman

THOR BENGTSSON
Hjortsberga
Tel. 55

Specialfirma fir wodern
och trivsam beminredning.

.

Vem som helst
kan sjilv gora
praktiska o, trey-
liga saker efter

Till NOVA-FORLAGET, Stockholm 4
Hiirm. rekv. 1 ex, Hobby-Porttiljen.

Namn

TN e S

Boftadyyinc, oo, . TV 3-48
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- HOBBY-PORTFOLJEN

som inneh, massor av ritningar o. arbets-
beskr. pa tindstickstavlor, brickor, relief-
tavlor, orig. botds- 0. golvlampor, blom-
bord, bok- o. tidningshyilor," present- o,
prydnadssaker, sillskapsspel, puzzel, Jek-
saker, trolleriappatater m. m., m. m. Dess-
utom instruktionskurser i olika hobbyat-
beten sisom HANDTRYCK, MALNING,
GLODRITNING m. m, Hobby-Portfélien
dr till nytta o. glidje for hela familjen|

Allt for endast 3: 60/

Exp. pr postefterkrav. Insiind kupong i dag!

ITALIEN SATSAR PA FLYGET.

Forts fr. sid. 23,

liinder har gt rum pi flera hill — det
firsta undertecknades nyligen med Irland
— och mer eller mindre provisoriskt har
italienska bolag redan hiirjat trafikera
frimmande linder, SIRA flyger t. ex, till
Atén och Beirut. Airone har giort en del
provflyeningar till Gendve, Alitalia flyger
regelbundet till Tripolis, och har provflu-
£it med Avro Lancastrian till 6st- och Cen-
tralafrika, LAI har fitt franskt tillstand
att flyga till Tunis, dit ocksd Transadria-
tica utstriicker en av sina linjer, Tesco un-
derhandlar om en route till Istanbul o. B. V.
Liingre enstaka provilygningar har ocksi
glorts — ett Alltalia-plan har t. ex. kom-
mit iinda till Oslo — och sedan Ttalien upp-
tagits i FN och ICAO kommer ansikningar
friin alla de stérre bolagen om intriide i
IATA att behandlas, Efter fiirhandlingar
mellan de stre storas bolagen har man nu
ocksd kommit Hverens om en uppdelning
av de internationella linglinjerna, Det torde
inte driija linge firrin man fir se I-
miirkta flygplan bide i Amerika och pi de
dvriga kontinenterna, Sirskilt intresserad
fir man av att fi Gppna fiirbindelser med
den viktiga handelspartnern Argentina,
Nyligen har forslag framlagts om en ny
internationell flygplats vid Macearese niira
Rom. Den iir kostnadsberfiknad till 12 mil-

1 =]

g

Fiat G 12 C/A iir ett tremotorigt trafikplan
som hiirde till dem som italienarna forst
fick fiirdiga efter kriget. Planet fir numera
I tjlinst 1 de italienska flygbolagen.

Jarder lire, fiir sex banor och skulle kunna
bli klar till sommaren 1949,

Materialproblemet torde dock vara svi-
rare iin markorganisationens dteruppbygg-
nad. Aven om de italienska bolagen redan
hunnit bygga om itskilliga plan frin de
allierade surpluslagren och fitt en hel del
fildre italienska maskiner i luften syarar
tillgAngen lingt ifrin mot efterfrigan —
och landet iir dollarfattigare Hn de flesta,
Den inhemska flygindustrin gir dock sd
gott den kan, och bestiillare saknas inte,
Nya dollarinjektioner frin Export- & Im-
portbanken i New York har ocksi nyligen
kommit framfiérallt Breda-koncernen och
Caproni-gruppen men iiven Piaggio- och
Macchi-fabrikerna till del, varfir man kan
firviinta att industrins niidliige i niigon
miin liittats. Annars vet man inte hur det
skulle ha gitt t. ex, med Caproni-verken,
diir man tidvis Inte ens kunnat betala ar.
betarnag liner, Sviira strejker har ocksi
ideligen dragit tjocka streck i riikningen fir
de ofta sviirt skadade industrierna. Beteck-
nande fir industring ekonomiska situation
iir, att Breda nyligen hijde aktiekapitalet
frin, 750 till 1.125 miljoner lire!

Bland nya trafikflygplan under byggnad i
de italienska industrierna fister man stora
firhoppningar vid den fyrmotoriga SIAI-
Marchett! SM-85, som byezs av Societd Ita-
Hana Aeroplani Idrovolanti invid Milano

Corrado Schreiber (t, v.), itallensk flygpro-
pagandist av stora matt, — Har man tur
kan man fA det hiir flygariisset till pilot:
Comandante Pecoronl heter han, fir med 26
tjiinsteAr pA nacken Italiens iildste aktive
trafikflygare och strilar hiir i kapp med
solen pA Neapels flygplats framfir en av
SISA:s viiltrimmade trafikmaskiner,
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och fir en utveckling av ett militirt trans-
portplan som varit i bruk sedan 1943, Bide
Alitalia och Salpanavi har beordrat flera
plan av denna typ fir att sittas in pid ut-
{iindska linglinjer, vilket beriiknas kunna
gke i en mycket niira framtid, SM-95 utrus-
tas med Alfa Romeo eller Pratt & Whitney-
motorer. Breda-verken beriiknar att om-
Lkring drsskiftet wvara klara med ett 4-
motorigt helmetallplan BZ 308, efter kon-
struktiren fven kallat Zappata, som byggs
i tvd versioner fior niir- respektive fjiirr-
trafik. Inte minst pd grund av de svira
krigsskadorna pit fabrikerna torde firres-
ten denna typ snart komma att licensbyg-
gas 1 Argentina av en koneern med Breda
och Iiat som intressenter, kallad Gruppo
Aeronautic Itallano, Fiat-fabrikerna har re-
dan sliippt ut de firsta exemplaren av en
bland flygholagen starkt eftertraktad serie
d-motoriga plan Fiat G-212, som byggs i
inte mindre iin fyra versloner: fiir 30 sittan-
e passagerare, fir 12 biddar, fir frakt
gamt i en version speciellt for. resande myn-
dighetspersoner och affiirsmiin i behov av
luftburna arbetsrum. Iiat bygger ocksii en
10-gitsig, 2-motorig typ G-218, soin ocksil
stiir pit orderlistan frin flera av storbola-
gen, Frin Caproni-verken har linnu ingen
niimnviird efterkrigsaktivitet fiirsports. men
detta bolag har tillsammans med Macchi-
bolaget skapat Gruppe Macchi-Caproni i
Argentina, diir man liksom kollegorna Breda

och Iiat dlmnar starta en italienskledd
flygindustri.
Bland italienska trafikplanprojekt, mer

eller mindre avancerade, bir slutligen ock-
sl niimnas SIAI-Marchetti SM 104, tvimo-
torigt passagerarplan, och SM 105, som
byges 1 bitde tvii- och fyrmotorig version,
varav den sistniimnda skall kunna ta 40 pas-
gagerare cller niira 5 ton betalande frakt
i en listagbar kabin oech fir en flygvikt av
23 ton, Den firses med 14-cylindriga Twin
Wasp-motorer om 1.200 hk, fir en Hingd
av 24,80 meter och en spinnvidd av 36,30
meter — en ganska priktig sak alltsi,
Aven P'iaggio i Genua hiller pd med en fyr-
motorig passagerar- och frakttyp, dipt till
P-108 T-2,

Ar industrins aktivitet sdlunda livlig di

det giiller trafikflygplan iir den inte mindre
i friga om ssmilflygetss behov. Det har
inte heller 1 fredsfirdraget lagts niigon
hiimsko pd Italien annat idin di det giiller
militiira flyeplan — vilket gsenare dock
inte hindrar att flygministeriet officiellt
firbereder bl, a, tvit 2-motorlga transport-
typer, Caproni Ca-1¥1 och Santangelo
»Orsas, for militirt brok, varfirotom Fiat
alltjimt uppges tillverka jaktplanet G-55
och dess skolversion G-53-B.

Men privatflyget var det friga om., Annu
for nigra miinader sedan var flygklubbarna
fiirbjudna i Italien, men nu fr Aeroclub
d'Italia med huvudsiite i Rom i full verk-
samhet och har en hel rad underavdelnin-
gar, Organisationen #Hr auktoriserad och
stidd av regeringen., Aktiviteten 1 privat-
hangaren pil Milanos flygplats ger syn fir
giigen: firutom ett tiotal privatigda smi-
plan kiir man for fullt med — ja vad, om
inte Piper C'ub! Fem exemplar av den lille
gode viinnen dansar upp och ner iiver stan,
och det fordras att man lir othinning med
hr Schreiber som introduktor for att man
ska fi bryta kiin och i en titt pd stan
ovanifrin, Fem Maechi Mb-308 har klubben
redan limnat order pd, sd det rir sig.

Och det finns mycket att viilja pd. Nigra
typer ur higen fir lov att riicka. Den
niimnda Macehi Mb-308, eftersiikt av bide
inhemska och schweiziska taxibolag, iir en
1-motorig, 2-sitsig, higvingad typ med 65
hk Continental-motor, F. n., konstruerar
Macchi iiven en 2-motorig, (—10-sitsig typ
fiilr taxibruk, MDb-310, SIAI-Marchetti byg-
ger en l-motorig, 4-sitsizg typ SM-101 och
en 2-motorig typ, SM-102, Fior att ett dgon-
blick fiirflytta sig frin Milano-trakten
finng det nere i Passignano i Umbrien en
miingsidig konstruktéir, direktiir och indu-
strifigare vid namn Ambroszinl, som just
biirjat provflyga en ny tresitsare med nam-
net SAI 1001-8 »Grifos — firmanamnet #r
villbekant frin fore kriget, di en SAI 7
satte hastighetsrekord,

I Fiats omfattande produktion finns ock-
8t ett litet 1-motorigt sport- och skolplan
G-46, tviAsitsipgt med Alfa Romeo-motor.
Bland de mindre namnkunniga bolagens
produkter kan nimnas en just provflugen

fyreitsare med tvii motorer, Marlnavia Fa-
rina QR-14 sLivrieros, varav en hel serie
blir klar till viren. Aeronsutica Lombarda
heter slutligen ett bolag § Como, som an-
nonserat ett 1-motorigt plan utvecklat ur
ett under kriget byggt lastglidplan, Lom-

barda AL-12-P,

Det iir som synes inte litet Corrado
Schreiber har att lira ut till en vetgirig
utliinning, Men kvar stir ocksii ett out-

plinligt intryek av att Italien dter iir att
riikna med i luften, Den tid lir snart Gver
dd man fir lov att git till flyghistorien
fiir att hitta italienare bland aviatikens sto-
re. De hiller just pi och varmkir,

RYMDSKEPP

Forts. fr. sid. 21.

hillfasthet som fordras fir att motsid de
oerhiirda hastigheternas pifrestningar, fter-
stdr faran att sammanstita med meteorer
eller frin kosmiska strilar, Man pistis tro
sig kunna dvervinna fiven de sviirigheter
som uppstir som en filjd av dessa faror,

Livet ombord pii dessa rymdskepp skulle
bli allt annat iin hehagligt med stark kyla
om natten och hetta om dagen, Nutida iso-

leringsteknik har siikerligen aldrig sttt
infiir svirare problem.
Fir att fortfarande fiélja vira ameri-

kanska kiillor, anser den vetenskapliga kom-
missionen under professor Shapley att ett
rymdskepp, placerat pi 10,000 Kilometers
hiijd mellan nord- och sydpolen skulle
shehiirska viirldens, Vi erkiinner viir ofir-
milga att firstd, hur detta herraviilde skul-
le kunna utdvas — enbart fdet stora av-
stiindet frin jorden skulle gira det omij-
ligt for besiittningen ombord att rikta sina
projektiler mot ett bestiimt mfil och £ 0.
att nupptiicka detta. Dessutom skulle det be-

hilvas ett otal rymdskepp fir att sbe-
hiirska» Jorden annat #in i rent geogra-
fisk — eller astronomisk — bemiirkelse.

Emellertid har vi dtergivit vad man kan

lisa i USA. Och ett faktum synes vara
att amerikanerna sysslar med problemet,
Klipp hiir!

D-558 SKYSTREAK

I-G58 Skystreak som Douglas Alreraft
presenterade virlden 1947 fir det snabbaste

reaktionsdrivna flygplan som bygegts, D-558-

fir ett s, k. firsiksflygplan, tillverkat av
tiock aluminiumplit uotan longeronger,
Friimre delen av nosen med féraren Lan
kagtas frin planet om ett haveri intriiffar.
Luftintaget #ir placerat i nosen och gir i
kanaler pi var sida om firaren. Planet har
automatiska instroment som registrerar
luftkrafterna kring planet och plitens spiin-
ning pd 400 stillen runt flygkroppen.
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Data och prestanda: spinnvidd 7,62 m,
lingd 10,69, hojd 3,68 m, vingyta 14,2 m?2,
flygvikt 4.420 kg, reaktionsaggregat av ty-
pen General Electric TG-180 (J-35C-3) med
en dragkraft pi 1,800 kg, Briinslelast: 870
liter 1 kroppen plus tvil extratankar i ving-
spetsarna pd 190 liter vardera. Skystreak
Lifiller det officiella hastighetsrekordet pd
1.04,536 km/t,




VARLDENS POPULARASTE SPORT-

FLYGPLAN, MODELLBYGGARNAS

FAVORIT!
Flygande mod. i skala 1/20, spv. 536 mm.
LATT ATT BYGGA — LATT ATT
FLYGA! STARTAR FRAN MARKEN.
»CUBEN» kan byggas med stiillbara ro-
der for konstflygning, eller som detalje-
rad utstiillningsmodell med skalapropel-
ler, Ritningen som stir | absolut topp-
klass iir utfiird av Bjérn Karlstrim.
Byggsatsen dr av helt ny typ och inne-
hilller alla delar av finaste balsatri, pre-
cisionsskurna lister, tryckta flak, kon-
tursagad propeller, fikta japanpapper till
bekliidnad, prima sgummimotors, celln-
loid, hjul, pianotriid, registreringshok-
stiiver och dekoration i fiirg ofe. Ritn,
I full skala med bygg- och flyginstr.
medfiljer, Pris endast Kr. 4: 75,
DEN BASTA BYGGBATS VI BRTT. ..
siiger expertorna !
Kat. nr 7 m, suppl. mot 20 dre 1 frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMOD 9

Siud omg. wot postfirskott + porto:
veve BE, »CUB», ..., st. lim & 60 dre,

... 8, Katalog, .... st. Reservsgummi-
motor» & 20 fire,

Namn
Adlress

~ PENNAN -
Q L Atiion
KULSPETSPENNA
Den  perfekta pennan, som

skriver 26,000 timmar utan
piifylining. Morrison skri-
ver pit allt material — §
regn och kyla — under
vatten och i stratosfiiren.

Guldplat. Morrison  skriver 6—8
tan  med - kopior pd en ging —
Edra ini- lileker aldriy — skrif-
tialer gLer

ten torkar genast —
pennan en

personlig prii- inget liiskpapper.
gel,  Morrison Akta 14 karals
har kullager- guldpenna!

spets som flyter
iiver papperet. -
Firpackad 1 ott elegant etuf, Affiirspris
kronor 49:— Som reklam utforsiiljer vi
ett antal av denna vilkiinda Amerikansia

kulspetspenna till Kndast kronor 20:50
fraktfritt.
' Hilrmed rekvireras ...... st. Morrison

kulspetspenna till kr. 20:50 frakifritt,
Initialer pii guldplattan ..,.............

NI PR e

Postatation ........... S . TV 348 I
kriv till SPECIAL-FOR AGET, Sthim 4.

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 Ar varit assistent hos Bveriges
erkiint frilmsta homeopat KLARA FRAN.

I
l
I Adress .....
l
S

SEN, fortsiitter ofériindrat praktiken i
Ulriksdal, Telefon 47,
36

MANNE SIEGBAHN.

Forts. fr. sid. 10,

det giiller att dra ritsarna jiimna, absolut
parallella och med inbiirdes lika avstind.
Dessutom biir det vara minst 1000 ritsar pit
en millimeter (!) och giirna 20003000, Det-
ta sker genom att glasplattan mellan varje
ritsa som flyttas stegvis medelst en skruv,
vars giingning lir noggrann pi en miljon-
dels millimeter niir. Hela apparaten som
konstruerats och Lyggts pit institutet arbe-
tar inne { ett rum, diir temperaturen inte
fiir variera mer iin en hundradels grad,
Sl kiinglig iir den.

Den 1 juli 1937 tilltriidde professor Sieg-
bahn en personlig professur i experimen-
tell fysik vid Vetenskapsakademien i Stock-
holm och forestir | dletma egenskap fiven
avdelningen fir experimentell fysik vid aka-
demiens nobelinstitut, Sedan 1937 har han
ocksi givit eig Kkilrnfysiken helt i vild, Vi
fir framme vid satomprofessorns, Han rosi-
derar nu i det byggnadskomplex som upp-
fiirts bredvid Naturhistoriska Riksmuséet
for hans riikning och som Hr firsett med
fullt modern utrustning fir experimentella
undersikningar inom atomfysiken. Denna
utrustning skall nu kompletteras med den
nya jitieeyklotronen, som blir i stind att
utslunga tunga viitekiirnor av inte mindre
iin 28 miljoner elektronvolt oeh vars hu-
vuddel bestiiv av en gigantisk magnet vii-
gande 450 ton eller lika mycket som sex
»fullvuxnas lokomotiv, Dess strdmpolar iir
c:a fyra meter i diameter eller lika stora
som en normal siingkammare och sjiilva
polytorna tvii meter.

Institutionen har visserligen sedan 1042
firfogat Hver en mindre eyklotron, med vil.
ket man ernitt myeket goda resultat, men
det iir ingen Overdrift att pastd att man
emotser den nya med den allra stirsta
spiinning,

-—— Med den cyklotron, som vi nu haft |
fem ir, och vars magnet sbaras viiger 17
ton har vi kunnat komma igenom skalet
till de Littare atomerna, men med den nya
kan man skjuta ln projektiler | de tyngsta
atomerna, iiven uran, siiger professor Sieg-
bahn, Andamdlet iir att studera energifir-
hiillandena i atomkiirnorna, fiir vilket del-
vis nyas metoder utarbetats, Man kan siin-
(erdela atomer fiven med hjillp av uran-
staplar, men ecyklotronen iir det frimsta
universalingtrumentet. Vi hade inte fran
birjan tinkt ge apparaten s stora dimen-
sioner, men kiirnfysikens landvinningar har

o S P"ﬁ"xfl :
OA éoy vilken kdrra
heter den, har en

s . 'Y
B’ll.y BO.J’ spiinovidd pid 115

¢m och iir konstroerad av Sven Salonius,
Modellen utmiirker sig genom en synner-
ligen enkel konstruktion och utomordent-
liga flyg- och startegenskaper,

Vi tillhandahfller kompletta byggsatser till
ett prig av 4:50 samf lisa ritningar till eit
pris av 1:50,

Vid inkiop av dvrigt modellflygmaterial hiin-
visar vi till viir nyutkomaa katalog, som
innehdller massor av fina modellflygtips,
I den finner Ni allt material fir Er hobby
— och till billigaste priser,

Katalogen slindes mot 30 fire | frimiirken.

Norrlands Modellflygindustri
v, atan 4 UMEA Tel. 270
Hiirmed rekvirerar jag att siindas mot post-
firskott 4 porto .... st, byggeats/ritning

till »sBilly Boys samt .,,. st, Katalog mot
bifogade frimiirken,

NEwn, Ll
Bostad ...,

Postadress
(Bkriv tydligt med blyerts.) TV 3-18

tvungit oss att vidga vira planer, Cyklo-
tronen Hr fiven st konstruerad att den —
om s skulle visa sig Onskviirt— kan hyg-
248 om s att den koemmer upp § en presia-
tionsfiirmiga av niirmare 100 miljoncr elok-
tronvolt,

Fiir att rymma denna viildiga apparat har
institutet utvidgats med en ny flygelbygy-
nad 1 sex vinlngar av vilka fre ligger un-
der jordens yta, Cyklotronen uppstiilles i
en djupt i urberget nedspriingd grotta, som
ivertiickts med en stor vattenbassiing till
skydd mot de farliga neutron- och wamma-
strilarna. P4 sidorna omges den av tjocka
vallar av jord och betong samt av unrberget.
Mellan magnetens poler placeras en  eva-
kuerad eylindrisk dosa, 1 vilken projektiler-
na t. ex, protoner eller deutroner virvlas
runt 1 spiral, innan de slutligen slungas
ut mot det fimne som man vill studera, Tvi
ginger under varje varv far partiklarna en
ny stit, som ikar deras hastighet oeh
energl, Impulserng kKommer frin en kort-
viigssindare med en viglingd av 35 m vars
frekvens motsvarar partiklarnas omlopps-
tid, sit att de fir varje gang fir en ny
stit 1 det riitta momentet. Projektilerna,
helinmkiirnor, utslungas frin en stral.
ningskillla 1 vaknumkammarens mitt, som
upphettas av en hidgfrekvent oscillator,

Det ligger fadersstolthet { professor Sieg-
bahns rost, niir han talar om sin nya cyk-
lotron, oeh man kan ana en optimistisk
firhoppulng o alla de miirkliga resultat,
som han hoppas uppni med den. Bland
annat kan den anviindas fir framstiillning
ay radioaktiva isotoper, d. v. & i naturen
okiinda varianter av vanliga kemiska ele-
ment, N, det har man i viss utstriickning
Iyckats sfabriceras diven med den gamla
ex¥klotronen, De pit detta wiitt erhiillng iso-
toperna anviinds av likarna och biologerna
samt givetvis fir institutets egna  rorsk-
ningar. Vira medicinska forskare har re-
dan begagnat sig av ollka varianter for att
studera fimnesomsiittningen och blodeirku-
lationen, fisr att milta den totala blodmiing-
den och fir. behaundling av blodsjukdo-
mar, fir att lokalisera hjiirntumérer och i
de yttersta av dessa dagar till och med for
att studera schizofreni,

Atomforskningen tycks rymma obegriin-
sade och oanade mijligheter, och professor
Sieghahniir angeliigen att understryka att
vi innn sd liinge — trots atombomben och
andra, mera humana forskningsresultat -
miste fdrsdka halla i minnet att vi bara
stir pi trisskeln till sjiilva atomaldern och
dess under, Vi shiilller pi med abe-bokens,
#om han sjilv uttryeker saken,

— Um maun skulle elda upp endast barken
kring veden och kasta bort resten, si har
man diir en bild av vad vi hittills tillgodo-
gjort oss av atomenergien, konstaterar han.
Det giiller nu energien 1 sjiilva stomkiir-
nan, som fir s svir att komma it, qdefor
att den fir af viil skvddad,

Det Hr alltsd viildiga arbetsuppgifter, som
viintar pi den nu sextioettdrige forskaren,
som inte har en tanke pid att vila 1 redan
vunna lagrar. Det iir diiefbr inte att fir-
vina sig Over, att han knappast anser Hig
ha tid till nigot privatliv. 1 den min han
Liser nigonting utéiver den omfattande Vir-
tenskaplign litfteratur, som han iir intres-
serad av att folja, =i Hr det biografier och
personhistoria samt nigon ging pi' som-
rarna | skiirgfivden en deckare, Gir han pit

blo ser han ocksii  helst kriminalfilmer,
Skiddkningen lade han av, niir han flyt-
tade frin Hudiksvall,

— Bnin kom ju inte till Skine férrin
Jag hade flyttat frin Lund, siiger han
leende,

Han spelar ytterst ogiirna kart, iiven om
han siiges vara en iverdiingare i det. Ian
iir emellertid, eller var fire hensinrestrilk-
tionerna och kirstoppet passionerad bilist,
Han har haft bil — dock inte samma —
iinda sedan 1912 och anser hilkiirning vara
en utmiirkt avkoppling, Pi somrarna deci-
meras giidd- och abborrbestiindet ofelbart i
fiskevattnen utanfiir hans treviiga sommar-
stuga pd Riddmansd, ty han iir hiingiven
sportfiskare. Man kan fiven i wse honom
kryssa med sin motorbit i sunden nordyiist
om Sandhamn,

Men allra biist tycks han trivas med sin
institution, Det Hr den som iir hans verk-
liza hobby. Det finns veckor (i han inte
limnar byggnaden, vilket férklaras av att
hans privatbostad #ir sammanbyged med
sjiilva forskningsinstitutet, Di detta fr nog
sil rymligt fiir han iindd motion. Det kan
:m atskilliga kilometers promenader dag-
fgen.

Diirav den | dubbel mening fyslska spiin-

sten, Liksom den andliga!

Torsten Flodén.,
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FLYGA BAKLANGES
Forts. fr, sid. 13.

siittag om det inte verkar mera hemtrevligt
oeh viilkomnande, nilr man kommer in i
kabinen, att mitas av de dppna och inbju-
dande fatéljerna fin av en rad skallas stols-
ryggar, Tanken iir ny fir mig, men ju mer
jag tiinker pd den, desto mer trive jag med
den, Att det blivit traditionsenligt fir oss
att flyga framlinges beror naturlgtvis i
inte ringa min pi att de gamla planen hade
sporrhjul 1 stillet tir nosstilll och alltsi
vid start och landning hade ett golviige,
som gjorde framliingesfitiljerna till det
enda naturliga och tiinkbara, Genom de
moderna nosstiillen Hgger ju kabingolvet
horigsontellt, och did spelar det heller ingen
roll @it vilket hiilll man viinder fitéljerna.
Risken att planen skall sli runt anses viil
ocksii numera helt eliminerad, och ge-
nom et nya stolarrangemanget kanske man
diirfiir ocksit kunde glippa den dilr trikiga
signalen om sasten seatbeltss vid start
och landning, som jag alltid tyekt verkat
irriterande. Nej, det hiir tycker jag iir en
trevlig idé, iliven oavsett om den ikar tra-
fiksiikerheten, Ilen senare synpunkten viiger
emellertid ‘sl tungt att jag mycket wiil
forstir att viirldens flygexperter och de
stora flygbolagens inredningsexperter tagit
upp frigan till en allvarlig diskussion.
Cyrano.,

Nytt ar —
NYA BLOMMOR!

BEGONIOR Dubbla (45 bre st.):

« .. Scharlakansrid, .... mirkedd, ... lax-
riil, .... orange, .... kopparf. .... rosa,
aae i G gk

(Fyll i framfir varje fiirg det antal som
dnekas!)

GLOXINIER (55 iive st.):

cee. rdd med vit rand, .,.. bli, .... blA

" med vit rand, ....véd, ....purpur, ....vio-
lett, .... flerfiirgad,

GLADIOLUS (250 ore st.):

vesaas OTADZE. ...... TiMl, ...... Oorangerdd,
...... rosa, ...... laxreidd, ...... ljus rosa,
oo Ljusgul, .... rikiviolett, .... laxorange,
«ve. ¥it, .... praktblandning.
ANEMONER (15 iire st,):

...... de (‘aen Superba, ...... Hollandia,
... flerfiirgade,

MONTBRETIA (15 iire at.):

+... blandade fiirger.

Likarna packas var fiir zig med uppgift
om firg och sgort i frostfritt emballage.
Frakt tillkommer gamt fOrsiikring med 50
dre. Git thop med edra grannar om en order
och bestiill § tid, Littfattlizg odlingsanvis-
ning medfdljer samt katalog &ver froer,
viixtniiring, krukviixter, smiplantor, liljor
m, Im,

FRU- & BLOMSTERTJANST
Frané =« Tel, 1% och 151

Damfinnstoviar

e

Hig kvalité, Storlek 36—
40 kr. 62:50. (Obs, det
enastiende liga priset.)
Dalamiibler, Dalaviivna-
der, Flodabroderade
driikter m. m. Illustr,
katalog mot 40 dre i fri-
miirken. Full beli-
tenhet eller pengar-
na fiter. HReturritt
av alla varor inom
8 dagar.

DALA-FLODA SPORT- & HEMINDUSTRI
Holsdker Tel, Dala-Floda 52
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SOM LEVANDE FACKLA...!
Forts, fr, sid. 14.

plagg, ty nu firstod jag att jag skulle
hamna [ vattnet. Ganska lingt ut till och
med, Ni, hade jag klarat mig =i hiir
lingt . Dessutom kanske ett wiirbad
kunde vara ugpiggamh-. Jag firsikte vrida
allt till det bista, Men jag sig avundsjukt
pit de mjuka grinskande striinderna, Nu
hade jag bara 200 meter kvar till vatten-
ytan..,

¥l hiinde ett under, DPliitsligt kantrade
vinden, grep tag i fallgkiirmen och fiirde
mig in mot land. Si blev det findi inget
Valborgsmiisgodopp den hiir gingen, I stiil-
let hamnade jag i en triidtopp, dilr en
hondpojke en stund sgenare hittade mig
och hjillpte mig att komma ned. Det var
en mycket filosofisk ung man, ty medan
jag steg ned ytirade han:

— Herr'n fir nog den fiirste, som klittrar
ned frin ett triid utan att ha klittrat upp
i't firast,

Bedan giillde det att i tag i en telefon
fiir att meddela flottiljen om min lyekliga
snedkomsts, Jag fann den il ett stiille som
hette Frisiker, diir jag varit tidigare.

— Kommer gergeanten nu igen, sade frun
i huset, Kan ni aldrig komma landsviigen
som vanligt hygeligt folk,

Fjorton dagar dessfirinnan  hade jag
niimligen nidlandat pd en dker alldeles i
niirheten med en Jaktfalk och ocksh di
hett att fi ldna telefon fiir att ringa till
flottiljen.

Vi letade sedan efter planet i flera tim-
mar, Niir vi lintligen fann det var det —
o viintat — inte myeket som Aterstod.
bet enda som var helt var stjiictpartiet.
Det visade sig att en roderstock var trasig
— det var denna som orsakat roderhaveriet.

— Mitt andra fallskiirmshopp glorde jag
den 17 Juni 1940, fortsiitter Bengt (:son
Bergman, Jag skulle ghra en rutinflygning
med en Sparmanjagare dver Barkarby, diir
Jag ai var firlagd vid '8, Just niir jag
startat firstod jag, att det miiste vara na-
got fel pi bensintillférseln till motorn, Tro-
ligen niigon liicka, ‘Beuginen skviitte kring
den i1 higan sky och firdes av propeller-
draget mot min flygoverall och huva, Jag
besliit mig givetvis fir att Hgonblickligen
Aiterviinda till fiiltet och landa.

— Bara inte eliindet birjar brinna, tiinkte
Jag, Ty det var stekhett i luffen, Jag hann
knappast tiinka tanken till slut férrin en
viildig eldsliga slog upp ur motorn. Inom
ett figonblek var jag liven sjillv Overtilnd.
Jag Dbefann mig da ph hilgst 200 meters
hiijd, Det var ingenting annat att gira fin
hoppa. Jag drog av gasen, lade planet i
halvroll och slungade mig ut, Grep efter
utlésningsringen . . .

Men vad nu! Jag sikte febrilt, men kun-
de inte finna den. Hade jag glimt fall-
skiirmen i planet? Det var ju omdjligt! Jag
kiinde den ju pendla under ryggslutet. Och
hiir var selen... Marken rusade emot mig.
Hiir hiingde Nvhanken pi sekunderna, Ant-
Hgen fann jag handtaget, Genom att fall-
skilrmsselen satt litet fér lost, hade den
vridit sig oeh utlisningshandtaget hamnat
pi ryggen, Jag befann mig inte minga cen-
timeter dver hundra meter frin marken,
nfir jag dintligen slet ut handtaget, Denna
ging blev det inte tid fir nfigra lingre
meditationer dver fallekiirmshoppets 1juv-
lighet, Den korta tid nedfilvden varade till-
bragte jag med att med hiindernas hjiilp
sliicka eldsliigorna som flammade upp ur
den bensindrinkta overallen, Niir jag landa-
e pi gkolgiirden till Barkarby folkskola var
eclden fir mitt vidkommande sliickt. Aven
om det var ferler fanns det tillriickligt
med barn pi skolgiirden for att mitt upp-
dykande eller mneddykande riittare sagt
skulle vilcka vederbiirlig sensation.

Niir planet senare dterfanng i wiirheten
visade det sizg mycket litet skadat. Det
hade gjort en niistan perfekt nddlandning
i ensamheten och genom att jag strypt
gagen hade elden slocknat av sig  sjiilv,
;Ii)ierta fallsklirmshopp gav mig en nyttig

x4

Det giiller att alltid se till att fallskiirms-
selen sitter som den skall med remmarna
hirt dtdragna, s att den ej som | mitt fall
vrider slg vid ett eventuellt uthopp. Minsta
virdsliishet hiirntinnan kan betyda diden
tiir flygaren. Detta giiller alla ghnger, liven
vid den enklaste rutinflygning. Man vet
aldrig niir olyckan hiinder. Vanligen hiinder
den ju ocksi, niir man allra minst viintar
det,

Torsten Flodén.

s adger Ni en bil
nir varen kommer

Bygg
M.C.B., 250, Den

beriimda  Liittvikisbilen
liitthyggda bilen iir tre-
hjulig, med individuell fjidring pid alla
hjulen, Tviritzslg med gtort bagagentrymme,
Bekviim  och  elegant, liittsam oeh billig.

den nu st

Ritningur och arbetsbeskrivningar godkiin-
dn av bilbesiktningsman, Utférliga ritningar
och arbetsbeskrivningar rekyvireras hiirmed :

1 sats rit- och arbetsbeskrivning rekv, frin
FIRMA E, KARLBRON ¢ ERIKSLUND
Priz kr, 7:50 mot postfirskott,

Namnl . oo celoates
Bostad

Postadress

100 SUCCESIDOR
1000-TALS FYND

innehiller vir nu utkomna katalog n:r 4
for ar 1947—8, Den innehilller bl a, avdel-
ningar fér bicker, ritningar, bitar, radio-
delar, modellflyg, modellbiitar, modelljirn-
viigar, verktyg, speclalverktyg filr hobby-
arbeten, cykeldelar, sportartiklar oech trii-
ningsredskap, trolleri, skiimt, fyrverkeri,
frimiirken, mekanliska leksaker, pojkpistoler,
luftgeviir m. m, Bestiill Edert exemplar 1
dag. Bifoga 30 Gre | frimiirken.

HOBBY-FORLAGET, BORAS T

COWBOY-PISTOLEN

Pris kr, 3:85

KACKA POJKARS BASTA LEKSAK . . .
Teknisk Ekvalitet och gediget ntfiéirande pla-
cerar malskjutningspistolen COWBOY i
frilmsta ledet bland svenska leksaker.
COWBOY-pistolen iir lika anviindbar ute
som inne, 3
Diirtill kommer att pistolen — med gummi-
band som »projektilers — #Hr helt ofarlig
samt har en firbluffande triiffsiikerhet,
COWBOY -pistolen levereras i trevlig kar-
tong med flerfiirgstryck. Med milskjut-
ningspistolen féljer beskrivning, gummi-
band och trevlig sjiilvinarkerande milfigur
— en realigtisk indian,

Omgiende leverans

Handelsfirman HABERKA » Sundbyberg

Hiirmed bestiilles att siindas mot efter-
krav .... st. Cowboypistol A& 3: 85,

Namn

Bostad .......

OB AR S E e oiv i vis otk s IR

37



MATCH ¥

(" DF HAR FiOTTILIMASTER-
SKAPET [ BANDY OF A
VERKLIGEN EN HAERD

N RUFFADE I }
DE BLIR STRAFF

BoMm LAGeERr
sTRAFFEN [

ST0PP BOM ]  sTANNA J1Y
JAG SKA LARA DEg

ATOMSPIONEN
Forts. fr. sid. 27,

hon och stirrade, fiérst utan att firsti.
Greg reste sig upp frin sin kniistiiende
stiillning och nickade fit henne, Pi durken
Lig mr Smith ordrlig, hans kilke satt litet
pit sned, hans hiinder och fdtter var or-
dentligt surrade med reservkabel, hela fira-
rekabinen luktade krut och svett yle, Jim
satt kvar pid sin plats, first sedan silg hon,
att han lutade tungt Hver At viinster och
att handsken, som han hill tryckt mot
higra sidan av huvudet var mork av blod.

— Viilkommen, sent omsider, nickade Greg
bistert. Kiinner du igeun den hiir figuren ?

Jean nickade,

— Mr John Smith, till
Han. ..

— Mr John Smith t1l helvete, och det
bums om jag fir riida, Titta efter hur det
iir med Jim, han har visst fatt allt vad man
bhehiiver. Vad gir Sam? Han svarar inte
i telefonen., Vi miste rapportera till basen.
Det hilr svinet. .,

— Greg, sade Jean och kiinde att kniina
ville ge efter, Sam .., Sam iir, . 4

— Akta dig! ropade Greg och kastade
slg bakliinges bver firarsitsens ryggstid.

Mr Smith hade vaknat till medvetande ocgh
mittat en spark med sina biada saImman-
bundna ben,

Ute 1 passagerarkabinen viinde sig den
rundhylte gentlemannen till sin granne, en
yogre och magrare herfe som liiste Satur-
day Evening Post och forefill att ha med
Jordbruk att gira i vardagslag.

— Siig, sade den viinlige och £uf1’_ade den
andre i sidan med armbfigen. Ar hon inte
tusan s s6t, flickan?

— Jo, mumlade farmaren utan att ta dgd-
nen frin sin tidning.

— Jag vet vad vi gor. Vi gir akterut i
baren, hon skulle komma stras sa  hon.
Man behdver inte alls ligga sig om man
inte vill, man kan fi byta med sittavdel-
ningen. En si hiir vacker, sagolik natt hiigt
ovan molnen tycker jag inte man har sam-
vete att sova bort. Titta ut genom gluggen!
Milnskenet som bEinker i vingen, smi frid-
fulla molntappar, .. ia, just frid, lugn,
trygghet, kiinslan av himmelsk ro, upphiijd-
het... hihi, bra sagt va? Ingenstans, siy
— utom i ett modiirnt trafikflygplan, diir
ingenting ont kan hiinda en! Ar det inte
underbart ¥

— Jo,

38

San Franeisco.

— Och vir egen lilla skyddsiingel kom-
mer strax, hihi! Det var viill inte dumt
sagt, va?

Nii.

Punkt 207

En flygbit av ovanligt utseende dundrade
fram med kurs in mot kusten, Till utseen-
det piminde den riitt mycket om Daorniers
senaste skapelser fore kriget, men dimen-
sionerna var mindre, De biida motorernas
propellrar satt aerodynamiskt viil anslutna
till vingens framkant, flygkroppen hade
clipperstiiv, hiigt fribord och flundreflotti-
rer, frim vilka. vingstriivorna giek ut, Det
kantiga och buekliga utseendet hos Dornier
hade slipats av och rundats till mjukt och
behagligt, och den rektanguliira briidlapps-
fenan var fiirvandlad till en hilg, smal, ele-
gant  tingest., Pdr dveigt var det ganska
svilrt att se planet mot natthimlen trots
klart minsken, metallen var dverdragen med
matt, svartgrin skyddsfiirg, Hastigheten
var betydligt Gver hundra sekundmeter, Pla-
net firde egendomligt nog ingen registre-
ring, inte heller navigationsljus, Niistan
ingen vind riidde, i minskenot knottrade
Big vattenytan som siden, Rtt gott stycke
utanfiir kustbevakningslinjen drog firaren
ay gasen, planet ven nedit med luftdraget
melankoliskt visslande om vingspetsar och
striivor, rev upp en vitfradgande skum-
striing som en fiillande mis, mullrade ott
slag med bottenplitarna mot smiviigorna,
satte sig mjukt plumsande pi nosen, girade
runt i en vid sviing., och blev liggande, me-
dan vattnet kluckade om skrovet,

Besiittningen bestod av tre man, Firaren
kliingde ut pi vingen, satte sig med benen
dinglande &ver vingniisan och tiinde obe-
kymrat en cigarett med tre stickor innan
han fiek eld,

— Du! ropade han till navigatiren, Lig-
p:e_;"\'i riitt nu? Ska det hiir vara Punkt
2077

Navigatren kom tassande ut lings ving-
en, Han hade filtstivlar, en limpa under
armen och en bit ost i handen,

— Kiika, lille bror, sade han viinlizt, Bryt
mitt av, jag har ingen kniv. Osten fiar vi
bita i var sin giing, Visst tusan hakar Hr
det Punkt 207. Och 17 minuter har vi pd
oss, det kallas att komma precis, va? Hiir-
du, du borde kanske inte sitta hiir och
rika, ifall det tuttar eld.

— Asch, prat, smbrja, tuttar eld! An

sen, vi simmar i land, blir nya miinniskor
i ett nytt land — om vi inte drunknar pi
viigen firstis,

— Du har inte mycket ansvar, lille bror!

— Nit, Har dn?

-— Dum friga. Naturligtvis har man an-
svar, jadd. Sen Hir det en helt annan friga
vem man har ansvar for. Forresten hiller
inte den diir gummibiten in till land, den iir
diillig, Den ldicker i uppblisningen. Viirt
folk dr s virdslosa, de har sénder allting,
préeis som barnungar, Nej, ta hit osten,
nu vill jag bita,

— Du, jag har hért att diiv... inpe i
land diir... ddr har folk egna hilar, folk
som du och jag, alla miinniskor, Och (e
badar varje dag i varmt vatten, och nya
kliider fir de flera ginger om dret. Jenja
Petrovitj sa det, han som blev skjuten, dun
vet.

— Haha! Tacka fir att han bley skju-
ten dd!

— Niija... men om det kan vara nfigon
ganning, Jag undrar. .,

— Tyat, Jegor Fjodorovitj kan hira vad
vi sliger,

— Asch, honom driinker vi. Nej, fiirresten
inte driinker, det fir inte pitt, Han fir gim-
ma, man ifir skyldig staten att kunna, Om
det tuttar eld, menar jag, Men jag iir inte
alls silker pii att det gir det, Jakov Serge-
Jevitj hill en plidande cigarrettatump all-
deles ovanfér ytan i en full bensinlampa
— inte tiinde den! Sedan doppade han den
i bensinen — den bhara slocknade, Folk
bverdriver, Jag ir siiker pi att om jag
kastade en brinnande sticka ...

— Ah, du pratar. At och hall kiift, vad
vet du om inte Jegor Fjodorovitj har hit-
tat pid nigot sattyg diirnere i radiohytten
8l att han kan lyssna pid vad vi sHiger.

— Tror du% Nija, vi viintar sjutton mi-
nuter, sjutton till och sedan dubbelt sjut-
ton till, sen kan ingen sliga nigot, ..

— Haha! Om vi kommer hem utan #ver-
sten? Nej, du har riitt, bror 1illa, Ingen sii-
ger nigot. Allt vad vi hor fr pang, pang
— 4. v. 8 den siste av oss. Den andre hir
bara pang! Ska vi sli vad? Betalas i him-
len, haha!

— Att du ska vara si pratsjulk, firskalle!
Hair pa, gjutton minuter, . .

— Nu iir det bara tretton, Jag har klocka.
Fiek av en tysk flicka, jaja, kan man
siiga, Hon giir bra, klockan Hill kiift och
iit, tretton minuter, Ge mig osten, du ska
inte ha hela heller!
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— Du, om alla miinniskor har bilar. Och
flickorna Hr som iinglar. Och mat. ..

— Vi vilntar tretton minuter, va?

- Men inte liingre,

Portfiljen

Greg, firstepiloten, var iote dod, inte ens
svilrare skadad, Kuolan hade rikoschetterat
mot hiivluren, splittrat denna, varvid bake-
litflisorna sargat hans éra och den hirda
smiillen glagit ut honom, och fortsatt upp i
taket pd firarkabinen, diir den slagit hil
utan att gira nidgon skada pd reglagen.
Jean pysslade 'om honom, medan Jim he-
slog fiingen med en extra surrning =i att
hans hiilar g i stadig kontakt med hans
rygeslut,

— Vad ska vi gira med det hiir paketet

egentligen? undrade han och stirrade pd
mr Bmiths ondskefullt glittrande svarta
figon. Tyviirr kan vi viil inte bara hiva ho-
nom éiver bord?

— Jag tycker det dr viktigare med Sam,
sade Jean och slog fttor med gasbindan
soim hon liirt slg, Gi ut och titta pid ho-
nom, men ruska inte pd honom, ifall det
fir nigot med skallbrott eller annat., Jag
undrar vad den diir gjorde med honom,

— HBamg skalle fir ett underverk, sade Jim
med ett ljusare tonfall. Han bromsade en
ging en De Havilland tripropeller med
fden, Pi en Fairchild Coupe, det var nnder
kriget, Snurran rik, men skallen kan fort-
farande anviindas, Doktorn frigade om det

fanns  nfdgor svart Inslag i sliikten, och
Bam =a att han hade haft negeramma, 0, K.,
Jag ska titta till honom, HAll klart fir den
hiir skorpionen bara. Pistolen ligger diir i
sitsen, men jag vet inte om den duger till
nigot . . .

— Det  ordnar sig  alltid. Se till Sam,
Jag kommer, gii fort den hiir pilten Hr till-
baka 1 livet,

Jim gick, Jean hade fitt ett riktigt pryd-
ligt paket av Gregs huved, Hon ppnade
fiingventilen litet och Uit den kalla natt-
luften spela in éver hans ansikte, Jim ryn-
kade pid niisan, Oppnade munnen, nés och
tittade upp. Till sin glidje sig Jean att
tigonaxlarna stod riitt och att pupillerna
var lika stora. Hon torkade honom om nii-
#an, och han lyfte handen, grep hennes
handled och hill fast den.

— ¥Yad i helsicke giir du? frigade han.
Vad menas med det hiir?

Hon férklarade situationen med ett dus-
gin ord och tryckte ned honom i stolen
niir han ville resa sig, Han hade kiint ett
hirt slag — men ingenting mer, sa han,

— Sitt still. Jag ska hidmta en drink it
dig. Ta den hiir pistolen, Om den diir kar-
len lyckas krangla till nigot si skiut, men
viinta inte och tag rviitt pit vad han hilller
pit med forst, Skjut sd fort han rir sig!

Jean bivjde sig dver Smith, Hon hiill upp
plstolen, kastade den sedan till Greg,

~- Hiirde nl? frigade hon, Och det var
inte bara ett talesiitt, Se opp, Greg!

Smith  svarade iogenting, Hans svarta
figon bliinkte, Jean sliingde ned burken med
sulfatiazolpndret, smillde igen firbandsli-
dan och fog den med sig niir hon gick.
I radiohytten satt Sam och stirrade pi sin
tumme, som han riérvde lngsamt it higer
oclh wviinster, Bredvid, ute i gingen stod
Greg. Jean klimde =ig forbi, Sam tittade
yrvaket pil henne och grinade, Han férefiill
ganska normal! Tummen vippade,

= Han iir dubbel, den tusan! sade han
om tummen, Precis som jag vere pd snu-
gen, Han gir ihop nilr jag rér honom, men
klyver sig niir jag hiller honom still, Vad
sopade han till dig med? Halva skallen
fir ju borta pi mig!

— Jag ska hiimta en drink fit dig, sen
ger du sjutton i om du ser dubbelt eller
inte, sade Jean och fortsatte akterbver, Det
brommangde ljudet av motorerna blev knap-
past hiithart niir hon kom in i den extra-
igolerade sovavdelningen., Folk hade lagt
slg nu, ndgra satt kvar dnnu, men de flesta
gardinerna var ihopdragna, Den fete herrn
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hade slagit sig i sprik med en brunstekt,
mager karl med stora, knotigs hiinder, han
hette Jedder, frin Kansas, kom hon ihfig.

— Titta nu kommer vir lilla skyddsiingel,
log den runde gentlemannen, Nu ramlar vi

med, Jed, akteriver till baren oech fir en '

drink, va! Det iir viil en finfin idé% Sova,
det fir vi gira { graven, Jed, Men flirsik
dricka whisky diir! Inte sant, Jed?

i—- Jo, sa mr Jedder enstavigt och reste
sig,

Komfort, triveel och gott humiir ridde i
kabinen, preecie som i ECCA-bolagets pro-
spekt utlovats: allt for de resandes trivsel.

Niir Jean kom fiir dver igen och tittade
in till 8am, satt han redan i kontakt med
basen. Jim stod bakom honom, klimd upp
mot viiggen, och hiill lnrarna — Sams miss-
handlade huvud viigrade kiinna trycket av
bygeln,

— Idn, gade han utanfir mikrofonen, de
frigar efter en portfilj som den diir lur-
ken skulle ha med slg. Har du sett den?

— Portfilj? Det minns jag inte, men han
har en viiska i1 bagagerummet, Vilota.

— 0, K., talade Sam i mikrofonen, viinta,

DE TORs iINTE saumron
VA KVAR | SISTA RUTAN
IDAG S

Hon ser efter, Kr det by e, Bax?
Vet inte? Nja, jag undr: fall ale
har riiknat Ingsehalarna i den dirv port-
fiilljen. Tfter den hiir kniippen i huvet bor-
de man kanske tinka pd sin dlderdom. ..
Nef, han kom drullande in bhiir, begriper
du och ville att jag skulle skicka ett tele-
gram it honom, lagom oljad verkade han
och allting, och si... viinta, nu kommer
Jean, Jo, hon har en portfilj med sig, en
brun med missingsspiinnen. Viinta, Nej, det
fir big, det finns inga pengar i den, bara
en hop papper med rikningar, och koplor
av detaljritningar, .. va? Jbsses!

Ett par ord hade
fiir Bam, som liit mikrofonen sjunka och
stirrade rakt ut med tvii litt vindande Sgon,
Sam, sade Jean, Tala om for dem att
det var en viiska ocksii. En viiska och
city-bag modell — som inte innehill ett
doge mer fin en fallslkiirm.

avslijat hemligheten

RITNING

med  byggnadsbeskrivoing  till  engelsk-
amerikansk Fregatt, Pris Kre. 2:25 4 porto
tev, i frimiirken, ostiimplade hela serier).

K. A. PEDERSEN'

Ingemannsvej 26 A
Kipenhamn V

4 st. JAKTPLAN

Insiind Kr, 1:50 i
postgiro H6735 eller i
felfria svenska frimfirken o, 4 st. Me 100
kommer omgiiende, Porto ocli emballage
samt prislista 4 58 st viirldsbekanta
flygplantyper | skala 1:200 ingir i pri-
set. Modellerna anviindas bl, a, vid Flyg-
vapnets identifieringsbvningar.

FIRMA ESKADER ¢ Gumshornsgatan 8
Stockholm Tel. 621853

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rédddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG |
Kontor: Strandvidgen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

NI SOM LIDER AV
LINDRIGARE EKSEM

eller irriterad hud prova pid den sedan
miinga dr kiinda och erkiinda sHannas Liike-
salvas. Lagligen skyddad och inregistrerad.
Denna salva dir den verkliga hjiilpen enligt
kundernas egna. uttalanden. Pris 2:25 per
burk. 2 st, fraktfritt. Gir ett prov, Ni blir
slikert beliiten och fiterkommer,

FIEMA F. AXELSSON, Endnger - Tel, 3

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhdllande av cerfifikat samt Sv-
ningsflygning och férnyande av fér-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare,
Prospekt sdndes pd begdran.

TELEFONER: ORSA 242 - 600

39



ILAR KANNA DIN MOTORCYKEL. VI.
Forts. fr. sid. 25.

giiller, att man miste hiilla alla kontakt-
¥tor och kabelfirbindningar rena och
abgolut andvika glappkontakt. Om man av-
Higenar reflektorn frin strilkastaren t, ex.

for att byta glodlampa eller av annat wkiil,
mitste man ovillkorligen tillee att man inte
tummar pd eller repar den silverbelagia
delen, Den kan rengiras med en mycket
ren, torr och mjuk tygbit, men metallputs-
medel fir absolut inte anviindas. Det ir
ocksd viktigt att tillse, att packningen mel-

AMERIKANSKA HANGSELBYXOR

enligt vidsthende avbildning, till- Kr.

verkade av impregunerad djungel- miinstrade, | treviiga fiirger.
dulk, garanterad vindtiit, Vida ben

och  rymliga storlekar gira att  Storlek och pris:

dessa byxor med firdel kan fodras Giir B8dr Wiar 124r 14 Ar
med firskinn, Pia grand av firdel- 4:30 H5:— 5:80 6G:10  6:50

aktigt inkiip av stérre parti kan
ett konkurrensfritt reklampris av

Kr. 14:50 tlllfimpas, Limpliga
plagg fir motormiin, utearbetare
m, fl. SPORTTROJA, enligt av-
bildning wvit med bld bird runt sitnd

Lalsen, Akta helylle, storlek 4, 5, 6

par strumpor,
Namn
Adress

19: 50,

ARBETSSTRUMPOR, en tjock och
varm yllestrumpa till billigt pris.

Ifyll nedanstiende kupong och in-
Eder
dver 30:— exp, fraktfritt,

«+s. par Hiingselbyxor,

FOSS-SLIPOVERS,

Kr, 2: 50 per par

order snarast. Order

Tili POSTORDERLAGRET, Brogatan 8. Umed
Var god siind per postfirskott till undertecknad :

«ous 8t. Sporttrija, ...

|

_ I

st. Blipovers, |
I

l

I

Den framiathiiddade soffan som alla
nu erbjuda Eder till extra firminligt pris, Soffans storlek ntviindigt :

80 em, bred, 168 em. ling.

familjer linge viintat pd kan vi

Bilddarnas storlek 72%190 em, Dessutom

har soffan den firdelen att den #dr skin gom hiidd och har gott ut-

rymme fiir siingklilder,
rost, griint, blitt eller beige,

fiivg: blankpolerad i ljus eller mirk fiirg, Lev, dfiven i alm,

Soffan

levereras 1 kraftipt, slitstarkt tyg:
blommigt eller smiéminstrat. Trilets
Soffan

lev, frakifritt Bder jiirnvigsstation till det ldga priset-av Kr, 425: —
I hjirk och Kr, 440; — i alm, Full returriitt paA vir bekostnad,

HorheB SO FF & FATOLI et M

Y

goer Br en grundlig nndervisning

Tillskiirningsskola, Malmi.

prislista dver dra minster,

Namn

LAR TILLSKARNING]

Ministers Tillskdrningsskola, Malms,

3 i allt som tillhiir modern tillskiirning, Olika kur-
ser, Miinster erhillles frin o8 efter personliga mitt, Instind kupong till Ministers
Ni erhiller utfiirliga upplysningar mot porto,

Bind prospekt och upplysningar om korr.-kursen i tillskiirning samt mitt- och

Adress

korrespondense

TV 3-48

Det oumbirliga

lad bjirk., Hojd 110 em.. bredd 46 en),

ning, Kavajkragen klilmmes ej av
klilder och strumpor luftas.
I'nna Eder ndjet av att liga
fortjust! Minus hos

varubus, mibel-,

40

kladstallet JEAN

En verkligt praktisk herrsak, Utfiird i eellulosabehand-
Biir finnas i
varje sovrum, JEAN hiinger upp alla plagg i riitt ord-
byxorna. Under-
Allt samlat pi en plats,
JEAN, Ni blir storm-
: Jiirn-,
slijd- och bosiittningsatfirer eller kan be-
stiillas direke frin oss, Pris 18: — + porto.

GERING SMAINDUSTRI —~ Sundsvall

Bt

)

lan reflektorn, glaset och strilkastarringen
tiitar ordentligt, annars gulnar och mattas
reflektorn som snart hlir forstird,

Betriiffande motoreyklar med ftvitakis-
motorer, Hverensstiimmer reglerna fir deras
skiitsel 1 huvudsak med vad som tidigare
nfimnts, Motorn iir dock av en helt och
hiilllet annan konstruktion och det kan diir-
fir vara pi sin plats med en jiimfirelse
av olikheterna, En tviitaktsmotor iir enk-
lare iin en fyrtaktsdito sii tillvida att den
innehiiller ett betydligt fiirre antal rarliga
delar, Ventiler med tillhiirande mekanism
och kamaxel fluns inte och fyllandet och
timmandet av cylindern reglerns uteslu-
tande av kannansg rivelser, T de flesta moto-
rer anviinder man slg av =i kallat kors-
spolningssystem, vilket innebiir att firsk-
gaserna passerar in i eylindern genom flera
portar, Den virevelriirelse, som uppstir ndir
gasstrimmarna mits piskyndar témmandet
av eylindern,

Minga originella konstruktioner har sett
dagens 1jus niir det gilller tvitaktsmotorer.
Tyskarna har varit foregingsmiin pi om-
ridet, Silunda anviinder sig Puch av tva
ceylindrar i samma bloek med gemensamt
forbriinningsrum oeh med bida kannorna
sittande pi en y-formad vevetake. Tyskar-
na IFrennd och Killinger konstruerade fére
kriget en stromlinjeformad oel mycket vae-
ker maskin med motorn i frambjulet, Det
var en treeylindrig tvitaktsmotor i stjiirn-
form och maskinen hade teleskopfjildring
bide fram och bak,

Smirjningen av en tvitakismotor sker
ju genom inblandning av elja | hriinslet,
iir att fi en jiimn oeh effektiv ging iir
det diirféir mycket viktigt att man anviin-
der sig av riitta proportioner och riitt olja.
I de allra flegta fall firekommer sviing-
hjulsmagnet och dilr fterfinns magnelspo-
lar, avbrytarmekanism och belysningsgene-
rator under samma kiipa,

Om motorn fir sviir att starta eller viigrar
att starta kan detta bero pid nigra av f£6l-
Jande omstiindigheter: stopp i bensintill-
forseln  eller i firgasarens mungtycken,
oljiga tindstift, smutsiga kontaktspetsar,
felaktigt avstind mellan kontaktspetsarna,
vatten, som fOrorsakar bverslag 1 avbry-
tarmekanismen eller pit tiondstiften, Miss-
tiinduing hos motorn kan bero pi: defekta
eller oljiga tindstift, fel instiillning av
kontaktspetsarna eller oljia och smuis pit
dessa, avbrytararmens fjiider har fastuat,
tragig tindningskabel, otillriickligy briinsle-
tillforsel. Onaturligt hig brinslefirhruk-
ning firorsakas av lickor i briinsletilfie-
selsystemet (trasiga packningar, lisa mutt-
rar) eller felaktig instiillning pi  flottie-
ventilen.

Vid rengiiring av lackerade delar bi'r an
akta sig for att borsta eller skrapn, Bist
fir att spola bort smutsen med vatien och
torka ordentligt torrt efterit, Man bir se

LIl att vatten inte kommer i fiirgasare,
magnet eller andra Gmbiliga  delar, Fiie-
kromade delar mir sirskilt vintertid bra

av ett tunnt skyddande fettlager, Det finns
Hpv('i«lla kromputamedel, som efterlfimnar
ndstan  osynliga sKikt, som skyddar mot
fukt. Viktigt #r att till forkromade dolar
inte anviinda vilka metallpolormedel  som
Lelst, En del siidana innehiiller niimligen
fimnen, som #r myecket skadliga fiir den
fiirkromade ytan, K, E. Hagner,

Boden
Kemiskt tekniska affdren

NOVA

SPECIALAFFAR | FARG- & SJUK-
VARDSBRANSCHEN

Dirottninggat, 1 - Tel. aff. 2319, kont, 24 13

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefon 18 9,

viixel

Riitta inkbpekiillan av:

diirnvaror, Byggnadssmiden, Hushallsariik-
lar, Bportartiklar, Fiskredskap och
Insulite

Torex
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

»OLYMPISKT” SEGELFLYG I SCHWEIZ?

Det har warit litet hit “och dit betrif-
fande arrangemangen av de bebadade in-
ternationella segelflygtivlingarna 1 sam-
band med olympiaden. Ny tycks emeller-
tid schweizarna vilja géra slag @ saken.
Olle Hakansson meddelar fran Schweis
att KSAK inom de nirmaste dagarna for-
wodligen har att motse en officiell inbju-
dan till tdvlingar i Samaden under tiden
19-—31 juli.

Dessa tivlingar skulle omfatta: 1) héjd-
flvgning, avsedd att orienteva ptloterna om
terringen. 2) triangelflygning, totaldis-
tans 100 km enligt de nya FAI-bestiim-
melserna. Momentet skall ske som has-
tighetsflygning. 3) wmdalflygning kombine-

rad med hbjdﬂ\ryﬂinJ till platser pa lag-
landet cller 1 [talien. 4) rundflygning kom-
binerad med hojdflygning. Distansen kom-
mer att mata 50—100 km.

For att tdvlingen skall dga rum uppges
att  Schweis som fordran . uppstillt att
minst sex nationer utom Schweiz stiller
upp, Hittills lir féljande linder ha for-
klarat att de kommer: England, Frank-
rike, Polen, Tieckoslovakien och prelimi-
ndrt dven Egypten, Man hoppas vidare pa
deltagande dven fran Swerige, Holland
och eventuellt dven Amerika,

Kommer Sverige att delta? Det ir si-
kerligen  helt och hdllet en ekonomisk
fraga. i

Befrielse frin hangaravgifter

Efter att vissa klubbar genom KSAK
hos CFV begirt dels att fa inhysa mate-
riel 1 FV:s hangarer samt dessutom om
m6jligt bli befriade fran att erligga av-
gift darfér, meddelar {lygforvaltningen
bl, a.:

Inhysning ay civil flygmateriel i FV:s
hangarer kan och bor endast undantags-
vis medgivas, [ de fall di dylikt medgi-
vande limnas bor hangaravgift princi-

- piellt erliggas. 1 vad man for visst fall

och av sirskilda skil ndgon nedsittning
av avgiften kan tinkas ifrigakomma av-
gores — efter ansokan frian resp. flyg-
klubh — av flygforvaltningen.

Den fina franska vinschen

som Olle Hakansson (ssvenskt segelflygs
utsinde i Schweiz») berittade om i nr 2
av Teknikens Varld, verkade ju mycket
fortroendegivande. KSAK:s segelflygav-
delning gjorde redan strax efter nyarshel-
gen en forfrigan hos den franska fabri-
ken om det fanns nigot exemplar av den-
na vinsch att képa, eller om den méjli-
gen kan byggas pad licens hidr i Sverige.
Och nu vantar vi pd besked. Ty det be-
hovs onekligen en smula fornyelse i det
svenska vinschbestindet. Nu hor det
emellertid till saken, att det experimente-
ras dven hdr i Sverige, fast det kanske
sker litet mera i det tysta. Saledes har
Ostra Sormlands flygklubb bestillt en
stadig vinsch av helt ny konstruktion pa
en verkstad i Sodertilje och héller nu pa
att prova den. Vidare kan ndmnas att AB
Flygreparationer i Lidképing ocksd ar i
farten med konstruerandet av bittre vin-
schar.

Drdpslaget mot yrkesflygningen

I en artikel i Pilotféreningens lilla
medlemsblad sPiloteny redogdr forening-
ens vice ordférande Ove Huzell for bl a.
foreningens forsék att fi regeringen att
upphiva stoppet for rundflygningarna, I
artikeln heter det bl, a,:

»... S& linge flygning inte &r ett be-
1‘&0\" ur nytto- eller nojessynpunkt, si
linge 4r flygning bland de vanskligaste
och kiinsligaste av alla yrken,

Om ocksd inte rundflygning var ett be-
hov for allmanheten, sa var det dock ett
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ndje viart att betala for, Resultatet syns
i siffrorna for arets (1947) verksamhet.
Inte mindre dn 21 av landets 27 flygidre-
tag (linjetrafiken oridknad) dgnade sig i
huvudsak &t rundflygning. 143.000 passa-
gerare har dessa foretag haft under aret.
En icke foraktlig siffra, Med rundflyg-
ningens propagandahjilp skulle foretagen
si smaningom arbeta in flygning till ett
behov i form av taxi-, turist- och frakt-
flygning m, nu» i

KSAK-anslutna klubbar

LINKOPINGS FLYGKLUBR, Kapten
("laes Smith,

1[1111"';\ FLYGKELUBB, Disp. F. Weater-
herg

ML ut\'(,s FLYGKLUBB, T, Nilsson.
NORDMALINGS FLYGKLUBB, Rep 8.
Nordenfors,

NORRA ANGERMANLAND® FLYG-

KLUBB, Ornskildsvik, Kommunal-
borgm, G, Liljebilck,

NORRKOPINGS FLYGKLUBB, Konsul B.
Miinsson,

NORRTALJE FLYGKLUBB, Kont. N. Jo-
hanssgon,

NYKOPINGE FLYGKLUEBB, Dir, T.
Eriesgon

(Jl{‘-\l\—RIil"l‘\lK‘i FLYGKLUBB, Hr F.
Lidell

SANDVIRKENS FLYGELUBB, Civillng, A.
Bange.

SKELLEFTEBYGDENS FLYGELUBB,
Skellefteft, Dr (i, Falk.

SKOVDE FLYGKLURBB, Overste (', N, (.
Armann,

STOCKHOLMS FLYGKLUBE,
Siiderberg.

STOCKHOLMS SEGELFLYGELUBB,
Civiling, 8, A, Hansson,

SUNDSVALLS FLYGBALLSKAP,
ledare E, Dahlstedt,

TEKNISKA HOGSKOLANS FLYG-
KLUBB, Sthlm, Teknolog G. Koch,
TRANAS FPLYGELUBB, Dir. A. Jonas.
UMEA FLYGELUBB, Kamrer A, Sahlin,
TUPPSALA FLYGELUBB, dverste K, Lin-

General N.

Trafik-

dahl.

VARBERGS FLYGEKLUBB, Disp. T. War-
born,

VIMMERBY FLYGKLUBB, Borgm. R.

Odevall.

VARMLANDS FLY(:KL‘[ BB, Karlstad,
General 8, P, Salander,

VASTERBERGLAGENS FLYGELURB,
Ludvika, Kommunalborgm, T, Friiberg.

VASTERDALARNAS FLYGKLURBEB, Dala-
Jiirna, Folkskoll, F. Thomsson.

VASTERVIKS FLYGELUBB, Dir, G,
Wassgren.

VASTERAS FLYGELUBE, Plygdir. N.
Siiderberg,

mﬁlﬁno FLX(,KLI'BB Oyverste 1. af
sillén “

OSTERSUNDS FLYGKLUBB, Fabr, I,
Jonsson,

HETRA SORMLANDS FLYGELUBB,
Landsf, J. B, Berglund, Gnesta,

Europa-flygkartor att hyra!

KSAK har i dagarna inképt ett
antal flygkartor dver samtliga lin-
der 1 Ewropa i skala 1:500000 och
kan saledes bjuda extra god ser-
wvice i detta fall till de privatfly-
gare som tinker bege sig wtom-
lands tll wvaren eller sommaren.
Tyvirr dr inte antalet kartor sd
stort att en regelritt forsiljning
kan ske, utan i stallet hyr KSAK
ut kartorna till sina medlemmar,

Férsta segelflygningen iver
Engelska kanalen

Visste ni att kanalen har krossats med
segelflygplan? Troligen ar det inte manga
som vetat om detta. | engelska aeroklub-
bens manadstidning limnas emellertid en
utférlig redogorelse for den remarkabla
hiindelsen, en redogorelse som bygger pd
forarens egen berittelse, I ingressen heter
det:

»Den forsta och enda segelflygningen
frin England till Frankrike, utiord av G.
H. Stephenson den 22 april 1939, viickte
pa sin tid betydligt mindre uppmirksam-
het in den egentligen fortjinade, Har pu-
bliceras nu mr Stephensons egen berat-
telse om hindelsen, nedskriven kort efter
flygningen, tillsammans med anteckningar
om de meteorologiska forhallandena som
han limnade per brev till the Royal Me-
teorological Society i december 1942

Av berittelsen framgir att starten
skedde med vinsch frin Dunstable klockan
14.55. Piloten fick omedelbart anslutning
och steg snabbt till 4.000 fot. Vadret tyck-
tes vara mycket gott. Efter diverse slyvitsy
och omraden med sndl termik nadde pilo-
ten si sminingom Temsen vid Stanford:
le-Hope pad en hojd av cirka 3.000 fot och
gick rakt over trots att termiken inte var
sarskilt fortroendeingivande., Det fanns
emellertid falt i reserv. Vid Canterbury
var hojden 2,000 fot och Stephenson be-
slot att forsoka fortsitta till Hawkinge.
Dit kom han ocksd pd en hdjd av 1.000
fot. Nu hittade han emellertid en ny fin
blisa med forst 5 fots stig, som sedan
okade till 10 fot per sekund, Vidret sig
sd bra ut att piloten omedelbart gick ut
over kanalen och beslot sig for att for-
soka en oOverflygning. Lyitet okade till
15 fot/sek. och var tidvis uppe i 20.
Stephenson tog kurs pa Cape Gris-Nez
och gick in i moln pa 4.500 fots héjd. Pa
6.000 fot var lyftet fortfarande gott, men
piloten gick ut i fri sikt for att rekogno-
sera. Under sig sdg han flera fartyg, men
lingre ut i kanalen pd kursen fanns inte
ett enda.

Han gick pa nytt in i det moln dir han
haft stigning, men nu blev det i stallet
mest sjunk., 10 fot per sekund sjonk han
nir det var som varst och i kursriktning-
en var himlen helt bla, Han framhirdade
emellertid och kom s3 smaningom ut i
snormals luft. Det blev nu rena glidilyk-
ten, Franska kusten naddes nﬁgon kilo-

" meter oster om Cape Gris-Nez pa en hojd

av 2.600 fot.
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KALMAR

A. CENELL,

CYKELVERKSTAD
Unionsgatan 11 e Telefon 2585
Firsiiljer ledande cykelmiirken, sfisom
HERMES, VEGA, REX m., {I.
Utfiir alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

Esso Bensinstation

FLORAS KULLE,
KALMAR

*

Firestindare: Svensson & Carlsson
Fullstindig Service s Telefon 747 Kalmar

LINKOPING

FLYGDRAKTER,
MOSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.
Telefon 229 32 * Linkdéping

LULEA

GOTT BROD
GOTT KAFFE

finnes hos

DIX KONDITORI

Bmedjegatan 14 « Telefon 32 80
(Mitt emot Standard hotel)

Storst och bist

Tapeter - Firger - Tekniska-,
Sjukvirds- o, Férbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulea Telefon 2220 - 1594

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJ&

konsum
RESTAURANGEN

Luled ¢ Telefon 1415

Baren nedre hbotten
dppet: vardag 8-—22 Oppet: vardag 11—22
stindag 12—929 sindag 12—22
Bestiilln, £, fester, miiten, bréllop ete, mott,

STOCKHOLM

Restaurangen 1 tr,

GOR ETT BESOK HOS

Konditori IW O

Bromma Kyrkviig 4¥2 (inv. Bromma kyrka)

Gott kaffe, goda wienerbriid och lickra

bakelser samt choklad och Higkedrycker.,

Gillestuga uthyres till fireningar och sgam-

mankomster.

Oppet kl, 9—22 Telefon 37 22 03
INGA JOHNSSON

Kungshoims Akerifdrening

U. P, A
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 500647

*

UHGcr gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar.

OSTERSUND

Inlimna Edra klider och uniformer fir
kemisk tviitt och fiirgning till

SVEN BRUNNS KEMISKA TVATT
& FARGERI
tstersund e Frisoviigen 1
Fabriken Byviigen 18

Ring 183 00 s hitmta vi
Inlimning: Lawes och Sandstrims skriid-
deri. I Odensvik: Gustafssons skrildderi,
Brunfloviigen 71. PA Hornsberg: Frigii
Sybehbraaffiir, Hornsgatan 4.

MILITARER!
Gor halt ndr Ni passerar
. CAFE 10:an
Ostersund.

REKOMMENDERAS,

IVARSONS
Auto-FElektriska

BERTIL RAHM

Storgatan 43 - USTERSUND
Postgirokonto 22273

- Tel, 1234

Specialverkstad fior allt elektriskt a motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar fiir
alla Bilelektr. system - Laddningsstation

HOTEL
JAMTEBORG

STORG. 54 (ndra Centralen)
Telefon Vixel OSTERSUND
10101 — 2990

Yarmt och kallt vatten BAD — Ljusa
rum Goda bidddar Trivsamt

FULLT MODERNT

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar, Ca-
pes, svarta Kappor och Kliinningar
uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
*Damernas i glidje och BOrg.»
Drottninggatan 51, 1 tr, (vid Epa).
STOCKHOLM Telefon 11 D8 30

Obs.! Aven avdeln, f, uthyrn, av Herrkliider
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MOTORFORDONSAGARE:

&
N. LORENTZEN </
Priistgatan 61 - Ostersund - Telefon 134 (]
Repr, for Verkst, A-B Haldex, Halmstad

NY REGIM PA

Gamla Giistis, Kyrkg. 33

Rumsbestiillningar tacksamt pA  tel, 10093
Lunch serveras i matsalen varje dag 11—15
Gamla och nya gilister hiilsas viillkomna

God betjining

Virdsamt Dagmar Rénnlund

RIKHALTIG

sortering av :
Sportpriser, Silver och Tenn
HEDERSPRESENTER

Allt hos
P. A, LARSBONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Ostersund - Telefon 24 27

Metropolkonditoriet

Telefon 6 28
OSTERSUND

Storgatan 34 -

REKOMMENDERAS

Besok  Postiljonen

HAMNGATAN 13

Ostersund Telefon 30 19

— God och billig mat —

Wallentins Eftr. Musikhandel

(Idy. Nilsson)

Kyrkgatan 66 - Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)
OETERSUND
Rekommenderas vid behov av
Instrument och tilibehiir - Skivor - Noter

Radio - Hiigtalaranliiggningar
Reparationer utfiras

Fritzhems T rddgard

Gstersund = Tel, 2067
Rekommenderas !

Dagligen friska Blommor, Plantor och
Gronsaker frin egna odlingar

— Kransar och buketter —

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Préstgatan 19, Tel. 11 78

GLASOGONHUSET

specialaffir f&r optik
Storgatan 24, Tel. 3375

OSTERSUND
TEKNIKENS VARLD #/18,



HOBBYVRAN

M'ed vidstiende teckning wvill vi ge
alla knepiga knéapare landet runt
ett litet tips om hur man kan ordna
det for sig i hemmet, om man har en
hobby som gérna blir litet skrymmande.
Handen pa hjirtat, kidra modellbyggare,
kemist, frim#irkssamlare eller vad ni har
for »fritidsyrkes, nog brukar det bli en
aning tillstokat ddr hemma da ni satt
jgang med er hobby. Alla tillgingliga
mobler far i allménhet tjdnstgéra som
avlastningsplatser och mamman eller
frun ser kanske med bister min pa era
forehavanden.

Hade Ni istillet en sin hir hemtrev-
lig vra att sl4& Er ner i, & det inte
omdojligt, att t. 0. m. mamman eller kéra
frun blir en ivrig hobbyist. Ty det ser
onekligen trivsamt ut med en san hér
horna, som ger mojlighet till stora ut-
svavningar vad fack och hyllor betréffar
och som dessutom #r billig att tillverka.

Var teckning gor inte ansprik pa att
vara nagon idealisk standardmodell. Den
ldmpligaste modellen for just Ert behov,
bor Ni helst konstruera sjilv, sa att den
blir anpassad efter de egna onskemalen.
Vi hoppas dock, att véart forslag kan
vara till nagon ledning da Ni spottar i
nivarna och sitter iging med byggan-
det av HOBBYVRAN.

Holger Norrhage.

TRAPPSTOL FOR KOKET

Néir nagot ska hidmtas i ett dverskap,
eller nir en burk i skafferiets hogre
beldgna regioner ska tas ned, ar det yt-

terst praktisk med en trappstol, som
man bekvimt stiger ned ifran &ven om
man har famnen full. S& héar gors denna
oumbérliga mobel:

Till sitsen tar vi 114 tums spantade
briider, som limmas ihop och forses med
handtagshal, Underredet gors av 1144
6 tums brider (ospantade), som kapas
och hopfogas enligt bilderna. Vid samt-
liga forband anviénds tapp och tapphal.
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Tappen astadkoms lHtt med ség och
stimjarn. Tapphalet framstdller vi ge-
nom att borra en rad hal intill varandra,
varefter de kvarstiende mellanvéiggarna
bortstims. Vid borrningen undviks
centrumborr, en#ir borrspetsen gar for
djupt och vanligtvis sticker ut pa andra
sidan nir man minst énskar detta; tapp-
hélet bor for utseendets och stabilitetens
skull ej vara genomgéiende.

Vid limningen behover vi halla delar-
na hart hoptryckta vilket astadkoms
med en tving som overst t. h. pa bilden.

Fﬁr den biligare, som #r lycklig nog
att ha ett garage att kora in bilen i,
kan den hir lilla anordningen kanske
vara bra att ha ibland. Det finns fak-
tist de, som har fér vana att stanna bi-
ler forst sedan den backat ett bra styc-
ke genom viggen,

Nir bilen trycker in fjddern sluts
strommen och en klocka borjar ringa.

HMATTHANGARE

—~
[ SKRUVKROK

Det hdr dr en lika enkel som geni-
alisk anordning framfér allt om det
dr trangt om saligheten pa hatthyllan.
Dessutom hiinger hatten snyggt och or-
dentligt utan att bli tillstukad. Liksom
den forra torde dven denna bild tala
for sig sjalv.
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