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FRAGA oss
om TEKNIK

F. 0. m. detta nummer kommer i Tek-
nikens Virlds fragespalt dven allmint
tekniska fragor att besvaras. Inséinda
frigor maste forutom signatur vara for-
sedda med insindarens namn och adress.

Fraga: 1) I TV 5/48 omtalades det att
Spiteful XVI har en toppfart av 798 km/t.
Kan denna uppgift vara riktig di P 51 H
Mustang har c:a 200 hk starkare motor och
fir 200 kg liittare men trots detta uppges
ha liigre fart i#in Spiteful? 2) Vilka data
och prestanda har Grumman Helleat? 3)
Vilka data och prestanda har Messersechmitt
Me 109 BE? Prenumerant,

Svar: 1) Enligt tillgiingliga uppgifter fr
Spiteful snabbare med en toppfart av T95
km/t pi 8.700 m, Fér P 61 H iir inte topp-
farten kiind pfi denna héjd men pi 7.700 m
gir den T80 km/t. 2) Be TEKNIKENS
VARLD nr 8/48. 3) Spiinnvidd 9.2 m, lingd
8,14 m, hijd 227 m, flygvikt 2.505 kg, ving-
belastning 153 kg/m®, toppfart 570 km/t,
marschfart 480 km/t, vikningshastighet 120
km/t, stighastighet 17 m/min, topphijd
11.000 m, Planet hade en tolveylindrig in-
verterad viitskekyld v-motor av typ Dalmler-
Benz DB 601 A pid 1.150 hk,

Fraga: Finns Simea-Gordinl fiven i stan-
dardmodell eller iir den bara en ren racer.
Simea.
Svar: SBimea-Gordini existerar endast som
racervagn., Se vidare i Teknikens Viirld nr
14/48,

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
Arado Ar 967 2) Vad lir det for skillnad
mellan Klemm 85 och Klemm 257 3) Vad
har Consolidated B-36 fiir motorer?

Flyghiten norrliinning.

Svar: 1) Spinnvidd 11 m, lingd 875 m,
héjd 264 m, vingyta 171 m? flygvikt
1.745 kg, vingbelastning 102 kg/m?2, topp-
fart 340 km/t, marschfart 275 km/t, stigtid
till 3.000 m 7.5 min, topphiéjd 7.200 m, flyg-
striicka 1,100 km, 2) Klemm 86 iir en ut-

veekling av Klemm 23 och har kniickta ving-
ar och starkare motor fin sin firegingare.
3) Bex 28.cylindriga Pratt & Whitney R-
4360-25 Wasp Major luftkylda stjiirnmoto-
rer pit 3.000 hk.

Friga: 1) Har tillverkningen av BMW-
vagnar dterupptagits efter kriget? 2) Finns
det tvi olika modeller av den engelska
midgetracern Cooper §007

Frenumerant 1948,

Svar: 1) Ja, BMW-vagnar har sedan ni-
got dver ett Ar tillbaka byggts i begriinsad
skala i ryska zonen i Tyskland, 2) Cooper
500 har bygegts i oett par olika modeller,
men skillnaderna bestdr i huvudsak i ut-
formningen av karossen, Sedan serietill-
verkningen kommit i giing byggs endast en
modell av vagnen, Coopern finns emellertid
Aven i1 en storre upplaga med 1.000 cc

motor.
Fraga: Har tillverkningen av J 21 R kom-
mit i ging? A, K.
Svar: Ja.

Fraga: Vilka miirken segrade i lilla re-
spektive stora motoreykelklassen i Stock-
holms Grand Prix? M, C.

Svar: I 350 cc-klassen segrade Leif Sam-
sing, Norge, pd Velocette och 1 500 ee-
klassen Walter Bergstrim, Finland, pid Nor-
ton Manx,

Fraga: Ilar ingenjir Folke Mannerstedt
konstruerat en ny tvicylindrig racermotor?
Hur stor cylindervolym har den?

A-gon.

Svar: Ja. Motorn fir pi 1.000 ce och be-
stir av tvi SRM-cylindrar med gemensamt
vevhus, Se niirmare 1 TV nr 6/48,

Fraga: Ar Bugatti
franskt bilmiirke?
Svar: Franskt,

ett italienskt eller
G. C.

OMSLAGSBILDEN

vigar den nya sensationella »aero-
dynamisks segelbiten» Phantom som
presenterades niirmare i firra num-
ret av Teknikens Viirld, Biten iir
konstruerad av civilingenjir ERIK
LINDEROTH och kan gira en fart
av 156 knop.

Fiirgfoto: Sven Salonius
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Lysmask som ldslampa

Inga lysande djur har man funnit i so6t-
vatten — men ddremot 40 olika djur samt
2 vaxtarter med luminescerande egenska-
per i saltvatten samt pA land. Fosforescen-
sen som man ser i havsvatinet kommer
frin levande djur, en del utgérande mil-
joner smi yprotozoay, vilka dr for sma
for att kunna synas med blotta Ogat.
Dessa smd organismer gloder till med
vissa mellanrum, nir de stimuleras av sjo-
gingen eller andra mekaniska storningar.
Men — dr det mojligt att anvianda detta
animaliska ljus for upplysning? Kan man
lasa vid en lysmasks sken? Man har i
alla fall beriknat, att om en hel vigg 1
ett rum tacktes med sidana lysande balte-
rier, skulle man kunna lisa vid skenet
dirav,

Seismograf registrerar lopning

De jordskaly i miniatyr som &astadkom-
mits av loparnas fotter pa kolstybben un-
der spurten mot milsnoret kan nu upp-
fangas av ett sadant instrument, seismo-
graf, som anvinds [6r upptickandet av
jordbavningar, samt inregistreras pi sam-
ma satt som likaren medelst elektrokar-
diografen tar upp hjartats slag. Dessa
s. k. seismometrar placeras langs banan
med 20 meters mellanrum. Man har med
denna metod lyckats utrona, att 16parna
tar ett lingre och snabbare steg med det
hogra an med det vanstra benet — vilket
anses bero pd att de flesta manniskor ar
hogerhanta och deras vanstra ben ar star-
kare an deras hogra. Hos vansterhianta ar
forhallandet det motsatta,

Dammiga boningsrum

Om all den luft som finns i ett ordinart
boningsrum hopsamlades och analyserades
under en varm, kvivande sommardag,
skulle man finna att den inneholl omkring
1200 miljarder dammpartiklar, en haly
miljon bakterier, nagra fa hundra miljo-
ner pollenkorn — samt bortat tva liter
vatten,

Refleketor som sdnder signaler

och som kan anviandas mellan flygplan el-
ler fartyg, har nyligen demonstrerats i
Amerika. Systemet gir ut pi att radiovi-
gor, infrardda stralar eller ultraljudvigor
utsinds fran eft instrument och aterskic-
kas till samma instrument frin en avlig-
sen reflektor. Under utgiiendet medfor de
inga meddelanden. Vid Atervindandet bér
vigorna emellertid med sig meddelanden
— ty reflektorn forandrar, eller module-
rar, vigorna innan den Atersander dem.



TYP-SPALTEN

A
27

Tillverkare: De Havilland Aircraft Co.
Ltd., Hatiield, Herts, England.
Fabriksbeteckning: DH 100,
Flvgvapnets beteckning: | 28 sV ampires.
Anvandning: Jaktplan.

Besattning: 1 man.

Ett De Havilland 3Go-
blin ITs reaktionsaggregat med 1.355 kg
dragkrait,

Motorutrustning

Data: spannvidd 12,2 m, langd 94 m, hojd
27 m, vingvta 247 m, tjanstetomvikt
2.893 kg, flvevikt 3.890 ke (med extra-
tankar 4.670 kg),
kg/m?2.

vinghelastning 166

toppfart 870 km/t, marschiart
725 km/t, topphojd 13.700 m med nor-
mal flyevikt,

Prestanda:

Bewdpning: fyra fasta 20 mm akan,

Bryganadssitt: tri, dural
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Teknikens Viield 1#26: nr 1 och 2
Flye 1834, Flygning 35, 30, 38, 30 il
gali, Svar till sArgdngars, Teknikens
Viirlds expedition, Stoekholm,

MINDRE FLYGPLAN, Piper Cub eller
HEknande typ kipes, Svar 11l Rune
Dannberg, Syrénviigen 13, Uppsala,
200 30, 310 66,

KURSGYRO

typ  Sperry. fabriksny. Billigr  pris.
Svar till sKursgyror, Teknikens Viirld,
Tegnérgatan 85, . v. b,

FLYGPLAN

IKlemm 85

sitljes  billigt  vid  snabl
affiir, Nirmare upplysning om siang-

thl oeh pris Viisteras tel, 382 33,
Ny triipropeller till Gipsy siiljes

billigt, Viisterds tel, #8233,

For 10:— pr manad kan Ni kipa
Kumeror Radio
Grammofoner Ur
Diragspel Cyklar m. m,

Skriv redan i dag efter katalog, erhil-

les mot 20 dre 1 porto, Angiv tydlig

adress,

HANDELSKOMPANIET

Box 287 & Malmé

Vdand Eder vid

KOP och FORSALJNING av MOTOR-
0. SEGELFLYGPLAN sum! TILLBEHOR
till

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG
sthim, Sveav., 7. Tel. 30 82 52, 30 82 84
Attention: Dir. . af Ekenstam. Fior

dagen siiljare av 1 Sea Bee, 1 KZ 11
coupd, 1 Cessna 140, gangtid 436 tim.

Record soker
dugliga ombud

fortfarande trots im-
Vi erh'“du poritstopp stirsta sor-
l tering i hiista schwei-

#ziskan kvalitetsur,
dessutom : skinnkliider, liider, pla-
atievaror, c¢yklar, rostfritt, reser-
veirpennor m, m. Skriv i dag til
oss s siinda vi katalog med o:a
600 artiklar oeh firs.-villkor mot

40 fre i frimiivken,

Handelsfirman RECORD, Halmstad
Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu vtkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormo-
deller, dieselmotor- och segelmodeller
samt replikamodeller, motorer, ritning-

ar och material m. m, 36 sidor med
manga trevlign nyheter, Sindes mot
30 fre i frimiirken.

Namn_ ..,.. BT VRt s U R S
Adress

TORE HAGLUND & o
» Modellflygindustri ¢ Hofors

KAN MAN ANDRA

PA KLIMATET?

Vurf:’ir kan temperaturen variera sa
mycket enbart mellan olikas delar av
samma stad? Varfor kan det 6sa ned 23
mm regn i Bromma medan Lidingo inte
far en droppe? Hur kan vaderlekstjansten
rapportera om god sikt langs kusten nar
utanfor fonstret i Dalaré dimman ar sa
tat att man inte ens kan se tvidrs over
vagen?

Forklaringen hartill ar att vaderleks-
tjansten endast kan rapportera om vadret
i stort, medan man pa varje plats har kin-
ning av det lokala vadret. Det kan uppsta
skoldhaly och speciellt varma platser av
helt lokala skal, vilket framgar av fol-
jande exempel.

Hos en stor offentlig bygegnad i New
Yorks centrum ar den norra delen helt
oskyddad mot vindar liksom det sydostra

Jiornet ar utsatt for de lokala sydvistliga

vindarna. Men sydviastra hornet ar daremot
dolt ay narliggande byggnader, Vid mid-
dagstid var temperaturen pa alla dessa tre
stallen 35° C, medan vindstyrkan vid det
oskvddade sydostra hornet var mellan tva
och fyra ganger sa stor som vid det syd
vastliga. Klockan 10 pa kvillen hade tem-
peraturen sjunkit till 24° C vid detta svd-
ostra horn men endast till 30° C vid det
svdvastra — tydligen beroende pa vindfor-
hallandena.

Man har funnit, att medelvindstyrkan ar
lagre i en stad, liksom 1 en skog, dan ute 1
den oppna terrangen, Man har vidare fun-
nit, att varje forandring som manniskan
foretar med landskapets utseende — varje
hus som bygegs eller trad som huggs ned,
varje falt som pléjs upp eller gata som
stenbelaggs — paverkar det s. k. »mikro-
klimatet». Denna forandring kan kanske
vara till det battre. Men chanserna ar
stora att, om man ej tar hansyn dartill,
den blir till det samre,

En stor betydelse — utom den estetiska
— har salunda traden och parkerna i en
stad. Traden kommer att reflektera, absor-
bera och reducera varmestralningen fran
solhettade tak, vaggar och gator under
sommaren. Dessa trad kommer vidare att
reducera lufitemperaturen bade genom sin
skuggande inverkan och genom utdunst-
ningen fran bladen vars avgivna fuktighet
vid forangningen binder luftens varme.
En ek med 700000 blad kommer silunda
ait avdunsta icke mindre an 810 liter vat-
ten per dag.

Trad ar vidare utmirkta luftfilter, som
fangar och haller kvar dammet pa sina
blads klibbiga ytor. Vidare reducerar tri-
den ljusreflexer och buller, 1 allmanhet
har traden en stabiliserande inverkan pi
klimatet. En blandad gran-, ek-, och pop-
relskog hindrar 70 % av solvdrmen att na
marken. Vidare har man funnit, att skogar
ar kallare pd sommaren och varmare pa
vintern an den oppna terrangen. Ett bilte
av skog kan reducera vindhastigheten med
over 60 %. 1 byggnader som skyddas mot
vindarna av skog reduceras branslefor-
brukningen under vintern med 30 %.

3



S LATTMETALL ~ logersd alumintuss —

forenar sin ldtthet med hog hillfasthet
och anvindes inom flygplansindustrien och
skeppsbyggeriet.

FORSALININGSCENTRALEN + STOCKHOLM 1
Forséliningskontor: Géteborg + Malmé * Jonkdping ¢ Eskilstuna + Sundsvall
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forenkla och

0|

I Brislington i nirheten av Bristol har
. det engelska flygholaget
stor experimentverkstad dir man provar
olika underhallsmetoder, konstruerar och
tillverkar praktisk utrustning samt arbetar
med hojandet av komforten for passage-

Tarnd.

Verkstadens huvudsakliga uppgift ar att
forbilliga underhalls- och
servicearbetena pa flygplan, Man har gjort
stora framsteg inom detta omride genom
konstruerandet av olika hjalpmedel for

Denna motorlyftare fdr avsedd att rycka in
diir andra Iyftkranar o. d. inte fir anviind-
bara t. ex. pi grund av bristande utrymme,

BOAC en

konstruerade bryggorna.

exempelvis av- och pamontering av moto-
rer, propellrar och landstdll, Verkstaden
har ocksid konstruerat en oversynsplatt-
form, som har en hel del finesser, och
som nu tillverkas i flera olika storlekar.
Bland verkstadens alla finesser marks
ocksd en provningshock for motorer. [
anslutning till denna har tillverkats en ca-
bin vars instrumentutrustning fullstindigt
overensstimmer med ett flygplans.

Ovan idverses motorerna ph en Short Hythe flyghat | BOAC
underhillsuvdelning, Oversy nen sker frin en av de special-

BILLIGARE UNDERHALL

Pia denna special-
konstruerade tral-
la firvaras och
transporteras pro-
pellrarna  siikeri

och bekviimt,

FARNBOROUGH

7—11 SEPTEMBER

STAND Y VA" SECTION WEST

BRITTISKA FLYGPLANSKONSTRUKTORERNAS FORENINGS FLYGUTSTALLNING

ROLLS-ROYCE LTD., DERBY
Londonkontor: Conduit Street, W. 1

ROLLS-ROYCE

FLYGMOTORER OCH KRAFTANLAGGNINGAR
FOR CIVILT TRANSPORTFLYG OCH MILITARFLYG
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till landet och sjilv bli dgare till den ré-
velse han skapat. Det har varit ett inga-
lunda oviktigt led i wvilstandets utveck-
ling.

Men ér det inte orimligt att begdra att
skulderna skall avbetalas pa dessa 13 ar?
Nej! Ty under tiden kan nya uppfinning-
ar ha gjorts som minskat virdet av vir
mans uppfinning, och nya tillverkningsme-
toder har kanske tillkommit — den tek-
niska utvecklingen gar hastigt i var tid.
Om han skulle sitta kvar med sin skuld
efter 13 ar, skulle han och hans rirelse
befinna sig i en mycket osiker stillning,
och hans lingivare skulle sannolikt siiga

UPPFINNAREN OCH SAMHALLET

aratal har uppfinnaren burit pa sin
I idé och 1 modosamt arbete dntligen
kommit darhin att den ligger tekniskt fiar-
dig. Han ser i sin uppfinning sin egen
ekonomiska framtid och sin insats i det
tekniska iramatskridandet,

Tillverkningen kan horja — tekniskt
sett, Men icke ekonomiskt. Lt oss for-
soka gora oss en forestillning om hur
vart nutida samhilles” ekonomiska forhal-
landena inverkar pd hans méjligheter och
hans framtid — och pad samhillet.

Forst och frimst skall vdr uppfinnare
skaffa kapital for att bygga en verkstad,
képa maskiner och avléna arbetare. Den
forsta svarigheten moter aty finna lan-
givare — bankerna belinar icke en idé,
och privatpersonernas ekonomi ir genom
kapitalets skattebetalning sa anstringd, att
soverskottskapitals for nyinvesteringar
dr ytterst svirt att uppbringa, Men vi for-
utsatter att han far sitt startkapital,

LAt oss vidare forutsitta att han be-
hover tre poster pa vardera 50.000 kr. —
en ior verkstadshyggnaden, en for maski-
nerna och en sasom rorelsekapital, Han
maste ju avléna sin personal och kopa
halvfabrikat Aven under den tid da till-
verkningen dr i ging men forsdljningen
icke har borjat. Och var uppfinnare kal-
kylerar sina mojligheter att avbetala sin
skuld, med andra ord att ge sitt foretag
en solid ekonomisk grundval, och att ska-
pa mojligheter for dess utveckling. Han
dar pi det klara med att ett foretag icke
kan vixa genom att bara lina mera, utan
att viixandet visentligen méste uppstﬁ ge-
nom vinstmede] som kan liggas ned i ro-
relsen, Hir kommer' \katlerna direkt in i
kalkylerna.

Innan han kan tinkta pd nigon utvidg-
ning maste han betala sin skuld, sitt start-
kapital. Och det méste ske ganska snabbt,
ty han kan icke férutsdtta att langivarna
hur linge som helst vill std risken for
honom och hans idé. Under de forsta
aren kan han sikert icke avbetala — de
atgir for att i tillverkning och forsilj-
ning i gang. Sig att denna uppbyggnadens
tid tar tre ar och att han skall avbetala
skulden under de didrpa foljande tio iren.

For maskinernas del gor han arligen av-
skrivningar och ligger ‘de avskrivna he-
loppen a4 sido for att undan fér undan
fornya den fdrslitna maskinparken, Vins-
ten pd bolaget — vi antar att han bildat
ett aktiebolag — Ar di vad som fram-
kommit ndr hans egen och personalens
loner betalats och avskrivningarna gjorts.
Vinsten maste di uppgd till 30.000 kr.
per ar for att han skall kunna avbetala
15.000 kr, arligen — aterstiende 15.000 kr,
gar till skatter.

Detta forutsiatter att han verkligen lyc-
kas fa ut 20 % i avkastning pa de upp-
lanade 150.000 kronorna, dvs att rorelsen
gar utmirkt. Detta beror pid uppfinnin-
gens viarde och pd hans egen duglighet
inte bara som uppfinnare utan dven som
teknisk ledare av foretaget, Lyckas han
sd bra, stir han efter 13 &r skuldfri —
ltan dger den rorelse han sjilv har ska-
pat. Men han har inga pengar, bara ré-
relsen.

Det dr pa detta satt som verkligt kapi-
tal, realkapital, bildas, Och det finns i
vart land otaliga exempel frin gAngna
tider pd hur dugliga och driftiga min i
smad omstandigheter har lyckats att bygga
upp en verksamhet, skapa ett realkapital

upp lanen. Man kan icke genom viggande
vingla sig fram i viarlden — det ir osund
ekonomi,

Vi har latif var uppfinnare ha en stor-
artad framging, Men livet bestir icke av
bara topprestationer. Mera ordindrt ar val
att uppfinnaren som startar pa detta
sitt icke kan berikna mera dn 10 % av-
kastningen. Eftersom skatterna tar hilften,
drojer det alltsd numera normalt 23 ar
innan startkapitalet ar avbetalat. Man
kan utgd frin att ingen vill binda sina

pengar pa sa ling tid — om det finns
nagra pengar att binda.
Vara schematiska exempel — som av-

ser att framligga principen utan att av-
qpegla alla skiftningar vid tillimpningen
—- visar, att de nuvarande hoga akattuna
ligger mycket allvarliga hinder i vigen
for de tekniska framstegen och det eko-
nomiska framatskridandet, vilka beror av
nya uppfinningar och av mojligheterna for
deras exploaterande och i6r deras utveck-
ling. Man kan kanske inviinda, att om var
uppfinnare icke wvalt aktiebolagsformen
tor sin rorelse skulle skatterna bli mindre,
Riktigt, men vid denna storleksordning ir
bolagsformen den normala, och skatterna
ir i varje fall sa betungade, att uppfinna-
ren-foretagaren fortjdnar endast ett fital
ar pa att ta rorelsen i eget namn,

For owrigt ar det sjdlvklart, att ju
storre belopp av produktionens avkast-
ning som gir till skatter, desto svirare
dr det att fa i ging en produktion, desto
mindre aterstir for dess utveckling. Men
det dr pd produktionen vi lever, och dess
forutsdttningar &r idéerna och foretag-
samheten,
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fill liberalare premie-
; polilik genom aft, utdver avtalsméssig ra-
bait efter 4 skadefria ar (§09,),lémna som
vinstdterbdring ytterligare 109 rabatt
pd vagnskade-, brand- och stdldfgrsak-

Sveriges storsta omsesidiga
automobilférsdkringsbolag
ringspremien vid fullsténdig férsdkring. BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL, 232230

-



Den kanadensiska versionen av DC-4:an — DC-4M — byggs pii licens av Canadair och
iir utrustad med fyra Rolls-Royce viitskekylda radmotorer av typ Rolls-Royce Merlin 620,

KANADA

och B)

Tva lika nationer med lika flyg

om den kanadensiske flygstabschefen
flygmarskalk W, A, Curtiss nyligen
framholl vid ett besok i Sverige, dr Ka-
nada som flygnation betraktad och dven i

Den senaste av hkanadensiska efterkrigs-
konstruktioner #ir De Haviiland Beaver,
Det iir ett wverkligt svildmarksflygplan»
som konstruerats speciellt med tanke pa
kanadensiska firhallanden. :

en mingd andra avseenden, mycket likt
Sverige, Beroringspunkterna ir manga,
inte minst vad giller de bada lindernas
natur och klimat, For flyget och i forsta
hand det militira flyget, som naturligtvis
ligger flygmarskalk Curtiss nirmast om
hjirtat, innebdr de likartade naturforhil-
landena att kraven pi de militira flygplan-
typerna och utrustningen i méingt och

\

mycket blir desamma bade i Kanada och i
Sverige. Det kanadensiska flygvapnet an-
vinder i dag liksom det svenska, reak-
tionsdrivna jaktflygplan av den engelska
typen de Havilland Vampire, Denna flyg-
plantyp har, som bekant, varit i tjinst in-
om det svenska flygvapnet sedan 1946, och
de ingdende prov som utidrts hir i lan-
det bl. a. i stark kold, har visat typens
lamplighet dven foér kanadensiska f6r-
hillanden.

Vidare forfogar det kanadensiska flyg-
vapnet dver ett ansenligt antal de Havil-
land Mosquito, tillverkade inom landet
av de Havilland-fabrikernas dotterbolag i
Toronto. Vampireplanen diremot har in-
kopts i England och har endast hopmon-
terats och utprovats hos de Havilland i
Kanada. Hittills har kanadenserna kopt 85
Vampire Mk TII, Vtterligare bestiillningar
lir dock vara att vinta inom kort, Innan
Vampire .anskaffades, var Spitfire stan-
dardjaktplan inom Royal Canadian Air
Force (RCAF). Denna berémda flygplan-
typ anvinds emellertid fortfarande i stor
utstrickning bide av flygvapnet och av
flottan, vars hangarfartygsflyg utrustats
(Forts, pa sid. 34.)

Ovan:

Beaver
Gipsy Queen-motor pd 206 hk, Planet iir
fyrsitsigt och kan fiven utrustas med hjul-

pi flottirer och med en

eller skidlandstiill. Byggnuadssiittet iir hel-
metall, — T. v.: Den kanadensiska flyg-
industrin har levererat 1.000-tals skol-
flygplan till amerikanska och engelska
flygvapnei. Aven de Sk 18 som anviinds
av svenska flygvapnet #ir. byggda 1 Kana-
da, PA bilden ses ett antal skolflygplan
av typ Falrchild Cornell under tillverk-
ning vid Fleet Aircraft Ltd. 1 Ontario.

Under 20 ar som racerforare har And-
rew J. »Pops DeVercelly brutit at-
skilliga ben i sin kropp, forlorat manga
tander och det mesta av sitt har samt
fatt nerverna i ansiktet forstorda sa att
vinstra halvan rycker upp och ned som
pé en radd kanin.

— Men vad gor det. Det var en hirlig
tid, saiger DeVercelly, som nu har en sko-
la for midgetracerforare pi Long Island.

Nar 3Pop» for nagra fi ir sedan drog
sig tillbaks hade han pi tiavlingsbanor
kort mer en 134 miljon kilometer mellan
hjulen pa mer dn 500 olika bilar, frin en
Locomobil fran forsta virldskriget till en
senare tiders Offenhausermidget. Han har
ocksd tavlat med motorcyklar, trampeyklar
och racerbatar, men det var mest pa skoj,
siger han sjdlv.

De sista fem aren som aktiv dgnade
DeVercelly enbart 4t midgetracing och bi-

| drog verksamt till att dra fram den som

| utomhusbanor och

en av Amerikas populdraste sporter. Nar
han borjade fanns det bara ett fatal tiv-
lingshanor som lampade sig for midget
men nu finns det 6ver 700 specialbyggda
over 100 inomhusan-

| liggningar, Askidarsiffrorna dversteg for-
| ra dret 20 miljoner och ca 5 miljoner dol-
| lars utdelades i pris,

'\ En forare som h

Men det 4r manga som slass om prisen,
¢ tur vinner mellan 100

| och 400 dollar per vecka och det var inte
| tillrickligt for »Pops, som bérjade se sig
| om efter ett mer lénande arbete.

| midgetracerskola.

Han fastnade for idén att dppna en

Det fanns visserligen

| nagra sadana skolor redan men de var
| alla sa o6verhopade med anmilningar att
| det sikerligen fanns plats for fler. Och

han riaknade ratt.

Skolan forlades till Deer Park Spee-
drome, en liten bana norr om Islip pad
Long Island, och sex férhyrda midget ut-

| gjorde undervisningsmaterielet. P4 ett par

manader hade 100 Iirjungar anmilt sig
och betalt vardera 100 dollar i avgift for
att pa tio lektioner fA ldra sig hur det gir
till att kora en midget med hogsta moj-
liga fart utan kvaddningar och med minsta
mojliga risk f6r liv och lem,

Som de flesta skollirarna borja DeVer-
celly med grunderna, Hans elever, som
alla maste vara 6ver 21 ar, fir gi igenom

| bade fysiska och mekaniska prov innan de

De teoretiska lektionerna fir omfattan-
de och behandlar allt frin grunden,



































































































