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Fraga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse, Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstan-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vad heter viirldens iildsta flyg-
bolag och niir bildades det? 2) Hur gam-
malt iir Det Danske Luftfartsselskab? 3)
Hur gammalt ir ABA och vad betyder det?

En dansk lmeser.

Svar: DDL, som bildades den 5 april
1918! 2) Se ovan, 3) ABA, AB Aerotran-
sport, bildades den 27 mars 1924,

Fraga: Vilka data och prestanda har
det ryska trafikflygplanet I1-12%
G. M,
Svar: Spinnvidd 305 m, liingd 2225 m.
hiijd 7,0 m., nyttolast 3.000 kg. maxfart 325
km/t marschfart 818 km/t och flygstriicka
2.000 km.

Friaga: 1. Vilka data och prestanda har
Messerschmitt Me 109 F? 2. Hur gammal
miste man vara fir att £i liira sig flyga?

E. K.

Svar: 1. Me 100 F har filljande data och
prestanda: spinnvidd 10,0 m, liingd 90 m,
hojd 26 m, vingyta 16,2 m?2, flygvikt
2.750 kg, vingbelastning 160,7 kg/m?2, topp-
fart 624 km/t pd 6.700 m, stighastighet till
6.100 m 723 m/min, topphijd 11.285 m, flyg-
striicka 705 km, normal flygtid 1 t 15 min.
2. 18 ir,

Fraga: Vart skall jag viinda mig fir att
fi en detaljerad ritning eller skiss dver
Douglas DC-3:ans interidr, férarkarbinens
inredning, instrumenttavlor ete. T. A.

Svar: Tala med ABA:!s tekniska avdel-
ning,

Friaga: Vilka data och prestanda har
J117?

Svar: Se TEENIKENS

Typspalten i
VARLD 8/48,

Fraga: Hur skall man gid till viga fir
aft fi plats som steward pd flygplan?
Fordras realskoleexamen eller niigon spe-
ciell examen? Hur hiog lin fir en flyg-
steward ?

Svar: Vind Er till ABA:s personalkontor
pd Bromma.

Friga: Vilka data och prestanda har 1.
Bell P 39 Airacobra, 2. Bucker Jungman?

Svar: 1. Bell P 30 Airacobra: spv. 10,37
m, liingd 92 m, hijd 3.63 m, vingyta 108
m?, flygvikt 3.656 kg, vingbelastning 184,26
kg/m?2 toppfart 606 km/t pd 3.355 m, stig-
tid till 4.673 m 4,6 min, topphijd 10.670 m,
fl3 gatriicka 2360 km. 2, Bucker Jungmann:
spiinnvidd 7,40 m, lingd 662 m, hijd 2,25
m, vingyta 13,56 m?2 flygvikt 670 kg, ving-
belastning 46,3 kg/m?®, toppfart 183 km/t,
marschfart 170 km/t, landningsfart 82 km/t,
stigtid till 1.000 m 52 min, topphijd 4.300
m, flygstricka 650 km,

Svar till signaturerna: Undrande flygin-
tresserade, G. L., L. I),, Flygintresserad J.
E, J., Kalle, Cas, Inge L., Giista L., Nicke
m, fl, som samtliga frigat om olika ut-
bildnings-, anstiillnings- och kompetensfiir-
hilllanden vid flygvapnet. Viind Er direkt
till Forsvarets anstiillningsbyrd, Drottning-
gatan 46, Stockholm.

Vigskyltar i luften

med t. ex. inskriptionen: »Goteborg 100
kms, »Norrkoping till vénster» kan en
dag komma att bli verklighet. Det blir
dock inga synliga skyltar i luften utan
i stéllet en rost som hors i radion just
i denna punkt och icke i nadgon annan.
Detta slags trafikkontrollsystem kallas
TRICON av TRIple COincidence Navi-
gation (= navigering med hjilp av tre
olika signalers sammanfallande). Fran
tre olika markstationer beligna pa flera
kilometers avstand fran varandra i hoér-
net av en liksidig triangel utsindes im-
pulser samtidigt — endast nir ett plan
mottar dessa tre impulser samtidigt
reagerar en anordning i planet, och det
frin stationerna utséinda meddelandet,
texten pa »vagskyltens, kan horas.

&
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Krigets giftgaddar
dras ut

Annu skérdar det andra virldskriget
offer genom minor och andra forstérel-
semedel som lurar i havet och nere i
jorden. Det tog 15 &r efter forra kriget
innan haven svepts fria frdn minor
slagfélten i Europa rensats fran livsfar-
liga tingestar — det kommer sikerligen
att droja d&nnu lingre efter det senaste
kriget, Fortfarande driver minor om-
kring i haven och skérdar offer. Enligt
uppgifter i den amerikanska tidskriften
Popular Mechanics #r for nirvarande
omkring 1.900 minsvepare sysselsatta
med att svepa de europeiska farvatt-
nen. Uppgiften kommer att ta atskilliga
ar i ansprak. Det lades ut 493.000 minor
mellan 1939 och 1945, och ménga av
dessa filldes fran flygplan och blev dér-
for ej kartlagda. Trots alla forsiktig-
hetsmatt har omkring 150 handelsfartyg,
fiskebatar och nojesseglare blivit min-"
spréngda i de europeiska farvattnen se-
dan krigets slut. Likasa ir flera hundra
japanska fartyg sysselsatta med min-
svepning inom de japanska och filli-
pinska farvatinen.

I Tyskland &ér forna nazistiska spring-
dmnesexperter sysselsatta med att rensa
filt och vigar fran landminor och icke
exploderade bomber och granater. Sér-
skilt inom Rhenlandet &r faran stor —
under kriget maste sdlunda en ameri-
kansk infanteridivision har forstora
mellan 3.000 och 4,000 minor inom en
stricka av nagra hundra meter.,

Manga sinnrika metoder har anvints
for denna upprensning. Salunda utgér
»Ormen» en anordning fér att rensa
minfilt under det stridigheterna pégar.
Medelst en litt stridsvagn skjutes en 120
meter lang aluminiumslang med 30 em
bredd och 7 em héjd in i minfiltet. Den
dr fylld med 1.600 kg sprédngdmnen,
som bringas att explodera med kulspru-
teeld. Vid explosionen siittes alla mi-
nor inom flera meters avstand i funk-
tion och man erhaller en sdker gata
genom minféltet, dir stridsvagnar utan
risk kan passera.

Radar och television

kan kombineras for att skapa bilder och
scener, som i annat fall skulle vara
osynliga for blotta dgat. De mot det
osynliga malet reflekterade kortvagiga
stralarna samlas av en elektromagne-
tisk lins gjord av ett material med hig
dielektricitetskonstant. Med hjilp av
t. ex. en porslinslins av lamplig form
kan man alstra en bild av kvadratisk
form med 60 cm sida av en scen av
samma kvadratiska form men med 8
kkm sida och pd 15 km avstand. Denna
bild som &r sammansatt av osynlig
radiostralning far icke falla pa mosaik-
plattan i ett vanligt televisionsror utan
i stiillet pd en mosaikplatta av sma kop-
paroxidullikriktare. Pa baksidan av den=
na platta uppbygges en positiv laddning,
vars storlek varierar alltefter ljusfor-
delningen hos bilden. Patent pd denna
uppfinning har uttagits i Amerika.



TYP-SPALTEN

Tillperkare: Svenska Aero AB, Skirsit-
ra, Lidingd.

Eabriksbeteckning: »Jaktialks,
Flygvapnets beteckning: J 6.

Tillverkningsar: 1934—35 (provilogs
1929),

Anvindning: Jaktplan,
Besittning: En man.

Motorutrustning: 1 st 500 hk Bristol »Ju-
piter VII F», 9-cylindrig, luftkyld
stjarnmotor. Ett mindre antal var ut-
rustade med Armstrong Siddely »Jagu-
ary pd 500 hk

Data; Spannvidd 9,0 m, lingd 7,1 m, hojd
3,46 m, vingyta 22 m?, tomvikt 875 kg,
flygvikt 1.375 kg, vingbelastning 62
kg,/m2

Prestanda: Toppfart 320 km/t, marschfart
260 km/t, landningsfart 90 km/t, stig-
hastighet 5.000 m/10,5 min, topphdjd
9.150 m.

Bevipning: 2 st fasta 7,7 mm ksp.

Byggnadssitt; Stalror, trd, duk.

* J6A—J 6B, Den separe byggdes hos

ABTA, Firsta versionen hette J 5.
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Flygplan

TILL SALU

Swift, helmetallplan, 125 hk, marschfart
200 km/t, ultramodern utrustning,
landningsstill och klaffar: elektriskt-hydrau-
liska, bromsar: hydrauliska, Gangtid sedan
ny 140 timmar.

over

Service och hangarplatser, reparationer och
tillsyner vid vir verkstad, Johannesbergs
flygfalt.

AB AROSFLYG,

_Vasterds. Tel, kont. 345 30, hangarer 382 33.

OSFK:s FLYGSKOLA
d Vdngso

Utbildning i Segel- oeh Motorflyg. Passa in
semestern till de fasta kurserna eller deltag
i pigiende lirdags- och sindagskurser i

 Viingst eller Stigtomia,

l;if‘iﬁlﬂLl"l'd’(}Kl.’RﬂER: 10/7—31/7, /8-
FAST MOTORFLYGKURS fr, 1/7 & Viingsii.
Begiir prospekt frin 68FK,

MOTORFLYG: Tel., Gnesta 2 66,
REGELFLYG: Tel. Sidertiilje 351 69 o. 5300 74,

Vdnd Eder vid

KOP- och FORSALINING av MOTOR-
0. SEGELFLYGPLAN samt TILLBEHOR
till

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Sthlm, Sveaviigen i - Tel, 30 82 52, 30 82 81
Attention: Dir, G, af Ekenstam, IPor dagen
kiipare av: 2 CUB (1 m. flottiirer), siiljare
av 1 SEEBEE, 1 K% II, coups,

Record sioker
dugliga ombud

fortfarande trots im-
Vi erbjuda

portstopp stirsta sor-
tering i Dbiista schwei-
ziska kvalitetsur,

dessutom : skinnklider, lider, plastic-
varor, cyklar, rostfritt, reservoirpennor
m. m. Skriv i dag till oss si siinda vi

katalog med c:a 600 artiklar och firs.-
villkor mot 40 dre i frimfirken.

Handelsfirman RECORD, Halmsiad
Modeliflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu uvtkommen!

Ur innehillet miirkeg gummimotormodeller.
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m. m. 36 sidor med minga trevliga nyheter,
Sfindes mot 30 dre i frimirken,

b b bl de aulp &, S
Adress

TORE HAGLUND
Modellflygindustri »

& CO
Hofors

Jak-16 fir utrustad med tva stjilrnmotorer
pd 750 hk vardera och kan ta 10 passagerare.

SE MEN INTE RORA

pé ryssutstillning med atrapper!

I samband med en rysk industrimiissa
som nyligen figde rut Helsivgfors vi-
sades bl a. tvi nya ska trs
11-12 och Jak-16, Det firstniimuda |
tilr i Seandias storleksklass med plats fir
2732 passagerare, Planet har noshjulstiill,
men noshjulet fir egendomligt nog iute styr-
bart — endast sviingbart — oech styraingen
pi marken miste alltsd ske med bromsarcna
pit hovidlandstilllet, Firarkabinen ha :
lig dubbelkemmandoutrustning sami anto-
pilot ven tack vare eft par ganska ligt =it
tande extra fénster idr sikten mycker god.

Jak-16 har konventionellt landstill wed
aporrhjul och fir utrostat med tvi stjivn
motorer med var sin tvibladiga stilllbar
propeller, Passagerarantalet fir 10,

Planen som tillhiir Acroflot var malade
med ndgon sorts genomskinlig gal lack-
fiirg, som fick ytan att se ut som den var
struken med fernissa eller brun vaselin.

A

Det ryska bolaget hade ocksi skickat
med en reklamman, Nigra tekniska data

att tala om fick man dock aldrig reda pa,
diiremot forkunnade den ryske representan-
ten beredvilligt och 1 kinga anfiranden om
den ryska femirsplanens fortriiffligheter. ..
Perfekt service med andra ord!

T'nder hela tiden besiket varade stod en
rysk vaktpost utrustad med kulsprutepistol
vid flygplanen, Var det filr att vaka dver

att inga bomber placerades under planen?
Bland utstillningsfiremiilen pd  miissan
fanns bl, a, ett antal eyklar, som vickte

riitt stort intresse tills en nyfiken och sam-
tidigt ganska stadig finne forsidkte provika
en sbiges, Niir han satte sig i sadeln ram-
lade eykeln ihop med ettt viilldigt brak.
Det visade sig ocksid att flera av verkiygs-
maskinerna bara var atrapper, Efter denna

oviintade upptiickt blev det fiiestiivkt be-
vakning och under den Adterstiende tiden
av den stort upplagda presentationen av

den ryska industrin hette det: Se men inte
riiral

Ovan och nedan: Motorutrusiningen pa
1L-12 bestar av tvi 14-cylindriga stjiirn-
motorer av typ ASH-82 vilka wutvecklar
1.600 hk vardera och driver var sin fyrbia-
diga hydrauliskt omstiillbara propeller.
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Pratt & Whitney Aircraft utrustar fler flygplan med motorer
— bdde militdra och civila — &n varje annan fillverkare i
virlden. Det &r Sverlégsen forskning och stdandiga for-
bdttringar som mojliggjort denna ledande stdlining. Enbart
hos Pratt & Whitney Aircraft arbetar ndra 3000 personer
pd att forbdtira de redan fdrdigkonstruerade motorerna
och att planera och utveckla nya effektivare typer — béade
ndr det gdller reaktions- och kolvmotorer.

UNITED AIRCRAFT

du P
EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S. A. et s

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR

TEKNIKENS VARLD 14/48



Japan var amerikansk provflygar

Stiirtade avsikiligt :

En fantastisk historia om en japan som gick i doden med en amerikansk
flyghemlighet.

an blev inte klok pa hela historien.

Plotsligt sag man flygplanet, en
Douglas Super D, som just avslutat en
provilygning, storta lodritt ned med no-
sen mot marken, Med ett fruktansvirt
brak slogsplanet ned pa flygplatsen.

Vad hade skett? Endast foraren skulle
kunna ge upplysning hirom, Men nu lag
han niistan medvetslos pd operationsbor-
det, han andades svagt. Det var flygkap-
ten Roger Willing, en framstiende flyg-
plahkonstruktor, som skapat modell Super
D, Han hade gjort ritningarna och arbe-
tade sedan nigra ar outtrottligt pd att
fullkomna modellen.

Kirurgen Herbert Scott hade knappt
hunnit anbringa narkosmasken Over pati-
entens ansikte, forrin denne skakades av
en sista konvulsion. Ur den skadades mun
flot en blodstrém, och sedan kunde lika-
ren endast konstatera att patienten var
déd. DA han lutade sig dver Willings an-
sikte, kunde han inte undertrycka sin
dverraskning, Ivrigt bad han om en lup.
Sedan riktade han strilkastarens dubbla
ljuskigla mot den dode. De forbluffade
assistenterna betraktade honom med spin-
ning.

Men dnnu mer forbluffad dn assisten-

terna var overste Bullinger, chef for ka-
liforniska sektionen av den amerikanska
sikerhetstjinsten, dia kirurgen berittade
for honom om sin »upptickts.

— Willing ar inte Willing, pastod han.
Han ar en japan, som i sin ungdom un-
derkastat sig en ytterst smirtsam och
komplicerad operation, vilken fullstindigt
forindrade hans ansikte,

I borjan ville inte Bullinger tro lika-
ren, I Willings liv fanns intet mystiskt.
Han var fiédd 1905 i Harwich i Massa-
chusetts. Hans fordldrar var kiinda. Se-
dan 1932 arbetade han vid Douglasfabri-
kerna som ingenjor. Hans tekniska kun-
skaper och skicklighet uppskattades all-
méant. Han blev utnimnd till chef for for-
soksavdelningen, dir han ledde arbetet pa
modell Super D 4. :

Mot allt detta syntes ingen invindning
kunna goras. Trots detta anstillde man
vissa efterforskningar.

Willing bodde i Santa Monica hos en
mycket respektabel gammal dam vid namn
Hermine Barnet. Hon var inte knusslig
pa lovord Over sin hyresgist, En enda
ging hade en person kommit pi besok.
Det var pa dagen for forsoksflygningen,
som bleyv Willings sista, Bestkaren upp-

visade ett brev fran Willing, i vilket mrs
Barnet ombads att overlimna kaptenens
alla personliga effekter till dverbringaren.
Mrs Barnet var vl litet misstanksam, men
brevet gav klart besked, och féljaktligen
miste hon handla enligt dess innehall.

[ dverste Bullingers laboratorium under-
kastade man brevet en mycket noggrann
undersokning. Fastin det inte var daterat
kunde man konstatera att det var tre ar
gammalt,

Nu komplicerades affaren. Dr Scotts
misstanke syntes befogad, och en obduk-
tion av den dode bekriftade den fullstan-
digt. Flygaren var otvivelaktigt av ja-
pansk nationalitet. Man Aaterfann aldrig
ritningarna till Super D 4, som utarbetats
av honom. Sjilva forsoksplanet — det
enda i sitt slag — var en skrothdg.

Willing, en japansk samurai, hade fére-
dragit att forstora det unika férsokspla-
net och dé i stillet for att landa med det
i oskadat skick hos sin sarbetsgivares i
USA. Erik Hallstrom,

NEONSKYLTAR i vigkorsningarna
har man nu infort i staten New Jersey,
USA. De bestir av vita, 40 cm hdga
neanbokstiver uppsatta pa stalramar tvirs
Gver vigbanan. Autostradan, som bestir
av fyra 7,2 meter breda kérbanor — tvi
for vardera riktningen — dr med sin tra-
fik av nira 100.000 fordon om dagen for-
modligen den mest trafikerade autostradan
i varlden,

av

Rolls-Royce ’Derwent’ reak-
tionsaggregat har forvarvats

argentinska regeringen.

BEVIS PA
FORTROENDE

Licens & tillverkningsritten av

ROLLS/ROYCE
Vo

@ “IaN "B S

FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLS-ROYZCE LT I e DERBY . ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel 670150 (vixel)
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M OD ATT TANKA . FORMAGA ATHT ASTADKOMMA

STORA VINGAR OCH SMIA

De stora vingatna pd Lincoln-

bombaren, de smé  vingarna »

i Armstrong Siddeleys
turbinmotor — bada ha sina
problem. Problem i
actodynamik, i metallurgi
och i tillverkning, vilka
alla kriva utexperimentering
och resurser efter
ofantlig skala. I
Hawker Siddeley-gruppen
kunna nio virldsberémda
firmor skaffa sig en
gemensam fond av
erfarenhet, forsknings-
tesurser och en
produktions-
kapacitet
utan
medtivlare
1 flygets
virld.

A V. ROE & CO. LTD + HAWKER AIRCRAFT LTD - SIR W, G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT CO. LTD.
GLOSTER AIRCRAFT LTD - ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD - A. V. ROE CANADA LTD.
AIR SERVICE TRAINING LTD + A, W. HAWKSLEY LTD - HIGH DUTY ALLOYS LTD,

H A W K E R S /7 DO D

G




KENS VARLD

Uepruliir TEKNIK

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
N:r 14, Arg. 26 + 15 — 28 juli 1948

W. KLEEN:

SVENSK BLODTORST

Moskvaradion uppvaktar med ojimna
mellanrum undertecknads hdr i lan-
det ringa men i Sovjetunionen tydligen
mycket betydelsefulla person, senast den
28 juni. Med framférandet av mitt tack
f6r den visade uppmirksamheten och upp-
skattningen beklagar jag att den kommu-
nistiska radions uppgifter ar sa lognaktiga,
att man endast pa grund av att mitt namn
nimns kan forstd att de »3tergivnas utta-
landena skulle vara gjorda av mig i den-
na tidskrift,

P4 grund av den vikt och betydelse
moskvaradion faster vid min maktighet
skall jag till dess upplysning och upp-
byggelse och for lasekretsens orientering
i storsta korthet framlagga min syn pd
Sovjetunionen och Sveriges forhillanden
till den. Det skulle lika mycket gladja som
overraska mig, om moskvaradion utan
forfalskningar av “innehillet ville orda-
grant dterge denna korta resumé.

Sverige har genom Sovjetunionens ex-
pansion under det andra virldskriget fatt
sagda union till omedelbar granne. Ett sa-
dant grannskap har visat sig vara ytterst
farligt, varom Finland, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, Tjeckoslovakien m, fl, ut-
gor pitagliga och ojdviga vittnen. Hén-
synslosheten i den ryska politiken fram-
gAr bl. a. av Sovjetunionens anfallsfor-
bund med det nazistiska Tyskland i kri-
gets borjan och dess brytande av hogtid-
ligt ingingna icke-angreppstraktater (Fin-
land och Polen), andra brutna traktater
att fortiga.

Sverige har ingen garanti for att Sov-
jetunionen avbrutit sin erévrarstrat. Tvart-
om tyder dess spionerier i vdra strateg-
iskt viktigaste grins- och kustomriden pd
anfallsforberedelser mot oss. Hartill kom-

mer de rvska Ve-vapenstationer, som an-

lagts i Estland vilka icke kan vara rik-
tade mot nagot annat land dn Sverige,
samt de pd den nordtyska kusten anlagda
stationer av samma slag som kan vara
riktade endast mot Danmark och Syd-
sverige. Slutligen betraktar vi med miss-
tinksamhet Vorosjilovs nordliga armé-
grupp, vars styrka och forliggning icke
tyder pd defensiva avsikter men har ett
otrevligt tycke av anfallsforberedelser,
riktade mot Skandinavien.

Med hinsyn till ndmnda faktorer dr det
uppenbart, att Sverige ligger direkt i fa-
rozonen, Viart folk lever darfor i en frihet
med fruktan, i en irihet som dgonskenli-
gen hotas av kommunismens aggresiva
moderland, Men intet skulle mera glidja
Sveriges folk om det kunde bevisas, att
Sovjetunionen tillhér de sfredsilskandes
folken, vilket outtrottligen foérklaras av
ryssarna. Gérningarna dr dock bevis nog
och talar ett annat sprik dn propagandans
ordsvall,

Hur skall da Sverige forhalla sig infor
den uppenbara faran?

Naturligtvis miste vi rusta efter for-
maga. Men Sverige dr ett litet land, rit-
tare sagt ett stort land med liten befolk-
ning och ir darfér svirt att forsvara mot
en si overmiktig angripare som Sovjet-
unionen, Vi ‘svenskar dr icke si betagna
av blind sjialvéverskattning, ait vi inbillar
oss att vi av egen kraft i langden skulle
kunna motstd ett ryskt anfall. Det tror
nog inte ryssarna heller.

Dirfor maste vi soka forstirkningar.
Nirmast till hands ligger en sammanslut-
ning mellan de tre skandinaviska linderna
till gemensamt férsvar av en gemensam
neutralitet, Men det ar allom bekant, att
Sovjetunionen med skirpa motsatt sig en
shdan «kandinavisk egemenskap — och vi

drar vara nira till hands liggande slut-
satser av detta motstand.

En viktig omstindighet tillkommer. Ba-
de Danmark och Norge ir tyvirr adnnu
strategiska tomrum i brist pd militira for-
svarsanstalter. Detta torde vara den frim-
sta anledningen till att Norge forklarat
sig avse sin anslutning visterut. Norrmén-
nen anser tydligen icke att de tillsammans
enbart med oss kan forsvara sig. Laget
vore kanske ett annat om Norge var lika
rustat som Sverige, Vi hoppas, att bade
Danmark och Norge kommer att fa eft
sidant forsvar, men det drdjer minga ir
innan det kan vara fardigt. Vi maste i
trygghet kunna genomleva- denna Skandi-
naviens svaghetsperiod.

Det finns bara ett satt att ernd denna
trygghet, nimligen anslutning till det dv-
riga Visterlandet. Det dr en ofrankomlig
logisk slutsats, Kommunisterna ljuger nir
de pistir att denna tanke innebar »krigs-
hetss. Den avser utslutande att genom
styrka forebygga ett ryskt anfall Den
ryska utrikesledningen kan icke vara s&
djupt okunnig om férhillandena, att den
skulle kunna ens misstinka Skandinavien
for aggressiva avsikter. 84 mycket egen-
domligare ir, att den statsdirigerade ryska
pressen och radion forkunnar dessa logn-
aktiga pastienden.

Det faller sig svart for vart folk att
dverge sin traditionella neutralitetspolitik
och ansluta till en stormaktsgrupp. Nyli-
gen har ju ocksi en enhillig riksdag ta-
git avstand frin tanken. Men det beror ic-
ke pa Sverige, att tanken det oaktat fort-
lever, Det beror uteslutande pi Sovjet-
unionens aggressiva politik, Forindringar
ghr langsamt hir i landet i utrikespolitiska
fragor. Men noden har ingen lag, bryter
i stillet lag. Om ryssarna fortsitter med
den i slutet av augusti 1939 i férening
med de tyska nazisterna borjade aggressi-
va politiken, maste vi, med eller mot var
innersta onskan, ansluta till det stormakts-
block, som kan ge oss den sokta och ndd-
vandiga tryggheten.

Det dr denna tankegang som nu senast
i moskvaradion stimplats som »den kam-
panj som redaktéren for Flyg, Overste
Kleen, bedriver for att Sverige skall for-
vandlas till en bas for tunga amerikanska
bombplan, som skulle kunna angripa sov-
jetstider.» Och samma radio tilligger, att
bl. a. jag »1 yttrandefrihetens missbrukade
namn forgiftar folkens medvetande med
blodtorstig  krigspropaganda och arbetar
for att skapa spanning i relationerna mel-
lan folken.»

Vil rutet, jellon! Men hur hégt det dn

ryter kan det icke nd hdjden av mitt
farakt,
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A4r tidens losen...

Med flyget reser Ni snabbt och
bekvimt — men tag inga risker!}
Tag luftfdrdsfarsdkring i
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