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En ny Sueg-kanal

planerar man — av militira skidl — att
bygga mellan Gaza vid Medelhavet och
den oOstra fliken av Roéda Havet. Denna
kanal skulle bli 40—50 % langre an den
160 km langa Zuezkanalen och fi talrika
slussar inom det hoglinta omradet i Ostra
Palestina.

Panamakanalen behover byggas om

for att bli mindre sirbar frin luften. Den
har tjdnat sitt dndamdl vil sedan den
byggdes 1914 fér omkring 500 miljoner
dollar, men numera forslar inte dess bredd
for minga moderna fartyg, Den behdver
breddas, fordjupas och ritas. Nir den
byggdes var hotet frin luften nigonting
ndstan okint, medan i dag en vilriktad
bomb mot en av slussarna — som héojer
eller sinker fartygen sammanlagt 25 me-
ter — kan satta kanalen ur bruk for tre
till fem ar framit,

Filmad television.

Projiciering av televisionsbilden pi en
biografduk ir nu méjlig. Processen bygger
pd att en filmkamera fotograferar bilden
pi en vanlig televisionsmottagares skirm,
varefter filmen framkallas, vilket tar en-
dast 66 sekunder, och projicieras medelst
en vanlig filmprojektor.

Livet pd vatinets tunna ythud

har studerats medelst mikrofotografering.
De vattenspindlar och andra djur som pi
detta sidtt kan promenera torrskodda Gver
dammars och vattendrags ytor, visar sig
silunda ha en speciell vaxad harbeklid-
nad pa fotterna. Varje fot pressar ned
vattenytan och gor en grop, men vattnet
flyter aldrig runt foten — i si fall skulle
den falla igenom ythuden. Det ir den sa
kallade ytspanningen — eller sammanhall-
ningen mellan vattnets molekyler — som
skapar denna ythud,

Sjé blev salt.

Miljoner ton vardefulla salter finns
kvar pd botten av den upptorkade sjo, som
en gang tackte Mohave-cknen nigra hund-
ra kilometer oster om Los Angeles. Jord-
lagren ér till ett djup av minst 100 meter
mittade med dessa salter, och sedan ar
1862 har man hirur himtat o6ver 9 miljo-
ner ton, som endast ir en borjan till av-
tappningen av denna reservoir. En kemisk
fabrik 4r anlagd hidr for att producera
viktiga kemikalier,

Talande lampa.

Telefonering medelst infrardd Ijusstrile
anviandes nyligen av en reporter i Chika-
go for Overféring av ett reportage till
tidningen. »Den talande lampan», som sig
dagens ljus under kriget, utgérs av ett
speciellt gasfyllt ror, som kan f6lja 1jud-
modulering upp till minst 3.000 p/s. Den
modulerade infrardda stralen uppfingas
sedan av en fotocell nigon kilometer fran
sindaren,
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Nytt ekolodsinstrument

{6r medelstora fartyg har konstruerats i
Amerika. Instrumentets sindare utsinder
ultraljud med frekvensen 50.000 p/s, vars
eko fran havsbotten bestimmer djupet, In-
strumentet drar endast 30 watts effekt.
Vattendjup frin 0 till 180 meter indikeras
kontinuerligt pa instrumentets skala.

Aluminiumirdd

vintas fa avsevdart Skad anvindning for
elektriska ledningar under de nirmaste
aren. Hartill bidrar battre metoder att
behandla aluminium samt kopparns starkt
okade pris, Aluminiumtridd ar endast half-
ten si dyr som koppartrdd, vartill kom-
mer dess mindre vikt. Dess ledningsfér-
miga 4r mindre — dess specifika led-
ningsmotstdnd dr omkring 17 jimidrt med
10,4 ior kopparn — men dess litta wikt
mojliggdr dragandet av ledningar med
storre diameter.

Tunnelbana med radar.

Radarsignalering for Chikagos under-
jordiska jdrnvAg har féreslagits. Den
skulle fungera sa, att en sindare pd ti-
gets framsida utsinder signaler som re-
flekteras till en mottagare via en speciell
reflektor pd aktern av det framiorvarande
tiget. Om det ir tillrickligt avstind mel-
lan de tvd tigen, tinder en automatisk
anordning en gron lampa pid tagforarens
instrumentpanel. Ett icke betryggande av-
stind mellan tigen tinder i stillet en rod
lampa. Om avstinden mellan tigen blir
katastrofalt litet, sitts thgbromsarna auto-
matiskt i funktion fér att hindra en kol-
lision,

Sjungande vigar

varnar bilférarna frdn att kora vingligt
pad autostradorna i staten New Jersey,
USA. Det blir icke en polisman som fir
pakalla forarens uppmarksamhet utan det
brummande ljud, som alstras av autostra-
dans korrugerade vita trafikdelare, Ljudet
uppkommer vid ringarnas sugande inver-
kan nir de rullar 6ver skiljelinjen mellan
de sex korbanorna, Under natten reflek-
terar detta 60 cm, breda filt mellan kor-
banorna sarskilt starkt ljuset frin bilar-
nas stralkastare, Vigmirket syns sirskilt
tydligt under regniga niitter, ty den tun-
na vattenhinnan pd de reflekterande ytor-
na okar den speglande effekten,

Djupa undervattensdalar

har man funnit pd havsbotten utanfér Nya
Guineas kust. De ir nedskurna i botten av
mjuk vulkanisk lera och nir ett djup av
mellan 1200 och 1500 meter under den
omgivande havsbottnens nivi. Man antar
att de uppstatt under norra halvklotets is-
tid, ndr en stor del av havets vatten lagra-
des upp i valdiga islager pi land och kom
havsytan pd sodra halvklotet att sjunka.
Hirvid skar floden ned djupa flodbaddar,
som slutligen blev undervattensstrommar
efter det de runnit ned i oceanen och si-
lunda karvade ut djupa kanaler i havshot-
ten, Liknande underjordiska dalar har man
hittat utanfér Nord-Amerikas och Euro-
pas kuster,
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Tillverkare: North American Aviation
Inc., Inglewood, Kalifornien, USA.

Fabriksbeteckning: NA-73.

Flygvapnets beteckning:
stangs.

Tillverkningsdr: 1944,

Anviandning: Jaktplan

P-51D  »Mu-

Besittning: En man.

Motorutrusinmg: 1 st 1.520 hk Rolls-
Royce sMerlin 68y (Packard V-1650-3)
12-cylindrig vitskekyld radmotor.

Data: Spinnvidd 1127 m, lingd 782 m,
hajd 3,71 m, vingyta 21,12 m*, tomvikt
3.484 kg, flygvikt 4.900 kg, vingbelast-
ning 233 kg/m2

Prestanda: Toppfart 685 kmy/t, marsch-
fart. 525 km/t, flygstricka 1.600 km

(med extratankar 3.000 km), topphojd
12.200 m.
Bevipning: 6 st 12,7 mm fasta ksp.
Boamblast: 500 kg.
skalkonstruk-

Byggnadssiti:  Aluminium

tion.

COPYRIGHT:
B.Karlstrétm
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Vi sedan vara

VAD SKARPNACK LARDE OSS
(Forts, fr. sid. 21.)

mot kilrt en hel del pd isbana, vilket varit
en utomordentlig skola, Isbanetiivlingarna
iir dock betydligt svirare och sfarligares
och man kirde diirfér | regel med mycket
stor siikerhetsmarginal, ja, de flesta kirde
faktiskt alldeles onddigt © forsiktiget. Det
hade behbvts betydligt mer triining iin vad
som nu var fallet, en sak som herrar arran-
girer bilr ligga pi minnet till niista ging.
in dylik tiivling innebiir deek att man fir
liira sig en helt ny teknik bitde vad upp-
bromsningen oech vad viixlingen betriiffar.
I"i sandade isbanor och pid jordbanor kan
man sladda genom kurvorna och lita hjulen
spinna, men pd kiicy asfalt gir den tek-
niken inte alls, utan man iir tvungen att
bromsa in farten avseviirt och sedan ha
miijligheter att aceelerera snabbt, Pd grund
av bristande erfarenhet av asfaltbana hade
jag inte viixlat ner motorn tillriickligt lagt
— vagnen giorde 125 km/t pid tviian oeh
160 km/t pid trean. Niir man sedan var
tvungen att dra ner farten till under 4
Em/t | kurvorna blev tviian inte t(illriickligt
aceelerationssnabh, utan jag miste gi ner
till ettan i varje kurva, Detta innebar 540
viixlingar under hela loppet och som minne
av detta slit har jag fortfarande iHrr efter
fem stora blisor i hitgra handen.

it 8karpniick fick man ocksi en ordent-
lig lektion i hur stor betydelse vagnens vikt
har fiir maniiverdugligheten. Simeorna {, ex.
som emdast viiger 400 kg biirjade inbroms-
ningen frin full fart first ett 20-30-tal
meter fritn kurvorna medan t ex, Guonar
Olsson med sin Over 800 kg-Kaiser var
tvungen att birja uppbromsningen redan
ett 100-tal meter fire ingingen | konrvan.
Vad detta betyder i tidsfirlost kan man
Litt riikna ut, Likadant iir det med aceele-
rationen. Det siiger sig sjillvt att det tar
liingre thid fir en tung vagn att accelerera
upp § samma fart som en hilften sd liite,
fiven om den tunga vagnen har nfigofl stiiree
motorstyrka.

Frontdriften pid min vagn visade sig vara
hra fiven pi denna bana, Motorn gick ocks:
finfint men Magnus Knutssons accelera-
ticnssnabbare BMW var det inte mycket
att gira it, Hade jag haft ett annat nt-
viixlingsfiorhiillande och sluppit viixla ner
til ettan annat ifin i hirnilsknrvorna hade
det kanske giitt biitire,

Vad vi { fortsiittningen behiver fir smi
och liitta sport- och eventoellt fiven racer-
vagnar och sedan givetvis tlivlingar, Fir
i fred elt tag, har vi inom
nigra fir en vagnpark och ett koppel firare
mot vilka fiven racerfullblod som Simeon
stilr sig sliitt, Resurser saknas inte! Nog
fiir att jag tror att vi gott oeh viill 1 fort-
siittningen kan undvara dessa vrilik mod
sina mer eller mindre nyekfulla fiorare. Det
riicker mer Hin vil med motoreyklar oehb
sportvagnar fiir att vi skall kunna bjuda
pit motortiiviingar, minst lika spiinnande
och rafflande som pid Skarpniick,

Salle,

FLYGFORBUDET for KZ VIII »Lir-
kans har upphort sedan nodviandiga juste-
ringar utférts pa oljeledningarna,

FLYGFALTET SCHONEFELD i Ber-
lin ar utrustat si att det kan ta emot 70
plan om dagen och darmed klara hela
Berlins civilflygtrafik, frambdller ryssar-
na i samband med deras forslag om att ta
hand om all flygtrafik pd Berlin,

2 dyktige
trafikkflygere

ansettes  for  tjenstegjering i
eller eventl. lengere fast engasjement., Fly-

gerne begr helst bha erfaring pi sjdfly, men

Be8ONZEN

dette er ingen betingelse, Sgknad sendes til

A/8 LUFTTRANSPORT, Alesund, Norge.

hedrar
for
vdrdefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkoping.

FLYGPLAN

med motorstyrka under 125 Hk kiipes. Svar

t. =125 Teknikens Viirld, Tegnérg. 85,

Htoekholm.
STUDIEINTRESSERADE

Vid N K I-skolan inbetalt belopp, ¢:a 360

kr, fiverkites for kr, 300 —,
neras fir studier oavsett
storlek,

Svar till G, Ek, Kallandsi.

Metallgjutgods

i alla firckommande legeringar

OSKARSHAMNS METALLGJUTERI

Oskarshamn = Tel, 831

A.-B. Eslovs Karosserifubrik

TEL. 151

Tillverkning av karosserier fir Brandbilar,
Skiipvagnar, Lastbilar m. fl. Tillverkning
och montering av vattentankar fir brand-
bilar. Firliingning av personbilar till -7-
sitsiga trafikbilar och lastvagnschassier.
Tillverkning av traktorfirarhytter, tran-
sportvagnar Tor industri och lanthruk, Smi-
des-, svetsnings- och riktningsarbeten ut-
fiiras,

att fritt dispo-
fimne oen kurs-

Fran 5 Kronor pr manad

siiljn vi moderna herr- & damklider av alln
slag, fiven dampiilsar samt heminrednings-
artiklar m, m. Mittbestillningar utan pris-
fiichiijning. Begir vir nya katalog oech mitt-
lista, den siindes der alldeles gratis, Skriv
i dag.

SVENSKA KONFERKTIONSFABRIKEN

Katnlognvdelningen - Fack 435 - Malmi

Fiir 10: - pr. manad kan Ni kipa

Kameror Radio
Grammofoner Ur
Diragspel Cyklar m. m.
Skriv redan i dag eofter katalog, erhilles
mot 20 bHre 1 porto. Angiv tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 * Malmi

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50

pr 100 st. Extra tunt, prima lyxblad i topp-
kvalité till bottenpris, Pr 500 st, kr, 20:—.
300 st. exp. fraktfritt, Full returritt.

Firma CESAR - Kumla L - Tel. 711 86
b ]



TIECKOSLOVAKISKA FLYGPLAN OCH FLYGMOTORER

RO
TILLFORLITLIGA, EKONOMISKA, HALLBARA

OCH
DERAS PRESTATIONER ARO VARLDSBEKANTA
® KORT LEVERANSTID e
[ ]

Forsdljningsorganisation: CZECHOSLOVAK METAL & ENGINEERING WORKS, National Corporation AVIATION
SALES DEPARTMENT, Prague XVIl — lJinonice. o Tel. 46546, 47082, 47854 e Telegr. Kovoaero Praha

Representant | Sverige: AB BJORKVALLSFLYG, Stureplan 13, STOCKHOLM
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De nu genomforda forbittringarna ger "Bristol” NEW Type 170 mojlighet att ta

storre last lingre strickor fortare och billigare. Detta flygplan kan nu ta en stbrsta betalande last av

nirmare 5 ton och har en lingsta flygstricka av 2.414 km. “Bristol” NEW Type 170 ir genom

dessa fordelar det mest ekonomiska fraktflygplanet, som for ndrvarande finns i marknaden. For

intresserade finns vid efterfrigan en utforlig broschyr tillginglig,

THEMBRISTDL AEROPLANE COMPANY LIMITED +« ENGLAND

Representant i Sverige: Mr. A, Reichel, Syndalsvigen 14, Riksby, Stockholm

BRITAIN'S AIR UNIVERSITY grundades for att undervisa studeran-

. den av alla nationaliteter i varje gren av flygvetenskapen, och omfattar:

KURSER | FLYGNING, bdde for nybérjare och privatflygare med
dvergdng till tvdmotoriga fyper samt instrumentflygutbildning.

GRUNDLAGGANDE KURSER fér navigatsrer och trafikflygare, dven
omfattande kortare omskolningskurser.

FLYGTEKNIK — fullstindiga praktiska och teorefiska kurser fér
flygingenjérer och annan teknisk personal.

RADIO- & RADARUNDERVISNING fér land- och marinpersonal
och fér radio- och radartekniker.

ALLA KURSERNA bedrivs i internatform med stora méjligheter till
forstroelse.

— For vidare upplysningar hédnvisas till skolans chef —

AIR SERVICE TRAINING
bildades &r 1931 for att
erbjuda studerande fran
utlandet méjlighet fill ut-
bildning. Tilldr 1939 hade
studerande av trettionio
olika nationaliteter ge-
nomgdtt skolan och sedan

1946 har studeranden
frdn tjugodtta nationer
inskrivits — sdkert ett

internationellt rekord.

SIDQZ:‘\
f‘ " AIR SERVICE TRAINING, HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND

Grow?
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EN GREN AV HAWKER-SIDDELEY GRUPPEN
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C_ﬁ gir viirlden mindre

r5-25 Y, kortare flystid
Trafikflyget har revolutionerat
vilr viirld, En resa, som fiirr tog
dagar, ja veckor, riiknar vi nu
i timmar, Vir viirld har blivit
mindre, Och finnn mindre blir
den med DC-6, som fiirkortar
nuvarande flygresor med 15—
26 %%, BA t. ex. minskas den
effektiva flygtiden Stockholm--
London friin 5 till 4 timmar.

r Er, som flyger nir Ni reser, in- Snart sitts den forsta DC-6-an i trafik

nebir DC-6 stora foérdelar. Ni fir nu dn- pa Londonlinjen och efter hand fir wvirl-

nu mera for Er biljett, Annu mera tid, ty dens ovriga storcentra DC-6-forbindelse.

dessa plan gar snabbare. Annu mera kom- Si t. ex. Oppnas DC-6-trafiken pi New

fort, ty DC-6 har konstruerats for att go- York i juli. Under hela olympiaden kom-

~Ta resan inte endast kortare utan iven be- mer dessutom extraturer med, DC-6 att
kvimare, vilsammare och trevligare, anordnas,

S CANDOINAVIAN
s /llﬁ’ll/l/[&‘ SIYSTEM
Elyg med DC-6 till och frdn

La:zdou-a_!ymp:adeﬁ SAS SEXKTION A BA
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 13. Arg. 26 + 17 juni —

en 16 juni 1948 ér satillvida en mar-

kesdag 1 Sveriges historia som det di
veterligen ar forsta gangen en svensk
konung uppnir nittio ars alder. Konung
Gustaf har redan tidigare slagit det re-
kord i regeringslingd, som innehafts av
Gustaf Vasa 1 over 400 ar.

Mainskligheten har aldrig upplevat en
tid av sd rastlos utveckling som under
konung Gustafs levnad. Men den har ej
heller upplevat si manga fasor, sa mycket
elinde som under konungens regeringstid.
Tva varldskrig och en mingfald revolu-
tioner har dragit hirjande fram Over
manskligheten och berdvat den det val-
stdnd, som teknikens vildiga landvinning-
ar skapat,

I denna oroliga och olyckliga virld ar

14 juli 1948

ver icke liksom andra statsoverhuvud
skyddas mot sina undersdtar av en’skog
av bajonetter eller en hirskara av detek-
tiver, Folket sjalvt ombesorjer vakten om-
kring sin konung — f[érhillandet mellan
Ifcolilmng och folk ar omsesidigt fortroende-
ullt.

Néagon fortrolighet av det konstlade
slag som kdnnetecknade Carl XV:s um-
gangesvanor och som gjorde honom si po-
pulir bland den stora massan finns dar-
emot icke. Carl XV vann sin popularitet,
kung Gustaf har fitt den utan ndgra an-
strangningar. Den naturvuxna popularite-
ten har djupare och fastare ritter édn
drivhusplantans.

I ett hinseende finns emellertid en lik-
het mellan dessa si olika monarker. Bida
har givit upphov till ett legiflorium av
shistoriers, at vilka svenskarna hjartligt
skrattar, Men vilken skillnad i den ton,
i. vilken man skrattar! Kung Gustaf ar
aldrig . medelpunkten i1 nagon fars. Han
ar i stallet den som finner det ritta, det
férlosande ordet i olika situationer. Sven-
sken har upptickt en egenskap hos sin ko-
nung som tilltalar honom: en sarpriglad,
godmoedig humor, som aldrig sirat nagon.
LAt oss lyssna till tvad for konungens per-
sonlighet belysande shistoriers.

En pa sin tid mycket omtalad och strid-
bar professor klagade vid en audiens Gver

KONUNG GUSTAF 90 AR

Sverige en fredlig oas. Varken yttre eller
inre krig har skakat vdrt samhille, Sve-
rige har kunnat forbli neutralt och ersdtta
revolution med evolution. Manga faktorer
har bidragit till denna lyckosamma ut-
veckling, men konung Gustafs personliga
insatser ir utan tvivel en av dessa fakto-
rer och den icke minst viktiga. Det till-
kommer icke samtiden att forséka bed6-
ma Gustaf V:s kungagirning, men ett
tacksamt folk ar medvetet om sin tack-
samhetsskuld till sin aldrige konung.

Ordet populdr passar egentligen foga i
samband med konung Gustaf, som aldrig
tagit ett steg pad popularitetsjaktens breda
men slingrande vag. Gustaf V ar-en folk-
kdr konung, han har blivit sitt folk kar
genom sin giarning och sin personlighet.
Konungens naturligt enkla men samtidigt
lika naturligt vardiga visen, det djupt
minskliga och samtidigt majestitiska, har
tilltalat svenskarna. Inga later men kung-
ligt skick — sd framstir konung Gustaf
for sitt folk.

Populariteten — om ordet skall anvin-

das 1 detta sammanhang — har forvir-
vats ar frin 4r. Det var i en social och
politisk brytningstid kung Gustaf efter-
tridde sin fader, Den nye konungen hal-
sades icke med jubel utan snarare med
misstanksamhet av en stor del av vart
folk och just de delar som under hans
regering tagit makten i landet. Man miss-
tainkte konungen att vara motstindare
mot den nya tidens krav och gick ti]l
strids mot tronen, altaret och penmngpa-
sen. Striden mot tronen och altaret for-'
byttes i fred och samverkan, medan stri-
den mot — eller om — penningpisen
fortgdr som bast, dock utan att tronen
berérs av striden. Den anpassningsfor-
miga konungen visade gentemot en ny tid
ir tvivelsutan en av anledningarna till att
han nu hilsas med jubel av alla folklager
och alla politiska partier, bortsett givetvis
frin dem som lyder under frammande
pavar,

Med sitt folk umgis kung Gustaf en-
kelt och naturligt pid det sitt som bist
passar bide honom och folket. Han beho-

att han varit utsatt for mycket fortal och
manga oférritter, men sjalv hade han all-
tid kiampat for det rdatta. Kungen svarade:
»Det skall Du fortsitta meds,

Ni#sta handlar om en storgodsigare,
som lag i process med halva sin omvirld.
Han uppsokte det regeringsrad, som skul-
le avdoma ett av hans otaliga mal {or att
tala i egen sak, men han blev naturligtvis
ayvisad, Ursinnig hotade godsigaren med
att klaga hos kungen. Sagt och gjort, han
begirde och fick enskild audiens. Dagen
dirpid uppenbarade han sig ater i rege-
ringsritten och sade, att kungen givit ho-
nom ratt, varfor det skulle bli ett fruk-
tansvirt bakslag for regeringsritten om
den icke domde efter kungens syn pid sa-
ken, Det hipna regeringsradet fragade,
vad kungen di hade sagt. Svaret kom
troskyldigt: »Har Du rdtt sa far Du
rd'tls

Sadan dar var konung,
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trygsa“
batfd

rs Kf‘ng

Tack vare Trafiks laga pre-
mier kan nu varje batdgare forsdkra sin bat
till rimligt pris. Mot den stéindigo risken fér
batmaterialet med en vl anpassad férsikring i

risgat. 58. Sthim, Tel. 232230,



och skdller pa

Wﬁ‘

pd sondageftermiddag, sedan de liskat sig
i dalanaturen,

Men Hans Peterson flog innan det
fanns flygfilt i Orsa, 1929 borjade han
lukta pd flygning i Stockholms flygklubb
och 1935 fick han sitt certifikat. Hans
fiorsta flygplan var pd flottdrer, en Avro
Avian, Dessforinnan hade han hunnit med
att bygga et flygplan sjilv, som han emel-
lertid silde d& det blev ritt dyrt att skaf-
fa luftvirdighetshevis pd det. (En bil ha-
de han byggt redan som pojke, sedan han
kommit 6ver en Colibrimo‘or. Motorn
monterades forst pd en herrcykel, men
lille Hans niddde inte ned till tramporna
och sa flyttade han motorn pd en dam-
cykel, Motorn var seglivad och utom att
den tjdnstgjorde i Petersons forsta bil,
skramde han Aven dalkarlarna en hel vin-
ter med att ha den pad en sparkstbiting
som for fram som en virvelvind efter
landsvigarna.)

En smatt lyrisk bild fran solnedgingen pA Ovsa {lygplats, Silhumetterna #r fr, v, flyg-
Intsfirestindaren HANS PETERSON, major 8, RYDBTRUM, F4, kommunalkamrer
LLE JONSSON, Orsa, och chefon fir Norra flyghasomridet, tiverste IERMAN RBUNDIN,

Reportage: SVEN BROMAN

laes Ohlson i Insjon dr en av de riks-  stindare: Hans Peterson med acklama-

bekanta dalaforetagarna, Hans Peter-
son i Orsa en annan. Bida ir skickliga
aifirsméin och hade inte Hans Petersons
flygintresse viickts sa tidigt, hade vl dven
han suttit med ett storre varuhus, antag-
ligen i bilar eller radio. Redan secm 20-
aring oppnade den nu 38-drige masen en
bilfirma och nidde si goda resul'at — ett
ar silde han 50 motorcyklar — att han in-
hjdds pid en kurs till Stockholm, Si blev
han intresserad av radioférsilining och
placerade snabbt si méinga Telefunkenap-
parater i dalahemmen att fabriken bjod
honom 4 en rekreationsresa i Tyskland,
Hans Peterson vill ha resultat, Snabbt.
Och fér a:t han skall veta att det blir
gjort, gor han det mesta sjilv.

Och nu skall Orsa inviga sitt nya flyg-
filt den 20 juni och blir dirmed den for-
sta kommunen i Sverige med eget sidant !
Det skall forstis sigas att omstindighe-
terna varit vilvilliga mot Orsa, som prak-
tiskt taget far faltet til] skiinks av staten.
Man arrenderar det och betalar 4.000 kr,
om éret i hyra ir den korrekta formule-
ringen. Men utan Hans Petersons tjuriga
pabasning hade det knappast varit verklig-
het. Filtet &r charmant, byggdes 1940 och
anvindes under kriget som beredskapsiilt
av flygvapnet. Nyutnimnd flygplatsfore-

tion,

Filtet, som dr av A-typ, ligger 9,5
km nordost om Orsa, 208 meter 6ver ha-
vet. Det har tva startbanor pa 1.200 me-
ter och tvad pia 1.000 meter, vilka senare
kan utvidgas med ca 400 meter, Omridet
var i det ndrmaste tackt av skog di man
tog itu med flygféltsarbetet vid krigsut-
brottct, men nu utbreder sig den hirli-
gaste grona matta Gver hela ytan, Filtet
ar i det nirmaste runt och tilliter start
och landningar i alla riktningar.

Nu har Orsa flygfilt, godkiint for tra-
fik av luftfartsstyrelsen, men trafiken ir
det simre med. Nir startar ABA en flyg-
linj:  Karlstad—Orsa—Ostersund  eller
Bromma—OQOvrsa—Ostersund? frigar man
hdruppe, Filtet ir godkint for DC-3-land-
ningar, si att det dr bara att pricka in
oss i trafiknitet, framhiller man, Och nér
det tar drygt sex timmar med snilltig
frin Stockhelm till Orsa, forstir man dal-
karlarnas vintan, Hans Petersons recept
har alltid varit sbygg flyefilt forst, si
kommer flygplanen sens, och da far man
val anta att ABA kommer ocksi. En
weelkendlinje till Orsa dr forresten nigot
som Hans Peterson svirmar fér: ABA
flyger upp med higade stockholmare pi
lordagen och flyger hem dem till Bromma

Hans Peterson siljer fortfarande bilar,

han har en lang lista pd personer som
vill képa flotta amerikanska vagnar, men
importstoppet goér att han inte far effek-
tuera en enda order. Hans hilskola rullar
emellertid for fullt, men man tar knappast
fel om man pastir att han skinkt sitt
hjirta till sitt flyg. T dag har han fyra
plan, tvd Tiger Moth, varav en pi flottd-
rer, och tvd Klemm 35. Si snart det Spp-
nar sig mojligheter tinker han kdpa ytter-
ligare tva {yrsitsiga plan pd {lottorer.
Hans flygskola, som har internatkaraltir,
har under 10 ar presterat ett 100-tal cer-
tifikat. Det har kommit elever frin Viixsjé
i soder till Haparanda i norr, och di har
hans flygskola dven gistspelat i Givle,
Borldnge och pd andra platser.. Som flyg-
lirare 4r Hans Peterson noggrannheten
sjalv; det har inte hint en enda olycka i
hans skola sedan han bérjade. De som in-
te har det ordningssinne han fordrar tar
han inget ansvar for, och de avpolletteras
pa ett tidigt stadium. Ett flygplan ar in-
genting att leka med, man far aldrig ge
efter pd sikerhetskraven, betonar han.

Hans Peterson ir en si sjilvstindig

natur att han inte ens kan férlika sig med
flygklubbarna, Hér bara hans salva:

— Jag kan inte med det dir systemet

T. v. Huans Peterson har flern finesser och arbetshesparande doningar | sin sjiflyghangar, hiir en slipvinsch, med vilken han drar upp

sjiflygplanet. — I mitten: Ett av skolflygplanen, en Tiger Moth pi flottérer, fir nfrustat
miinnen bakom flygplatsinvigningen den 20 juni. Fr, v. Uverste HERMAN SUNDIN
atdindare HANS PETERSON, fabrikir H. BORGQVIST, major 8, RYDSTROM ocl

med blindflyginstrument, — T, h.: Nigran av
» kommunalkamrer OLLE JOXNEBSON, flygplatsfire-
i nimndeman FINN-ERIK HANSSON,




FLYGFALT

Sflygklubbarna

att folk skall tigga allting av staten, bi-
drag och underhill etc, Varfor begdr man
att staten skall halla folk med just
fri flygmateriel? Inte fordrar de bilintres-
serade sddana favorer som att fi stats-
bidrag till bilar i sina klubbar... Vi far
ju dndi betala det sjdlva. Flygklubbarna
foder heller inget ansvar for materiel och
sadant, »Gor inte han det, behdver inte jag
gora det hellers, resonerar man och sd fir
dyrbar flygmateriel std och forstoras, de-

Det finns Ingen som predikar siikerheten
friimst | flygning som Hans eterson, Han
tar inga risker, har aldrlg hoppat med fall-
skiirm, men vet vad den betyder och priin-
tar noggrant I sina elever dess anviindning.

lar rostar osv, Och nigot snabbt resultat
blir det inte i en flygkiubb.

— Na, men du har ju sjilv startat Orsa
flygklubb och varit dess forste ordférande.

—— Det var pd skoj, jag dr inte med
dir lingre, Jag Ar inte blind f6r a‘t det
finns flvgklubhar som utrittat en hel del
och att det finns medlemmar som har ett
brinnande flygintresse. Men manga ging-
er tror jag att en eller etc par i klubben
far arbeta si mycket for de mera passiva
att de till slut trottnar, Dessa eldsjilar
skulle kunna utrit a mara, om de gick till-
sammans utan foreningstvang och inte ha-
de lik i lasten,

Jag ar t. ex. dvertygad om att det med
enskilt initiativ skulle kunna skapas Ait-
skilliga landningsstrdk och smirre flyg-
falt runt om i landet, givetvis med kom-
munernas och stidernas stod. Sandviken
har snart sitt pa det torra i det fallet. Det
ir en lantbrukare Akerberg som upplatit
mark 1 Lemstanis mellan Storvik och
Sandviken, och sedan har fabrikér Gosta

{Forts. pa sid, 33.)
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CAMPING 1848 | full fart under en provtur pi Storn Viirtan, Tack vare det slanka flir-
skeppet skiir biaten mjukt genom vigorna fiven 1 grov sji.

KOMFORT TILL SJOSS

4 grund av bensinransoneringen har

det varit ganska tyst pa batmark-
naden i ar, I rddsla av att inte fa& av-
sittning for sina batar har de flesta var.
ven lagt ner sina till sommaren plane-
rade nybyggen, och man kan knappast
vinta sig att det i ar dyker upp négra
storre nyheter pa detta omrade. Lidingo-
varvet Guslafson & Andersson, kant

Ovan oeh t. v.: Comping 1948 fir en ut
veckling av de kiindn Bog-Bitarna och
konstruerad speclellt med tanke pi biista
mijlign komfort. Den har en liingd av
6,5 m och en bredd av 2,10 m.

bl. a. genom sina Bog-Batar, har emel-
lertid trotsat restriktionerna och presen-
terade for nagon tid sedan en ny cam-
pingbét, kallad CAMPING 1948, Baten
har varit under arbete i tva ar — forst
gjordes omfattande modellundersokning-
ar i provrinna hos Statens Provnings-
anstalt 1 Goéteborg, och i fjol fick man

(Forts. pd sid, 33.)

Bilden nedan visar sprototypen» till Camping 1948, Det lir en liittmetallbdt med en
15 hiistkrafters Bog-Marin-motor och avsedd speelellt fir Jakt och fiske. Baten har
en liingd av 60 m, en bredd av 20 m och gir 24 knop.




Chefen fér den svenska flygstyrkan som
nyligen besikte Royal Alr Foree, general-
major AXEL LJUNGDAHL.

Forutom ovningsflygningar ingick i den
dagliga rutinen pi RAF-flottiljen #dven
vaderleksflygningar tvid ginger om dagen.
Till detta dndamdl anvindes specialbyggda
Mosquitos som var utrustade med en hel
liten observationsstation wvars instrument
noga inregistrerade vaderleksiorhallandena
under flygningen, som gick till 12.000 me-
ters hojd.

Under det svenska besdket i Wets Mal-
ling aterviinde tre av flottiljens divisioner
frin en Svningsflygning frin Liibeck som
ingick i det engelska jaktflygets tri-
ningsprogram. Mustangpiloterna fick se-
dan ocksa tillfalle att narmare ta del av

sina engelska kollegers intryck av den in- .

tressanta flygningen,

Pi West Malling fick de svenska fly-
garna vidare se de lokala ATC-divisio-
nerna i verksamhet, De bestar av unga
kadetter som oOver lordagar och sondagar
géir igenom en forberedande flygutbildning

det vackra flottiljomridet hade man upp-
fort 25 familjebostider och ytterligare 35
var under byggnad. I signaltruppernas
logement fanns det en liten men modern
biograf dar man kunde fi se de senaste
filmerna och marketenteriet’ kunde skryta
med en stor scen som flitigt besdks av
kinda Londonartister. En gang i mana-
den har man dans i méssen och dessutom
kommer det ofta inbjudningar till fester
hos olika institutioner i nidrheten. De eng-
elska flygarna hoppades ocksd att si smi-
ningom fd ihop en egen dansorkester.

Endast fem mil frin West Malling lig-
ger Biggin Hill, det mest kdnda jaktflyg-
filtet vid slaget om England. Ruinerna dir
var grymma och talande monument over
de mén som under kriget kimpade och dog
for friheten, De svenska flygarna fick pd
denna plats gora bekantskap med den anda
som blivit en symbol mellan engelska
trupper och civila.

Mustangstyrkan besokte dven Linton-on-

SVENSKA MUSTANGER “KAMPADE” MED BOMBER COMMAND

T AR £ 1 RS N SR e a1 N R B e B T S e s ke R SR S et L5t

ed nya virdefulla erfarenheter och

med minnen frin en verkligt »wizard
time», for att anviinda ett engelskt flygar-
uttryck, har den svenska flygstyrka som
den 7 juni startade pd ett studiebesck hos
Royal Air Force i dagarna Atervint till
F 16. Avdelningen leddes av generalmajor
Axel Ljungdahl och bestod av tretton
Mustanger med besittningar ur F 4 och
F 16 samt tre transportplan av typ Ju 86.

Besoket omfattade fyra platser och det
forsta malet var jaktflottilien vid Wets
Malling i Kent. De engelska virdarna
hade inte sparat nigra modor for att ord-
na det si angenimt som mojligt for sina
giaster och redan frin luften hilsades
Mustangerna av den svenska flaggan som
sida vid sida med Union Jack vajade pd
flaggstinger som rests runt om pi flottilj-
omridet.

West Malling ar nu en nattjaktflottilj
med tre Mosquitidivisioner, alltsd samma
flygplan som éven det svenska flygvapnet
skall f4. En av divisionerna, den berémda
85:e, vann mycket av sin ryktbarhet un-
der John »Cat Evey Cumnninghams befil
under den tyska blitzen. Dar finns ocksd
en hjilpdivision dir flygande personalen
bestir av krigspiloter som Atergatt till si-
na civila arbeten men fortfarande vill up-
pehalla sin flygskicklighet, De flyger bara
over lordag och sondag och befilet f6-
res av Squadron Leader P. Greem, som
under veckan skéter en ylle- och bomulls-
affar i Canterbury,

och av vilka de basta si smaningom tas
in i divisionerna nir det blir tid for dem
att ga in vid flyget.

Den tekniska utrustningen och bekvam-
ligheterna pa flottiljen ansigs i allmanhet
utmdrkta, I varje barack fanns det sdlun-
da rinnande varmt och kallt vatten och pd

QOuse, didr Hornet-planen som nyligen be-
sokte Sverige ar forlagda samt S:t
Faith-faltet i Norfolk, dir Englands snab-
baste jaktflottilj haller till. I programmat
ingick vidare ett bestk hos De Hauvil-
landfabrikerna i Hatfield samt en 6vning
med Bomber Command,

SNABBAST BLAND SKOLFLYGPLA

Under sitt Englandsbesik fick de svenska Mustangpiloterna bl, a. se denna nj

tvaniteigan Ovningeaversion av reaktionsjaltplunet Gloster Meteor,

kallad Meteo

Mk, VII. Planet har en toppfart av inte mindre in 940 km/t och silger fortare &
nigot annat ®aktionsplan i viirlden, PA bilden ses det elegaut rodlackerade demon
strationsplanet,
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MOTORSPRUTOR

Brandkéarsnytt fran Volvo och Scania Vabhis.
i

otorsprutorna indelas i tvd grupper,
Mn‘&mligen latta och tunga. De forst-
namnda Ar av mirket Volvo och kallas
dven soteldsvagnar. De ar samtliga for-
sedda med frontdrivna pumpar med en
kapacitet pi 1.200 liter i minuten vid ett
tryck av 9 kg/em?® och de har ocksd en
vattentank med 500 liters rymd. Till denna
ir kopplad en 25 mm slang med 40 meters
lingd for soteld och liknande tillbud.
Dessutom finns slang av den wvanliga 63
mm dimensionen samt sugslangar, pyts-
spruta och kolsyreslickare. Stegutrustnin-
gen bestdr av en tredelad utskjutsstege,

T, v.:

skarvstegar och hakstegar. Vagnen rym- '

mer fem man plus forare, tjanstevikten
uppegdr till 3,7 ton och den sexcylindriga
motorn har en effekt pd 90 hastkrafter.

De tunga motorsprutorna ar dels av
den aldre Scania-modellen och dels finns
ndgra piA Volvochassier. Pumpkapaciteten
uppgar till 2.000 liter i minuten och ut-
rustningen i ovrigt ar huvudsakligen den-
samma som pa de latta sprutorna fastin
stegar, syrgasapparater och framférallt
slang medfors i storre méngd. Det finns
iven skumaggregat samt en omfattande

verktygsutrustning samt livriddningsma-
teriel som springsegel och linor.

Den absolut senaste modellen av mo-
torsprutor ar den tunga Scania-sprutan
med en bakmonterad pump pd 2.500 liter
i minuten vid 9 kg/em? tryck. Till skillnad
mot de dldre sprutorna har man hir pla-
cerat sugslangarna i steggalgarna pa ta-
ket och for syrgasapparaterna finns sir-
skilda fack inne i manskapshytten. Dessa
sprutor ir forsedda med en vattentank pa
750 liter och en skumviitsketank pa 350
liter, och motorstyrkan dr 140 histkraf-
ter. Teckningen visar sprutan, sdsom den
kommer att se ut. K.-FE. Hagner.

En av Volves litta motorsprutor. — T, h.: En niirbild av bakre delen pi samma motorspruta. I mitten ses slangrullen, som

fir direkt kopplad tll vattentanken, Lingst t. v. star en Kkolsyresliickare, diirefter en' sugsil — som iir till fiir att hindra féroreningar
att komma in i pumpen genpom sugslangen — samt ett grenrér och en pytsspruta, :
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JAKT EFTER ISBERG

Historien om ishergsjakten ute pi
Nord-Atlanten hérjar egentligen med
det for virldens sjofart sd odesdigra iret
1912, di »Tianies gick under efter kol-
lision med ett isberg. Di organiserade 14
sjofartsintresserade nationer en 111ter11a-
tionell ishergspatrullering, Under 27 ir
patrullerade dess vaktfartyg regelbundet
langs de vik'igaste rutterna, Icke ett enda
liv forlorades genom ishergskollision un-
der denna tidrymd. Men nér andra virlds-
kriget kom avbrots patrulleringen,

Resultatet visade sig smart — den 20

Under 27 dr efter »Titanloss undep.
ging patrullerade fartyg pd de vilkti-
gaste ruatterna fir att spana efter
isherg och inte ett enda miinniskoliv
férlorades, Nir andra viirldskriget
kom upphirde denna spaning och
resultatet uteblev inte heller: ett par
villdlgn fartygskatostrofer intriffa.
fde. PA viiren 1948 Aterupptogs denna
patrullering.

12

mars 1943 kolliderade ett handelsfartyg
med ett isberg i dimman (radar fanns da
inte pa hanrle]sfar yg) och det blev stora
forluster i ménniskoliv. Nista olycka in-
traffat[e den 27 mars 1945 niir flera far-
tyg i en konvoj forstordes genom att tvi
av dem rammade ett ofantligt isberg, Dir-
tor Atertogs patruliermgen ;1’1 varen 1946.
Frin mars till juli \ach ar patrullerar®
nu kustvaktens fartyg inom ett stérre om-
ride oster om Newfoundland — inom
de farvatten dér viirldens livligaste tyngre
trafik till sjoss forsigear.

Vad dr ett isherg? For den som sett
amiral Byrds sydpolsfilm _»Aventyrens
lands ir frigan dverflodig. Men det kan
nimnas att isberg utgdres av ismassor
ofta si stora som hela kvarter och vigan-
de tusentals ton, De avskiljes frin glaci-
drer lings Gronlands vastkust och dri-
ver soderut, Deras antal ir genomsnittligt
428 per Ar varierande mellan tio &r 1924
till 1.350 &r 1929,

Hur snabbt forflyttar sig isbergen? I

medeltal omkring 15 km per dag, men man
har observerat isberg som drivit 40—60
km per dag under en hel vecka — dvs.
hunnit  tillryggaligga nistan strickan
Stockholm—Géotehorg under denna tid, De
stora havsstrommarna, ej vinden, forflyt-
tar isbergen, Ty omkring 85 procent av
berget befinner sig under vattenytan — en
orsak till att man inte si latt uppticker
det.

Vad gor vakten pd bevakningsfartyget,
niar han siktar ett isherg? Antag att ett
sidant dyker upp vid horisonten — férst
ser man endast en vit linje, men nir det
kommer narmare framtrider delikata blia
och grona farger kiinnetecknande hard
glacidris, Till storlek och form liknar is-
berget nidrmast en flygplanskryssare. Det
ir platt pa toppen och har vertikala klipp-
artade sidor som hoéjer sig 10 meter ovan
vattnet, Lingden ir kanske 250 meter och
bredden 70 meter. Kring isherget ser man
bitar av nyligen lossliten iz, »3Djupgien-
dety kan uppskattas till 70 meter.

Men pa bevakningsfartyget stir man ic-
ke overksam. Uppgifter om bergets posi-
tion och storlek radieras omedelbart till

(Forts. pa sid. 33.)
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LATTA DIESELMOTORER
[dttar motorbekymren

Dc onda tider som drabbat motorfolket
genom den knappa drivmedelstilldel-
ningen har gjort problemet bensindrift el-
ler dieseldrift aktuellt aven for motor-
bétsdgare.

Tidigare har anvindningen av dieselmo-
torer for marint bruk varit forbehallen
endast stirre battyper, och hir i Sverige
tillverkas for nirvarande ingen ren die-
selmotor av den storleksordning som lam-
par sig for anvindning 1 vara svanligas
motorbatar. Daremot har engelsméannen i
atskilliga Ar anviint dieseldrift dven i sma
batar, och en av de modernaste motor-
fabrikerna i England, Turner Manufactu-
ring Co Ltd, har specialiserat sig pa litta
dieselmotorer for bade industriellt och
marint bruk. Firman har gamla traditio-
ner som konstruktor och tillverkare av
snabbgiende motorer, Redan 1902 bérjade
den tillverka den i England vilkidnda Tur-
ner Miese &ngbilen, vilken snart foljdes
av bensinbilar och bildelar, tillverkade i
en for den tiden stor skala.

De nu av Turner tillverkade dieselmo-
torerna — som inforts pd den svenska
marknaden av The Swedish Trading Co,
Stockholm — uppehéller virdigt firmans
traditioner i friiga om produkternas drift-

Stationéir 2-cylindrig 15 hk dleselmotor.

sikerhet och slitstyrka. Konstruktionen ir
ett resultat av lngvarigt planeringsarbete
utfort i samarbete med dem som skall an-
vanda motorerna, varigenom de rent prak-
tiska synpunkterna kunnat gora sig gil-
lande,

Arsproduktionen dr f6r nirvarande ca
5000 motorer och omfattar tre typer mel-
fan 7.5 och 30 hk, avsedda for alla inom
vederborliga storleksklasser forekomman-
de industriella och marina behov,

Marinmotorerna, med vilka vi hir nar-
mast sysselsitter oss, dverensstimmer i all
huvudsak med de for industriellt bruk av-
sedda typerna, Ehuru de naturligtvis av-
viker frin dessa i en del konstruktionsde-
taljer, dir de flesta huvuddelarna, sisom
cylindrar, topplock, vevhus och sving-
hjul identiska,

Aven marinmotorerna ir av tre typer,
niamligen en l-cyl pid 7,5, en 2-cyl pd 15
och en 4-cyl pd 30 hk, allt vid 1.500
v/min. Alla typerna ir ovanligt kompakt
byggda och tar mindre utrymme &n andra
motorer med motsvarande styrka. Vikter-
na har kunnat hillas ldga och ar for den
1-cyl typen 304 kg, for den 2-cyl 433 och
den 4-cyl 570 kg, allt i sbruksvikts,

D& konstruktionsprincipen ar densamma

Denna ir av samma typ som marinmotorn, dock

tillkommer kylartank medan backslagsvilxeln bortfuller,
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2-cylindrig 13 hk marin-dieselmotor,

giller foljande tekniska data for alla tyv-
perna, Motorerna dr 4-takts, vattenkylda
med en 953 mm cylinderdiameter och
1144 mm slaglingd. Kompression 17:1.
De flercylindriga typerna har cylindrarna
i 68° vinkel, Motorerna ir sjilvsmorjan-
de med en odelad vixellida och automa-
tisk trycksmorjning, Alla rorliga delar dr
helt inkapslade, De delar som erfordrar
justering eller ev. utbyte dr placerade pa
motorns oversida for att latt kunna at-
kommas.

Normalt startas motorn for hand. Start-
veven kan monteras pi valfri sida av mo-
toraxeln. En 12-volts elektrisk startanord-
ning med dynamo och batteri kan ocksd
levereras,

De oligenheter som tidigare vidladit
dieselmotorn genom dess harda géng be-
roende pi brinslets direktinsprutning i
cylindern har hir helt eliminerats genom
konstruktionen av en s. k. virvelkammare
av typ sRobsons, som utjimnar trycket
vid det insprutade brinslets expansion.
Virvelkammaren underlittar ocksd i hog
grad motorns start vid kall viderlek,

Det pa- bensindrivha motorer sd kins-
liga elektriska systemet har praktiskt ta-
get forsvunnit vid dieselmotorn emedan
denna for driften icke anvinder tindstift
utan en insprutningspump, som sprutar in
branslet i virvelkammaren, dir det an-
tindes genom den hbga kompressionen.
Det dr endast i sjdlva starten som glod-
stift behdver anvindas for att uppvirma
luften i férkammaren.

Faran for explosioner och eldsolyckor
4r praktiskt taget utesluten for en diesel-
motordriven bat. Detta beror frimst pa
att rdoljan dr s& mycket mindre flyktig
an bensinen. Desutom &r dieselmotorns
elektriska system helt avkopplat under
ging, varfor inga gnistor kan uppsta,
Slutligen tillkommer en annan fordel,
nimligen att dieselmotorns avgaser &r
mycket mindre giftiga &n bensinmotorns,
emedan koloxidhalien dr betydligt mindre,

Den avgorande fragan vid inkép av en
motor bor vara: Vad fir jag {6r mina
pengar? En bensinmotor dr vanligen billi-
gare i inkdp, men merkostnaden for die-
selmotorn uppvigs snart av dennas vida
dverligsna driftsekonomi, Normalt berak-
nas en marin-diesel dra ca 40 % mindre
brénsle per timme &n en bensinmotor av
motsvarande effekt, och dessutom &r die-
seloljan ungefidr 10 &re billigare per liter
fin bensinen vid nuvarande priser. Av icke
mindre btydelse ar att dieseloljan icke dr
ransonerad. Slagordet »Spara med diesel»
ir aktuellare #n nigonsin — vi star hir
infor ett medel att minska olagenheterna
med ransonering och hojda drivimedels-
priser,
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Wl A formen pa fly ippen kan s
VW ibart thicekas vara en n
hastizhets men  dbe acvodynamiska

proven har sett goda resualiak,

J 29 BJUDER| AMERIKA
SPETSEN

Jaktplansfinesserka provades i

ombyggd i

T. h.: Stabilisatorn &r anmiirk-
ningsviirt hég. — Nedan t. v.:
Flygprov L halv skala har fi-
retagits med en ombyggd Safir
som gavs J 28:ans pilform,

Nedan: Det svenska
reaktionsjaktplanets
konstruktiir, 35-Arige
civilingenjiren Lar s
Brising, vid en
modell av 20:an,

Reportage: SVEN BROMAN,

Som liget ser ut i dag dr det langt ifrin
omdjligt att J 29 frAn Saab blir virl-
dens snabbaste jaktplan med en toppfart
pd mellan 1.000 och 1.100 km/t, Sverige
har varit snabbast pi jaktplansomridet en
ging forut: 1929 di vi lanserade »Jakt-
falkens (J 6), som med sina 320 km/t
den gingen overtriffade alla andra plan i
sin klass! Nu har Flygvapnet 1atit ett nytt
stort stycke tickelse pd J 29 falla, och
(Forts. pa sid. 34.)
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Ovan: Ingenjior GUNNAR THELANDER visar
en hit brasilinnsk kvarts pa vars yta man kan
se ett stort antal topaskristaller vilka sd smi-
ningom skall férvandlas till vackra smycken.
— Nedan: I en s, k. diamantsig sagas stenarna
i limpliga arbetsstycken, Hiir fiter sig den hir-
da klingan in i en stor bergkristall,

- i g .
‘ *{ - X
t S - " LY ~
Miir ses en del av ett arbetsbord } det lilla iidelstenssliperiet. Niirmast kameran ses
diamantsfigen och lingsi hort stir ingenjir Thelander vid en av slipskivorna,

— Det ar ingen idé ni for

Adelsstenslipare kan ni dndd<aldri
bilda er, det dr ett yrkelmilmastes

vara fodd till! var det hggfgfirgu}:}raﬂ o=

# S AL oy
T, v.: Varje fidelsten har sin klassiska form som noga miste 6l Jas, For att 8406 explil 1 1\( l]{llﬁrnn fiistes stenen under gslip-
ningen 1 en speciell stiillning som dir férsedd med gradskivor, — [ mitten: At Borr y }l-_—;l:F]' }\I?\m_‘s‘ﬁjﬁlelﬁtvn fir ett tidsidande och
thlamodsprivande arbete, Borren har vissa likheter med den anordning vira anfidey Hlern ‘tisen Ar sedan anviinde fir att gira
upp eld. — T. h.: Adelstensslipning iir ett arbete som fordrar utpriiglat konstuiirligt sinne, Hir skissar ingenjér Thelander upp
niigra fiorslag till ringar till vilka han sedan skall slipa stenen,

Ao unge  Stockholmsingenjoren
Helander fick ndr han for ett
I/a#Sedan borjade undersdka moj-
ctermaatt- 14 lira sig detta for-
liga” kofisfhantverk. Trots den rin-
fﬁrsti}ffé@ﬁhén motte gav han sig
& inte—utan. borjade genom sjilv-
ier & thandsresor skaffa sig de
feoretiska och praktiska
‘an slukade all tillgdng-
(Forts. pi sid. 31.)

'




4CV

Det var ett bra tag sedan nagonting
nytt visades pi bilfronten hir i Sverige,
si det ir med verklig tillfredsstillelse vi
nu publicerar en ritning pd den trevliga
»Lill-Renaultens 4CV, som presenterades
inr 1l av TV. Den var si rolig och trev-
lig att kira, s& maken fir man leta efter,
och framkemligheten i den gyttriga stor-
stadstrafiken var av en hitintills ouppnddd
klass. Pi de gropiga och trasiga militir-
viigarna pd Girdet upplevdes sensationen
av hur en oberoende fyrhjulsfjidring
skall vara nir den ir som bist. Man far
verkligen hoppas att ett tillrdckligt antal
4CV kan importeras, Den har alla fdrut-
sattningar att bli en var-mans-bil d3 pri-
set och 6vriga omkostnader #r ovanligt
facila for en fyrsitsig, fyrdérrars sedan,
Hir nedan nigra data:

Totallingd: 360 m, totalbredd 1.43 m,
hojd (tom} 145 m, hdjd Sver marken
0,18 m, sparvidd (fram och bak) 1,19 m,
hjulbas 2,10 m, tomvikt 525 kg. Motor-
data: 19 histkrafter vid 4.000 varv/min,
cylindervolym 760 em3, cylinderdiametor
55 mm, slaglingd 80 mm, kompressionsfor-

hillande 6,7:1, vattenkylning, toppventiler
med cylindertopp av littmetall med l§sa
ventilsiten, utbythara vita cylinderfoder,
forgasare med forvirmning och luftfilter,
vixellada med tre vixlar fram och en
back, enskivig torrlamellskoppling, Lock-
heeds hydrauliska fyrhjulsbromsar, spi-
ralfjidrar runt om med hydrauliska stit-
dampare, 500% 15-dick, Uppvirmning av
vagnen sker genom varmluft {rin kylaren.
Motor, vixellida och kardan ir samman-
bygeda # ett block upphingt i ramen i fy-
ra gummifis en.

Hégst ¢ Uddevalla

UDDEVAILLA: Varvet i Uddevalla
blir i dagarna firdigt efter en stor ut-
byggnad, maskinverkstaden och forrids-
lckalerna har f. 6. redan tagits i bruk.
Varvet som far eget gasverk bestir av
flera ansenliga byggnader — svetshallen
miiter en hojd av 24 meter och blir sta-

dens hégsta, Varvbidden nr 2 méiste emel-

lertid forlingas for att kunna ta emot de
stora Argentinafartyg, som besallts och
till vilka Amerika levererar plit pi Ar-
gentinas  kvot, Varvet sysselsitter 780
personer.

Billigare med fotokarta

ESKILSTUNA : Eskilstuna kan géra
en besparing pd 200.000 kr. om en foto-
karta uppriittas Over staden i stillet for
att anvinda den gamla metoden med
markmitningar, framhéller t.f stadsin-
genjor Erland Gabrielsson. Totalkostna-
den f6r en fctokarta blir hogst 35.000 kr.

Gitaverkens senaste

Motor.anken »Daghilds levererades ny-
ligen frin Gotaverken till A/S Ocean,
John P. Pedersen & Son, Oslo. »Dag-
hilds har ett deplacement pid 15.910 ton:
lingd 157 m, mallad bredd 19,5 m, mal-
lat djup 11,6 m och ett medeldjupgiende
pd sommarfribordet av 9,02 m. Fartyget
ar byggt med ling- och tvirskeppsskott
av Gotaverkens typ och dir helsvetsat, Hu-
vud- och hjdlpmotorer dr av Gotaverkens
konstruktion och tillverkning, Huvudmo-
torn dr B-cylindrig av tvitakts enkelt-
verkande typ, utvecklande’7.350 hk vid 112
varv i minuten, Farten pa full last ir kon-
trakterad till 14.5 knop.

Lut pd landsvigen

UMEA: T brist p4 vigsalt, klorkalcium
och regn sprider man nu lut pa kustlands-
vigarna i Visterbo.ten. All sulfitavialls-
lut som strommar fran sulfitfabriken i
Robertsfors anviinds ndmligen som bind-
medelssurrogat. 15 hilar dr engagerade i _
luttrafiken som pagar dygnet runt och iir
avstanna forst niar sulfitfabriken slir igen,
vilket sker i dagarna. 21.000 m® berdknar
man fitt ut pd en vigstricka pa 50—60
mil till dess.

Bly mot divhet

STOCKHOLM : Den polsk-amerikanske
hirselexperten dr Julius Lempert har hal-
lit foredrag pd Likarsillskapet och redo-
gjort f6r en ny metod att hindra benbild-
ning i Gronlabyrintens biada fénster, en av
de vanligaste orsakerna till dovhet. Dr
Lemperts nya metod bestar i att behandla
fonstrets bensidor med rent bly: det enids
mot benytan och resultatet blir att till-
vixten upphor. Metoden experimenterades
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forst ut pa apor, men dr Lempert har nu
hunnit behandla 800 ménniskor, av vilka
sa gott som alla befriats frin sin ddvhet.

Ekbdtar till Polen

GOTEBORG: Djupviks varv (Hjal-
mar Johansson) i Léingedrag har fatt en
bestillning pA fem livraddningsbatar till
Polen. Tva blir av den stérre patrullbits-
typen, medan tre pAminner om dem vi har
pa Hallandskusten. Alla fem béitarna
byggs i ek.

Buss med "pannkaksmotor”

STOCKHOLM : En amerikansk buss
av ny typ har demonstrerats for jirnvigs-
styrelsen, Bussen som tar drygt 40 pas-
sagerare viger trots 10 m ldngd bara
6.150 kg. Den har sjilvbirande kaross
helt av aluminium och helautomatisk vax-
ling. »Pannkaksmotorn» som dr pa 180 hk
och ger bussen en fart p& drygt 100 km/t
ligger -under golvet ungefir 1 vagnens
mitt och dr litt dtkomlig. En annan ny-
het dr att bussen inte har bladfjidrar utan
gummimotorsijadring. -

Sista prdmen

SKELLEFTEA : Sista primen — nr 13
— lamnade hdrom dagen primslipen i
Siked dir en kvartett trotjanare i Ro-
Lertsfors AB sjosatte skapelsen, Siked
har »ddomts att do» sedan tyngdpunkten
av industrin flyttas till Mo och Domsjd.
Fér ett 75-tal 4r sedan byggdes manga
fartyg pA varvet i Siked och ett 50-tal
pramar har ocksd timrats dir sedan dess.

Nya lokstallar

YSTAD: Vid manadsskiftet kan SJ in-
viga ett nytt miljonbygge i Skine, ndm-
ligen ety imponerands lokstallsbygge i
Vstad. Dirmed avbordas Kristianstads
tringa bangird och stallar en del uppgif-
ter. 16 spir leder in till de nya stallarma
till vilka dven hor ett 18 m hogt vatten-
torn som ger 375 liter vatten i sekunden
At torstiga anglok. Ca 2 milj kr kostar
det hela.

Pontonbryggor foreslds

LYSEKIL ; Ostermans Aero och Luft-
fartsstyrelsen foresldr en mingd skar-
girds- och kustkommuner i Bohuslin och
Halland att bygga pontonbryggor, som
gor det mojligt att ligga till med sjb-
flygplan. Dirigenom skulle taxiflygets
verksamhet kunna betydligt utdkas, -

Ndista nummer av

TEKNIKENS VARLD

utkommer den 15 juli, Det blir
nr 14 som kommer att innehalla
en hel del sommaraktuellt.
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Flottningsriinnan vid det halvfiivdiga kraftverket 1 Forsmo.

Kraftverken skapar

NYA FLOTTNINGSRANNOR

ar kraftverkshyggarna i de norrlinds-

ka alvarna bygger ut ett fall eller
en rad forsar mdste de ta hansyn till de
timmermassor, som sommartid trafikerar
vattenlederna. De maste se till att klam-
parna pa nagot satt kan passera kraftver-
ken, vanligen dd genom flottningsrannor.
Och di duger det inte bara med att spika
ihop ndgra plankor, som man gjort tidi-
gare, Nej, det miste vara rationella do-
ningar t. ex. av den nya typ rinnor man
fatt fram vid Angermanilven.

Det dr dyrbart att bygga flottningsran-
nor, och de maste dirfor goras si att de
stoppar linge. De mdste ocksd vara ef-
fektiva, snabbt kunna i undan timret sa
att inte alltfor mycket dyrbart vatten tap-
pas forbi turbinerna frin dammarna-vat-
tenreservoarerna, Dessa villkor uppiyller
den flottningsrdnna som i var tagits i bruk
vid Vattenfallsstyrelsens bygge i Forsmo-
forsarna. Redan intaget till flottningsrin-
nan, vilket f. 6. ir av samma utférande
som det i Namforsenverket, dr intressani.
Det hestir av tva brett atskilda fangst-
armar, som samlar in klamparna. En del
av stockarna gir emellertid under vatten-
ytan och for att ocksd dessa skall dras
med #dr armarna under vattnet forsedda
med en nedat snedstilld hylla. Intaget,
som fr av plat, &r hdj- och sinkbart, och
hela flottningsrinnan avstinges helt en-
kelt genom att intaget hdjes upp en bit
ovanfor vattenytan. Forsmorinnan ar ut-
ford av arsenikimpregnerad plank som
sknutits» samman med galvaniserat rund-
jarn: nagra spikar [6rekommer inte, vil-
ket avseviirt forldnger rinnans livsldngd.
Den #r byggd i halvcirkuldir form med
oversta bredden fyra meter, Vid flottning

fylls den dock inte helt, utan vattenytans
bredd 4r da ungefir tre meter. Rinnan
har en lingd av ungefir 1 km, Utstort-
ningen av timret ur den och i dlven dr en
viktig detalj, som mdste l6sas ordentligt
sé att inga sstockningars uppstir, I Fors-
mordnnan gdr detta smidigt genom att
dess ena vigg successivt viks at sidan sd
att en halvspiral hildas. Timmerrinnans
kapacitet adr imponerande: minst 20.000
klampar j timmen klarar den av.

Genom att dessa rinnor byggs vid for-
sar och fall, dir tidigare en hel del virke
knidcktes sonder och brothildningar vil-
lade bade tungt, svart och farligt arbete,
underlittar de givetvis flottningen en hel
del. T gengild forsvaras pd en del hill ar-
betet med timret genom kraftverksbygge-
na. Nir virket kors fram ur skogarna
liggs det upp pa s. k. viltplatser, dir det
ocksid tummas. [ mycket stor utstrickning
har dlvisarna begagnats till viltplatser.
Dirmed har man ocksa sluppit arbete med
att tippa virket i vattnet, nir isarna giit.
Genom regleringar av vattenstindet, van-
ligen dygns- och helgregleringar, vilka in-
nebir att valten magasineras nattetid
ovanfor dammarna och under helger di
stromforbrukningen dr férhdllandevis lag,
bryts isarna sénder och blir canvindbara
som viltplatser. I sddana fall blir det na-
turligtvis vattenbyggarnas sak att ordna
nya viltplatser pd strinderna liksom ock-
si om gamila viltplatser pd land over-
syimmas av vatten genom regleringarna.
Detta gir sjalvfallet avliggningsarbetena
besvirligare dn tidigare, dven om virkes-
figarna sjilva inte behdver betala merkost-
naderna. 4. E.
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Samtidigt som tre typer av reaktions-
jaktplan for US Army Air Force nu
natt sa langt i utveckling, att de kunnat ga
i serieproduktion for att efter hand insit-
tas i tjanst, har f6r marina dndamil fram-
kommit fem olika jaktplantyper med re-
aktionsmotor. De serietillverkas nu pa upp-
drag av US Navy Air Force och ir
McDonnell FD-1 sPhantoms samt F2D-1
s»Banshees, Chance Vought F6U-1 »Pi-
rates, North American FJ-1 »Furys och
Grumman F9F-2 sPanthers. Av dessa ir
F2D-1 »Banshees en direkt utveckling av
FD-1 sPhantomy, varjimte FJ-1 legat till
grund for Amerikas mest avancerade re-
aktionsjaktplan nu i produktion — armé-
flygets North American P-86, vilken vi
tidigare nagot lart kianna. Reaktionsjakt-
planen startar vid fartygshasering i regel
med hjdlp av en katapultanordning, vil-
ken ger erforderlig tillskottsdrivkraft.
Katapulten bestir vanligen av en hydrau-
liskk cylinder, samt kopplingswires.
MeDonnell ED-1 »Phantomy ir USA s
forsta marina och fartygshaserade flyg-
plan med reaktionsmotorer. FD-1 dr ett
ensitsigt, lagvingat  reaktionsjaktplan,
konstruerat och byggt av McDonnell Air-
craft Corp. i St. Louis, Missouri, Det
gjorde sin jungfruflygning i januari 1946.
29 exemplar av bestillda 60 skall levere-
ras till US Navy Air Force under 1948,
Den mycket langt hak placerade vingen
innesluter i den tjocka vingroten de bigge
reaktionsaggregaten  Westinghouse 19B
Yankee av axialkompressortyp. Motorer-
na ger 725 kp startdrivkraft vardera. Fér
att fa storsta mojliga verkningsgrad pa

Grumman FOF-2 Phanter (t. v.) och Chance Vought FeU-1 (t.
fir gemensnmma drag hos dessa representanter fir marinflygets reaktionsjakt,

I U.MA (VD)
Marinflygets reak-

tionsjakt

av Ingenjor LENNART FRANZEN

luftintagen har inloppen férlagts framfor
vingen samt forsetts med grinsskiltshort-
sugning, Gasutloppen dr forsedda med
regleringskon. Vid normal flygning ar en
av motorerna i funktion, Bigge utnyttjas
endast vid start och stigning,

Fér att ge plats 4t de fyra 12,7 mm
akan har noshjulet placerats timligen
lingt tillbaka under kroppsnosen. Krop-
pens mellandel med kabin och briansletan-
kar bildar tillsammans med vingens mitt-
parti en bdrande enhet. Huvudstillet ir
infist i mittvingens ytterplan och filles
init i vingroten.

Yttervingen kan genom automatisk
mandvrering fillas upp, vilket ir nodvin-
digt med hinsyn till basering pi hangar-
fartyg. Vingen har sex och stabilisatorn
tio graders V-form. Den liga landnings-
farten 150 km/t har ernftts genom effek-
tiva vingklaffar.

Samtliga roder ir dukklidda. FD-1 kan
forses med en kastbar brinsletank under
vingens centrala del,

North American FJ-1 Tury har till skill-
nad fran sin féregingare NA P-86 helt rak
vinge och saknar liven pilform pa& stjiirt-
styrverket,

Data: Tomvikt 202 t, flygvikt 4,55 t, ving-
yta 254 m? vingbelastning 179 kg /2,
spilnnvidd 124 m, lingd 11,3 m, héjd
40 m. Maxfart ea 800 km/t, topp-
hiijd 11.300 m, flygstriicka normal
1.225 km, med extratank 1.600 km.

MeDonnell F2D-1 sBanshees. PA basis
av FD-1 har man vid McDonnellfabriker-
na utvecklat typen F2D-1 »Banshees, vil-
ken dr stérre dn sin foregingare. Samti-
digt som manga detalj{orbittringar gjorts
har F2D-1 givits kraftigare motorer och
okad bevipning. Navy Air Forces bestill-
ning lyder pa 56 plan, av vitka 7 skall le-

- vereras innevarande ar och resten under

1949,

F2D-1 skiljer sig till det vyttre fran
FD-1 huvudsakligen genom nigot ligre
och bredare kroppssekiion, stérre fena
samt bredare luftintag och vingrotparti.
Det senare orsakat av de bada kraftigare
motorerna, som vardera ger c:a 1.400 kp
startdrivkraft och ar av typ Westinghouse
J-34 med axialkompressor,

Aven pd F2D-1 anvinder man vid nor-
mal flygning hara den ena motorn, Prov
har visat att metoden ger biittre brinsle-
elonomi f6r flygplantypen i friga, in om
i stillet bigge motorerna utnyttjas till
hilften.

F2D-1 kan i de fem sjilvtitande tan-
karna i flygkroppen medfora dubbelt sa
mycket bransle som FD-1. Genom kropps-
nosens andrade utformning har de fyra
12,7 mm akan kunnat flyttas ner och dér-
med sikten forhattrats,

De tunnare bdrytorna med grévre plat
och hdghastighetsprofil samt finare ythe-
handling hidrar till bittre prestanda for
F2ID-1 »Banshees.

Landstéillet har forsetts med ett extra
»knd»-hjul  monterat pid  nosstillets

(Forts. pa sid. 54.)

h.). Kort utloppsrir fir gasstralen och dverskjntande stjiirtstyrverk
Ohservera extratankarnas placering pd vingspetsarna,




- T. v.: Med denna hyttférsedda Fordson Major gar arbetet liitt iiven I viirstn busviider,

— I mitten: De¢n hydrauliska lyftem #r en

praktlsk och arbetsbesparande wunordning som nu fiven finns pA Fordson Major. Med en Litt rirelse pa en spak lyfter en siick-
Iyftare tre stadiga karlar. — T. h.: Fordson Major kan iiven levereras med stiillbar framaxel Ewd vilken spaArvidden kan varleras
fran 1.219 mm till 1.828 mm. Traktorer av denna typ iir avsedda speciellt fisr hackrensning av gridor.

Lantbruket far
120000 HASTKRAFTER

— Lantbruksarbetet har blivit rena barnleken, det ar ba-
ra att sdtta sig pad en traktor och kéra, hérde man upp-
repade ginger sigas bland den over 6.000-hovdade publik
som i ett strdlande majvader mott upp till en jattelik
traktordemonstration — den hittills storsta i Skandinavien
— som Ford Motor Co. i samarbete med sina aterforsilja-
re nyligen arrangerade i Ultuna, Over 20 nya Fordson
Major-traktorer smattrade i kapp pa Kungsingens akrar
och det var inte utan att man hiapnade dver den mangfald
uppgiiter den moderna sstalhidsteny kan klara med hjilp av sinnrika redskap, ja, det
ar nastan lattare att tala om vad den inte kan utibra. Plojning, harvning, kultivering,
tackdikning, potatissittning och sdgning, allt tycks gd lika lekande litt. Den sak-
kunniga publiken som tagit sig ledigt en hel vardag mitt i viirsta vArbriadskan var ock-
84 1 stort sett ndjd med de nya traktorernas prestationsférmaga och framfor allt med
priset — Fordson Major ar den prishilligaste traktor som {i6r nirvarande {inns i
marknaden,

Major ar en utveckling av de vilkinda forkrigsmodeller som enbart i Sverige salts
i 15.000 exemplar, men skillnaden #r si stor att den i verkligheten dr en helt ny trak-
tor. Det enda den har gemensamt med sina foregingare ir motorn, men dven pi denna
har man gjort en hel del dndringar, Kompressionen har hdjts till 4,3: 1 och insugningen
har forbattrats vilket okat effekten fran 28 till 30 histkrafter. Kraftoverforingen ir
helt ny — den s. k. skruven har ersatts med direkta kuggdrev och en enkel lamellkopp-
ling. P4 s& vis har man fatt mindre friktion i drevet, vilket i sin tur inverkat pa drag-
(Forts. pa sid, 38.)
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Genomskitrningsteckning av Fordson Major.

ovee
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Fiir bekiimpning av ogriis och skadeinsek-
ter kan Fordson Major utrustas med en
puderspridare som drivse med avgaserna
frin motorn,

Bland mangfalden av redskap som kan
monteras pid den hydrauliska lyften miirks
vidare en liten och behiindig sag (ovan)
och en halvautomatisk potatissiittare (ned.)
som_ hiir demonstreras av Ford-flickorna
GUNILLA ECKEMAREK, BIRGITTA WAD-
STRUOM och BRITT LORIE,
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turbin pd 60,000 kilowatt. Angan tril-
far de minga finslipade refflorna { hju-
let och driver centralaxeln, som har ett
varvial pA 1.800. Den inbyggda axeln
driver generatorn, Den kraftiga rotorn
fir en del av en bestiillning pA sju tur-
bingeneratorer frin General Electrie
Company i viistra USA.

Fritidsjobb i Enkiping:
HELSVETSAD
LATTMETALLBAT

Helsvetsade littmetallbdtar 4r négot
som vara amatorbatbygeare hittills inte
gett sig in pd, men ingenjor Gote Fors-
berg i Enkoping har vigat sig pi eft si-
dant experiment och lir ocksi ha nitt ett
hyggligt resultat. Farlkosten som komplett
inte vager mer dn 200 kg har sidana fi-
nesser som vridbar vinkelvixel fér pro-

VAD SKARPNACK L
Efterskird fran Stockholms G

Eskil Carlsson:

Motorn mdste gd som ett urverk i ett TT-lopp

— Skarpnickstidvlingen var mitt férs‘a TT-lopp, och jag var
med egentligen bara av rent intresse ior att fa tillfdlle att prova
pad nagot nytt, beriitar den yngre av »Carlsson Brotherss, Eskil
Carlsson, som kom trea i stora motorcykelklassen och som var
den enda svenska forare som kunde bjuda de pa splitternya Nor-
ton-maskiner korande finnarna nigon konkurrens, Jag korde med
en linad cykel, i vilken jag monterat min gamla tvapipiga Hus-
gvarna som fortfarande ir i prima form, men gammalt ar ju all-
tid gammalt och i mitten pd loppet hérjade maskinen gi lite orent

— det var formodli-
gen tandstiftet i bak-
re cylindern som
kranglade, —, mot
slutet gick den emel-
lertid fint igen, Ett
TT-lopp ér betydligt
mer pafrestande for
maskinerna dn isha-
na och dirt-track,
och det giller att ha
grejor som haller,
Om vii i fortsittnin-
gen skall ha nigon
chans att klara oss
mot finnar och norr-
min  behover i
framfor allt nya och
riktiga TT-maski-
ner,

Sjalva banan tyckte jag var littkérd och riskfri — pa de far-
ligaste stillena var man tvungen att bromsa in farten sa mycket,

en kullkorning, Kor
digare in att man g
inte, Det viktigaste &
ihig inbromsningsst
onddig tid maste ma
fart och bérja inbro
ler det att forsoka h
att sitta foten i mu
tionskrivande dn an
tiden dr pa helspann
ger- och vansterkur
blev min maskin fii
trina niagot namnvi

T. v.i Hskil Carlsson pd sin gamla tvipipign Husgqvarna 1 vild jakt
efter de rykibara finnarnn som tyglade splitternyn Norton Manx
TT-maskiner, — T, h.: Raymond Sjigvist (t, h.) gratulerar Magnus
Knutsson till segern i lilla sportvagnsklassen. Sjilv kom han tvaa

vi inte hidr i Sveri
cementbanor under ¢

sd att det aldrig var ndgon fara f6r att man skulle skada sig vid

|

En ritning av littmetallbiiten: 1)

Vridbar vinkelviixel; 2) Luftkyld, 2-cylindrig motor;

3) Luftkanal. Kylluften fran motorn pressas ut genom slits akter om steget,

Konstruktiren, in-
genjir GHTE FORS-
BERG, vid sitt unika
Iritidsjobb,

pellern (som gér rodret dverflodigt), kyl-
luftsutblasning under steget m. m,

— Mig veterligt dr det den forsta bat
i Sverige som blivit helsvetsad — om
man undantar Saabs tillverkning, siger
konstruktéren. Det dr mitt forsta bathyg-
ge och jag valde aluminium for att f4 en
litt och snabbgiende bat, Jag beriknar
att den skall kunna géra 25—30 knop —
med 25 hastars inomberdsmotor,

Forsberg gjorde forst en modellb4t i
missingsplat for att se om den flét och
lig bra pd vattnet. Sedan gjorde han

(Forts. pa sid, 38.)

Holland bjuder pd
RULLANDE MON

VAGVAKTEN gér Holland till 3nskelandet fe
tering, drojer det inte minga minuter, forrin vigs
torcykel och avhjilper dven de sviraste fel utan «

Det &r ANWB — KAK:s hollindska motsva-
righet — som stir f6r denna fornimliga service, som
debuterade varen 1946 och redan frin starten blev
mékta populdr, Sjuttio vigvakter avpatrullerar
stindigt alla ‘storre viigar, och si litet som Hol-
land dr betyder det att de ar allestides ndrvaran-
de. De specialbyggda motorcyklarna ar helt enkelt
rullande bilverkstader i miniatyr, Sidvagnarna
rymmer det otroliga: forutom fullstindig werk-
tygsutrustning, reservdelslager, bensin- och olje-
dunkar samt bargningsredskap och forbandsartik-
lar, Viigvakterna ingriper nimligen ocksi raskt
vid olyckor och ar samtliga sjukvirdsutbildade.
Dessutom: héller de vigarna under stindig uppsikt
och rapparterar varje skavank i vdgbanan liksom
de vintertid dirigerar sandning och snordjning.

Vill man posta ett brev eller skicka ett telegram,
ordnar forsta vigvakt man moter den saken, De
dr ocksa levande resehandbbcker och kan s dn-
digt ge besked om basta och snabbaste firdvig
och vid grinserna ordnar de passformaliteter lika
smidigt som de lotsar framlingar in i storstider,
Och utan ersdttning, sonv sagt, bestir de alla vig-
farande, varesig dessa tillhér ANWB och betalar
sin érliga medlemstia eller ej.
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ekniken var helt ny for mig, men mérkvir-
anska snart kom under fund med den var det
ir atf man lir sig inhromsningen och kommer
rackan for varje kurva, For att inte spilla
n kunna gi in i kurvorna med hogsta mdjliga
msningen sh sent som mojligt, och sedan gil-
illa sig kvar pd cykeln och hilla balansen utan
irken, Ett TT-lopp ar betydligt mer kondi-
dra tdvlingsformer och fordrar att man hela
. 1 gengald ar det omvidxlande med bade ho-
wvor, inbromsning och acceleration. Tyvarr
-dig s& sent att jag inte hade mdjlighet att
irt, men man far vial hoppas att det blir
battre med den saken till ndsta gang.
Fler TT-lopp i ar? Knappast, finnarna
har diremot bett mig stilla upp i
Djurgirdsloppet ndsta &r, men hur det
blir med den saken beror helt pi om
jag kan 4 en ny maskin. P4 sadana tiv-
i lingar maste man ha motorer som gir
som urverk frin forsta till sista varvet,
det fick man lara sig pa Skarpnick.

Raymond Sjbgvist:
Fick vixla yqo gdnger under Inppet

— Jag tyckte inte att Skarpnickstdv-
lingen var nigot mirkvardigt alls, var
Raymond Siogvists Asikt efter de tio
varven pa flygfailtets asfaltbanor med
en specialbyged Citroén, god tvaa i
lilla sportvagnsklassen, Visserligen har

ge haft mojligheter att kdra pi asfalt- och
{e senaste 15 dAren, men flera av oss har dire-

(Forts, pd sid. 3.)

[ISTERSERVICE

r bilister. Fir man motorstopp eller punk-
akten ir pd platsen med sin brandgula mo-
nnan betalning é4n TACK,

—_— e — -—
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: Engelsmii har konstruerat aski
G6r mdanga mans jobb UETINITE i ationer av jurnvilgsrils, Jus-

terar syllar osv, Maskinen skits av itta man och svverkar en striicka pi nifrmare
120 meter pA en tlmme och nir ett djup pd 9 dm. Den griiver upp fyliningen
kring syllarna och sedan féretas de reparationer pi dem som iir niédviindiga,
varefter hialet fylls igen och maskinen fortsiitter till niista syll..

-

FRANSK
BABY

Rovin dr en av de manga smavagnar
Frankrike bérjat producera efter kriget.
Konstruktér ar Robert de Rovin, Det
forsta originalexemplaret hade en ency-
lindrig 7 hk motor, men den har sedan

Rovin dr inte mycket
stirre fin en tramp-
bil och viiger endast
280 kg.

utbytts mot en tvicylindrig med motlig-

.gande cylindrar och 11 hk,

Data och prestanda:

Maxfart 80 km/t, brinsleférbrukning
0,35 1/mil, cylindervolym 425 kbcm, sjilv-
biarande karosseri, tvirfjadrar fram och
spiralfjiidrar bak, mekaniska bromsar,

styrning med snicka, hjuldimensioner 170
%90, ramvikt 33 kg, axelayvstind 156 cm,
sparvidd 94 em fram och 91 em bak, to-
tal langd 279 cm, bredd 108 ¢m, héjd 118
cm, hela vagnvikten 280 kg.

Vagnen vinder pd 7,3 m. Vindrutetor-
karna vrids f6r hand,




Ovian: Framhjulsupphiingningen med indi
vidpell fjiidring, bromsarna och styranord-
ningen fir Kalsers original — man har en-
dast monterat pi nya och kroftigare stit-
diimpare, — Nedan: Motorhuven dibljer en
upptrimmad Kaisermotor med bl, a, tre
fallférgasare och en Scintilla Vertex racer-
magnet,

Nedan t, v, och i mitten: Kaiser fram och Hudson bak iir Gunnar

en Hudson 1947
och bromspedalen sitter bredvid

VAGNEN SOM TAMJDE
TIGERN

Gunnar Olssons segervagn i nirbild

en  storsta sportsliga sensationen i

Stockholms Grand Prix (dir fanns
dven gott om andra och #dnnu storre sen-
sationer som tyvirr gir till historien som
mindre angenama) var Guunar Olssons
taktiska seger over finska farttigern 5. P.
J. Keindnen i stora sportvagnsklassen.
Finnen hade den snabbaste vagnen, en om-
byggd Chrysler, men Olsson kérde mera
med insidan av huvudet dn med hastkraf-
terna som lag dolda under den eleganta,
blilackerade Kaiservagnens motorhuv.,
Publikens jubel 6verrostade motorvrilet
ndr Olsson i hirndlskurvan pi tionde var-
vet skickligt smet forbi Keindnen och
lyckades sedan, hehalla
resten av loppet. Det var en njutning att
se det laga fartvidundret under Olssons
sakra kontroll svepa igenom kurvorna och
héra den ilsket spinnande motorn accelerera
i fullvarv pa rakstrackorna, Hir fanns in-
te en enda detalj som klickade. Vighall-
ningsegenskaperna syn‘es vara rent av fe-
nomenala och accelerationen var det heller
inget fel pd, i synnerhet med tanke pa att

ledningen . under

Olssons vrilik om man bara ser pi karossen., Av en
har man med endast smiirre findringar fatt ett elegant bakvagn.
varandra hiiger om viixellidan
‘olje- och vatteniemperaturmiitare, oljetrycksmiitare, choke

Kaisern bara har en vanlig sidventilmo-
tor. Det dr inte utan att man bérjar smatt
uridra vad Gunnar Olsson gjort for troll-
konster niar han snickrat ihop sin vagn
som faktiskt mer liknar en riktig racer
{Forts, pa sid. 36.)

Det var en glidjestralande Gunnar Olsson
som efter de 20 hiarda varven pd Skarp-
niicks asfaltbeliiggning rullade In 1 depdin
som segrare | stora sportvagnsklassen,

motorhuv frian

— T. h.: Invedningen uppvisar ingen onidig lyx, Gas-
och pid andra sidan ses kopplingspedalen, Pa instrumentpanelen finus
och startknapp. Ruttviixel och en stor backspegel kompletterar utrustningen.




FLYGANDE ATLANTANGARE

Saunders-Roes stora monteringshall i

East Cowes har man-for en tid sedan
strickt kolen till Englands storsta flyg-
biat, SR/45. Den kommer att fi en spann-
vidd av Gver 60 m, en lingd av 43,5 m
och héjden till toppen av fenan blir nira
17 m. Utrymmet i hangaren dir arbetet
med jatteflyghdten just nu pigar for fullt
upptas av vildiga byggnadsstillningar,
stora som om det vore friga om bygge av
bostadshus, men hir och var mellan den
invecklade fackverkskonstruktionen kan

Bottenkonstruktionen bestiar av ett stort an-
tal vattentiita skott och pa bilden ovan ses
tvi platslugare | arbete med att nita fust
forstyvningslister i viiggarna.

T. h.: Bilden visar en del av #vre diicket
ph SR/45, men kunde niistan lika girna
vara tagen ph ett varv, sdA mycket pimin-
ner bygget ny jitteflygbAten om riktigt
biithygge.

1) »Kommandobryggan» med férar-
kabin samt kontroll- oeh navige-
ringsinstrument; 2) Dagrum fir
besiittningen; 3) Matsal; 4) Spiral-
trappn; 5) Kik; 68) Bristol Proteus
propellerturbinaggregat monterade

omdjligt att anvanda detta stora utrym-
me till andra dndamal utan det hianger ba-
ra med som ndgoniing nodvindigt ont,
Ingdngen till passageraravdelningen lig-
ger i bakkroppen, ungefir en meter Sver
vattenlinjen. Genom denna dorr kommer
man in i ett stort rum fran vilket en spi-
raltrappa leder till 6vre diack, Frin detta
rum kommer man ocksd in i en korridor
som leder till frimre och bakre delarna av
planet, Forover finns det bl. a, tva tva-
manshytter, en stor privathytt och pa styr-
bordssidan ett damrum och ytterligare en
privathytt for fyra personer samt bak-
om denna besittningens toalettrum, Till
hoger om ingingen ligger ett omklid-
ningsrum for herrar och en tvimanshytt.,
I en dagsaleng som ligger akterover finns
det plats f6r 25 personer, Fran denna sa-
long kommer man genom en dorr direkt
ut pad promenaddicket dir det finns en
bar. Pi ovre diack upptas storre delen av

= 5 !“ - .
hm;:‘_-'d-t& ™

i par; 7) Babords yttermotor; 8) Briinsletankar; 9) Passagerarkabiner; 10) Damrum; 11)
Toalett; 12) Bagageutrymme; 13) Omkliidningsrum fér herrar; 14) Bar; 15) Vattentiita

skott; 16) Tvamanshytt; 17—18) Rum {ir
nlngenu toalettrum; 21) DBagageutrymme;
trossar och annan mariu utrustning; 23)

man redan se bitar av bordliggningen. Pi
grund av flygkroppens vildiga dimensio-
ner kan den inte byggas i en enhet utan
monteras ihop bit for bit av sektioner
som byggs var for sig. Konstruktivt ar
flygkroppen pd SR/45 uppdelad i tre sek-
tioner — hotten samt ovre och undre
dick. Bottenkonstruktionen bestar av ett
stort antal vattentita skott, vilka samtidigt
har till uppgift att ge skrovet en tillricklig
birkraft — flygbdten viger inte mindre
dn 135 ton. Pa grund av att det alltid
tranger in en del vatten i skrovet idr det
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betjiningen; 19) Tvamanshyiter; 20) Besiitt-
22) Firvaringsplats av ankare, drivankare,

Infiillbar stédflottir,

utrymmet av tre pullmanliknande kabiner
med plats for 32 passagerare och vidare
ligger matsalen och koket hir uppe.
SR/45 kommer att utrustas med tio
Bristol Proteus propellertubinaggregat av
vilka dtta 4r monterade i par och driver
stora fyrbladiga motroterande propellrar
medan de tvd Aterstiende sitter lingst ute
pa mittvingen och driver var sin enkla
propeller, Vid start har man for avsikt
att anvinda full motorstyrka men si fort
planet liattat stryps motorerna till 97,5
(Forts. pa sid. 38.)

1 monteringshallen hos Saun-
ders-Roe reser slg viildiga
bygegnadsstiillningar kring de
finnu 54 linge halviiirdign sek-
tionerna till den jittelika flyg-
kroppen.




I dag har flera av de sydamerikanska
staterna bittre utvecklade forbindelser 1
luften an pa land, Krigsiren betydde ock-
sd ett oerhdrt uppsving for flyget. Ménga
av de sydamerikanska révarorna var av
synnerligen stor vikt for de allierades
krigsproduktion och maste fram till vilka
kostnader som helst. Kullager flogs fran
Sverige till England, och fran Sydamerika

T. v.t Flygplatsernan 1 SBydamerika fir ofin
av ganska primitly art, men de fyller sin
uppgift, I hiindelse av en hiiftizg regnskur
knn man ofta varken landn eller starta,
Fiiltet bllr da som ettt triisk, T de stiree
stiiderna och iratikpunkterna har de syd-
amerikanska liinderna byggt hypermoderna
flygplutser, Bilden ger en god illustration
tHl hur det nya triinger ut det gamla och
primitive. = Nedan: Gummibalarnan kirs
fram fir att Iastas ombord pA flygplanet,
Frin de avsides Hggande gummidistrikten
har dessa balar kommit pda Asner och i ka-
noter. Ph ndgra timmar ndr de till en ex-
porthemn, Pa bat tar det ungefiir motsva-
rande antal veckor,

Dcn sydamerikanska kontinenten ar till I
sin ytvidd ungefdr dubbelt s& stor som
Europa, men dess befolkning utgor inte
fullt 100 miljoner méinniskor eller knappt
en femtedel av Europa. Avstinden ar
enorma och stora omrdden synnerligen
glest befolkade, Detta har varit bidragan-
de orsaker till att kommunikationerna inte
kunnat uthyggas i onskad utstrickning.
Tills for nagra artionden sedan var flo-
derna de mest utnyttjade fdrbindelserna
med kontinentens inre, Flodtransporter
tog ling tid i ansprak och vissa floder var
endast farbara under en kort tid av dret.
Strax efter forra virldskriget borjade

FLYGET GOR SYDAMERIKA LOCKANDE

flygplanet komma till praktisk nytta i  blev borta under resorna och kunde aldrig  flog man ragummi till USA. Flyget har

€1

A
L i

Sydamerika, De forsta dren innebar ock- dterfinnas, De ofantliga skogarna gommer  dels idrbattrat den sydamerikanska kon-
sd manga svarigheter och kostade en hel  omsorgsfullt det som en ging uppslukats tinentens internationella forbindelser och
del liropengar. Bade plan och ménniskor av dem. (Forts. pa sid, 36.)

T. v.: De smd flodbiitarna som trafikerar Sydamerlkas Inre fir av nedanstdende typ. Med kanoter fraktas forst ravarorna till ett upp-
sumlingsstiille diir de hiimtas av stiirre batag for att eventuellt Hnnu en ging lastas om till en hjulingare, som for dem tH1 bestiim-
melsestutionen, — T. h.: Att till hiist trlingn sig lgenom den sydamerikanska djungeln ifir ett timligen hopplist foretag. Med langa,
bredbladiga knivar aste man bana sig viig, Den skinhet som djungeln minga ginger har uppskattus Inte av dem som miste

arbeta sig genom den,




Mer an 50 irs erfarenheter av biltill-
verkningar ligger bakom Daimlers
nya 2%-litersvagn som forsetts med en
del nya finesser. De flesta av dessa ar
mekaniska, men till forbattringarna méste
ocksd riknas vagnens nya linjer som Air
moderna, men dndi konservativt engelska.

Chassiet 4r i stort sett detsamma som
pi tidigare modeller, Frambjulsupphing-
ningen dr Daimlers vanliga med extra
kraftiga spiralfjadrar som bak ersatts
med halveliptiska fjadrar. Bide fram- och
bakhjulsfjadringen kontrolleras av Luvax
stotdimpare av kolvtyp, fram samman-

Daimler var den firstu engelska vagn som
hade oljelkoppling, Biliden visar de tvd sko-
velhjulen som tillsammans med den olja
de roterar 1 ersfitter den gamla lamell-
konsiruktionen,

27.-litetsvagn

kopplad med en kringningshimmare, Re-
sultatet har blivit en bil med siker och
stabil ging, Till sikerheten bidrar ocksa
de mekaniska bromsarna av mirket Gir-
ling, som bromsar pid 28 cm bromstrum-
mor pi alla fyra hjulen.

Daimlers nya 23-litersvagn finns fiven
1 Sverige 1 sex exemplar, Priset iir pA
omkring 25,000 kr,

med finesser

hojd 1,6'm, hojd dver marken 15,2 cm och
vindradie 12,497 m.

Inredningen i den komfortabla bilen le-
vereras 1 fem valiria firger, liksom ka-
rosseriet, och sitter kronan pa verket i en
bekvim, sdker och langlivad bil.

Teckningen ovan visar tydligt den gedignn

ramkonstruktionen,

under kylaren,

Genomskilrningsritning  rakt framifran av
Daimlers 2%-litersmotor,
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Bland finesserna miirks
bl, a, tre fasta domkrafter av vilka den ena
#yns under hiigre bakhjulet och den andra

Motorn dr bittre an pd tidigare model-
ler, Kompressionsforhdllandet har okats
frdn 5,5:1 till 7:1 vilket resulterat i en
6kning av histkraftantalet fran 64 hk vid
4,000 varv/min till 70 hk vid 4.200 varv/
min. Den nya motorn ir sex-cylindrig
med en cylindervolym pa 2.522 cc. Cylin-
derdiametern ar 696 mm och slagling-
den 110,49 mm. Den har toppventiler och
ar forsedd med en S. U, horisontaliorga-
sare, :

Kopplingen ar forsedd med tvi olje-
turbiner dar oljan tjdnstgor som lameller.
Denna konstruktion gor vixlingen absolut
tyst och forbittrar accelerationsformagan.
Vagnen dr fyrviaxlad med utvixlingsfor-
héllandena 4.08: 1 pa ettan, 2.32:1 pa tvi-
an, 1,56:1 pid trean, 1:1 pi fyran och
54:1 pd backen,

Chassismorjningen dr fullstindigt auto-
matisk utom till sex punkter och dessa ar
latt Atkomliga utifrdn eller genom smi
luckor 1 golvet.

Bilens huvudmatt ar foljande: hjulbas
2,895 m, spirvidd fram 1,32 m, spirvidd
bak 1,32 m, lingd 4,572 m, bredd 1,637 m,

Turedningen fir enligt kiint engelskt minster
sober och elegant med bl, a. skinnkliidsel.
Fir att {4 biittre ram med benen har man
glort stora urtag pi baksidan av de friimre
ritsnrnn.
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Poorm #ir 7 21-orna A FoR-
SEDDA ME KATAPULTSITS
FOR AT MAN ET_SKA msmA
/ PROPELLERN VID ETT EVEN-
TUELLT FALLSKARMSHOPPX
MAN DRAR [ EN Seak A

7 DAR KOMMER BOM , HONOM
\SKA JAG SkosA mME ¥ :

7 HAWA Bom Vii pu
FLYGA SA HOPPA N A
SAT DET HAR Y T

A QQA SEN [ ﬂE’N
DAR seanent

SEN KASTAS MAN UR FPLANE 7

SKA JAG FLYGA ENSAM P
NAZ DE ran aac INTES

vissr KAN ou!
FORSOK BARA S

DAR SER Dy AT DU kuNDE |
FL YA ENSAM [ INTE EMS
PLANET Féwos ME S

Klipp hdr!

DE HAVILLAND D. H. 108 SWALLOW

P.ngclskt expcnment]aktplan av typ fly-
gande vinge. Planet dr utrustat med ett
De Havilland Goblinaggregat som vid
10.200 v/min ger en statisk dragkraft av
1.361 kg. Konstruktionsarbetet pi D. H.
108, som &r en utveckling av Vampire,
paborjades i oktober 1945 under ledning
av De Havillands chefskonstruktor E. R.
Bishop — kind bl. a. som skapare av
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Mosquiton. Den férsta prototypen flog
den 15 maj 1946 och ytterligare en pro-
totyp blev firdig strax direfter, D. H. 108
var pa den tiden virldens kanske snabb-
aste flygplan och man hade redan borjat
planera ett rekordférsok nir fabrikens
chefsprovilygare Geoffrey  De Havilland
under en provflygning pressade planet i en
hogre fart dn den var beriknad f6r med

pafoljd att det slets sonder i luften och
piloten 1j6t en ogonblickliz déd. Snart
byggdes emellertid en ny och niagot modi-
fierad typ av D. H. 108 som den 12 april
1948 satte nytt varldsrekord pa sluten ba-
na pd 100 km med en genomsnittsfart av
974,259 km/t.

Planet har en spdnnvidd av 11,8 m, en
lingd av 8,17 m och beridknas i standard-
versionen komma upp i en fart av 963

km/t.
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SOLA FLYGPLATS utanfér Stavan-
ger kommer att fi bade civil och militir
anvindning, Detta beslots di den norske
transport- och kommunikationsministern
Nils Langhette och férsvarsministern Jens
Christian Hauge nyligen besokte Sola.

Efter vindtunnelproven

Det  amerlkanska sparasitjuktplanets Me
Donnel XF-85 har nyligen klarat vindtun-
nelsproven, XF-85 iir som bekant avsett
att filja med den fiittestorn bombaren Con-
sulidated Vultee B-36 men kommer | som-
mar att privas | en modifierad Boeing
B-289, XF-85 har en spinnvid pd 7,2 meter
och en liingd av 4,6 m, Vingarna fiills ihop
inuti moderplanet och fillls ut di den lilie
skall flyga, Alln starter och landningar sker
I flykten och det Hlla Jaktplanet #ir inte
utrustat med nigot landningsstiill, PA bii-
den fir planet placerat | en speciell drag-
kiirra. Reaktionsaggregatet fir av  fyp
Westinghouse J-34 pd 1.360 kg,

FORRA ARET byggdes i USA 17.708
flygplan, representerande ett sammanlagt
virde av 671.575.612 dollar, Statistiken vi-
sar att majorite.en av dessa plan dr att
hinfora till kategorin sportflygplan, niim-
ligen 15.338 st, vilkas virde uppskattas
till 55.252.385 dollar, De militara leve-
ranserna var dock som vintat de virde-
fullaste. Dessas virde uppgick till inte

mindre dn 495.071.607 dollar, trots att an-
talet flygplan inte var stérre éin 2.102.

Motorproduktionen nadde 1947 siffran
21.178 motorer,
»LUCHTHAVEN ROTTERDAM>

kommer att bli det officiella namnet pi
Rotterdams nya flygplats, som hiller pi
att byggas i nirheten av Schieveense,

" Traktorstillet”

En_ niirblld av det nya stroktorlandnings-
stiillet» som monterats pd en C-82 Fairehild
Packet, Konstruktirven STANLEY F, BRA-
DER inspekterar hiir sitt verk, som ut-
striicker  flyplanets landningsmijligheter
fiven til ojiimna Akrar o. d.

NORSKA FLYGVAPNET har fitt de
fyra forsta av 25 hesiillda Vampireplan,

~
DDL RAPPORTERAR en nettoidrlust
pa 1401422 kr. for 1947

I SAMBAND MED en rysk industri-
missa i Helsingfors har ryssarna pa
Malms flygplats visat upp tvd av sina
nyaste civila flygplanstyper, de tvamoto-
riga trafikplanen Iljusjin TL-12 samt Ja-
kovlev Jak-16, Det senare planet dr en
tvimotorig littare typ, som utvindigt pi-
mjnner nfigot om en DC-3:a, Jak-16 har
liksom denna sporrhjullandstill, men ir
betydligt: mindre med plats f6r endast 10
passagerare, Planets tvd stjarnmotorer pa
vardera 750 hk ger planet en marschfart
pa 280 km/t och en toppfart pa 325 km/t,

En ny flygbat fran Martin — XP5M-1 — avsedd fiir amerikanska flottflyget. Planet upp-
visar en lindrad form pd skrovet, man ligger bl a, miirke till den IAngstriickta bakdelen
som gir landningen siikeare i hilg sJ6 och minskar startstriickan, Flyghiten fir firsedd
med tva motorer av typ Curtiss Wright R-8350 pi vardera 2700 hk och har en toppfart

ph 320 km/t,

Papper av vass

Fran ryskt fackmannahéll har framkas-
tats forslag om att i de skogfattiga de-
larna av Sovjetunionen bygga upp en pap-
persindustri baserad pa andra ravaror in
trd, sasom halu, majs- och homullsstjil-
kar. Ett limpligt material utgér dven skii-
vor — de vedartade delar, som avskiljes
vid beredning av lin, hampa och andra
spanadsvixter, | vissa trakter av Sovjet-
unionen kan diirjimte en del ett- och fler-
ariga vildvixter tjina som god rivarubas,
exempelvis vass, sockerrdr, stippgriset
tjij (Stipa splendens) m. fl.

Enbart i Nordkaukasien ar 250.000 har
beviixta med vass. De stérsia vassdjung-
ler hittar man lings floden Kubans ned-
re lopp och pA Tamanhalvon mellan Svar-
ta havet och Azovska sjon, Vildiga vass-
bestand finns vidare i Volgas delta, lings
Don, Dnepr, Duestr, Amu-darja, Syr-
darja m. l. floder. Man beriknar den ar-
liga vasstillvixten i norra Kaukasien till
1.5—2,0 miljoner ton, i Volgas delta till
1,2—1,5 miljoner ton och i Syr-darjas
floddal till 10--15 miljoner ton!

Tjij, som dr en art av borstgris och
nar en hdjd av 1,5 & 2,5 meter, vixer pa
Centralasiens och sédra Sibiriens saltstip-
per. Fbretagna prov har visat, att tjij
limpar sig mycket bra till framsdllning
ay finare papperssorter, De storsta tjij-
bestdnden finner man i Centralasien dster
om sjon Balkasj.

Visserligen staller sig pappersframs’ill-
ningen av dessa vixter nigot dyrare in
av trd, men de okade produktionskostna-
derna kompenseras mer in vil genom kor-
tare transporter och avlastning av kommu-
nikationsmedlen,

Cisitalia |

-

2

:f%

£

Ka

Cisltalin — en av [Hallens elegantuste sport-
vagnar — har nyligen deltagit | en skiin-
hetstiivling fiir bilar 1| Rom. Hastlghsten
iir niirmare 196 km/t. Bilen har en fye-

eylindring sportmotor med topplock | liitt-
metall, fallfirgasare och racermagnet. Sport-
modellen av Cisltalia, kallad Mille Mliglia,
deltog 1 Stockholms Grand Prix och bley
tvin { sin klass, Fast Luciana Montani som
iir kylarsmycke iir en skarp kowkurrent 1
frign om skiinhet,

Transoceana djurtransporter

har blivit vanliga. Nyligen utfirda expe-
riment visar, att hundar ir utmirkta fly-
gare och kan tala héjder upp till 10,000
m, Katter trivs endast upp till 8,000 m,
medan kycklingar birjar ma simre redan
pa bortit 6,000 m hojd. Hummern dr, dven
inlindad i vat sickvav, mycket kinslig for
higa hijder — han tycks over huvud ta-
get inte alls trivas i flygplan,
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forenar ‘sin litthet med hog hillfasthet
och anvindes inom flygplansindustrien och

skeppsbyggeriet.
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Motorn sitter griinsle Hver framhjulet.

Den lilla italienska motoriserade cykeln,
som visades i nr 10 av Teknikens
Virld, var bara ett exempel p& de minga
typer av motorcyklar i den absolut lat-
taste klassen,

Den berdmda engelska fabrik, som till-
verkar Solex-forgasarna har genom sin
franska koncern upptagit fabrikationen av
en 45 cc tvdtaktare, som enligt en uppgift
redan har gdtt ut i 10.000 exemplar i
Frankrike. Man framstiller hela ekipage,
men motorn kan utan svirigheter monte-
ras pa vilken vanlig cykel som helst. Det
fordras varken extra forstirkning eller
grovre ringdimension, Originaleykeln har
2614 % 154" diack och en ram av spe-
ciell konstruktion, Den bestar av ett myc-
ket grovt ror, som dr bockat i v-form. I
en utriggad del sitter vevpartiet med an-
slutning till bakgaffeln, Nagra sirskilda
fjadringsanordningar finns inte och hrom-
sarna ar av vanlig filgtyp med wire-
mandvrering och handtag pa styrstingen.

Motorn sitter sd att siga over fram-
hjulet och dess fastsattningsplitar ir mon-
terade med klammer vid framgaffeln,
Viktfordelningen: dr mycket god med
hjulet pAd ena sidan och cylinder, vevhus
och en liten tank pd den andra. Drivnin-
gen sker direkt pd framhjulets dick med
en friktitionsrulle och genom ett enkelt
handgrepp kan motorn fillas upp. Cykeln
kan da utan anstringning framdrivas med

pedalerna, Drivrullen ir klidd med en
grovkornig gummimassa. Det har uttalats

-de farhdgorna att friktionsdriften skulle

slita onormalt pd framdicket och att slir-
ning skulle uppstd vid fuktigt viglag, In-
gdende prov och undersdkningar har
emellertid visat att inga oligenheter av
sadant slag forekommer,

1) Bakljus kopplat til Ispele | sviioghjulsmagneten. £)

Det finns bara en mantverspak till mo-
torn och med den regleras gasen. Denna
hilles i 6ppet lige genom fjiderbelastning,
Motorn dr med andra ord konstruerad fér
att gd pd »full gas» hela tiden. Nir spa-
ken iores ned, strypes gasen och i sitt ne-
dersta lige pdverkar spaken en dekom-
pressionsventil, genom vilken man s'annar

Butterl (ir belysning vid stilla-

sthende motor, 3} Speciulram med extra grovt centralrir, 4) Vanliga fillgbromsar av

eykeltyp

pad  biade fram- och bakhjulet, 5)

Forgasare med
kopplad till spole i sviinghjnlsmagneten, 7) Bensintank. 8) Avgasriret

Stralkastare
untmynnar vid

luftrenare. 6)

stiinkskiirmsiinden. Ringdimension 26X1 1/2X135/8”, 9) Vanligt cykelbaknay med frikrans.

Samma ringdimension som fram,

Bygad av en fabrik med forgasare som
specialitet 4r det kanske inte si underligt
att den lilla motorn har forsetts med en
forgasarkonstruktion, som saknar = mot-
stycke i friga om enkelhet och effektivi-
tet. Den saknar flottorkammare och flottor
och brénslet pumpas fram genom en mem-
bran-pump, som drives genom tryckvix-

. lingarna i vevhuset. Frin en liten reser-

voar i forgasaren giar det overflodiga
branslet tillbaka till bensintanken. Tind-
ningsstrommen alstras i en vanlig sving-
hjulsmagnet, som ocksd har en spole for
belysning,

Den amerikanska konstruktiiren till nedanstidende ekipage vet finnu Inte om han skall
registrern Akdonet som motoreykel eller bil, Den unika sbilen» har en motor pd 25 hk

som iir placernd haktill,

ramtill finng ett bilhjul och

baktill tvA wvanliga bilhjul,

men utanpd dessa sitter ocksd tvA stidhjul som lyfts upp fran marken da kiirran

niar en hastighet av 10 km/t,

Sl

En teckning som visar ndgra detaljer pi
den populiira tvitaktaren,

motorn, Konstruktérerna har avsett att
skapa en vanlig cykel med en sidans alla
cgenskaper med det undantaget att man
slipper trampa. Man har ocksi lyckats
over forvan an, Maskinen ir oerhort litt-
manovrerad, vemr som helst kan kdra den
utan att tidigare ha en aning om motorer
eller motorcyklar och vill man trampa, si
ar det bara att koppla ifrin motorn,
Backtagningsformigan dr enastiende. Det
fordras kraf.iga stigningar for att man
skall vara tvungen att hjilpa till litet med
pedalerna. Och sist men inte minst den
gar si tyst att den knappast hirs. I Eng-
land kalkylerar man med ett pris pd ca
600 svenska kronor.
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ENSAM OM ETT ADELT HANTVERK
(Forts. fr. sid, 15.)

lig litteratur, vilket var ganska fort glort
—- (e bicker som skrivits om didelstensslip-
ning iir Litt riitknade och degsutom g or-
de han  studiebesik i de vHrldsberdmda
gliperierna i Paris och Amsterdam. Hiir
fiek han dock aldrig praktisera — #Hdel-
stensslipning fdr ett av de mest traditions-
bundna yrken som finng och niigra utom-
stiiende ges inte tillfiille att mera ingi-
ende nosa i ateljéerna diir fabrikationshem-
ligheterna gitt 1 arv inom samma slikt
sedan ett par hundra iir tillbaka, Det blev
fiir Gunnar Thelander att priva sig fram
pd egen hand, och undan fér undan, efter
flera misslyckanden och tidsidande experi-
ment, biirjade han komma hemligheterna
il spitren,

Gunnar Thelander har sii liinge han kan
minnas varit intresserad av mineralogi och
i synuerhet av allt som har med lidelsre-
nar att gira. Han biirjade samla stenar
redan som skolpojke och vid 28—824 Ars
dlder hade han en liten primitiv verkstad
i en vindskupa pid Nybrogatan i Stockholm,
diir han till en biirjan endast som hobby
slipade bergkristaller och andra mera liitt-
arbetade halviidelstenar. 88 smilningom fiek
han bestiillningar frin olika juvelerare och
i dag, han iir nu 84 fir, har han redan hun-
nit bl kiind lingt utanfir landets griinser.

»SMARAGD — ADELSTENSSLIPERI»
atiir det pid en lika stor som unik 1jusskylt
ovanfor den nigot skamfilade brunmilade
hutiksdiirren i det gamla Gstermalmshus pi
Jungfrugatan diir ingenjir Thelander haft
sin nuvarande ateljé i snart fyra Ar. 1 ett
skyltfiinster som knappast kan siigas upp-
visn nigra  dekoratlonstekniska finesser
finns en massa stenar och smycken av olika
storlek och fiirg nppradade i smil gropper
med korta firklarande texter, Vid fiirsta
anblicken verkar det hela ganska anspriiks-
liist och ointressant. Inne i den kombine-
rade verkstaden och affiiren miits man av
ett virrvarr av olika apparater, instrument,
miltartavlor och elektriska sladdar och vid
en av arbetshiinkarna stir ingenjor Thelan-
der klidd 1 vit arbetsrock lutad Gver ni-

gonting gom mest liknar ett vanligt hand-
fat. Hiir och var pi borden ligger det fiir-
diga och halvfiirdiga stenar som gnistrar
i prismats alla fiirger niir ljuset triiffar
dem i liimpliga vinklar, Man tror niistan
att man kommit in 1 en alkemists labo-
retorium, I denna verkstad diir det inte ser
ut att finnag tillstymmelse till ordning ut-
fiir ingenjir Thelander sitt thlamodspri-
vande hantverk som fordrar si stort konst-
niirligt sinne och under hans skickliga fing-
rar slipas smaragder, saflrer, topasor och
andra stenar till vaeckra smycken, Varje
sten har sin klassiska form med ett bestiimt
antal vinklar som man noga miste fillja —
I synnerbet nilr det gilller riktiga #delste-
nar sisom «diamanter. safirer och smarag-
der miiste slippingen vara exakt, i annat
fall férlorar stenen mycket av sina ljus-
brytande egenskaper och dirmed dven i
viirde, Blipningen iir diirfiir ett oerhirt pre-
cisionsarbete diir tusendelar av millimetrar
och grader ofta fir sstoras mitt,

Die viktigaste verktygen vid fidelstensslip-
ning dir slipskivorna, Dessa iir tillverkade
av  olika trislag och metallegeringar —
nilgra slipstenar forekommer inte — och
gpecialbehandlade med bl, a, diamantpul-
ver, I dessa slipskivor lgger hela fidel-
stensslipningens hemlighet, och varje stilrre
sliperi har speciella yrkesmiin som tillver-
kar dessa skivor, Ingenjor Thelander har
dock fatt gira sina slipskivor sjiilv men
varken han eller nigon av hans kolleger
i hela viirlden aveli ar det exakta sreeep
tets.,  Att tillverka slipskivorna fr ocksa
bland det sviraste i lhela yrket, Men inte
endast slipskivorna utan iiven den dvriga
utrustningen har ingenjir Thelander fitt
tillverka wjiillv, Varje yrkesman har sina
epna dnskemil i friga om verktyg och fir
att fii allt si iindamilsenligt som wmiijligt
har han bit fisr bit plockat ihop bl a.
en 8, k. diamantsig dir rdmaterialet siigas
i limpliga arbetsstyeken, en speeiell borr
samt olika stillningar i vilka stenarna fiis-
tes under slipningen. Vidare har han glort
anordningar fir firgning och polering av
stenar. Att bygga upp allt detta tar sin tid
och utrustningen iir inte komplett pi lingn
viigar iin, men trots detta kan ingen, ir

Thelander redan utfiira det mesta inom yr-
ket. Den dyrbaraste sten som han har be-
arbetat var en smaragd viied sina 27.006
kronor, men det dir dock mera siillan han
filr siidana dyrgripar i sina hiinder. Fir det
mesta blir det omslipning av nitta och ska-
dade stenar och en och annan ging slip-
ning av helt nya prydoadsstenar efter he-
stiillning, Hittills har ingenjir Thelander
arbetat mest med halviidelstenar till smye-
ken, men han biirjar allt mer specialisera
sig pi industristenar av ollka slag. Om-
slipning av industridiamanter fir ett ganska
ofta firekommande arbete och pi sista ti-
den har han med stor framging ftillverkat
8, k, Plezokristaller, Dessa anviinds i Kri-
stallstyrda ultrakortvigssiindare och midste
vara slipade med en noggrannhet, som fir
allt vad man i regel kallar fér precisions-
arbete att blekna. Vid slipningen av dessa
kristaller kaun ett enda litet dammkorn pi
skivan spoliera ett helt arbete. Piezo-kri-
stallen fir en framtidssak som kommer att
fi  stor betydelse for radiotekniken och
fiven fir den svenska fdelstensindustrin vil-
ken iiven iin sfi linge representeras endast
av ingenjir Thelander, Aven inom medi-
cinska forskningen har man allt mer bir-
Jat anviinda ultrakorta radiovigor och fir
niigon tid sedan rilddade ingenjir Thelan-
der faktiskt en doktorsavhandling med en
av sina Piezo-kristaller, BEn blivande medi-
cine doktor hade efter owmfattands forsk-
ningar konstruerat en kristallstyrd ultra-
kortvigsapparat fir behandling av  vissa
sjukdomefall, Teoretiskt var problemet list
men niir man skulle slitta § ging att prova
apparaten hakade den upp sig pi en liten
men desto viisentligare detalj — kristallen.
Niir den utsattes fir ott visst tryek skulle
den bringa en viitskepelare att vibrera, men
de keistaller man anviinde var inte tillriiek-
ligt kiinsliga. Efter misslyvekade firsik med
flera olika fabrikat anlitades till sist in
genjir Thelander. Den DPiezo-kristall han
slipade fick viitskan att bubbla niistan som
en a:rrin;.‘:hr'.mn, Nu viintar han bara pi att
bestilllningarna skall bérja stréimma in och
hiiller redan pi att bygga ett specialinstru-
nient, som direkt utvisar Lristallens exakia
frekvenstal.  Reportage: Sven Salonius.

Tiderna {0

Vérldens forsta motorcykel byggdes 1885. Ram och hjul var
av trd, motorn gjorde 900 varv/min. — ni#r den nigon gang
gick — och smorjningen var inget storre problem: man tog helt

enkelt forsta bdsta maskinolja.

Véara dagars snabba och driftsikra ma-
over 5000

skiner, som ofta »toppars

varv/min., kréver déremot en specialolja,
som motstar hoga temperaturer och &r
absolut fri fran beck- och koksbildande
dmnen. Gargoyle Mobiloil D #r en sadan
olja och genom att anvinda den har Ni
en siker garanti for rdtt smorjning av
Er motorcykel.

c.f-““%.
Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

P VACUUM OIL COMPANY

5 '.'J,' .".)I'- o ! y s § f‘-' e ‘r‘ pr. JI J'I ster

EMSAMFORSALIARE FOR SOCONY-VACUUM OIL COMPANY INC. NEW YORK



Kulsprutepistol m/45

=
Tysk stormkarbin

Amerikansk pistolkarbin

det med den dran. Hemligheten med geva-
ret skulle jag vilja siga dr att det passar
till soldaten och mannen pi samma satt
som den smidigaste och bdst vilbalansera-
de wvirja. Gevirets prestationsformiga
svarar mot de normala kropps- och sjils-
formogenheterna, Med blotta ogat kan
man exempelvis se en upprittstiende fi-
ende pd 600 m avstind., Geviret medger
triff pAd det avstindet, Dess skjutegenska-
per dr i ovrigt si goda att det stimulerar
till frivilligt forkovrande i skyttets adla
konst.

Geviret har blivit den svenska férsvars-
tankens symbol. T tusentals svenska hem
hinger det som prydnad, nar det inte i
ovrigt stndag efter sondag kommer till
anvindning pa tivlingsbanan eller pi
faltskyttestigen, Man kan friga sig, om

REFLEXIONER KRING GEVAR m/1896

r 1896 var ett mirkesir i svenska

forsvarets historia. Nagra av allt att
doma synnerligen framsynta min hade
fatt i uppdrag att till anskaffning foresla
nagon typ av s. k. repetergevir for armén
i stillet f6r den diavarande enkelladdaren
av typen Remington. Valet 51l pd ett ge-
viar konstruerat vid de sedermera si be-
romda Mauserverken i Oberndorff i sod-
ra Tyskland, som genom den svenska be-
stillningen pd sdvidl gevir som karbiner

fick sin andra stora utlandshestillning —-
den forsta var frdn Spanien. Harfér upo-
fordes en sarskild fabriksbyggnad sSchwe-
denhauss, som stod kvar atminstone annu
1941, da jag besokte fabriken.

Bakom gevir m/1896 kan sigas ligza
ett flera Arhundranden omspinnande ut-
vecklingsskede. Det édr sikerligen tack va-
re detia koncentrat av samlade erfaren-
heter, som vapnet in i1 denna dag fyller
en stor uppgiit i vart fdrsvar och fyller

det 6ver huvud taget hade kunnat bli en
sadan folkrorelse av det frivilliga skyttet
med dess omkring 200.000 aktiva medlem-
mar, om inte just gevir m/1896 varit in-
fort som armégeviir.

De mén, som nu har ansvaret i sam-
band med inférande av ett nytt arméva-
pen, som sd smaningom skall ersitta ge-
vir m/96, har i sanning ett stort arv att
forvalta, Det giller alt skapa de tekniska
forutsdttningarna for ett helst ytterligare

- Flygradioapparaturen |

SOUND RADIO

SYVENSK FLYGRADIO

Sdndare och mottagare pd
flygets véagldngder. Sjélv-
svingande och kristallstyrda.

Svensk serietillverkning.

SOUND RADIO A.-B.
RIKSBYVAGEN 16
RIKSBY

Telefoner:
255410 - 26 33 47
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stegrat intresse i frivilligt forkovrande i
vapnens bruk, samtidigt som ett nytt va-
pen skall fylla hogsta krav pid eldkraft
och effektivitet och idga sidana egenska-
per att det i flera tiotal r kan behdlla
sin modernitet.

Det giller att 14 fram ett vapen si be-
skaffat, att soldaten vid forsta bekantskap
skall bibringas en kinsla av fértroende
och styrka, Ar han normalt funtad skall
han tycka om sitt vapen, det skall bli ho-
nom en kar vin att i nodens stund lita sig
till. Det skall ocksd vara sddant, att svens-
ka skyttar i internationell tivlan icke ett
ogonblick skall kidnna sig handikappade
ifriga om den tekniska utrustningen.

Det dr ingen litt friga att 16sa, Den
logiska utvecklingen ir, att den armége-
virstyp, som framtridde efter {orsta
viarldskriget (forkortat gevir med om-
kring 600 mm pipa), ersdttes med e t va-
pen med automatiskt verkande mekanism,
som eventuellt dven medger helautoma-
tisk eld, I flera tiotal ir har vapenkon-
struktorer virlden runt sokt sig pi a't 16-
sa problemet. Nigot verkligt 100-procen-
tigt dylikt vapen har dnnu inte inférts
nagonstans, Visserligen var sival ameri-
kanska som ryska arméerna i stor ut-
striackning bevipnade med halvautomatiska
gevar (»self-loading rifles»), men man kan
vara overtygad om, att i nuvarande stund
pagar intensiva forsok att fi fram ndgot
biattre med tillvaratagande av krigserfa-
renheterna.

Ett automatgevar med tvivelaktig funk-
tionssikerhet och med en precision, som
ej dr likstalld med repetergeviirets, dr,
vagar jag pastd, ett simre vapen dn det
hederliga 50-driga repetergeviret,

Problemet med det 100-procentiga
automatvapnet kan losas med de erfaren-
heter som nu foreligger pd automatvapen-
omridet. Den saken dr klar. Men dess-
forinnan har ingen ritt att ta modellaret
1896 till intdkt for att vart infanteri, nir
det giller handvapen, skulle vara omo-
dernt.

Nir 16sningen ir funnen, di giller det
att med al] kraft genomféra en ombevip-
ning pad samma forutseende sdtt som en
gang vair dldre generafion ersatte den
gamla enkelladdaren med repetergeviret.

Bjorn Zackrisson.

ORSAKANON SKAPAR...
(Forts. fr. sid. 9.)

Forgberg civilingenjiir Anders Bange och
kilpman Martin Kinander i Sandviken samt
ingenjir Lars Hansson oech fabrikiir Erik
Olsson 1 Stervik sjiillva satsat poengarna.
Banan gom miiter dver 1.200 meter torde
komma att g pid mellan 5.000 och 10000 kr.

En sidan handlingskraft borde man ha
pit flera stiillen, Ja, | Ludvika fir man soart
klar med eft landningsstrik, oech sedan
viintar lag pi att det skall birja rira pa
sig lite raskare | Falun, Sidrna, Sveg och
Riittvik t. ex, Mockfjill iir 1 ging och |
Mora har man avviigt markomridet, men
sedan tyeks det vara stilla diir, Ftt land-
ningestrik pd en 7—800 meter iir ofta till-
riickligt, oeh det fir nigot som kommuner
na borde giira klart fiir sig nyttan av. Det
ir inte lingre en leksak fér stora barn,
utan nigot som har ett bide affilrsmiissigt
och soclalt viirde,

Oc¢h | dagarne inviger Orsa sin flypplats,
som  kan tiivia med Bulltofta | storlek.
(Sem om nu det gkulle vara niigot att
skryta med, hostade nigon.) Pi program-
met sty bL a. scrazyflygnings, dvs, ett
apexprogram med start pid ett hjol, ving-
liga luftfiirder m, m., Orsaborna vill ha kul
nitr de inviger sitt fiilt och Hans Peterson
har sagt att entrén inte fir dverstiga 1 kr.
Orsa kompani lovar en hel del, Sedan det
blev flygintresserat.

TERKNIKENS VARLD 13/48

KOMFORT TILL si8ss
(Fonts. fr. sid. 9.)

ocksd tillfiille att gira praktiska prov’ med
den nya biten, Konstruktionen uppvisar
knappast nigra revolutionerande finesser,
men den fir viill genomtlinkt med en hel del
intressanta och praktiska detaljer.

Botten fir delvis av ny konstruktion — en
kombination av rund- eeh v-botten med
mjukt avrundade slag. Denna utformning
gir att biiten kanar biittre upp pd vattnet
och diirmed fir myeket goda skurvegen-
skapers, Aven placeringen av motorn iir
originell, Nen sitter lingst bak, och kraft-
Overfiiringen till propellern har gjorts med
vinkelviixel av helt ny typ. Med denna
motorplacering kommer tyngdpunkten lingt
bak, och diirfiir har man varit tvungen ait
gira aktern ganska bred, medan firen fact
mycket slanka linjer. Detta har dock med-
fiirt enbart firdelar, Dels har det visat sig
att biten inte slir nigot nilmnviirt ens i
mycket grov sjii utan skiir mjukt genom
vigorna och dels har 'man @itt  higre
fart, Modellproven visade att en firskjut-
ning av tyagdpunkten med en haly meter
bakiit gav en fartikning av tre knop.

Biiten iir byggd i mahogny och har ett
deplacement av 80 kg, Den kan emellertid
fiven bLygeas | liittmetall och fir da ett
deplacement av endast 530 kg, Den iir av-
sedd filr fyra personer och utrustad med
lika minga kojplatser, tvii lingst fram 1
fiiren, och genom att filla ner rygestiden
pit de frilmre sittplatserna kan man fi
ytterligare tvad bekviima siingar, Btt litet
pentry med tvd Gasol-ldgor, garderob och
stora stuvningsutrymmen bidrar vidave till
komforten. Utan wstiirre besviir kan man
desgutom bygga en rymlig islida uwnder
hilnken framfiir motorn, TvA av finstren
kan vevas ner som pid en bil, och in i
skabinens Kliver man bekvilmt genom att
dppna den v-formade vindrutan pid styr-
bordssidan.

Biitten som dinnu s linge endast finns
1 sex exemplar iir utrustad med en 75 hiigt-
krafters motor av typ Bog Marin 55, Med
en briinslefirbrukning av 12—13% liter § tim-
men har den en fart pt omkring 17 knop.
Priget lir detsamma i bide mahogny- och
liittmetallutfirande och heriiknas till 16,800
kr.

JAKT EFTER ISBERG

(Forts. fr. sid. 12.)

i’
Argentina, Newfoundland, hilgkvarteret fiir
den internationella Ispatrulleringen, Snart
utsiindes dessa upplysningar frin den krat-
tiga Argentinn HRadio till alla fartyg |
Nord-Atlanten, Bevakningsfartyget Liter sig
sedan drivas med berget under 24 timmar
filr att miita dess hastighet och riktning.

Bedan fortsiitter Jjakten efter andra is-
berg, vilkas niirvaro har rapporterats per
radio av fartyg i Nord-Atlanten. Med loran
och radar betiimmes Isbergens pesition —
stora och medelstora berg indikeras utan

sviirighet pit radarskiirmen, Fir spaning
under natten har man fiven gjort firsik
med undervattenspejling med ljudvigor och
har pid detta siitt knnnat lokalisera berg pi
&) meters avetind, Pir att littare kunna
bibelilla -kontakyé med ett izberg med
radar, fiirsiiker bevakningsfartygens be-
slittningar ibland plantera ut en pi en tril-
;ltiillniug uppspiind metallplit pa bergets
opp.

En eller flera ginger dagligen flyger
nigon av kustvaktens 4-motoriga B-24:or
dver fartyvget under sin spaning., P =i
siitt har skapats en bevakning som redun-
cerar till ‘ett minimum miijligheten av en
ny »Titanies-katastrof, De {sberg man hit-
tar milker man ibland spriinga siinder med
dynamit eller artillerield. Men bergen fir
fiir stora och fir viil dolda under ytan
fir att denna metod skall medfdra storre
framgiing.

Flyg-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7

MUSTANG

— virldens enklaste flygplanmodelll

Trots att MUSTANG ir enastlende littbyggd, har

den jaktplanets svepande fartlinjer och flyger stri-
lande bide utomhus och inne runt den medféljande
polstaven! Med de rorliga rod-
ren kan Du flyga 14
med racerfart, och utfira konst-
fh"BBlﬂf Och priset dr endast
3:90! Lis vidare i TEKNIK for
ALLA om roliga tivlingar m.m.

Elegant byggsats med alls delar
fardiga, littfattliga ritn. och
instr, med 35 bilder, amer, gum-
mimotor, En sensationell my-
konsirnkiion av landets frimste
expert !

MUSTANG kan iven utfiras
som MUSTANG RACER fir
hoga hastigheter, lodrit stig-
ning och avancerade mandvrar!

samt eller

| Ing. SIGURD ISACSON, Liding® |
| Sind mot efterkrav filj, roliga byggsats: |
| e st, Mustang, fullst. byggsats kr, 3:90. |
vaeiens St Stor liminb 0:75. Exira stor, 1:20.

I oo st Olympia — ett urtseviigt, fardigt |
s glidplan av balsa, Spv, 300 mm. [
| Kr. 1:45 i frim, + frakt 0:20, i
| |
| |
' '

Namn: ....cceooen

Eraranasisasnnses! Bemsresarerensesnsnenn

Adress: ...
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J 29 BJUDER AMERIKA SPETSEN
(Forts. fr. sid, 14.)

resultatet fir imponerande, »Tusen och en
natt» provflygs 1 sommar och liven om det
kommer att drija nfigra minader innan
man pressar planet till dess fartgriins, si
kan man konstatera att det milste hiinda
nilgot pid Jaktplansfronten ute i viirlden om
Sverige inte skall inregistrera topplacering-
en, Konkurrenterna just nuo iir de ameri-
kanska jaktplanen Grumman sPanthers och
North American P-806, men deras rekordno-
teringar har hitills stannat vid 960 km/r.

Huvudkonstruktir fir det svenska sen-
gationsplanet iir 35-drige civilingenjiren
Lars Brising, som trots sin ungdom fiven
hunnit med att vara en av miinnen bakom
J 22, Prestationen fir desto miirkligare som
Sverige fiir 21 Ar sedan, di Flygvapnet
och Saab boérjade diskutera det nya pro-
jektet, inte hade {illging till de krigfiiran-
de lindernas rika erfarenhet av highastig-
hetsflygning och ett omfattande forsknings-
och provningsarbete milste siittas in jilm-
sides med konstruktionsritandet, De karak-
teristiska principerna i J 29 :ans utformning

CYKEL-, ETTVII(TS-
MOTORCYKELDACK

o. slangar, forgasare AMAL, filgar, ekrar,
sadlar, kedjor, vajer, kabel, stilk., drev o.
kransar ete,, ete. till mycket forminliga
priger. Offert mot 20 Gre § frimiirken.

/ FIRMA HENRY OLSSON
TEL. 40163. INSJON. 11

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu vtkommen!

Ur innehidllet miirkes gummimotormodeller,
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
maodeller, motorer, ritningar och material
m. m. 36 sidor med minga trevliga nyheter.
Siindes mot 30 dre i frimiirken,

Namn

Adress

TORE

HAGLUND
Modellflygindustri « Hofors

& CO

vigar emellertid jimfort med avancerade ut-
liindska projekt att man valt riktiga viigar.

Den relativt skrymmande reaktionsmotorn
de Havilland »Ghosts med ca 2.220 kg drag-
kraft, som planet dr utrustat med, har bi-
dragit till att ge J 20:ans flygkropp ett
tiimligen fylligt utseende, och skiimtarna
diipte den ocksi mycket tidigt till »Tunnans,
Luftintaget sitter 1 kroppsnosen och diir-
ifrin gir en rak, cirkulir kanal till reak-
tionsmotorn i kroppens bakre del, Man har
undvikit att firliinga reaktionsriéret och i
stiillet litit det mynna ut i en dppning pi
bakkroppens undersida, som diirigenom bli-
vit hakformig, Diirmed har man oecksi
kunnat gdra landstiillet ligre wutan att
riskera att stjiicten tar mark vid landningen.

Skenbart kan det tyckas att den trinda
flygkroppen akulle gira mycket luftmot-
stind, men att s inte dir fallet har de
aerodynamiska proven tydligt visat, Dess-
utom har man nu fitt plats med praktiskt
taget all utrustning i flygkroppen och ving-
arna har kunnat giras oerhort tunna, di
briinsletankar, landstill och anpan attiralj
helt inryms i kroppen. Yingen iir dirmed
helt enkelt bara ett obrutet, styvt och sliitt
skal, Vingens pilform mojliggir highastig-
hetsflygning, men fiir att rida bot fir de
mindre goda dverstegringsegenskaperna vid
landning som en dylik vinge har, har man
firsett vingnosens yttre del med automa-
fiska slots. Dessa har visat sig méjliggira
god kontroll Over flygplanet idiven sedan
man uppndtt dverstegringsvinkeln,

En viisentlig nyhet iir att man an-
viint den nya littmetallegeringen 75 8
i vingskalet, som har ca 40 procents
biittre hallfasthet iin vanlig dural,

J 28 har divertryckskabin och en kata-
pultstol, som kan slunga féraren 15 meter
upp i Inften. Aven kabinhuven kan skjutas
bort med en krutladdning, Dessa sikerhets-
Atgirder fir si mycket nidviindigare som
stabilisatorn placerats hilgt fér att undgh
storningar frin vingen vid verklig topp-
fart, di det bildas s, k. kompressionsstitar
kring denna. Stabilisatorn har £, @, variabel
instiillningsvinkel.

Bakom skapandet av J 20 ligger de mest
omfattande vindtunnelprov som nigonsin
gt rum for en flygplanstyp frin Saab.
Dessa prov har till stdrata delen ligt rum
vid Flygtekniska firsiksanstalten i Uly-
sunda, Dessutom har fioretagits rent prak-
tiska flygprov i halv skala med en Safir
gom  utrnstades med J 2M:ans  vingstiill,
Resultatet blev firstis ettt flygplan som
inte kunde undgi att firbrylla minga iist-
gitar vid provilygningarna férra vintern.
Hillfasthetsproven har ocksd varit synner-
ligen grundliga, Vid sidan av det egentliga
provilygplanet har konstruktirerna exem-
pelvis byggt ett komplett provbelastnings-
skrov som pii niarken utsatts fir samma
lagter som flygplanet kan bli utsatt fir 1
luften. P ea T00 punkter miits material-

Flygplan typ KLEMM KI 35

Kungl. flygfirvaltningen firsiiljer

Ett 15-tal flygplan Klemm Kl 35 (Sk 15).

Upplysningar betriiffande priser, gingtider m, m. genom Kungl, flygfirvaltningen,
Anskaffningsbyrin, SBtockholm 80, tel, *Flygvapnets 361,

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

heter sedan 1 januari de svenska forsikringsbo-
lagens sammanslutning till gagn fér svenskt
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga for-
sdkringsforbindelse for att halla kontakten med

...god svensk forsikring!
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gpiinningen och  slutligen belastas
gkrovet till brott,

Och #in viintar minga prov. Fire den
forsta flygningen blir det no omfattande
funktionsprov och kontrollitgiirder. Det blir
motorkérningar, elektriska och hydrauliska
prov och en minutifis slutkontroll. De
firsta flygningarna blir mycket firsiktiga
och risktagandet {ikas sedan successivt.
Firsta exemplarvet iir firresten dvertyllt av
miitningsinstrument som kontrollerar hund-
ratals viirden pi lufttryck, spiinningar oech
temperaturer, Dylika provipnstrument plockas
gfiilunda bl. a. in i stiillet fir bevipningen
i prototypen.

fiein

UTVECKLINGSTENDENSER...
{(Forts. fr. sid, 18.)

ben omedelbart under kroppsnosen, Med
denna anordning kan flygplanet stilllas lu-
tande, varigenom platsen pid hangarfarty-
gen biittre kan utnyttjas, Samtidigt mins-
kas briinnskaderisken fir diickspersonalen,
eniir de heta gasstrilarna frin reaktionsmo-
tererna riktas mera uppit, Uppfiillning av
yttervingarna sker elektriskt likgom iiven
manivrering av landningsklaffar och land-
stiill. Forutom den fasta beviipningen kan
ett antal raketprojektiler medfiras.

Data: Tomvikt 420 t, flygvikt 6,35 t, ving-
o yta 27 m?2, vingbelastning 235 kg/m?®,
spiinnvidd 12,7 m, lingd 119 m, hijd
4,4 m, Maxfart 965 km/t pi 10,7 km
hijd, tiiinstetopphiijd 14 km, flyg-
striicka med extratankar ca 3.000 km,

Chance Vought FOU-1 »Pirates, Detta lig-
vingade reaktionsjaktplan, utvecklat av
Chance Vought; Div. United Alrcraft Corp.
i Stratfort, Connectieut, har av Navy Air
Force Dbestiillts 1 30 exemplar fir leverans
nilsta Ar. FPGU-1 har provflugits siviil vid
NAF som AAL provilygningsbhaser, diir det
i biirjan av oktober 1046 gjorde sin firsta
start. Om de inofficiella uppgifterna pi
flygvikt och vingyta fr riktiga, har F6U-1
e mycket hig vingbelastning, niimligen ea
35 kg/m2, Flygvapnet dir i huvudsak byggt
av sandwichmaterialet Metalit, bestdende av
dubbel duralpliit med mellanliggande upp-
styvande material av vigformigt uthildad
konstharts, Uppstyvningsmaterialet dr lim-
mat fill skalpliitarna med ett speciellt
konsthartslim.

Luftintagen till reaktlonsmotorn — en
Westinghouse J-34 pid ca 1,40 kp startdriv-
kraft — sitter pii vingrotens undersida.
Utloppsriiret for gasstrilen har glorts kort
fiir att nedbringa utstrimningsfirlusterna,
varfiir stjiirtstyrverket skjuter ut bver gas-
utloppet, Briinsletankarna iir firlagda till
kroppens mittparti mellan férarkabinen och
motoraggregatet, Infiistningen av stabilisa-
torn i fenan har man utformat till en
striimlinjekropp, varav ligt interferens-
motstind erhillits. Siviil vinge som stjiirt-
siyrverk saknar pilform. Vingen #r dock
nigot V-formad, Under den kingt fram 1
kroppsnosen beliigna férarkabinen gitter be-
viipningen med alternativet sex 12,7 mm
eller Fyra 20 mm fasta akan.

F6U-1 kan pd vingspetsarna medféra
extratankar, vilka tack vare sin stora slank-
het endast ger flygplanet ett obetydligt
dkat luftmotstind.

Data: Flygvikt 545 t, (osiiker uppgift),
spitnnvidd 9.2 m, Hingd 10,0 m, hajd
3,6 m, vingyta 17,2 m? (osiiker upp-
gift). Maxfart ca 885 km/t, marsch-
fart ca 500 km/t, flygstriicka ca
1.200 km.

North American FJ-1 »Furys, som nu fir
i produktion vid North Americans huvad-
fabriker i Los Angeles, Kalifornien, skall
i 18 exemplar av 30 bestiillda levereras un-
der detta dr och de évriga 1949, FJ-1 iir
etl ligvingat reaktionsjaktplan med kort,
rak vinge,

Kroppen fir ej delad -fiir inmontering av
motorn som exempelvis pid P-80 och P-84,
ulan reaktionsaggregatet — G, J-35 (1.800
kp) — installeras genom ett fiir briinsle-
tankar och motor gemensamt urtag pi krop-
pens dversida, Luftintaget, som fir helt rakt,
ir placerat centralt i Kkroppen.

Den tunna vingen har highastighetprofil,
Pit dess Gver- och undersida fions dyk-
bromsar, vilka fiills ut vinkelriitt mot luft-
strimmen, De ligger i utfiilllt liige ett gott
stycke utanfilr vingens yta. Genom dyk-
bromsarnas pacering utanfiir och under den
hilgt beliigna stabilisatorn har vibrationer
i stliirtpartiet under dykning, orsakade av
den frin bromsarna stirda luftstrimmen,
kunnat undvikas.

FJ-1 liir vid
Machtal pd 0,87,

dykprov ha uppniatt ett

TEKNIKENS VARLD 13/48



Stabilisatorn. har en
der.

Landstilllet av noshjulstyp ir liksom pa
F2D-1 sBanshees fiirsett med  ett  skniis-
hjul, si att flygplanet vid fartygsbasering
kan stiillas pid nosen.

Beviipningen, placerad ront om luftinta-
get 1 Kroppsnosen, bestiir av sex 12,7 mn
fapta akan. Planet kan utrustas med extra-
tankar., Vertikala fenor stabiliserar dessa

V-form pi 10 gra-

Berg-Fast har detta
en enastdende

L 1]
hiiftformaga ar

och det limma-

de sitter som Erl

berg. Smetar

-
¢j, efterlimnar ||m

inga flickar.

BERG [7/\ :

N
PRIS 095 " \ag aur-¥

AB Husqvarna Borstfabrik

Tips om rér och rorfel

SAGER: |

Om ljudet liksom kokar och bubblar
med vissa avbrott, d& kan felet ligga

Losa elektroder hos rd-
ret @ér ofta den .ndirekta anledningen,

hos slutréret.

men felet kan ocksé bero pd glappkon-
fakt i rérhéllaren eller andra kontakt-
fel, Lat en kompetent radiofirma préva
slutréret och satta in et nyit, riktigt
rejalt rér . .

TUNGSRAM

ett Tungsramrérl

Svenska Orion Forsalinings AB
Stockholm, Goéteborg, Malmd
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efter losskoppling, varigenom risken for

kollision med stjiirtstyrverket minskas,

Duata: Flyegvikt 55 t, vingyta 24,2 m*®, ving-
belastning 230 kg/m® spiinnvidd 11.6
m, lingd 10,2 m, hijd 4.4 m, maxfart
880 km/t. marschfart ea 650 km/t,
topphi;d  dver 14 km, flygstriicka
dver 1300 km.

Grumman FOIF-2 »Panters i ett ensitsigt,
midvingat reaktlonsflygplan fir higa ope-
rationshijder. Del kan utrustas fir sidviil
jakt- som spaningsuppdrag och iir US Navy
Air Forees snabbaste flygplan nu i pro-
duktion, Efter de slutgiltiga proven fir
NALI' vid Naval Air Station, Patuxent, er-
hiill  tillverkaren Grumman Aircraft En-
gincering Corp pd Long Island bestiillning
pii 10 exemplar fir leverans 1049, Flyg-
plantypen har av NAF givits hig prioritet,
och nya order fir fortsate leverans 1950 kan
viintas, Hig maxfart och topphiijd samt god
stigfilrmiga har varit utslagsgivande vid
valet av 0I-2 som standardjaktplan vid
Navy Air IForee. Den fir ett reaktions-
flygplan extremt laga landningsfarten av
ea 135 km/t samt kort starvtstriicka gir
ocksit FOIP-2 viil liimpat f0r fartygsbasc-
ring. Det kan silunda med katapulthjilp
staria frin ett fartygsdick pid en striicka
ay ea LM m, Effektiva landnings- och nos-
klaffar pi vingen 1 kombination med
bromsklafiar samt ejektorippningar fir
reakiionsmotorn pd flygkroppen har givit
dessa goda prestanda vid g fart. Land-
nirgsklaffarnas max utslagsvinkel ifir ca
60 grader, FOF-2 har en nosklaffkonstruk-
tion, henfimnd sdroop snoot nose flaps, vid
vilken vingprofilens villvning fkas genom
att hela vingframkanten vrides ned. De
fyra ejektoviippningarna, s Lk shlower
doorss, pi bakkroppen friliigges vid sviil
start- som landning, varav effektiv luf
tillfirsel for motorn erhiilles vid liga flyg-
hastigheter. Max drivkraften Lkan hiirige-
nom utnyttjas till fulle, ndgot som lr av
vital betydelse vid starl- och misslyckade
landningsfirsilk,

Reaktionsmotorn fr en { USA modific-
rad engelsk Rolls Royee Nene, Den tillver-
kas vid Pratt & Whitneyfabrikerna under
beteckningen P & W Nene J 42 och ger
en startdrivkraft av 2300 kp. vilken med
vatteninsprutningssystem ikats till 2,000 kp
filr ['91°-2. Man rilknar med att komma upp
till ea H.000 kp, sedan en ofterférbrinnings-
anordning. 8. k. safter burners, infiirts i ut-
loppsrisret, P & W J 42 kan pd flygplan
IOI*-2 Dhytas ut mot en Allison J33-B pil
2100 kp (med vatteninsprotning 2,300 kp).
Motorbyte och service underliittas avseviirt
goenom  att bakkroppen kan kopplas loss
friin  flygkroppens friimre del, Kort nt-
loppsriir  tiir gasstrillen har valts for att
nedbringa  utstrimningsfériusterna.  Stjivt-
glyrverket skjuter diirfir iiver gasutloppet,
Den tidigare Iiga placeringen av stabilisa-
torn har man fringitt, i vibrationer oeh
viirmeskador uppstoid genom gasstriillons in-
verkan, Stabilisatorn dr silunda nppflyttad
i fenan, Fir att ge plats At hijdrodret
har sidrodret delats.

Frin fenans Gverdel, som iir av lkonst
hartsmaterial och inrymmer antennen, ut-
gir pitotriret fiir hastighetsmiltning,

Luftintagen, utgiende frin vingframkan-
ten  invid flygkroppen, ir forsedda med
griinsskiktsbortsugning oeh  har nédviin-
diggjort en omsorgsfullt uthildad vingrot
och fillet, vilken striicker sig si gott rom
finda fram till gasutloppet,

Under detta finng fir dieklandning en
indraghar kopplingsanordning, som hakar
i wires spiinda tviirs Over fartygsdicket.
Hedan flygplanet stannat sliipper koppling-
en wiren automatiskt,

Framfiir motoraggregatet ligger hriinsle-
tankarna och den trycktiita kabinen, utrus-
tad med katapultstol fir firaren, Genom ut-
byte av kroppsnosen kan F9F-2 alternativt
forses med ksp, akan, kamera- eller radar-
ufrustning. Noskiipan kan skjutas fram pi
skenor fiir service och utbyte av nosin-
stallation.

Landetiillot iir av noshjultyp med huvad-
Ijulen infiillbara i kroppens undersida.

FOF-2 kan | likhet med de bvriga bhiir
beskrivna reaktionsjaktplanen utrustas med
extratankar. Dessa firekomma pi spanings-
versionen och anbringas pd vingspetsarna.
Data: Maxfart ea 1.000 km/t, landningsfart

ea 185 km/t, topphéjd Sver 14 km,

Se fiven Teknikens Virld nr 8§ och 1071048
betriiffande FD-1, F2D-1 gamt GU-1,

Riittelse:

Del IV nr 10 higra spalten: Stir kowm-
pressibilitetsformen, skall vara kompressibi-
litetsfenomen.

Bygg och flyg den populira
GUMMIMOTORKARRAN !

gummimotormodell | Klass G 1, spv, 70 em.
Modellen iir av enkel konstruktion och har
mycket goda flygegenskaper., Varje nyvhiie-
Jare som byggt en enkel stavmodell kan
utan svirighet bygea »Meteors, Byggsat-
sen  innehialler: fiirdigsigade spryglar av
balsa, lister, japanpapper, kontursigad pro-
peller, gummiband, ritning oech arbetsbe-
skrivning m. m. I'ris endast 6: 50

Norrlands Modellflygindustri

Vasagatan 4 UMEA. Tel. 270
Biind mot postfirskott + porto:
vovons Meteor 6: 50
veene. Balsalim 060
...... Katalog(er)

Rokv, kataiog n:r 3 filr MR innchallande
en massa nyheter bl, a. gummimoetormodel -
ler av moderna konstr, mot 30 fce i frim.

samma Matador
rakblad lika oklanderligt, lika b:-
hagligt. Det beror pd att Matador
rostfria rakblad, som tillverkas zv
svenskt hogklassigt, rostfritt stdl,
dro experislipade vid Sveriges storsta rak-
bladsfabrik. Kom ihdg att mannens biste
vdn ar bans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD

I veckor rakar




VAGNEN SOM TAMIDE TIGERN
(Forts. fr. sid, 22.)

fin en sportvagn, trimmat upp motorn i ett
varvtal som Ur 1.000 v/min hiigre iin pi
stadardmotorn, bantat ner vikten frin liver
1.500 kx till 880 kg och till riga pa allt
dlven fiitt kilrran att hillla ihop under de
mest pifrestande tirhillanden, Vi ger ordet
it segerherren sjilv:

— Huvuadprincipen for konstruktionen var
att vagnen skulle hli sid Lig och liitt som
mijligt, bérjar Gunnar Olsson, Vi rev bort
hela karossen — det iir bara motorhuven
som finne kvar av originalet — %ortade av
ramen med niira en meter och liimnade av
den ursprungliga konstruktionen kvar prak-
tiskt taget endast det som Dbehiivdes fior
vagnens framdrivning och fir att £ den att
hilla ithop., Vidare flyttades motorn en bit
bakit och placerade kylarpaketet i lutande
stiilllning, Efter diverse mindre arrangemang
Iyekades vi sd smiiningom £} fria markhi'j-
den till endast 180 mm och vagneng hijd

till 100 mm, Fir att i fjidringen tilrieck-
Hgt styv gjordes bakfjiidrarna migot kortare
och pit hade fram- och bakhjulen montera-
des extra kraftiza stitdiimpare. Bromsar,
styranordningar och andra arrangemang Hit
vi diiremot vara som de var, och det miste
gilgas till Kaiserns fiirtjiinst att de vil be-
stod det hirda provet.

Primningsitgiirderna pd motorn omfatia-
de praktiskt taget endast flirgasaren, ui-
och Inloppsriven samt magneten. Den nr-
sprungliga borisontalfiirgasaren byttes ut
mot tre fallfirgasare och standardmagneten
eraattes med en Seintilla Vertex racermag-
net, Alla ut- oech inloppskanaler polerades
mud stirsta omsorg och motorn gjordes dver
huvudtaget inviindigt sit blank som mijligt.
Vidare kades kompressionen till 7,8:1, men
seddan iir ocksdt de viktigaste trimningsiit-
glirderna uppriltknade, Vi behilvde bl, a. inte
gira nigonting #t varken ventllfjiidrarna
eller kamaxeln — de var tillriickligt sracer-
betonades redan i standardutfiirande,

Man kan dock infe trimma upp en stan-

TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADS-
SHOLA | NYNASHAMN

kommer att antaga elever i dldern 15—17 dr fiir utbildning till verktygsarbetare och instru-
mentmakare. Nya kurser biirja den 6 september 1948, Upplysningar om kursernas omfatt-
ning, aviining under kurstiden m, m, liimnas pi begiiran,

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN

Tel, 61 G314, (16515, 61 6516, €5 1513,

Platsanskatfning. Avgiftslindring och
ang. Hegiir skolans prospekt,

A

Tekniska Institutet

Dug- och Afionskolor NYBROGATAN 8 Stockholm §

Studierid: Prof,. Wollmar Fellenius, Rekt.: Civ.-ing. Gustaf Goldknhl. Ingen-
Jirakors inom samtliga fackavd. friin folkskola, real- och studentexamen, Viig-
miistarkurs om 4 man, ElL installatirskurs av klass B och O,
stipendler. Histterminen borjar den 21

Exp.-thd, kI, 9—16, 19—20.

Kort studietid.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under stntens Inspekilon,

Nya kurser bilrja den 1 okt

Statsstipendier app till 115 kr,

pr min. Fack-

avdelningar fir maskinteknik (inkl. motortelinik), elektroteknik, husbyggnads-

konsti samt
och sanitetsteknisk kurs (T3 min.).

vilg- & vattenbyggnad med kurser om 2, 45 och 5 terminer. Viieme-
Yrkeskurser fiir el,

Installatirer, stats-

kurser, C-kurs birjur 10 aug., B-kurs samt viigmiistarekurs (40 veckor) biirjar

den 10 jan. A-behiirighet under viesa tirutsiittn, friin el. tekn., fackavd,

hibgre

kurs, — Maderna laboratorier (fiven higsp. lab.), Program gratis, (i denna

titlning niimnes, Anmillningstiden utgar 31 juli,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEKNIEK FACKAVDELNING, 3-iirig dag- o, 5-irig aftonskola,
Ingenjiles-. verkmiistare- o, firmansknrser fr. folkskola eller realexamen,
Sprikundervisning. Stipendier, Liga levnadskostn, Hostterm, birj. 1 sept,
Aftonskoleelever i arbete 1| Kiping, Viind Eder t. niirm, arbetsfirmed!.
Begiir viir Studiehandbok! - Borgmiistareg, 10 A, - KOPING. - Tel. 1318,

INGVAR LILLIEROTH, Civillngenjir. Rektor.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT
T »e e arrosswonon CENTRUM wuxosorran s

Sveriges stirsta enskilda tekniska liroanstalt,
Inspekilon: Professor Emil Alm,

I Ingenjirs- och verkm.-utb, fr folkskola. real- och studentexamen.

Fackavd.;: Verkstadstekn.,

motortekn., flygtekn,,

viirme och sanitet, elektrostark-

strijm, radio och svagstriim, hus- och vigbyggnad, kemi.

Stipendler, Avgiftslindr, fiir obemedl, Prosp. siindes, Anmill { tid! Upprop 20 aug.

Exp.-tid 10—19. Tel, 23 3705 (viixel).

36

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing, Rektor.

dardmotor hur mycket som helst utan att
samtidigt se till att den ocksi stoppar fir
den bkade pifresiningen gom den frin biicjan
inte alls iir beriiknad fiv. Det lir framfir
allt vevaxeln och lagren som blir hilrt ut-
satta och dilefiir lit Jag byta ut de ur-
sprungliga vevaxellagren mot betydligt kraf-
tigare, och dessutom underkastades sjiilva
axeln en ytterst noggrann avviigning, Som
extra sitkerhetsiitgiied forsigs briinslesyste-
met sedan med dubbla bensinpumpar.

— Det vore intressant att veta vad denna
Sveriges snabbaste sportvagn bar fisr briins-
lefiirbrukning,

— Tja, inte blir det niigon snilikning,
det vill jag lova, siiger Guunar Olsson. Om-
kring 3 Hter pd milen pd en _tiivling som
Skarpniiek, men si gir det ju undan ocksd,

Salle,

FLYGET GOR SYDAMERIKA...
(Forts, fr. sid, 24.)

dels fiirt de olika Ninderna och lands-
delarna  niirmare varandra, Avstind som
tar mellan 8 2 4 veckor att tillryggaliigga
med hitt och pit dsnerygg har tack vare
flyget krympt samman till 3,5 timmas resa.
Under de allra senaste dren har utveck-
lingen taglt Jittesteg framit pd flygets
omriide,
* Rolle Royce har nyligen haft besik av
en teknisk delegation frien Argentina, och
inom den nilrmaste tiden kommer Rolls
Royee sDerwent Ve reaktionsaggregat att
hiirja licenstillverkas i Buenos Aires,
o Den argentinska femirsplanen innefattar
bl. a. uppeiittande av flygande polis, som
skall utrustas med 11 flygplan och fem he-
likopters och iiven fi ett eget flygfilt utan-
fir Buenos Alres. T den flygande polisens
arbetsuppgifter skall bl, a. ingd att patrull-
flaga liings de stora landsviigarna och flo-
dernn, jaga smugglare vid kusterna, be-
kiimpa skogsbriinder och ha uppsikt iver
flygtrafiken.
¢ D¢ argentinska sportflygarna  firfogar
iver 42 fyreitsiga Stinsonplan, 100 Piper
Cub och 41 Cessna, vilka alla ilr av ameri-
kanskt fabrikat, Sedan tillkommer en hel
del inhemska sportplan samt dven enro
peiska,

Campingbatar

SALTANGENS BATBYGGE

Varvsgatan 6, Norrkiéping
Tel.: 333 25, 313 68,

PENNOR

ENDAST KR 850

Enedan vi fivertagit ett stirre parti
amerikanska KULSPETS- och TRYCK-
STIFTEPENNOR iimna vi nu | reklamsyfte
forsiilja dessa till det fantastizkt ldga priset
av kr &:00, Kulpennan idr | en mycket
trevliig modell med bhuv och elips av vit
metall samt limnar en blitckbld oeh ovan-
gt jimn skrift, |
Tryekstiftepennan en omtyekt modell med
mi. mycket ginnrik mekanism och jilmn mat-
ning.

Levereras | bld, brun, grin och svart fiirg.
2 met portofritt,

Frin IMPORTFIRMAN INETRA
Regeringsgatan 86, Stockholm rekvireras

e e ML FRER 23402
NAMIN  oeiniss s vannaelnnmasnsmassneessainiassnis
AUTEES: v nnan i
Postanstalt ...... N R e P i
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FLYGLOTTERIET

Efterfragan pa lotterna i Flyglotteriet har overtriffat alla firvininingar och
redan den 15 maj hade samtliga 100.000 lotter utplacerats frin lotteriexpedi-
tionen. De fornimliga och eftertraktade vinsterna har ju ocksa gjort att li-
tet var vill vara med och prova lyckan, Det bior dirfor bli litt for klubbarna

att silja de rekvirerade lotterna.

De utlamnade lotterna fordelas sdlunda :
I kommission till flygklubbar och

modellflygklubbar ............ 56.660
I kommission till andra Aterfor-

RELTRERL b, e, oon Smons ear SOB200
Salda kontant och mot postfor-

1 S e e )50

" Summa 100,000

Av  flygorganisationerna  har
gtiirre rekvisitioner gjorts:

Anslutna flygklubbar (31 deltagande kluhb-

bar, Bamma 34900 lotter.)
Stockholms flygklubb ..........
Aeroklubben § Gilteborg .
Btockholms  Segelflygklubb
Karlskoga Flygklubb

filjande

. 5,000
2000

Vilsterfis » ¥ e b SO0
Drgalgsy . 50 0 Gy s SR s 20000
Kristianstads » sarerreanses 2000
Viirmlands » ety s e 000

Eskilstuna » A

Registrerade modellflygklubbar (04 del

tagande klubbar, Summa 21.700 lotter).
MIFK Sky Devils, Vilsteris ...... 3.000
Karlstads MFK ,......... .
MFK Colibri, Sthim ............. . 1600
Owntersundn Flygklubbs Mfsektlon 1.000
Sundsvalls Flygklubhs Mfsektion 800

Aevrokiubben { Malm#é Mfsektion 800
Norvlandsvingarna, Skellefted .... 500
MFK Vargen, Sthlm ..... L
Flygscouterna i Wasakiren ( 107,
Uppsala ..... T A T it voe O8O0

GULDVINGEN

Virmlands flygklubb har lagt sig i titen
savil individuellt som i lag i klass 2 hajd-
momentet, och i distansmomentet har Hal-
le-Hunnebergs flygklubb p4 gammalt kint
manér tagit ledningen genom Bertil S &hi
(guldflygningen till Uppsala med Mos-
wey). Visserligen har inte Fred Nord-
holms 370-kilometersflygning med Olympia
hunnit med i protokollet dnnu, och dess-
utom vet vi att en hel del resultat yiter-
ligare har natts som idnnu inte rapporte-
rats, Det gir fortfarande ytterst trégt
med rapporteringen, si vi fir kanske be-
svara herrarna med litet mindre flegma . . .

Poingstillningen just nu ir f5ljande
med reservation for eventuella fel.

HHBJDMOMENTET
klass 11 individuellt:

Klubb Hiijdvingt
Viirmlands FK 4.083
Viigterils 'K 3.110
Halle-Hunne.
bergs 'K 2,430
Linkipings FK 1,900
»

Namn

1) Hugo Hassel
2) Bune Olsson
d) Bertil $tihl

4) 8ven Gsterdahl

3) Per Arne Kernell 1.775
G) Ingemar Kardell » 1.700
7) Henry Norrbom » 1.450
8) (las Bklind Eekilstuna FK 1.200

9) 8ven Ake Axelsson Viirmlands FK 1,200
10) Yngve Lindgren Halle-Hunne-
bergs FIX 1.005
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Det svitraste fiir lotteriexpeditionen fir nu

att beriikna om och i sii fall ungefiirligt
antal lotter, som kanske leke blir silda
genom klubbarna, Naturllgtvis ser vi lielst
att inga lotter alle blir returnerade till
expeditionen, Men om detta av niigon an-
ledning leke kan undvikas biir det giras si
gnart det stir klart fiir klubben att lotter
kommer att bli dver. Lotteriexpeditionen
hemstiiller siledes att filljande jakttas,
A) Siind in redoviening pd postgirokonto
Flyglotteriet nr 08510 genast lotterna
blivit slutsilda, Aven delredovigning kan
giras pid detta konto,
Har klubb idverskott av lotter, som med
silkerhet beddmag lcke kommer art gi
fit, bir dessa snarast returneras under
alress  Flyglotteriet, Fack 0547, Stock-
holin 1, eventuellt | successiva poster.
Senast den 10 angustl skall slutlig re-
dovisning frin klubbarna ha gjorts,
Under inga omstlindigheter kan retur-
i;mv:' mottas ayv expeditionen efter denna
dag,

Klubbarne hiir anse det som en heders.
gak att bereda lottkdparna tillging till
dragningslista, nilr denna utkommer den 7
septembier, I samband med redovisningen
biir dilvfir erforderligt antal listor bestiil-
lag, Dle siindes av expeditionen portofritt
mot postforskott & 10 fire per st. oeh fir
gilljas fiir 15 dre at,

B

o

—

HUJDMOMENTET
klass II lagthivling:

= 4
2 ny
7
Viirmlands FK 3 H
Hugo Hassel 4,085
Sven-Ake Axelsson 1.200 05.885
Linkiipings 'K
Hven Osterdal A0
Per Arne Kernell 1.775
Ingemar Kardell 1700 5.475
Vilsterds FK
Sune Olsson 3,110
Lars Fredriksson 1.0:40
Lars John Stderstriim 940 5.08)
Halle-Hunnebergs FK
Bertil 8tithl 2,450
Yngve Lindgren 1065 8.515
Eskilstuna FK
Clas Bkiind 1.260
Bengt Teuchler L0500 2.310
Stockholms Segelflygklubl
Tord Andersson 1050 1.050
Uppsala FK
Rune Striiman a0 Goo
DISTANSMOMENTET
Iklass II Individuellt;
Bertil  Stiihl Halle-Hunne-
bergs FIX 11.067
Hugo Hassel Viirmlands FK 7.420
Lars Fredriksson Vileteriz FK 5.558
Nils Hyton Aerokl | Giteborg 4.588
Yungve Lindgren Halle-Hunne-
hergs FIX 3.611
Clas Hklind Eskllgtuna FIK 4,555

Tivlingen skulle vinna mycket pid om
rapporteringen skedde litet snabbare. Och
sa efterlyser vi klass 1.

Fér ovrigt ber vi herrar klubbledare
studera bestimmelserna fér Guldvingen
litet nirmare. I den tivlingen behdvs
mdnga jimna resultat framférallt,

Y. N.

Styrelsesammantyddet

KSAK :s styrelse hade sitt virsam-
mantride den 22 maj under dir. C. A.
Wicanders ordférandeskap. Bland de
nirvarande styrelseledamoterna mirktes
dven prins Bertil.

Budgeten fér kommande budgetir fast-
stilldes, En stitlig donation bestiende av
en rad virdefulla dokument och minnes-
saker frin Andréexpeditionerna &verlim-
nades fran fru Hedvig Swedenborg, maka
till framlidne overstelojtnanten Vilhelm
Swedenborg, en av Aeronautiska Sillska-
pets forsta medlemmar,

Frin sammantridet kan vidare nidmnas
att beslut fattades om att KSAK skall
overta forvaltningen av Svenska Flygares
Riksforbunds hjilpfond, sedan denna fér-
ening upplosts.

Slutligen diskuterades vissa arrange-
mang i samband med KSAK :s 50-arsjubi-
leum 4r 1950, Bland annat kan ndmnas att
FAlI-kongressen detta air {forlagges till
Stockholm.

Obs betrdffande radiovidret

Sedan den 18 maj utsindes som be-
kant en specialviderrapport for segelfly-
gare i samband med den ordinarie vider-
leksrapporten strax efter klockan 8§ varje
morgon. Som en motprestation for detta
mycket stora tillmotesgiende Onskar nu
SMHI rapporter frén segelflygarna, och
av den anledningen har for nigon tid se-
dan sirskilda formulir utsints till alla
klubbar med segelflygverksamhet, KSAK
hemstiller att samtliga segelflygare en-
skilt eller helst genom respektive klub-
bar si noggrant som mojligt insinder . be-
girda uppgifter dels direkt till SMHI,
dels till KSAK (kopia). Dessa rapporter
kommer att efter hand bearbetas av me-
teorologerna och blir alltsd till nytta i
fortsittningen i forskningshinseende, Se-
gelflygarna har anledning vara stolta over
det in‘resse som svenskt meteorologi hir-
med visar.

En flygare i Harty

En flygare 1 engelska Tysklandszonen,
filrnt verksam som trafikflygare och segel-
flygare, men f. n. utan flygmijligheter till
folid av kriget, har till KSAK uftryekt en
Ginskan att fi brevviixla med nfigon svensk
flygarkollega, helst inom de niimnda bran-
scherna av flyg, Han mottar giirna en liist
flygtidning di och diA fir att hilla sig
orlenterad om vad som hiinder | flygets
viirld och erbjuder sig i gengiild att med
rid och did, exempelvis filrmedling av bo-
stad o, d, bistdi svenskt flygfolk, som I
turigtayfte eller andra firenden hesiker hans
vackra hembygd, de skina skogarna och
bergen i Harz. NI kan giira hans bekant-
fkap genom att skriva till;

Herrn Wilh. Sonnemann,
Dehnestrasse 5,
Seesen,/Harz,
Deutschland, Englische Zone,

Fir den, som vill veta var SBeesen dr be-
liiget kan nilmnas, att orten ligger omkring
70 km, sydost om Hannover, uppe i Harg-
bergen, ej. lingt frin den kiinda toppen
Brocken (1142 m. 6. h.).
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CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
fillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

Var god siind katalog.

N T I e e

Adress ........

Postadress

Tatningsmedel
for batar

Marin-Glue
vitt,
mjnkt att

Offert och prov pd begiiran,

(Skeppsbeck) svart och
Biviil fast for smiiltning som
anviindas siasom kitt.

Aberopn denna  tidning.

Goteborgs Harisoljefiirg-Fubrik
Giteborg 5. Tel, 161790 161791 161792
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LANTBRUKET FAR...
(Forts. fr. sid. 19.)

kraften i kroken den har hijts frin 152
till 19,5 hiistkrafter. Fir att fi mijligheter
att montera hackor och andra redskap un-
der sjdlva traktorn och fiir att f rem-
skivan tillriickligt hiigt har hela chassiet
hiijte aveeviirt, vilket gir att DMajor ser
betydligt stérre ut fin den gamla Fordson.
Till nyheterna kan vidare riiknas individu-
ella mekaniska styrbromsar pii bakhjulen.
Tack vare dessa kan man praktiskt taget
viinda pi en femiring — om den v till-
riickligt stor, vill siiga.

Fir IPordson Major har konstruerats en
hel rad specialmaskiner filr niistan varje
inom jordhpuket firekommande arbete, Des-
81 maskiner monteras direkt pd traktorn
och muanibvreras enkelt och liitt med en
hydranlisk Iyft som kanske #ir den firnfim-
ligaste detaljen pd drets Fordson. Den hir
dock inte till standardutrustningen utan
tillkommer extra fir ett pris av 1.100 kr.
Tack vare denna anordning kan man t. ex,
plija en niistan hur liten eller »svirkords
dkerpliitt som helst, Man bara lyfter upp
plogen och backar in § en annars svirit-
komlig hiirna, fiiller ner plogen och sedan
fir det bara att siitta 1 ging. Bland ivriga
redskap som man kan hilkta pd TFordson
Major miirks bl. a, en effektiv jordfriis, cn
halvautomatisk potatissiittare, en puderspri-
dare, en gidsellastare, en Kompressor fir
horrmaskin samt en tickdikningsmaskin
som kan griva ett 762 mm djupt dike meod
en hastighet av 1 meter i minuten,

Alldeles odelat gillande fick den nya
Tordsontraktorn dock inte, Man tycekte |
allmiinhet att de flesta redskapen var pa
tok for dyra fir att ens mycket stora jord-

bruk skulle ha mijlighet att skaffa sig
siidana. [lera ansiig ocksd att sjilva trak-
torn firlorat mycket pit att den gjorts
st stor och hilg — de iildre modellerna

var faktiskt mera praktiska och findamils-
enliga fiir mindre jordbruk —, Major ir
en aning fir stor och klnmpig fir att den
sgkall kunna bli verkligt ekonomisk pa gir-
dar under 200 tunnland, Friga fr ocksi
om den trotg sina 30 hiistkrafter klarar sig
ntan sviirigheter i tungt arbete, t. ex, i hird
lerjord. Priset fir dock sft firminligt att
Ford Motor Co, knappast behéiver vara
rlidd fir att inte £ avsiittning fir de 4.000
traktorer som viintas hit under detta dfr,
Det kommer att betyda ett litet niitt till-
skott- pit 120.000 hiistkrafter till lantbrukets
triingande kraftbehov och de shiistarnas
kommer sannerligen inte fior tidigt — om
niigonsin 8 giiller det |1 nuvarande fiir-
siiriningsliige att fi ut det mesta ur vir
syvenska jord, och diir har traktorn en
viktig uppgift att fylla.
Reportage: Sven Salonius.

HELSVETSAD LATTMETALLBAT
(Forts. fr. sid. 20.)

pappmallar § naturlig storlek, efter vilka
plitten klipptes (ill. FPjorton dagar tog det
att svetsa ihop plitarna. sil att skrovet hlev
fiirdigt, Samtidigt byggde han cn vinkel-
viixel. Det finns inget roder pd bitten utan
man styr med motorkraften. En propeller
fick Forsberg lina och gjuta av, IMir att
bhiten skall liitta fortare har han lagt in
kylluften frim motorn under steget.

Eftersom biiten fir si litt iir den ganska
kilnglig fiir viigbildning och kommer tro-
ligtvis att sld ritt hiirt: den gir fiirstis
inte lika siikert som en tung bit. Sjiilva
hittskrovet viiger inte mer fin 85 kg, motorn
4G och inredningen TO—8) kg, allt som alli
ungefiir 200 kg, Biten fir 55 m ling och
1.3 m hred,

I dagarna skall experimentet sjosiittas —
efter ett frs fritidsjobb eller 400 byggtim-
mar. Vi fiir vill rapportera hur midsommar-
kryssningen gick i ett kommande nummer.

FLYGANDE ATLANTANGARE
(Forts. fr. sid. 23.)

procentr cffektuttag, varpd planet liiggs i
brant stigvinkel tills det ndtt en hijd av
omkring 9000 meter vilket beriiknas ta
ungefiir 45 minuter, Diirefter fortsiitter stig
ningen med mindre vinkel till 12.000 meters
hiijd som fir den biista marschhiijden. Under
flygningen minsgkas doeck motorstyrkan
aldrig under 975 procent annat iin vid
landning, vilket innebiir att man flyger
praktiskt taget »pit full skafts hela tiden,
nigot som fiirefaller ganska egendomligt.

SR/45 berfiknas fii en marschfart pd om-
kring 560 km/t och en flygstriicka pd niira
9.000 km,

MASONIT-JOLLE

Liingd 3.0 m. Bredd 1,37 m. Segelarea 6,7 m=2,
Forsedd m. eenterbord. Liittbyggd.
Ritning m. utfirlig bygganvisning

1: 50 4 porio.

Apelbergsgatan 48
Ktockholm
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kostar Gx 9 kopian hos oss tack vare
den hilga rabatt vi liimna vara post-
orderkunder, Siind oss Eder adress i
dag och Ni fir omg. prisl., filmpisar
m, m. Higklassiga arb. och snabb
exXp. garant.
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HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 {ir varit assistent hos Sveriges
erkiint friimsta homeopatr KLARA FRAN-
SEN, fortsiitter oforindrat  praktiken
Ulriksdal. Telefon 47,

OSTERSUND

MOTORFORDONSAGARE!

Vi reparera alla slags bilinstrument

SN
[INSTRUMENTS SEQVICE |
N. LORENTZEN &/

Repr. for Verkst. A-B IHaldex, Halmstad

Wallentins Eftr. Musikhandel

(IBdyv. Nilssgon)

Kyrkgatan 66 - Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)
OSTERSUND
Rekommenderas vid behovy av
Instrument och tillbehiir - Skiver - Noter

Radie - Higtalaranliggningar
Reparationer utfiras
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Oss modellrallare emellan :

GRAFISKA TIDTABELLER

och OMBYGGDA VACKARKLOCKOR

odelljarnvigshobbyn kan sigas om-

fatta tvd olika grenar, sjilva byg-
gandet och trafiktjdnsten eller kérning ef-
ter tidtabell. Olika mj-utdvare ligger oli-
ka vikt vid dessa tvd grenar men som en
allmén regel kan man kanske siga, att nar
ett wvisst byggnadsmdl nitts behdvs en
smula avkoppling och di tar man till kor-
ningen,

Vad menas di med trafiktjénst? Jo, det
ar, att sa exakt som mojligt f6r vira for-
hallanden, sika efterlikna trafik- och si-
kerhetstjansten vid desriktigay jarnvigar-
na, kora enligt vissa bestimda regler, ef-
ter tidtabell och signaler med uppgifterna
noggrant fordelade pd de olika befatt-
ningshavarna. Detta giller givetvis i fors-
ta hand en klubb men man kan vid varje
anldggning, hur liten den ir, med litet
fantasi kora tidtabell — sedan erforderligt
antal »mj-darary hoptrummats.

Om man inte redan har en anliggning,
som direkt limpar sig for tidtabellkor-
ning, ar det litt och lampligt att gora vis-
sa bestimmelser angdende trafiken pa
banan som den ir,

Enklast tinker vi oss en bana med tvd
indstationer mellan vilka trafik skall figa
rum, Linjen mellan dessa kan ha skiftan-
de utseende (enkel- eller dubbelspir, mé-
tesstationer osv.). Trafiken anpassas sedan
efter dessa forhillanden — med méten,
vaxelvis korning etc. — Ja men, sidger nu
alla de, som endast har en rundslinga med
en storre station och mojligen en motes-
plats pd motsatta delen av slingan, hur ska
vi gora?

Ja dven for dessa finns bot. Bestim ba-
1a att den stora stationens vinstra spir
(exempelvis) utgdr en indstation i ena
riktningen och efter fullbordat varv kor
man in pid de hdgra spiren, som far fore-
stilla den andra indstationen.

Nigra regler: 1. Bestim trafikviigarna
pa banan. 2. Organisera korningen med:
a) en trafikledare (TL); b) en tagklare-
rare — stins — (TK) vid varje station
med eget stillverk och c) en eller flera
lokforare (LF).

Av ovanstiende framgar att det ir limp-
ligt ordna med en stromsektionsindelning
av banan, som gor det mdjligt for TL att
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fran central plats ansluta de olika sektio- Varje befattningshavare inom trafik

nerna till respektive korplatser.

S4 kommer en viktig sak i trafiktjins-
ten: tiden. For att inte det hela skall an-
ta karaktiren av ett vilohem eller en
schackklubb blir det nodvindigt att kora
efter en bestimd skala-tid. Med utgings-
punkt frin vetskapen om att ett normalt
tdguppehdll vid en storre station ror sig
om 5—15 min.,, b6r denna tid for vira
forhillanden omfatta c:a en halv minut.
Bestimmer man sig nu for att skalatiden
skall vara 15 ggr snabbare in verklig tid,
kommer 5 skalaminuter att bli 20 verkli-
ga sekunder, 15 skalaminuter = 1 verklig
etc. For vara forhallanden (klubbens) har
detta visat sig fungera bra..

Under 20—40 sek hinner man val med
vaxlingsmandvrar o. dyl. Att sedan kér-
tiden pa sjalva linjen — bandelen mellan
stationerna — blir orealistiskt kort miste
man helt bortse ifran, dartill dr den skal-
enliga banlangden alltfér kort. — Det bor
hir ndmnas att sJarnvigssillskapets i
Stockholm med goda erfarenheter kor
med minutvisaren som timvisare, alltsd
tidskala 12:1.

E. 6. ir det mycket ldtt att med de enk-
laste verktyg pi c:a 20 min indra en van-
lig, stor, rejal vickarklocka si att den
gar 15 ggr si fort!

Plocka ut urverket ur fodralet. Tag for-
siktigt bort oron och den arm, som oron
piverkar medelst ett stift under sina
svingningar. Tag slutligen ut det lilla,
med sneda kuggar forsedda hjulet, som
regleras av den dir sarmens. Detta hjul
bestir i en si'n klocka av 15 kuggar. Bryt
med hjilp av en spetsting bort alla. kuggar
utom tre som skall sitta i foljd). Fila se-
dan brottytorna jamna och montera ihop
klockan, Skulle nu inte detta kugghjul
vrida sig ett helt varv i taget, kan man
ta bort ytterligare en kugge. Det var allt.

tjansten skall ha noggranna foreskrifter
anglende signaler, hastighet m. m. att f61ja.
Utrymmet medger inte att vi publicerar
»vara egnay bestimmelser, utan hinvisar
till ett besk vid »Jarnvigssillskapets pd
Linnégatan. . Det grundliggande f6r tra-
fiktjansten dr givetvis dessa bestimmelser
men det viktigaste for sjilva korningen
ir den grafiska tidtabellen. TIL. skall ha
en sadan omfattande allt som hiander. De
ovriga {4 en tabell med erfoderliga ut-
drag.

Pi tabellen utsitts tiden (var 5:e min
ung.) utefter horisontell led och i vertikal
led utméarks stationerna. Av figuren fram-
gir att ett tdg skall avgd frin sRilshos
kl 1300 (vid A), ankommer »Motlundas
kl 1320, gor uppehill 15 min varefter det
gar vidare till »Endlinges med ankomst
kl 1330. Samtidigt avgir ett annat tig
frin »Endlinges kl 1330 (vid B), moter
srilsbotigety vid sMotlunday osv...

Det skall st TL fritt att indraga vissa
tag, insitta extratig etc. LF miste sna-
rast (t ex med ljussignal) rapportera
angiende ev. missoden (urspirningar etc.).
For vir del har vi en centralt placerad
slokvisslap mitt under anliggningen, reg-
lerbar fran lokfdrarplatserna. Meddelande
till LF frin TL om sstromvig lagds sker
med tvA »trefirgstilligas ljussignaler, en
for vardera platsen och placerade pid sam-
ma tavla som tiduret. TK vid de tvd dnd-
stationerna kan koppla in sig pi egna ban-
girdar med egna aggregat, for vixlinga-
tjdnst mm, utan att oroa TL eller LF.
F. 6. dr allt prat, utom frin TL, »nistany
forbjudet under vira korkvillar — det
ricker med det ovisen som tigen, vixlar-
na och den fér lokféraren tydligen alltior
roliga »visslan», dstadkommer.

Sven Linga,

& [

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Internationella Hobbyklubbens brevlida
fylls flera ginger om dagen med brev
frdn viirldens alla hiérn. Flygare, flyg-
lottor, modellflygare, frimiirkssamlare,
scouter, botanister och ungdomar med en
miingd andra hobbles stir | kié fir att
fa brevviinmer I Sverige, Danmark, Fin-
land och Norge. Sind in vidstiende ku-
pong si fAr Nl efter ett par dagar adres-
sen till en utliindsk medlem!

FINLAND:

*Anja Numinen, 14 ir. Frimiirken.
*Irja Miikinen, 156 #r, Teckning.
Henning Hedlund, 15 Ar. Segelflyg.

Antii Abomen, 14 fr. Scouting,

Jouko Salonen, 20 fir. Botanik,

Veli Jlippinen, 17 #ir. Hadio och elektro-
teknik.

*Sari Erolin, 17 ir. Flyg.

Olavi Tirkkonen, 17 ir. Teknik,

Filjande medlemmar skriver endast pd
engelska, om annat ej sirskilt angives:

ENGLAND:

Arthur Dadd, 22 fr. Modellflyg,
Bruce Mill, 24 fir. Modellflyg.
Clifford Brickley, 16 ir. Modellflyg.
Patric Cunningham, 16 Ar. Onskar kontakt
med modellflygare i Finland!
*Maureen Benson, 26 ir. Flyglotta.
*Marie Bremner, 30 ir, Flyglotta.
*Gladys Zande, 24 fr. Flyglotta,
Onskar kontakt med Norge!
Jo:[l;n ﬁm%‘kﬁon’ 20 dr. Radiotelegrafist i

*Valerie S'tang. 16 dir. Frimiirken,
*Doreen Hardy, 16 #r, Swingmusik,

Till Generalsekreteraren
INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN
Tegnérgatan 35 » Stockhoelm
Namn

Adress

.......................... Alder
Ongkar brevviixla med ett av foljande

linder:

och pi filjande sprik
Upplyeningar om mina intressen ....

B0 tire i frimfirken bifogas!
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