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Det blaser friska vindar i forsvarsfragan!

Flyget utokas till sexton flottiljer,
dirav en nattjakt

Forsvarsminister Vougt lamnade den 21
april till riksdagen sina forsvarspropositio-
ner, som i forsta hand ga ut pi en avse-
vard forstirkning av flygvapnet.

Den av forsvarsministern framlagda for-
svarspropositionen innebédr bl. a. betrdffan-
de flygvapnet, att forstirkningen av detta
skall ske pa foljande sitt. Tre av de tio
dagjaktflottiljerna férstirkas under de
nirmaste tre budgetdren med 50 proc. si
att man fir ett godtagbart dagjaktflyg-
skydd for de ur landets forsvarssynpunkt
mest vitala delarna. En pd ytterligare ut-
redning grundad plan fér den fortsatta ut-
byggnaden av dagjaktflyget foreligges
nasta ars riksdag. Forstirkningen av de
enskilda dagjaktflottiljerna innebdr ej na-
gon okning av stabs- och administrations-
personalen utan rér blott de flygande divi-
sionerna. Vid varje sddan okas antalet
krigsflygplan med 50 proc. och tillkommer
motsvarande antal flygforare samt viss
teknisk personal. Flottiljens fast anstillda
personal okas dock blott med e:a 15 proe.

Vistmanlands flygflottilj i Viasterias om-
bildas till nattjaktflottilj si snart limpliga
nattjaktflygplan kan levereras. Till flyg-
vapenchefens forslag att hirutiver uppsit-
ta en ny nattjaktflottilj med bérjan bud-
getaret 1951/562 tas icke nu stidllning.

I fraga om attackflyget foreslds att
Vistgita flygflottilj i Karlsborg, vilken en-
ligt forsvarskommitténs mening borde dras
in, skall behallas. Torpedflottiljen, Ble-
kinge flygflottilj i Ronneby, organiseras
som attackflottilj under nista budgetar.

Betriffande spaningsflyget ridknar pro-
positionen med att den sjobaserade Rosla-
gens flygflottilj i Higernids enligt forsvars-
kommitténs forslag skall dras in fr. o. m.
budgetiret 1949/50. Hirfér talar enligt
hr Vougts mening savil onskvirdheten av
att dvergd till landbaserade flygplan vid
denna flottilj som behovet av att anviinda
etablissementet for flygvapnets radarskola,
Av flottiljens tre divisioner Gverfires en
till Norrbottens flyghaskéar i Luled och en
till Sédermanlands flygflottilj i Nykoéping,
som med dndring av forra Arets riksdags-
beslut bor std kvar som spaningsflottilj.
I stillet ombildas Ostgota flygflottilj, spa-
ningsflottiljen pad Malmslitt, till dagjakt-
flottilj omkring 1949/50.

Efter de foreslagna #ndringarna skulle
flygvapnet omfatta tio dagjaktflottiljer, en
nattjaktflottilj, fyra attackflottiljer, en
spaningsflottilj om fyra divisioner samt en
spaningsdivision vid flygbaskiren, Hir-
utover foreslas tillkomma i krig en reserv-
flygkar for begrinsade spanings- och Gver-

NF' har ¢ denna sida alltsomoftust
haft anledning [érvina sig éver her-
rar som Erlanger, Wigg-fors, Slips-
dal, Strong och Blundén och andra
vanstyrets representanter — med sd
mycket stirre tillfredsstillelse kons-
tatera vi idag, att det tydligen trots
allt finns en karl 1 regeringen!

vakningsuppgifter. Flygforbanden forde-
las liksom nu pa fyra flygeskadrar.

Overgangen fran propeller- till reaktions-
drivna krigsflygplan fullféljes. Nirmast
forestaende materielanskaffning till for-
stdrkning av de tre dagjaktflottiljerna be-
riknas ske genom kop utifrian. Diremot
riknar man med att genom inhemsk till-
verkning kunna forstirka aterstiende dag-
jaktflottiljer samt att kontinuerligt for-
nya materielen vid ett silunda utbyggt
flygvapen. Sidrskild radarmateriel for
jaktstridsledning och flygsikerhetstjinst
tillkommer. Flygledningen fir en inspek-
tion for den tekniska tjdinsten samt en in-
spektor for flygsikerhetstjinsten.

Luftbevakningen bor dverforas till
flygvapnet

I sin motivering for férstirkningen av
flyget papekar forsvarsministern att ett
starkt luftférsvar och ett effektivt forsvar

Brev till Red.

Basta red. Gaost!

Jag har hirmed nojet att gratule-
ra er, for er gode flygtidning, Sve-
riges enda.

Jag dr én yngling som har inbitet
flygsinne, dr anstilld pdé Bromma
Flygplats som mekaniker, oeh undrar
om jag kan fd vara med att sprida
en sd god tidning som NF. Jag ins-
kar att ni tillsinde mej edra ombuds-
villkor, jag kan nog dessutom kanske
komma med ndigot nytt frin Brom-
ma och dven ndgra annonser ¢ er NF'.
Da nu fler och fler Stockholmare in-
ser, att dom dr flygintresserade, sd
kan dom 1inte lisa det Bonnierska
Pappersmagasinet f. d. Flyg wuton
lcommer att helt dvergd till NF, som
kommer att segra.

Med hopp om att ni sinder edra
ombudsvillkor till mej har jag nijet
tacka pd firkand. L. B. Nilisin.

*
Nya ombud dro alltid wvilkomna i

arbetet for NF. Goda provisions-
villkor!

mot luftlandsatta trupper numera &r
grundforutsittningar for ett effektivt mi-
litdrt och civilt forsvar och i vissa ldgen
dven for organiserat motstand dver huvud.
Krigserfarenheterna talar diven for enhet-
lig ledning av luftfirsvarets skilda grenar
— jaktflyg, luftvirn och luftbevakning —
bade i krig och fred. Harfoér talar dven
den snabba tekniska utvecklingen efter kri-
get. I vidntan pa resultatet av hogkvarte-
rets utredning om ett enhetligt luftforsvar
kan slutlig stéllning nu inte tas till denna
fraga i hela dess vidd. Hr Vougt foreslar
dock att luftbevakningen &verfores till
flygvapnet.

Jaktflyget ar f. n. och beriknas under
den tid som nu kan overblickas, dven forbli
det mest effektiva luftforsvarsmedlet. Det
ar sant att jaktflyg i likhet med luftvirn
med nuvarande utformning ej kan verka
mot robotvapen av V 2-typ. Det synes dock
befogat att ridkna med att bemannade
bombflygplan under &verskadlig tid fort-
farande kommer att vara det viktigaste och
for den angripne farligaste medlet i en
strategisk luftkrigféring. Aven mot robot-
plan av V 1-typ ar jaktflyg verksamt.

Svensk-brittiskt flygutbyte

Ett svenskt-brittiskt utbyte av flygbestk
kommer att dga rum pid forsommaren. En
division av omkring 12 Hornetflygplan ur
engelska flygvapnet gistar svenska flyg-
vapnet i slutet av maj och en division med
omkring 12 J 26 Mustang fran svenska
flygvapnet gor ett svarsbesok hos Royal
Air Force i bérjan av juni,

De tolv RAF-maskiner, som kommer till
Sverige, bestir av de Havilland Hornet
langdistansjaktplan. De dr antagligen de
snabbaste propellerdrivna langdistansjakt-
planen i vérlden oech kan overskrida 750
km, i timmen. Hornet har konstruerats for
att angripa enmotoriga fientliga jaktplan
langt fran hembasen. Med liangdistanstan-
kar har Hornet en riickvidd av 4.000 km.
och &dr utrustad med fyra 20 mm. kanoner.
Flygeskadern bestar av tio officerare och
15 man med vice flygmarskalken Traill som
befilhavare. Hornet liknar Mosquito till ut-
seendet men Hr av helt ny typ. Rolls
Royce-motorerna utveeklar 2.070 histkraf-
ter och planet kan stiga tiil 11.100 meter.
Hornets forsiksmodell provflogs forsta
gangen 1944 i Hatfield i England av mr
Geoffrey de Havilland, som senare omkom
da han provflog den brittiska flygande
vingen.
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Redan vid de férsta utkasten till Pratt & Whitney's nya
Twin Wasp, R 2180, voro konstruktérer och ingenjérer
inriktade pé tre huvudmal; sdkerhet, driftsekonomi och
Iéitiskéithet.

|ldag &r dessa tre faktorer oerhért viktiga inom afférslivet.
De férorsakar ofta skillnaden mellan vinst och férlust.
Lagg marke till att Pratt & Whiiney Aircraft erbjuder
den hardade, ekonomiska R 2180 motorn med dess in-
tressanta majligheter fér att férbattra effektiviteten hos
ménga i bruk varande tvé- och fyrmotoriga flygplan.

4 rue Montagne du Pare
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duyens och morgon-
dagens trafikmedel
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Nya samfirdsmedel skapa nya forsik-
ringshehov. Genom en nira kontakt
med flygare och flygforetag soker
Fylgia 1 sin man bidraga till, att
flygtorsikringen skall bli, vad den
bér vara, — ett verksamt stod for
civilflygets sunda utveckling. Ni
kan med fortroende vinda Eder till
Fylgia i alla forsikringsfragor.

FORSAKRINGS AR

YLGIA
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EK

SEDAN KSAK IGANGSATT
undersokningar om savil de
praktiska som de ekonomiska
mojligheterna att inféra segel-
flygutbildning i dubbelkom-
mando (DK) har man i prin-
cipdiskussionen om EK- och
DE-metodernas fordelar resp.
nackdelar gentemot varandra pa sina hall
bortsett i betidnklig grad fran redan nu
kidnda fakta.

KSAK finner det didrfor angeliget att
deklarera den stdndpunkt, som centralorga-
nisationen kommit till, sedan forundersck-
ningarna nu hunnit fram till ett stadium,
da man anser sig kunna skinja vissa direk-
ta hallpunkter for verksamhetens upplagg-
ning pd lingre sikt.

Hittills gjorda forsok.

Redan foregéende ar genomfordes en for-
sokskurs i DK-utbildning fram till C-di-
plom pa Alleberg i KSAK:s egen regi. De
praktiska resultaten var mycket goda. Se-
nare pd aret genomfordes dven en kurs i
Norrkoping i samarbete med flygklubben
ddr, och dven i detta fall kunde de uppnad-
da resultaten anses vara goda med hinsyn
tagen till rddande forhallanden.

Efter dessa kursers genomforande har
KSAK:s understknings- oeh planeringsar-
bete i forsta hand inriktats pa materiel-
och ldararfragorna, som ansetts vara de pri-
mara.

Vid de bada genomfiorda kurserna har
det tvésitsiga amerikanska planet SGU
2-22 anvints, vilket visat sig vidl ldmpat
for sitt dndamal. Som overgangsplan fran
DK till EK anvindes i Allebergskursen
Grunau Baby, vilken flygplantyp till f6ljd
av vissa olikheter i flygegenskaper gent-
emot SGU 2-22 inte kan anses vara helt
lamplig sésom overgingsplan. Mot slutet
av sdsongen blev ett exemplar av SGU 1-19,
den ensitsiga variationen till SGU 2-22,
klar for flygning och anvindes sdsom over-
gangsplan i EK fér nagra av eleverna i
Norrképingskursen. Proven med denna
typ utféll till beldtenhet.

Tyvarr har det emellertid visat sig, att
valutasvarigheterna stdllt obvervinneliga

contra

hinder i vigen for import av ytterligare
exemplar av dessa amerikanska flygplan.
KSAK har undersokt andra mojligheter
och funnit, att en engelsk firma pabérjat
tillverkningen av ett DK-plan, Slingsby T
21 B. Denna typ har i februari 1948 pro-
vats i England av chefsinstruktéren. Pro-
ven utféll s vil, att ett provexemplar av
typen bestiillts och vantas till Sverige i
april 1948. Detta flygplan kan importeras
utan nimnvdrda hinder av valutamyndig-
heterna, och vidare anses priset overkom-
ligt, inte minst med hiinsyn till att planets
flygegenskaper ganska vidl Gverensstim-
mer med Grunau Babys, vilket senare flyg-
plan, som ju finnes i ritt stort antal i Sve-
rige, saledes skulle kunna anvidndas sasom
overgAngsplan. Inkop av speciella sadana
skulle alltsd bli onddigt, dtminstone till en
borjan. Dessutom passar vira nuvarande
fallskdrmar av standardtyp i T 21 B, vilket
inte d@r fallet med SGU 2-22, Hir ges allt-
s& mojligheter till en avsevird forenkling
av materielanskaffningen.

Materielfragan synes alltsd kunna
losas tekniskt. De ekonomiska forut-
stttningarna dr mindre gynnsamma.

Lirarfrigan

Betriffande tillgdngen av kompetent 14-
rarpersonal for DXK-utbildning wvisar en
undersékning att vi i Sverige f. n. prak-
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OVERSTE
HARALD ENELL

KSAKs driftige pgeneralsekreterare har
tillsammans med chefsinstrukioren fir
segelflyget, Bengt C:s5on Berg-
man, och chefen for Aallebergsskolan,
red. Yngve Norrvi, igingsatf en
grundliz wundersikning, som behandlar
segelflygets framtid i Sverige i allmiin-
het och den gamla frigan om "DK contra
EK” i synnerhet. Di defta problem iir av
stirsta betydelse, publicerar NF under-
sikningens resultai pd ledande plats.
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DK

tiskt taget helt saknar saddan. Dé&rfor ar
det nodvindigt att snarast méjligt pabor-
ja utbildningen av sddan personal. KSAK
berdknar att redan under maj 1948 kunna
genomfora en central utbildningskurs for
DK-larare pi Alleberg. XKursen berdknas
omfatta atta elever. Intrddesfordringarna
har satts till foljande minimum: segelflyg-
instruktérskompetens, motorflygutbildning
(lagst A: 2-certifikat) samt minst 30 tim-
mars segelflygtid. Utbildningen blir som
vanligt da det giller centrala instruktors-
kurser avgiftsfri. Eleverna betalar en-
dast for mat, logi och resor. Eleverna
foreslds av klubbarna och uttages slutgil-
tigt av KSAK.

Utbildningen av DK-lirare kan
alltsd anses paborjad. Ling tid mds-
te emellertid anslds for tackande av
hela behovet.

Det dr KSAK:s forhoppning, att sévil
materielanskaffningen som personalutbild-
ningen skall kunna genomfiras pd ett si-
dant sdtt, att DK-uthildning i framtiden
skall kunna igingsittas i storre omfatt-
ning.

Ekonomiska skil talar for EK.

For att forhindra uppkomsten av miss-
forstdnd vill KSAK emellertid framhalla,
att centralorganisationen anser, att savil
praktiska som ekonomiska skidl talar for
att EK-utbildningen bibehélles i dess nu-
varande form under avsevidrd tid framat.
KSAK anser alltsd, att EK-utbildningen
av praktiska men frimst ekonomiska skil
fortfarande mdste bli den forhdrskande
utbildningsmetoden. Som forhallandena nu
ar, kan man i lyckligaste fall rdkna med
att inom en inte alltfor avligsen framtid
kunna infora DK-skolning i vissa storre
klubbar parallellt med EK-skolningen.

Dessa synpunkter grundar sig i forsta
hand pad de ekonomiska forutsdttningarna
saval for klubbarna som de enskilda ele-
verna. Klubbarnas bestind av materiel for
EXK-utbildning #ar for ndrvarande relativt
gott. Stora pengar har lagts ned i denna
materiel sdvil av klubbarna sjalva som av
staten. Klubbarnas ekonomiska stillning

(Forts. & sid. 14)




































