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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Snoskottarens klﬁgan eller Herr Strong tar revansch!

ET VAR EN GANG — sa borjar alla

riktiga sagor, och det gor dven denna
saga, som mahinda skiljer sig fran de
andra ddrigenom att den Ar sann....

Alltsa, det var en gang en snoskottare,
som hette Strong. Han gick dir pa ga-
torna och skottade sné i sitt anleteg svett.
Han hade redan lirt sig den ridtta sno-
skottarjargongen: tre spadtag snd, sedan
fem minuters rast och vila pa snoskyffeln
i och for en pris snus; s& ater ett par
spadtag sno, och sa en kvarts kraftsam-
ling p4 nirmaste &lschapp.

S4 gick livet sin gilla ging, och endast
déd och da stordes idyllen av nagon ofor-
skiimd bilist, som forsokte pressa sig fram
mellan snohégarna p& gatorna. Sarskilt
besvirligt var det, nér solen bérjade skina,
s att snon smilte — d& stéinkte bilarna
alltid en farlig smérja i ansiktet pd sno-
skottaren och hans kamrater.

"Forbannade kapitalister, som vriker sig
i bilar”, var sniskottarens omdome, och de
eljest fiskaktiga ogonen blixtrade till for
ett Ogonblick av ilska, nidr han fortsatte
gin klagan: "Men ni ska fi igen en ging,
nidr vi proletdrer tillkdmpat oss makten.”

Tiden gick, och en vacker dag skulle
kandidat Erlanger bli chef for regeringen.
Vilka kvalifikationer han hade for den
sysslan lyckades man aldrig uppticka, och
det ér ovisst, om framtida forskning skall
lyckas kasta nigot ljus éver det problemet.
Hans partivinner péstod, att han varit re-
daktionssekreterare for Svensk Uppslags-
bok, men pé& forlaget fornekade man be-
stimt detta. Né&ja, ingen rok utan eld —
kanske var det dirfor man méste sinka
priset p& uppslagsbhoken till hélften och
slutligen dela ut en massa band gratis?

Alltnog, kandidaten gick enligt partipro-
grammet in for jamlikhet pa alla punkter,
och trogen prineipen dirom ratades alla,
gom kommit ldngre i livet. &n han sjilv.
Den forsta som fick respass var en pro-
fessor vid namn Slipsdal, sa kallad for att
han alltid upptriddde i Hollywood-slipsar
och genomskinliga livremmar (efter honom
ir begreppet ”plastic-valuta” uppkallat).
Han fick biljett till F-N, ddr han kinde
sig som hemma.

Sen fanns det ocksa en budget, som hette
Wigg-fors, som t. 0. m. hade varit lektor,
men han kunde inte ens deklarera sina
egna inkomster rétt, si den limnade kan-
didaten ur rakningen. Vad goras skall,
det gores snart, tinkte kandidaten; satte
Gjores till Slipsdals eftertrddare. Men ef-
. ter honom skulle en ny folkhushallnings-
minister tillsittas. Kandidatens wval f6ll
pa var van Strong, som inte blott varit
snogkottare (vilket garanterade den ritta
kontakten med mannen pa gatan) utan tid-

vis aven bytt ut snoskyffeln mot dynggre-
pen som “lantarbetare” (det borde ge god
nasa for landsbygdens problem). !

Sa sgkrev man ett program pa 27 punkter
— nu skulle ”skirdetiden” boérja och hir
bli ordning pa torpet. Fram for planhus-
héllning! Lat oss till en bérjan skinka
en miljard till var fredsidlskande granne i
oster och skidra ned importen fran gang-
sterna i vister i motsvarande grad — det
ger jamnvikt. Och lat oss ta revansch pi
alla forb-e Gverklassare, som vrakte sig i
bilar, medan vi skottade sné pa gatorna...

I den andan bérjade man si planhus-
halla, och den som tog till storsliggan of-
tast, var var vian Strong, som priglade den
stolta parollen ”Aldrig glomma — aldrig
forlata”., Forst hojdes skatterna péa bilar-
na, och sedan stoppades importen av nya
vagnar, medan kortillstind infordes for
dem, som redan fanns inom landet. Nir
inte heller det forslog, hotades med ut-

SA HAR FORTVIVLAD

har red. sett ut mer én en giing under det
giingna dret, niir den ena attacken efter den
andra frin de siyrandes sida riktades mot
flyget. Sjilvfallet har alla tvangsitgirder
som rundflygningsfirbud etc. med ty Atfil-
Jjande flygbolagsdid inte heller limnat NF
oberdrd, varfor utgivningen under det ging-
na firet tyvirr varit en aning oregelbunden.
Nu har vi emellertid samlat oss igen, och i
fortsiittningen wutkommer NF lika punkligt
| varje minad som under premiiriret. Infe
minst virdefullt &r detta nu, di samtliga ov-
riga flygtidningar mer eller mindre direkt
gjort konkurs. NF dr i fortsittningen som
hittills Sveriges enda fria flygtidning, men
den idr dirjimte fr.o. m. 1948 Sveriges enda
riktiga flygtidning. Den som dr flygin-
iresserad, kan helt enkelt inte undvara NF.
Priset iir ocksi oGverkomligt fér envar: en
futtig femma fir populirupplagan och tio
riksdaler for den flygtekniska upplagan. Och
det priset giiller inte ett nummer utan ett
helt drs prenumeration — 12 hiirliga inne-
hillsrika nummer i god gammal NF-stil
(men i ny ekonomisk regi)! Postgirokontot
dr som hittills 24 52 58. Vill Du hjilpa till
att fira flygets talan i dagens hirda liige,
Iat oss di finna Din prenumerationsanmiilan
i morgon i NFs postbox (box 118, Malmé 1)!
Sjilvfallet vill vi ocksi gidrna utika vir om-
budsstock pd varje plats, dir NF iinnu icke
iir representerad. Skriv efter villkoren!

stampning av 100.000 bilar, och till en bér-
jan "utstampades” all lordags-séndagstra-
fik. Sedan hojdes bensinskatten med mer
in det dubbla, och som kronan pa verket
ransonerades bensinen for att spara — det
behivdes bara 600 partivinner for att kon-
trollera den ransoneringen....

Men varfor bara ta revansch péd dessa
bilkapitalister, som stinkte modd pa mig,
medan jag skottade snd, tidnkte Strong.
Nej, upp till kamp ocksd mot dessa dérar,
som vriker sig i flygplan bade bittida och
sent! Varfor skall andra forresten fa
rundflyga och se virlden frin ovan — pa
min tid fick jag bara se den ur ridnnste-
nens perspektiv?! Nej, forbjud rundflyg-
ningen! Strong var — som namnet anty-
der — en kraftnatur (48 i kragnummer
och 48 i skor), och beslut och handling vo-
ro diarfor ett....

Men kan ni tidnka er, dessa oforskdmda
kapitalister, som sysslade med rundflyg-
ning och annat marknadsgyckel, kommo
och beklagade sig for Strong. De pastod,
att 300 flygare och mekaniker skulle bli
arbetslésa genom rundflygningsforbudet.
Strong sade naturligtvis som det var, att
det fanns gott om arbete i skogarna! Men.
det uppfattade dessa overklassare till fly-
gare som ett skidmt, ja, de hade t. o. m.
frickheten pésta, att staten kostat pid dem
miljontals kronor i utbildning for att de
skulle vara beredda, om de behévde gora
gin insats vid krig. De ville helt enkelt
inte gd ut i skogen.

D4 tog det hus i.... Tva stycken fisk-
ogon blixtrade ater till for ett ogonblick,
och audiensgruppen fran flyget fick veta,
att Strong minsann sjidlv skottat sné pa
gatorna!

Saken togs upp i pressen, och ett organ
— Nordiska Motortidningen — hade t. 0. m.
smaklésheten papeka, att upplysningen var
onodig: Ingen betvivlar, att i kand. Erlang-
ers regering, som t. o. m, sett en hr Slips-
dal som handelsminister, dven en sniskot-
tare skulle kunna bli folkhushallningsmi-
nister — utvecklingen visar bade atf det
gar och hur det gar.

Sens morale: Tro nu inte, kiire ldsare,
att vi hyser nagot forakt for snoskottarens
arbete — vi har sjalv bil, s2 vi vet, att
snoskottning ibland kan vara nédvindig
for att bilarna skall komma fram. Forres-
ten beridttar sagan ju blott, att Strong har
sysslat med snéskottning och “lantarbete”
— vem vet, kanske gick han ej i land med
det, ty det dr harda och hederliga arbeten,
som helt fordrar sin man — béde bakom
snoskyffeln och dynggrepen....

Men vi tycker bara det, att flygarna och
motorfolket skulle f& forsoka losa sina

(Forts. & sid. 11)
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"Dés.sa omstillbara propellvar gov verkligen

landningarna sikrarve’.

Ja, och de fovkortar landningsstrickan med
ungefiv 40 procent’’.

Hamilton Standards nya omstidllbara Hydromatic-propellrar forser
de moderna trafikplanen med luftbromsar férutom de vanliga hjulbrom-
sarna. De omstillbara propellrarnas bromsningskraft forkortar land-
ningsstrickan med omkring 40 procent och minskar faran for slirning pé
vata och isiga banor. Aterigen har Hamilton Standard visentligt bi-
dragit till att oka flygsékerheten.

Bland de flygbolag som redan bestdllt Hamilton Standards omstéllbara
Hydromatic-propellrar méirks

Aeroposta Linea Aeropostal Venezolana
Braniff National
Capital Northwest
Chicago and Southern Orient
Continental Pan American
Delta Pan American Grace
Eastern Sabena
F. A. M. A, Trans Australian
K.L M. United
Linea Aerea Nacional Western

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. 5. A.

PRATT & WHITNEY ENGINES - HAMILTON STANDARD PROPELLERS - CHANCE VOUGHT AIRPLANES - SIKORSKY HELICOPTERS
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LUFTEN

Storm hring flygvapnet?

forstarkning av flygvapnet dr nodvindig for att

vart luftforsvar skall fa en sadan styrka, att savil
folkforsorjning och civilforsvar som det militdra for-
gsvaret skall kunna fungera i krig.

Under den ndrmaste femarsperioden bor utéver vad
forsvarskommittén foreslagit flygvapnet tillféras en
forstirkning av dagjaktflyget med 50 % samt en natt-
jaktflottilj, en attackflottilj och en spaningsdivision.

— Jag anser att forsvarskommittén inom den valda
kostnadsramen inte foreslagit det mest effektiva for-
svaret, sager chefen for flygvapnet i sitt yttrande over
forslaget och tilligger, att flygvapnet inte tillgodosetts
i den utstrickning som motsvarar dess grundliaggande
betydelse.

— Ur synpunkten hjdlp utifran (vid ett krigsfall)
synes det nodvandigt, siger han vidare, att antingen
helt uppge tanken pi hidvdvunnen neutralitetspolitik
eller ocksa att ge vart jaktflyg okad styrka och uthal-
lighet for ett segt forsvar.

Ett sadant segare jaktflyg vill flygvapenchefen
astadkomma genom att forstirka de foreslagna tio dag-
jaktflottiljerna med 50 % flera jaktplan, vilket skulle
kosta 40 milj. Ovriga forstarkningar av flyget skulle ga
lost pa en arskostnad av 35 milj. TFlygvapenchefens
forslag gar ut pa:

10 forstarkta dagjaktflottiljer, tva flottiljer for natt-
jakt mot av kommittén foreslagna en, fyra attackflot-
tiljer (forslaget om indragning av Vistgora flygflot-
tilj tillbakavisas), en forstirkt spaningsflottilj och en
spaningsdivision férlagd till Norrbottens flygbaskar i
Luled. Den senare skulle ersitta den indragna Rosla-
gens flygflottilj, som skulle bli férsvarets radarskola.

Forslaget innebir ock-
sa att den hittillsvarande
Ostgota arméspaningsflot-
tilj omvandlas till dag-
jakt medan Nykopings
fjarrspaningsflottilj bibe-
halles, forstirkt med en
division.

Kostnaderna som lagts
ned pa forsvaret mot en
invasion kan bli till foga
nytta, sidger han ocksa i
sin motivering, om luft-
forsvaret forsummas si

FLYGVAPENCHEFEN ANSER, att en avseviard

mycket, att enbart fiendens flyg kan framtvinga ett
avgirande. Fiorsvarskommitténs losning av problemen
ar ohéllbar och skulle innebéara en utveckling i motsatt
riktning mot den mest sannolika.

Antalet jaktforband &ar otillrdckligt for att mota
luftanfall mot hemort, forsorjning, kommunikationer
och baser eller luftinvasion i alla viktiga delar av lan-
det. Attack- och spaningsflyget blir med den fire-
slagna reduceringen otillrackligt. I en med krigser-
farenheter dokumenterad sammanfattning av luftfor-
svarets betydelse framhaller flygchefen bl. a. att luft-
krigforing mot hemorten kan framkalla krigsavgoran-
de resultat utan att invasion behover tillgripas (Tysk-
land 1944—45, Japan 1945), liksom ett luftanfall mot
en huvudstad och andra viktiga centra i ett inledande
skede kan lamsld motstandskraften dven hos en till sy-
nes stark militdr makt med svagt luftforsvar (Jugosla-
vien 1941). Invasion over kuster eller grinser kan
inte ifragaséttas eller genomforas, forrin forsvararens
jaktflyg nedkdmpats (England 1940, Normandie 1944).
Luftinvasion &ar en sannolik betvingelsemetod, som
maste motas med jaktflyg (Kreta 1941, Visteuropa
1944—45). Lantstridskrafter har i regel inte kunnat
fora ett segt forsvar om inte fiendens flyg bekimpas
i luften (Polen 1939, Visteuropa 1940, Stilla havet
1944—45), sjostridskrafter har icke kunnat operera
om de utsatts for ohdmmade flyganfall (Medelhavet
1941—43, Stilla hacet 1941—45). Attackflyg ar ett
verksamt medel i forsvaret mot gridnsinvasion, om
det skyddas av jaktflvg (Norge 1940, Normandie
1944).

Om motmedlen mot fiendens luftkrigforing for-
summas, kan foljderna bli
nedbrytande for  hela
samhillsmaskineriet  och
folkets forsorjning savil
under kriget som manga
ar efter krigets slut. De
nuvarande forhallandena
i Tyskland vittnar om
den standardsdnkning pa
lang sikt, kanske for ge-
nerationer, som uppstar i
ett land efter en oin-
skrankt luftkrigforing
mot hemorten.
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ENADE VI STA —
SONDRADE VI FALLA

S A S — de tre bokstidverna ha kommit

flygfolk véarlden runt att lystra
med respekt, alltsedan Scandinavian Air-
lines Systems blev verklighet den 1/8 1946.

Under de géngna &aren ha SILA, DDL
och DNL gemensamt drivit sin interkonti-
nentala flygtrafik helt i det skandinaviska

Douglas DC-6 och Boeing Stratocruisers

— se dir de nya trafikflygplan, som komma att
utgira stommen i SAS' flygplanpark under de
de nidrmaste 4ren. DC-6:orna, som synas dels
hiir ovan, i vinjetten och & omslaget detta nr,
levereras redan i Ar, medan ''stratosfiirkryssar-
na'' frin "fistningens'” framstiillare komma nds-
ta &r (t. h.). Nedan en DC-4, som f. n. ombesir-
. Jer SAS' interkontinentala trafik,

samarbetets tecken, medan diremot de oli-
ka nationella flygbolagen vardera skott den
kontinentala trafiken och ddrvid tidvis
upptriatt som konkurrenter,

Dir. Per A. Norlin,

den 43-Arige SAS-chefen
kan inom kort liigga en

ny seger till gina fbre-
ghende som framsynt
nordisk samarbetsman

och skicklig organisatér,

di det av honom skapa-

de SAS #vertar den nor-

diska flygtrafiken i sin
regi.

NORDENS FLYG
FORENAS DEFINITIVT

Erfarenheterna av de forsta drens sam-
arbete ha varit si goda, att man nu be-
slutat utvidga SAS till att omfatta all
flygtrafik overhuvudtaget. Detta innebir,
att redan med bérjan i april alla de nir-
mare 100-talet flygplan till ett virde av
c:a 200.000.000 kronor, som hittills flugit
for ABA, SILA, DDL och DNL, i framti-
den komma att flyga under SAS blaroda
draktecken.

Det pastds ocksia — men har just nu be-
kriftats — att SAA, d. v. s. Skandinaviska
Aero AB, som med sadan framging drivit
sin verksamhet pa charterflygningens och
fraktflygets omréde, ocksid skulle uppgd i
det nya mordiska flygbolaget.

Hér behover inte ordas myecket om den
enorma betydelsen av detta nordiska sam-
arbete. Nordisk Flygtidning har alltid f5-
retratt den 100-procentigt nordiska linjen
i alla flygfragor, och vi hilsa dirfor med
oforstdlld glidje SAS vidareutveckling till
ett av de ledande flygtrafikforetagen i
varlden!

Det ar ocksd glddjande, att dvriga eko-
nomiska och kulturella intressen i de nor-

(Forts. 4 sid. 11)




Engelskt segeltlyg

Handen p& hjiartat, vad vet vi egentligen om engelskt segelflyg?
— Inte mycket. For att titta litet ndrmare pi det engelska flyget
— och inte minst segelflyget — har dédrféor en NF-medarbetare, ing.
N. Kristensson, under det senaste &ret vid ett par tillfillen bhestkt
England. Andra NF-medarbetare ha varit i Schweiz, Italien, Frank-
rike, Spanien, Tjeckoslovakiet, Polen och Tyskland, varfor intressan-
ta rapporter kan vantas i varje nummer av NF 1948. ..

For dagen nojer vi oss med att presentera ett par bilder fran det
engelska segelflyget. Hirintill ser vi en Kranich ”gd” in for landning
under de stora engelska segelflygtivlingarna i Bramcote 21—29 juni
1947. Tavlingarna voro mycket vil bestkta, inte endast av engelsmin
utan ocksd av schweiziska, spanska och tjeckiska tdvlande, ja t.o.m.
nagra tyska segelflygare deltog: det var krigsfidngar med silver-C
fran Luftwaffe-tiden, som tagits i anspriak for att hjidlpa till med or-
ganisationen, Tdvlingarna blevo mycket lyckade, och bland den méngd
segelflygplan, som deltog (Weihe, Moswey, Spalinger, Kranich, Olym-
pia, Kirby Gull ete.), dominerade Olympian totalt bade till antalet
och i prislistans topp.

De engelska ockupationstrupperna i Tyskland idka ocksa segelflyg,
och man utnyttjar darvid flitigt alla de forstklassiga virldsberéomda
tyska segelflygskolorna, som deras skapare t.v. sjilva inte fi ta i
besittning. P4 bilden nedan se vi t.ex. en Kranich med engelsk pilot
och en elev vid Oerlinghausen i Tyskland, dir 2:a RAF-"gruppens”
segelflygklubb driver de tysta vingarnas sport. Hur vore det, om man
skulle inbjuda de tyska essen — segelflygets pionjarer! — att at-
minstone som gister flyga sina egna plan pa sina egna skolor. Segel-
flygare som Wolf Hirth och Hanna Reitsch skulle sékert inte séiga nej!

Den tredje bilden pi sidan far tala for sig sjdlv. Ar inte modern
och barnet, som foljer ”sin” pilot i segelflygplanet med blicken, en
symbol for vad vi borde arbeta for i endrakt och samforstand i stillet
for att allt mer splittra vérlden i hat och strid...

[




Nordisk Flygtidning
ar i dag Sveriges

enda flygtidning!

; el i msera.de. var!dens 1drott5m§rasse

den 1938 — numera. ockﬁ&_ segelflyget. Det ankommer emeller
Qrg.r skall upptagas pi programmet eller ej. Fi

kom tyviirr emellan bide da och

1948, schwei
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Nordisk Flygtidning
skall bli Nordens
storsta flygtidning!
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A de lokala a.rmgdm na a.it sjily
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Fran KSAKs verksamhet:
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

WICANDER NY KSAK-CHEF

Den store sportflygfrdmjaren évertar HKH Prins Gustaf Adolfs plats

KSAK har varit utan ordféran-
de, alltsedan HKH Prins Gustaf
Adolf omkom vid den tragiska
flygolyckan i birjan av 1947,
Vid arsmitet gillde det alltsa
att utse ny ordférande. Ett

: stort antal klubbrepresentanter
fran he]a landet hade infunnit sig till det
viktiga motet, och general B. G:son Nor-
denskiold presiderade.  Flygvapenchefen
hyllade till en borjan minnet av KSAKs
framstéende ordférande under 10 &r, HKH
Prins Gustaf Adolf.

Till ny ordforande valdes diarefter di-
rektor Carl August Wicander, en av det
svenska civilflygets storsta gynnare. Den
nye KSAK-chefen borjade med att ge en
liten historik Gver ldget — svett och ta-
rar” #r det enda som vintar oss! — var-
pé han till Generalen dverlimnade KSAK-
guldet med Kungl. Maj:ts tillstand.

De féljande styrelsevalen avverkades
snabbt (efter godkinnande av en valldngd,
som bl. a. placerat Orsa-Rittviks flyg-
klubb i Falkoping!).
vara en ordféorande, som behirskade klub-
ban hundraprocentigt, och han fick stin-
digt tillfille att Aterkomma till samman-
fattningen "svaret var enhdlligt” vid varje
klubbslag. Till odelad glidje konstaterade
NF-referenten, att den ena av vice-ordfs-
randeposterna nybekldddes av konsul Bir-
ger Mdnsson, Norrkopings energiske
KSAK-ordforande, medan géteborgarnas
dir. Osvald Arnulf-Olsson givetvis satt si-
kert kvar pa den andra vice-stolen. I &v-
rigt klubbades valen igenom helt efter val-
beredningens forslag.

Den digra arsherittelsen godkindes ock-
s utan alltfér &fattande resonemang.
Kalle Svinsson 1 Stockholms Segelflyg-
klubb uttryckte dock sitt ogillande med be-
handlingen av det s. k. "halmstadsfallet”,
och Ivar Andersson i Aeroklubben i Malmo
aterkom till sin tidigare begiran om ut-
forliga kommentarer till de fér en vanlig
dodlig svarférstieliga - siffrorna i balans-
rikningen. Under instimmanden yttrade
han, att det verkar som om de statliga an-
slagen skulle slukas av lonerna! Wicander
utlovade skriftlig kommentar i fortsitt-
ningen. (Det skall bli roligt att se, hur
man da kommenterar en sidan post som
14.166:12 kr. till prenumerationsavgifter
& Bonniers "Flyg”. Overhuvudtaget for-
tegs pd Arsmitet helt, att Flyg skulle lig-
gas ned som sjilvstandig tidning och ga
upp i en annan kolorerad bonnier-publika-
tion, medan KSAK fortfarande lanar sitt
namn till de ogenerade bonnierackvisitio-
rerna och skinker tusenlappar till Huset
Bonnier. ..)

De inkomna motionerna vallade som van-
ligt langsta diskussionerna, och resp. for-
slagsstéllare forfiktade livligt sina idéer.
Forst var som vanligt gotlinningarna i
aktion, och med en svada, som varje viec-
kelsepredikant skulle ha avundats dem, ta-
lade man for rabatter & flyghiljetterna
mellan Gotland och fastlandet. Forslaget
fortjanar att uppmérksammas, och efter-

—

Wicander visade sig’

som man inte hidr kan skylla pd konkur-
rensen fran jarnviagarna (!) bor det kun-
na genomdrivas.

Linképings Flygklubb hor till de férnuf-
tigaste, och denna ging hade ing. G. Rots-
man motionerat for att hindra, att verk-
stdllande utskottet helt skulle kunna kom-
ma att bestd av medlemmar, som styrelsen
sjalv utsett.

Kristianstad hade sint en representant,
som tydligen beslutat sig for att overtaga
Yngve Norrvis tidigare roll som “enfant
terrible”, och denne kom snart i dispyt
med Bertil Florman, den miktige bromma-
chefen som i sin egenskap av ordforande i
segelflygkommittén ofta och girna tar till
orda pé& arsmotena. Florman beskyllde
skiiningen for en ”lek med ord”, men den-
ne avfirdade anmirkningen med ett “har
ni inte hort upp?”... Fragan var for all
del vdard mycken diskussion; det gillde
niamligen de omstiandiga formaliteterna for
att fa instruktorer godkéinda i en ny klubb.
Wicander kom som vanligt med det forls-
sande ordet: "Lat oss anvinda telefonen,
nar vi har brattom” (Korrespondens med
myndigheterna tar som bekant ménader..).

Chefsinsirukioren for seqelflyget

Fanjunkare Bengt C:son Bergman, som hir
ses inspektera den firsta 1 en serie om dus-
sinet Baby-Falkar frdn EKockums Flygindu-
stri, har haft viinligheten siinda NF en ut-
forlig rapport &ver fjolarets segelflygverk-

samhet, varav utvalda delar kommer att
publiceras 1 niista nummer. Den danske
chefsinstruktéren, ing. Eckert, har lovat NF
nigot liknande,

I nista nummer kan NF dessutom glidja
liisarna med en virdefull sportflygartikel av
ingen mer eller mindre #n Harald Millgird,
varjimte Hans Gost beriittar om sin halvirs-
langa studieresa till Schweiz, Italien, Frank-
rike och Osterrike. Ing. K. G. Molin ater-
kommer med sin flyg- och motortekniska re-
vy, och dessutom Aaterfinnes som vanligt
Vindstruten, Det ligger i luften, Flygdag-
boken, All Round och alla de andra populi-
ra rubrikerna.

Men dessutom blir det nagot alldeles nytt.
NI utkommer nimligen i fortsiittningen i ny
regi., Prenumerera didrfor pd ''Sveriges enda
riktiga flygtidning'' genom att insiinda 5: —
kr for populdrupplagan eller 10: — kr fér

- flygtekniska upplagan till postgiro 24 b2 58,
D& far Du NF regelbundet 12 nummer fram-
at. Vill Du — mot god provision — bli NFs
ombud p& Din plats, s& meddela det med
niagra rader till box 118, Malmd, varpi Du

K omgéende fAr ombudsvillkoren! /

En motion fran Uppsale om riatt for
medlem i en klubb att flyga i en annan
klubb orsakade ocksd stor debatt, som dock
framst rorde sig kring tolkningen av ordet
Tratt’.  Sundsvalls palitlige Folke Florén
hade denna géng axlat Gosta Forslunds
storsinta mantel och forklarade helt frankt,
att i Norrland dr alla vidlkomna, som vill
segelflyga — oberoende av vilken flygklubb
de tillhor. RiHatt talat!

Halle-Hunnebergs Flygklubb, som tillhor
den absoluta toppen, var talrikt represen-
terad vid Arsmotet, och samtliga talare vo-
ro i elden for ett utmarkt forslag, som
skulle mojliggora for klubbar, som effek-
tivt utnyttja sin materiel och 4ro i tring-
ande behov av ny, att f& 100-%-iga bidrag.
Tyvarr blev det avslag. Diremot fick
klubben medhall nir man féreslog nya
krafttag for att £4 anslag av tips- och lot-
terimedel, och dir. Arnulf-Olsson foreslog
anviandande av ’utnotningstaktiken” mot
myndigheterna hirvidlag.

Overingenjor Rydeberg, Trollhdttan, pro-
testerade mot att forklenande. yttranden om
civilflyget publicerats i Flyg, och vid en
diskussion om hijande av medlemsavgiften
fran 15 till 25 kronor framholls ocksd frin
styrelsen, att i s& fall méste man ge med-
lemmarna nigot mer; “det var alltfér ma-
gert med Flyg”...

Sedan generalsekreteraren, overste
Enell, meddelat, att KSAK nu fatt till-
stdnd till ett eget lotteri med 2-kronors
lotter och informationschefen, red. Norrvi,
talat sig varm for ett grundligt genomar-
betat forslag om ersattande av SM och lag-
tavlingar for segelflyget med en riksom-
fattande tdvlan om "Guldvingen” var det
dter kristianstads-opponentens tur att g i
stridsstdllning. Han hade begart att fa
frigan om de statsunderstddda klubbarna
behandlad pa arsmotet, men tydligen ville
man "fuska bort” den fragan — i si fall
skulle det emellertid bli andra bullar av
och fragan skulle tas wupp 1 riksdagen!
Overste Enell skyndade sig att podngtera,
att Kristianstad lag mycket bra till for
statsanslag 1948/49, medan en annan ské-
nerepresentant framholl som sin oforytter-
liga mening, att om riksdagman Elofsson
skulle ta upp KSAKs privata fragor i riks-
dagen, sa skulle han diarmed gora hela se-
gelflyget en riktig bjorntjinst!

Aven ifriaga om DK-skolningen uppstod
det en omfattande diskussion, dar olika me-
ningar gjorde sig gillande, men enigheten
aterkom hundraprocentigt, di generalsek-
reteraren talade for avsiandandet av ett
telegram till H. M. Konungen.

D. v. 5. den egentliga avslutningen #gde
i &r rum pa Anglais festvaning, dir klubb-
mistaren Bertil Florman (han har manga
jirn i elden!) ordnat en gemytlig flygar-
traff. Pricken over i:et satte dock den nye
KSAK-ordféranden, “Kal-Agust” (enligt
Enells uttal) Wicander, som bjod hela re-
presentantskapet pad champagne dagen till
ira, Pressen var denna ging — som sa
ofta da det giller sportflyget — represen-

(Forts. & sid. 11)



(Forts. frin sid. 2)

VINDSTRUTEN

problem sjidlva, medan snoskottarna och
ladugdrdsdringarna likaledes skulle fi
skota snoskyfflarna och dynggrepen sjil-
va! Ré&tt man pa ritt plats!

s

(Kanske var det @ndi tur, att Strong
inte blev ecklesiastikminister, ty antag, att
representanter fér universiteten kommit
med en deputation och begirt ckade anslag
for vetenskaplig forskning. DA hade
Strong sikert klappat sig for sitt brist
och sagt: “Vetenskaplig forskning, vad f-n
ir det? Jag har inte ens 6-klassig folk-
skola och jag har blivit excellens #nda!”

PHM.

SA s (Forts. fran sid. 6)

diska linderna betrakta SAS som ett mons-
ter for det forverkligade praktiska samar-
betet. En speeciell hyllning for detta fore-
déme fgnades SAS av foreningen Norden
i Kopenhamn vid ett stort méte for nagon
tid sedan, varvid SAS-chefen P. A. Norlin,
DDL-chefen Kampmann och DNL-chefen
Falck talade. Vid detta nordiska méte, till
vilket fran NF inbjudits chefred. Gost och
ing. Molin, meddelades for forsta gingen
offentligt, att det nordiska flygsamarbetet
fr. 0. m. 1948 skulle omfatta all flygverk-
samhet — totalt samarbete!

KSAK (Forts. fran sid. 10)

terad enbart av Flygtidningens red. Gast,
vilken "gjorde” sitt femte &arsmote med
KSAK.

Ove Huzell visade helikopterfilmer, till
vilka Rolf von Bahr roligt kéaserade med
inpass av Bertil Florman ("flaskpost”
fran helikoptern karakteriserades som
Shenley Wisky till von Bahr — siker i
smaken, siker pa spaken! — men von
Bahr misstiankte, att Florman var avogt
instimd mot helikoptern darfor att han
som brommachef var si man om landnings-
avgifterna. Nir helikoptern antligen gick
ned for landning, kom von Bahrs kommen-
tar: "Vad kostar en san landning, Bertil?”
och svaret var lika snabbt: "Den var bil-
lig, ty k#rran holl!”...)

67‘?’16?1.
*

I samband med Arsmitet utdelades som
vanligt utmirkelsetecken til nagra av de
ildsta och aktivaste sportflygpionjarerna.
Likasa fordelades Allebergspokalen och pri-
serna i rikssegelflygtivlingen. Hiar foljer
en uppstillning over de valfortjant hed-
rade:

Silverplakett :

Forsikringsinsp. I. Wallerstedt,
vall.

Sekreterare F. Florén, Sundsvall, "For
méangarig god insats till fromma fér Sunds-
valls segelflyg”.

Sunds-

Slojdlarare (. Lind, Goteborg, "For
mangarig fortjanstfull verksamhet till
fromma for svenskt modellflyg”.

Bronsplakett:

Civilingenjor C. Munters, Dala-Jdrna,

"For lamnat gott stod &t Visterdalarnas
Flygklubb”.
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desyens och morgon-
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Nya samfirdsmedel skapa nya forsik-
ringshehov. Genom en nira kontakt
med flygare och flygforetag séker
Fylgia i sin man bidraga till, att
flygforsikringen skall bli, vad den
bor vara, — ett verksamt stod fér
civilflygets sunda utveckling. Ni
kan med fértroende vinda Eder till
Fylgia i1 alla forsikringsfragor.

YLGIA

STOCKHOLM 7

kr.

Namn: . .

Adress:

Gor slag i saken
- prenumerera pa NF idag!
Insind kupongen till NORDISK FLYGTIDNING, Box 118, Malmé.

Undertecknad tecknar sig hirmed for 1) livstidsprenumeration & Nordisk Flygtid-
ning a 100: — kr.,
tekniska upplagan & 10: — kr,,

2) heldrsprenumeration (12 nummer framéit) & NF, med Flyg-
3) helarsprenumeration & NF populdrupplaga & 5: —
Beloppet insittes & giro 245258 / uttages mot postforskott (stryk enderal).



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Prins Gustaf Adolf far dansk
minnesvard

Minnet av prins Gustaf Adolf, som om-
kom vid flygkatastrofen i Kastrups flyg-
hamn den 26 januari 1947, hyllades pa Aars-
dagen i svenska kyrkan i Képenhamn, dir
en minnestavla over prinsen avticktes.

Avtickningen leddes av kyrkoherde Ar-
vid Boman, och vid hogtidligheten ndrvar
bland andra drottning Ingrid, prinsessan
Margaretha, hr och fru Sigvard Bernadot-
te, svenske ambassadoren von Dardel med
maka, medlemmar av svenska ambassaden
och ett stort antal medlemmar av svenska
kolonien.

Kyrkoherde Boman holl ett kort minnes-
tal och avtickte dédrefter minnestavlan,
som ar utférd i vit marmor och bir féljan-
le inskription: "Till minne av H. K. H,
prins Gustaf Adolf, Sveriges arvfurste,
fodd 22, 4. 1906, som omkom genom flyg-
olycka vid Kastrup 26. 1. 1947 och stod
pad bar i Gustafskyrkan”.

" Zeppelin-Eckener diimd av Tutrens-
ningsdomstol”

Chefen for Dornierverken, Claude Dor-
nier, har av en tysk avnazifieringsdomstol
domts till béter pa 300.000 mark och chefen
for Zeppelinverken, Hugo TEckener, till
100.000 marks boéter. Hugo Eckeners son
Knud och direktoren i Maybach-verken,
Karl Maybach, domdes till resp. 12.000 och
200.000 marks boter. Alla har dirjimte
forbjudits att under de fem nirmaste éren
arbeta som foretagsledare. Under denna
femarsperiod dro de ocksd berdvade rost-
ritten.

Nordiskt samarbete?

Det danska tullvisendet inférde fran och
med mitten av februari nya bestimmel-
ser for flygtrafiken som innebdr att alla
passagerare till Danmark under flygresan
skall ifylla en tulldeklaration, for wvilken
de far sta till svars vid undersokningen av
bagaget i flyghamnen.

Savial danska medborgare som turister
maste uppge allt vad de infor fran utlan-
det, antingen de har képt det eller fatt det
som gava, och detta giller ocksa t. ex. kli-
despersedlar. Oriktig eller ofullstindig de-
klaration medfor straffansvar och kon-
fiskation av varorna. Aven pa de korta
flyglinjerna, exempelvis Malmé—Ké&pen-
hamn, skall tulldeklarationer ifyllas.

Redan sommartringsel i SAS-planen
fran USA

Scandinavian Airlines System’s flygplan
dr redan fullbokade fran New York under
maj, juni och forsta hilften av juli, forkla-
rar forsdljningschefen i SAS’ New York-
kontor, mr Ted Gould, som i dagarna be-
soker Sverige.

Redan nu har grupper och féreningar av
skandinavamerikaner i Minneapolis, Chica-
2o och Los Angeles bestallt samtliga plat-
ser i vissa SAS-plan USA—Skandinavien
under forsommaren. Det ror sig alltsi om
sillskapsresor med flyg over Atlanten. Mr
Gould framhaller att bokningssiffrorna for
varen och forsommaren f, n, ligger en ma-
nad fore fjolarets,

Vad den vistgiende SAS-trafiken be-
traffar torde den i &r — liksom i fjol —
néd sin kulmen lingre fram pi sisongen,
da forsommarens amerikanska turiststrom
viander. I fjol var SAS-planen visterut
salunda fullbokade #nda till slutet av no-
vember. Av allt att déoma torde sélunda
antalet amerikanska flygturister till Skan-
dinavien bli betydligt storre i &r #n férra
aret.

Strejkandets vador

Strejken vid ABA har gjort, att den
personal, som direkt sysslar med flygtrafi-
ken, fatt sysselsittas med kurser och flyt-
tas till andra kontorsmissiga virv, Till
denna personal hor ocksa flygviardinnorna,
som pa s& vis fatt tid dver till andra minst
lika angendma sysselsittningar som deras
ordinarie, bl. a. till att forlova sig. Ej
mindre #n atta skona damer har sdlunda

under den senaste tiden fatt den s. k. gyll-
ne bojan pa sina smi ringfingrar. Fort-
siatter strejken langre, blir det kanske inga
flygvardinnor kvar.

Flygteknik

har kursverksamheten vid Stockholms hég-
skola denna termin tagit upp pa sitt pro-
gram, Kursledare blir flygingenjor Goran
Axell, som en lingre tid studerat i Ame-
rika. Kursen avser att ge deltagarna vis-
sa grundliggande kunskaper om flygtek-
niska problem vid flygning med savil nu-
varande ligre hastigheter som med fram-
tida, stérre #n ljudhastigheten. Kursen
kommer siledes att omfatta aerodynamik,
flygmekanik och ddrav foranledda syn-
punkter pa flygplans utformning samt ut-
vecklingstendenserna inom  flygtekniken.
Kursen dger rum pi fredagar kl. 18.30.

Sammanslagningen av ABA—SILA

tillstyrks av kommerskollegium, som anser
att en sddan anordning innebiir betydande
mojligheter 1 rationaliseringshinseende.
Aven med hiinsyn till onskvirdheten att
skapa konkurrenskraft gentemot utlindska
foretag syns den foreslagna anordningen
innebdra en fordel,

En tysk flygexpert klargir hiir for en intresserad flygare ur f. d. fiendeligret ett tyskt reaktions-

plans alla finesser.

Bilden har tillstillts NF av en amerikansk byra och bekriftar uppgifterna om

att stormakterna fullkomligt sliss om den tyska flygexpertisen, som nu erkiinnes vara viirldens
férndmsta. Det ir bara i n o m Tyskland man “utrensar’ miin som Dornier och Zeppelin-Eckener . . .



FLYGTEKNIK och MILITARFLYG

Brittiska flygvapnets personalrekrytering

De stravanden, som brittiska regeringen ldgger i dagen for
att genom indragningar minska omkostnaderna for forsvaret och
forbattra tillgangen pa arbetskraft for industrierna, synes i sista
hand ga ut over RAF.

Det kommer inte att bli ndgon minskning i antalet flygfoér-
band, men sannolikt kommer det att bli minskning i flygtidstill-
delningen. Detta i sin tur medfor allvarliga konsekvenser fir
flygutbildningen.

Den 31/10 1947 understeg personalstyrkan i RAF med 37.000
man de 70.000, som upptages i drets anslagsiskanden.

Knappheten pa personal kommer att gira sig gillande dver
hela vapnet, och man sdges nu ha fér avsikt att tunna ut for-
banden (i stéllet for att minska antalet férband) sd, att det pa
varje division kommer att finnas blott 10 plan i tjinst i stéllet
for som f. n. 12:

Planerna att for detta budgetdr kunna nyanstdlla 100,000
stamrekryter kommer formodligen inte att kunna genomfiras.
Den nuvarande personalstyrkan #r omkring 300.000 man.

I anslutning till det hdr nimnda och andra fragor har for-
svarsminister Alexander vid en underhusdebatt meddelat, att
totalsummorna for personal nu berdknas bli;

527.000 man

263.000 ,
147.000 ,

vid brittiska armén
flygvapnet
marinen

2 2

” »”

Personalrekryteringen i amerikanska flygvapnet

Medan USA-arméns personalstyrka fortsitter att gd ned, har
flygvapnet mer an vil lyckats med uppgiften att rekrytera ny-
behovet.

Flygvapnet har satt som méal att rekrytera minst 9.000 man
i manaden i syfte att disponera minst 70 stridande flottiljer
i medio av 1948. Reds anm.: USA:s "flottiljer” (numera kalla-
de “groups”) #Ar avsevirt storre in svenska flottiljer.

Flygvapnets nuvarande styrka uppgéar till 321.000 man, for
56 flygflottiljer kommer personalstyrkan att uppga till 375.000
och for 70 flottiljer till 401.000 man.

Engelska samovningar med turkiska flyget

Vice flygmarskalken Strafford, som nyligen varit pa besck i
Turkiet med 6 bombplanbesittningar, forklarade, att han kom-
mit fér att aterknyta banden mellan det brittiska och det tur-

kiska flyget och sidrskilt for att “for alla eventualiteters skull”

ordna samdvningar med turkiska flygare.

Frankrikes nya flygvapen

Den ekonomiska stédllningen i Frankrike fordrar stérsta spar-
samhet. Som si ménga ginger forr soker man dirfér skira
ned den militdra budgeten. Aviation Francaises varnar for en
sadan sak, sdrskilt betrdffande flygvapnet. Detta maste redan
fréan begynnelsen anses ha blivit styvmeoderligt behandlat. Ar-
mén rdknar 470.000 man, flyget 75.000 och marinen 50.000 man.
Det enda ritta sittet att spara, anser tidskriften #dr att oka
flygvapnet pi de andra férsvarsgrenarnas bekostnad, Detta
skulle enligt forfattaren, hija det franska forsvarets effektivi-
tet. “Ha vi redan glomt lixan frian kriget? Veta vi icke att
det fordras flyg motsvarande minst 30—40 % av hela den in-
satta styrkan for att vinna framging? Varfor”, slutar forfat-
taren, "skulle inte Frankrike kunna orka med ett riktigt flyg-
vapen, nar sma linder som Siam och Schweiz kan héalla respek-
tive 800 och 500 flygplan i sina flygvapen?”

FLIGPLANSLACKER

i av Kungl. Flygforvaltningen godkin-
da kvaliteter och faststillda fargtoner.

Spdnnlack
Tacklack
Klarlack

Propellerlack

Tanktdatningslack

AB Arvid Lindgren & Co. Stockholm O.

Tel. 67 07 65 vaxel. Tel.-adr. Alco.

Forsok under stratosfarforhallanden

Vid Vickers-Armstrongs verkstider i Weybridge héller man
f. n. pa att bygga virldens storsta stratosfirkammare (under-
tryckskammare). Denna utgéres av en cylinder 8 m bred och
17 m lang. Den skall anvindas for prov med tryckkabiner, flyg-
plandelar, motorer m, m. Man #r under provningen i sténd att
framstilla temperaturer och. tryck, motsvarande flyghéjder upp
till 21 km. En vakuumpump redueerar trycket i ecylindern med
en hastighet, som motsvarar en stigférmaga av 300 m/min.

Amerikanska flygets helikopter XR-10

Flygvapnets storsta helikopter XR-10, avsedd att anvindas
for transporttjinst, har med goda resultat avslutat de forsta
provilygningarna.

Helikoptern har 2 st. rotorer, drivna av var sin motor pi 525
hk. Max.-hastighet 160 km/tim, flygstricka 560 km, lastforma-
ga 900 kg eller 10 personer eller 6 sarade pa barar.

I botten p4 XR-10 finns en lucka med hissanordning och sele
for lastning av personal och materiel, att anviindas d& helikop-
tern "svidvar” over lastplatsen.

Hangarfartyg och slagskepp at ryska marinen

P& varv i Leningrad har, enligt bestimda uppgifter, fardig-
byggts 2 hangarfartyg pa 27.000 ton, vilka skall medfora 100
flygplan var. Vid samma varv har vidare nyligen sjosatts ett
slagskepp pa 36.000 ton, vars bestyckning utgéres bl, a. av 12
stycken 36 e¢m kanoner.



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

CRICHTON

ALL VARLDENS FLYGSKAMT i = wmier sien

Den flygande mattan har i alla tider fingslat
sagoberiittarna (ovan) — nu har man t. o. m.
birjat med fallskirmshopp fran flygande mat-
tor (nedan) eller hur skall man eljest forklara
de 'viirldsrekord” som slas inom fallskdrms-
branschen med higre hopp #n flygplanen nd..
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FPropeller som vingar!

Flyglienden Ritola (adress: PBonniers) kom-
mer sikert att glidja sig som ett barn Hver
ovanstiende teckning, diir flygplanpropellern
fir tjina som “vingar” i en viiderkvarn. (Be-
greppet "vHderkvarn'' passar vHl annars bist
ihop med vissa herrar i Bonnier-Moraset,

Ovan t. v.: Den perfekte radioreportern!
eller Manne Berggren skildrande en flygolycka.

T. v.: Spir som forskrick: 1
eller spﬁ.rr s0m ;"ﬁrsv;‘ncn: bd!“ngbore:

eller helikopterns
triumf.

Nedan: "Swedish Girls” E- w Bilt
— de nu s aktuella "'batflickorna’ vid ameri- lnar L z

kanska bitars bestk i svenska hamnar har tyd-
ligen fatt sin motsvarighet inom fAgelvirlden. Storgatan 25. HALSINGBORG
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Uppsala:

Polyfoto — aet
naturliga Yotografiet

| Uppsala erhilles ott dkta Polyfoto endast hos oss

Polyioto

=, Rhdy Svartbicksgatan 4. Tel. 363 68
R R 4T N
<7 Oppet: vard. 9—6, sond. 1—38.
e . o

PEML CARRUTH

Kameror — Film — Framkailning — Kopiering




Gor slag i saken!

Prenumerera pa

Danmarks stora flygtidning.

OUMBARLIG

inte endast for bibliotek, flygklubbar, in-
dustrier och andra flygforetag utan iven
for privatpersoner som vill folja med sin tid.

Chefredaktor: Kapten John Foltmann
Angv. utg.: Dir. Ejvind Christensen
Segelflyg: Red. Hartvig Jensen
Modellflyg: Ing. Per Weishaupt
Reportage: Red. Ness Henricsen

Pren.-pris endast 6:— kr./helar

D Y T

INSAND DENNA KUPONG till
Férlags A/B Nordiska Fackpublikationer — Malmé 1

Sind FLYV regelbundet under 1948 till nedanstiende
adress. Prenumerationsavgiften kr. 6: — insiittes & post-
giro 246019, uttages per postforskott, pafiores vart konto.

Sand provnummer gratis. (Stryk det ej tillampliga!)

Ni mdste ldsa
dnskeboken fér flygaren!

Text: KINDBERG
Redigering: GOST

Chefen fir Flygstaben, Overste C. A. Westring:

Arbetet #r overskadligt uppstillt och lidttlist samt rikt
och trevligt illustrerat.... Forfattarens entusiasm for
yrket Aterspeglas ofta i texten och #r vil vird att smitta
av sig till modern, vetgirig ungdom. (Svenska Daghl.)

Presschefen vid Seandinavian Airlines System,
red, G. Knutsson:

...en populirt upplagd handledning i motorflyg for alla
flygintresserade, lattlist, lattférstddd och overskadlig, som
man ocksd hade anledning att vinta av ”Nie Morane” —
inte bara en av landets flitigaste flygskribenter just nu,
utan ocksa utan minsta tvekan en av de allra skickligaste
och kunnigaste. (Flyg)

Gotlands Allehanda:

Ilustrationsmaterialet dr overvildigande och boken —
sirskilt med hénsyn till priset — som hittad men #nd4 sd
viardefull den girna kan bli. Flygtidningens chefredaktor
Gost har svarat for redigeringen....

Ostersunds-Posten:

....en ovanligt trevlig bok. ... Nordens framste motor-
flygskribent, major Kindberg, fér pennan. Det vederhif-
tiga bildurvalet och den smakfulla redigeringen har gjorts
av' chefredaktér Gost. Vad dessa herrar inte vet om flyg
ar helt enkelt inte vart att veta....

2:a upplagan av Motorflyghandboken

— innehaller 120 illustrationer & trifritt
glittat papper. Fyrfargsomslag & konst- i
tryckkartong. Majoren vid Flygvapnet
NILS KINDBERG svarar for texten. .

— ATERFORSALJARE ANTAGAS! —

B T T

Till Firlags A/B Nordiska Fackpublikationer, Malmé 1.

Undertecknad rekvirerar hiirmed .......... ex. MIA & 38:75.
(Fraktfritt vid forskottslikvid.)

Beloppet insittes 4 giro 246019 / uttages pr postforskott (stryk
det ej tillimpliga).




NORDISKA FLYGTIDNINGEN SCANDINAVIAN AIR NEW

Runt hela vérlden
med det bnttiska flygnatet

Pé var och en av British Airlines virldsomspidnnande flyglinjer tjanstgor trinade och kunniga piloter utbildade i en
hérd skola. Snabbt, sikert och med minimum av besviir kommer Ni med flyg frin Europas alla storre stdder till London
och frin London till alla betydande stider i alla fem virldsdelarna. Reservera plats till London hos B.E.A. — direfter
till Nordamerika och Brittiska Imperiet hos B.O.A.C. och till Sydamerika hos B.S.A.A.
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