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gav Rune Johansson tva mistartitlar

Sa hir efterdt kan vil KSAK be om
modellflygarnas forlatelse for att SM kom
sa langt norrut i vart avlinga land —
for vi maste medge att det var i lingsta
laget for flertalet deltagare att behova
resa dnda upp till Ostersund, Vi far vil
hoppas pa en mera central tivlingsplats
ndsta gang.*)

Nu var sydligaste deltagande klubb Ter-
mik i Norrképing och man fick klara sig
utan de goda klubbarna i sédra Sverige.

Det var vil det + vddret som gjorde
att det inte kom den dir friska flakten
av jubileum &ver detta vart tionde svens-
ka mésterskap. Grabbarna kom aldrig rik-
tigt i slag och fick inte formagan att visa
vad .dom verkligen dog till och det blev
ett SM med ojamna resultat. Vi far vil
gd tillbaks #nda till den tiden di vart
modellflyg 1&g i lindan for att finna ma-
ken till de tider man nu fick kiinnas vid.

Annars fick vEl arrangérerna och funk-
tiondrerna ett tdmligen latt jobb. Antalet
deltagare stannade vid ett 40-tal och med
det nya 3-klassystemet blev det inte sa
manga starter som skulle genomforas och
kontrelleras. Men att det gick friktions-
fritt berodde naturligtvis ocksi pa honom

*) Vi har redan bett om forlatelse (i forra

numret av Modellflygaren).
Dérantz.

T. v. Anders Deurell, svensk
miistare 1 G, t. h. Rune Jo-
hansson, svensk miistare i
S och F.

som holl i tdtarna, klubbledaren Roland
Reineck, som hade gjort eit gott arbete.
— Trakigt nog var emellertid protokoll-
forarna lite heta pad gréten och orutine-
rade och hade till prisutdelningen totat
ihop ett resultatprotokoll, som pa viktiga
punkter inte Gverensstimde med verklig-
heten. Vid prisutdelningen kom nimligen
inte mindre &n tva felaktiga svenska mis-
tare att koras — en malor som blev nog
sd pinsam att reparera,

For nytt SM-rekord svarade det utom-
ordentligt idylliska Frosoflygfiltet — ma-
ken till tjusig plats har vil aldrig modell-
flygare motts pa. Filtet 13g pd en platd
med den brusande Storsjon 30 meter strax
nedanfor i vaster och med milsvida skogs-
vidder &t norr och oster och sibder och
langst bort i fjirran blanande fjillmas-
siv. Hade inte den harda blasten rétt sa
hade det nog blivit strilande resultat.

Tjf flottiljchefen pad F 4, major Ryd-
strom svarade for utomordentlig kost och
logi pa flottiljen och att modellflygarna

stortrivdes . med den saken forstir man.

Att modellflygare inte heller #r sa virst

ddliga pa att dta visade sig #n en gang.
E 3

Efter sommarens rekordhirliga vider
war grabbarna inte alls pa det klara hur
dom skulle klara av den harda, ettriga
vinden ‘som ramlade ned fran fjéllen i
vaster och rev bort varje tillstymmelse
av termik over filtet. Modellerna, sirskilt
segelmodellerna fladdrade omkring i luf-
ten som lov i hoststorm' och allt verkade
vara upp och nedvinda viirlden.

En herre som emellertid tycktes ndjd
med tillvaron och som inte hade négon
"anledning att klaga var vir nya kanon
fran Norrképing Termik-Johan, alias
Rune Johansson, Han nojde sig inte med
ett SM-tecken utan tog tva och var pa
vippen att ocksd ro hem med det tredje,
med andra ord han héll pa att vinna alla
klasser — en prestation som vi aldrig ti-
: (Forts. pa sid. 7.)
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Elaka herrns kdseri

Elaka Herrn &r stockholmare, Han
ir ocksd modellflygare. Han tycf&er
om modellflyget och han tycker om
alla modellflygare. Han har foredragit
att upptrida under signatur, men for
att ldsekretsen skall f4 veta vem han
ir, publicerar red. hir ovan hans por-
triitt (taget hirom &ret, ndr han pa
grund av elakhet i militdrtjinsten
satts 1 mirk arrest fér nigra dagar).

et finns ett sdrdeles mdirkligt folk som

kallas modellflygare. Dom finng lite hdr
och var och ser wil ut som folk i allmdnhet.
Det mdrkliga med detta folk dr vad dom
gor, det will sdga ndr dom gdr ndgot. —
En modellflygare dr sd funtad att han tdn-
ker en sak men gor en annan. Denna for-
nédmliga egenskap har visserligen annat follk
ocksd, men modellflygaren dr sd i synner-
het och har tillike en del- andra sdrdrag i
karaktiren som har gjort det mnidvindigt
att indele nw levande varelser i tvd grup-
per 1) mdnniskor och 2) modellflygare. —
De senare dr inkarnationen av allt fornuft
och kunnande och all saklighet.

Varifrdn modellflygaren har sit? ursprung
vet man inte. Varav han fdtt sitt namn tor-
de bero pd att han sysslar med luften och
sdnt dir smdtt som flyger. — Enligt andras
usikt dr han mer eller mindre bra men efter
eget beddmande ‘alltid bdst,

Biist dr emellertid de modellflygare som
aldrig blir modellflygare (stir regisirerade i
journalerna som QZ-34682). Dessa som wvar-
ken dr mdnniskor eller modellflygare ger
alitid genom intriger och flidande tal ett
sken av att tillhdra modellflygarnas aristo-
krati. Domy kan alit och wvet allt — wmen
smyger sig runt den som wverkligen kan.
Om dom ger sig i dislussion med den som
kan sd har dom alltid ritt hur mycket fel
det dn dr. Dom fiorsoker styra modellflygar-
na och ger dem alltid goda rdd.

Modellflygaren tycker wmycket om att
prata, alltsd prata i dess ritta bemirkelse
— dnte tala. Han foredrar att prala om sd-
dant som inte dverensstdimmer med hans
egna dsikter. Och som wvarje modellflygare
har sin speciella dsikt om en sak — offast
har han flera — blir det vdildans mycket
prat. — De senaste dren har modellflygarna
inte gjort annat dn pratat, sd snart finns
del' inte ndgra modellflygare.

Modellflygaren dr en jongldr. Han bollar
med dsiliter av alle de slag. Ursprungligen
hade han ingen dsikt alls, men sd en vac-
ker dag fick han en. Den héll han styvi pd
tills han rdkade ndgon som inte wvar lika-
tinkande. De lriffades fir att byta dsikter
~— och sd bytie han. Efter en tids trining
kan vilken modellflygare som helst ldra sig
att byta dsikt varannan dag.

Till sitt dskddningssitt dr modellflygaren
i grund och botten liberal. Han kan godta
nyheter, nir han sdtter den stdan {ill, Till
sitt handlingssdtt dr han emellertid ytterst
konservaliv. Han motarbetar med nibb
och klor allt nylt som kommer frdn higre
ort, hur goda nyheter det in md vara. Den
hilgre orten arbetar fior higtryck fior att
tillfredssiilla alla hans nskemdl och gira
livet drigligt fér honom — men det kan han
inte férstd, for han vill inte forstd.
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Modeliflygaren r en mycket handlings-
krajtig wman, men som han inte vel vad han
vitd sa blir aldrig ndgot gjort. For att han
skall gire ndgot mdste man antingen skjuta
»a honom elter dra honom i rep. Han gor
aosolut ingenting frivilligt — om han inte
vinner pd det. loland ger han sig ut pd en
arer for alt tdvle i den tron att han vinner,
men del gor han aldrig. — Han borde egent-
tigen vinna for han her virldens bdsta mo-
daeller. Han vinner emellertid inte, for han
har alltid otur,

Modellflygaren sdger att sd och sd skall
det vare och sd och sd skall han gora det,
men han gor det aldrig. — Nar modellfty-
garnag kdnner pd sig alt dom wvill nyordna,
sd samlar dom ihop sig Uil mdten, dir de
store sakernae skall foreslds, bestémmas och
beslutas, Pd ett sddant mdte ser alla allt pd
ett myckel ljusbldtt sdtt och det dr en enda
brodertig sdmja alllswmmans. Alla blir till-
SJredsstillda  och ndr mdtet dr slut, tdgar
alla delegaterna hem nijda och beldlna och
gor precis tvdrt emot vad som bestimts pa
matet.

Om ndgra bra saker wverkligen beslulas
pd etl sddant dér mdte, sd mottagas dessa
med gny och vaepenslammer aqv alla de mo-
dellflygare som inte orkat vara wmed och
bestdmma. Men i stdllet for att meddela sig
och tala om vad man tycker vara fel, sd gdr
allad och lalar om for varandrae villka idio-
ter det dr som haller till pd mditena.

Modellflygaren tror fwlll och fast pd den
dir historien om sparvarna som stekia och
allting flyger rakt ¢ munnen pd en, — Han
uppfor sig diminstone sd, fast det dr med
ndd och nippe han orkar gapa, — Han vill
ha det skint och belvimt omkring sig. Det
han sjilv kan gira men inte vill gira det
skall andra gora.

Som pd sa mycket annat klankar modell-
Jlygaren ocksd pd pressen, Han tycker att
ddr stdr alldeles for litet modellflyg 1 tid-
ningarne, Men vad han dd inte tdnker pd
dr att han klankar pd sig sjilv, Den moj-
ligheten kan han aldrig i livet linka sig,
alt det dr han sjilv som skall »matas tid-
ningarna. Det forstdr han inte. — Annars
sd  tycker wmodellflygaren mycket om att
fa figurera i tidningarnas spalter., Men det
dr som regel mycket farligt for honom. Han
tdl inte berdm. Ser han sitt namn i tryck
blir han higfirdstolciy — och snart idr han
inte lingre modellflygare.

®

Modellflygaren dr i sitt esse ndr han ir
ute och dker tdg. Dd dr han mer tokig iin
ndgonsin men bildar trots allt ett mycket
treviigt och roande inslag bland resend-
rerna. Befinner sig en eller flera modellfiy-
gare pd ett tdg behdver de eljest sd wtird-
kade medpassagerarne absolul inte vantri-
vat. Som till exempel

den gdngen en berdmd wmodellflyglkliubb
var ute och reste. Det var vil en fem, sex
modellftygare i gdnget som tdmligen bul-
lersamt hade placerat sig i en av SJ:z stiirre
kupéer, Stamningen blev sd smdningom riitt
&d hig och det blev varmt i kupén, varfir
en av modellflygarne dppnade ett fonster.

Den friska luften drog genom vagnen med
resultat att en gentleman tyckle del var fir

"Vem blir svensk inombus-
modellmistare 19477"

frigar kollegan sPopuliir-Tekniks i sitt sep-
tember—oktobernummer och presenterar en
tivling, som skall héallas i oktober under Ex-
pressens oeh Populdr-Tekniks beskydd.

Pa ett tidigare stadium av firberedelse-
arbetet hade man inhidmtat KSAK!s syn pa
saken, Vi férklarade oss Intresserade av
arrangemanget under fbrutsittning att tiv-
lingen ldmnades éppen for inomhusmodeller
av varierande typ, éiven om man sedan kun-
de viénta, att en eller ett par typer skulle bli
sdrskilt vanligt forekommande,

Nu blev det emellertid en ren propaganda-
tidvling for Isacsons Auster. Andra modeller
tillatas inte deltaga. Med anledning hirav
maste KSAK meddela, att dess medverkan
inte kan pdériknas, och tyvérr lir Populiir-
Teknik inte fa négot svar pad sin rubrikfraga,

kallt och stingde fonstret. En modellflygare
var genast framme och dppnade det igen.
Gentlemannen satt och hultrade ett slag
men holl inte ul och stingde fonstret for
andra gdngen. Sdlunda hade man full sys-
selsdtining tills kondultiren kom, dd gent-
lemannen [rdgade denne om han inte hade
rilt alt ha fonstret stdngt. sDet fdar de tv-
riga resendrerna avgoray, sade konduktiren,

-och genast drog en triwmferande modellfly-

gare mer fénstrel. — Dd blev gentlemannen
sd himmelens arg, rusade fram till det 6ppna
fimstret och drog upp det med en sddan
dverilad styrka att glasbitarna rik vida om-
kring! — Resten av resan firetogs utan nd-
got finster, och modellflygarne hade redan
Jare tavlingen vunnit en stor och betydelse-
Jull seger,
Clever.

MAGERT RESULTAT
av liansundersikningen

Bara 13,7 % eller 43 stycken av de till-
fragade 314 modellflygklubbarna har vi-
sat sig intresserade for forslaget till lans-
sammanslutningar. Av dessa har 3 klub-
bar sagt definitivt nej medan de Atersta-
ende 40 forklarat sig positivt instillda till
forslaget. ‘

De mest positiva linen &r Malméhus,
Hallands, och Kopparbergs lin, men #ven
hdr dr svarsprocenten alltfor lag for att
man skall kunna tillm#ta tendensen né-
gon storre betydelse, Resultaten ger inte
i nagot avseende en grund som man va-
gar bygga pa.

Det &r anmérkningsvirt att man inte
svarat flitigare i Varmlands ldn, dir man
redan har en linssammanslutning som ar-
betar effektivt. Dar skulle man vil for-
klara sig hundraprocentigt intresserade!

Resultatet i dess helhet tyder pa, att
de flesta klubbarna inte forméatt omsitta
beslut i handling. Det borde inte vara si
forfarligt svart att klippa ur, fylla i och
skicka in kupongen!

KSAK vill nu ge klubbarna en chans
till. I detta nummer av tidningen finns
kupongen igen och nu 6nskar vi bestdmt,
att alla klubbar som inte redan svarat,
skickar in den. Om man svarar ja eller
nej betyder mindre. Huvudsaken &r att
kupongerna kommer in, sa att vi kan av-
ldsa stimningen for eller emot ldnssam-
manslutningarna med nigot #4 nir stor
sikerhet.

Sista svarsdag dr den 1 november. Ku-
pongen finns pa sidan 7.

Hiér f6ljer en sammanstillning over de
hittills inkomna svaren grupperade lans-
vis:

Nej-
svar

Antal Ja-
gvar EVar

Antal
klubbar
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GUMMIMOTORMODELLERNA
har Eommit tillbaka

Gummimotormodellernas

aterkomst
kommer en att tinka pa den tiden, da det

uteslutande flogs med sgummikérrors.
Vilken skillnad pa tdvlingar di och nu!
Segelmodellerna har komplicerat tdvling-
arna; man maste ha uppmitta startbanor
m. m., fér att nu inte tala om hur man kan
fa skrika sig hes for att hindra att nagon
springer och skér halsen av sig pa start-
linan. Forr i tiden forekom inget skrik
och stoj och det var faktiskt riktigt triv-
samt att tdvla, Da fanns det inga skryt-
samma modellflygare och inget diva-dalt;
inte heller behovdes det en hel flygflot-
tilj for att ordna en tdvling.

I férhoppning att dessa tider skall kom-
ma ater bor varje modellflygklubb i lan-
det starta en kurs, dir gummimotormo-
dellbygge star pa programmet. Eftersom
flertalet klubbar inte sysslat med gum-
mimotormodeller tidigare kan det ju vara
pa& sin plats med nagra tips.

Lit oss anta, att nyborjarkursen pagatt
nagra kvillar. De snabbaste byggarna bor-
jar fa sina »Tummelitens firdiga och man
har kommit fram till ett mycket viktigt
skede i modellflygarens utbildning,.

Kursdeltagarna bor inte bli fgare till sin
modell forrdn jarmmarket erovrats.

Kursens mal ar inte bara att deltagarnma
skall bygga sina modeller, ej heller att de
skall kvadde modellerna pa gator och torg
— eller hemma i koket; nej det &r vik-
tigt att instruktéren far ut deltagarna pa
klubbens flygplats, tar han om dem och
och hjilper dem minst fram till jarnmir-
ket, Detta har visat sig mycket svart och
instruktéren bor dirfér ta hand om de
firdiga modellerna, packa ner dem och
sjdlv transportera dem ut pa faltet. Da
tvingas nyhorjarna ut, for att de skall
kunna fi sin modell.

Trimning av nyborjarmodellen.

Innan modellerna packas ned skall de
avviigas. Vingens plats markeras pa staven
och trimningsforfarandet gis igenom. In-
struktoren visar med en modell, hur den-
na flyger om den &r framtung och om den
ar baktung. Han visar ocksd hur felen
skall avhjilpas. Inpranta noga att det vik-
tigaste dr att han fir modellen att flyga
rakt fram och visa hur man skall erna
detta genom att vrida vingen.

Det maste vara praktiskt taget lugnt
den forsta flygdagen, annars kan hela ar-
betet med kursen ga till spillo. Tidpunk-

Terje Larsson, klubbledare i Aero-

lelubben i@ Malmd, ledamot av KSAK:g
modellflygkommitté, modellflyglirare
och gammal van tdvlare ger 1 fid-
jande artikel wviirdefulla rdd at den
som Liinker wtbilda G-modellflygare.

ten bor viljas sa att nyborjarna kan vara
klara med sin flygning, nidr klubbens ov-
riga medlemmar skall trimma och natur-
ligtvis skall instruktéren inte sjilv flyga,
medan nybérjarna haller pa. Instruktoren
skall i god tid infinna sig pa fdltet med
modellerna. Motorerna skall vara vilsmor-
da. Tersur, protokoll och snabbuppdraga-
re (vixelborrskaft) skall finnas till hands.
Efter hand som nybérjarna anlénder
far de montera sina modeller, “varpd mo-
torn. drages upp 75 varv. Under tiden ta-
lar instrukitren om att det inte bara
giller att starta modellen, springa och
himta den och dra upp pa nytt, utan
framfor allt att noga iaktte, hur den beter
sig i luften. Innan modellen sléapps i vag
andra gangen (motorn bor di ha 100 varv)
skall eleven redogora fér, hur modellen
betedde sig och vilka korrigeringar som
gjorts. Instruktéren far inte sjdlv utfdra
trimningen. DA lir sig pojkarna inte att
flyga. Oka varven efter hand upp till 200
och anvind da snabbuppdragaren, en
drillborr eller ett vixelborrskaft med en
kraftig krok av pianotrdd i chucken. Den
kopplas till den kombinerade sporren och
akterkroken. Till en bérjan kan den lamp-
ligen skotas av instruktoren, sa att varv-
rikningen inte gléms bort, vilket ldtt blir
tdesdigert. Nu borjar dven tidtagningen
och efter_hand som jarnmérket erovras,
meddelar instruktéren att vederborande
Ar Hgare till modellen och uppmanar ho-
nom att skéta den vil, ty nista flygtill-
falle blir det tdvling inom gruppen!

»Endast den som tagit jarn
kan borja bygga Tern»...

ir en regel som alltid bor f6ljas. Ingen
bor fa ut »Terns-byggsatsen omedelbart
efter det att »Tummeliten» ér fardigbyggd.
Forst maste eleven minst klara sitt jarn-
marke.

Hur trimmas en »riktig» gummimotormo-
dell?

Vid flygning med »Tummeliten» har
man inte stora mojligheter till trimning,
eftersom propelleraxelns riktning inte kan
indras. Nir modellflygaren skall flyga
sin forsta kroppsmodell, »Tern»*) har han
den mojligheten och bor ldra sig att ut-
nyttja den pa ratt satt.

Som instruktér bér Du forst av allt lara
Dig sjélv, hur man trimmar. Du avviger
alltsa modellen, kontrollerar anfallsvin-

* #) Konstruerad av artikelforfattaren,

keln och rittar till eventuella skevheter.
Glém inte ett mirke pd ena longerongen,
som markerar vingens ldge. — Och sa
borjar trimningen!

Tre saker fordras: Noggrannhet, nog-
grannhet och noggranhet!

Var noggrann redan fran borjan. Att
detta #r nodvandigt kommer Du snart att
erfara.

Gor nagra glidprov och trimma med fe-
nan, tills modellen flyger rakt fram. Na-
gon trimning av glidet later sig knappast
gora, savida man inte har en hojd att
starta ifran. Vi vantar darfor med glid-
flykten.

Ge motorn c:a 100 varv! Kontrollera in-
stillningen av vingen och sirskilt av fe-
nan. (Hur man slipper i vig modellen
Ar ett viktigt kapitel. De forsta starterna
misslyckas ofta pd grund av felaktig
slippning.) Lat propellern gi ndgra varv,
sfi att modellen drages ur handen. Den
skall nu flyga rakt fram utan hoéjdvinst.
Skulle den emellertid stiga, vilket &r det
vanligaste, riktas propelleraxeln nedét ge-
nom att en bit 1 mm balsa ldgges som

‘ pallning mellan nosblocket och kroppen.

Observera: Motorflykten trimmas uteslu-
tande genom riktning av propelleraxeln!

Upprepa {lygningarna. Oka med 50 varv
fér varje uppdragning. Noggrannheten
med instillningen #r viktigare, ju hogre
varv motorn far. Glém inte pallningen
mellan kropp och nosblock! Upp till 200
varv drages motorn for hand. Modellen
skall fortfarande flyga rakt fram utan
namnvird hojdvinst.

Med hjilp av snabbuppdragaren ger vi
nu motorn 250 varv, »fluktars pa sidrod-
ret och ser till att vingen sitter ritt. Nu
skall modellen stiga svagt.” Nir motorn
gitt ut, vidtar glidflykten, som vi nu skall
borja ge akt pa. Glider modellen brant till
marken, maste vingen flyttas fram, 2 mm
i taget #r fillrickligt. Men kom ihag atc
detta samtidigt inverkar pa motorflykten.
Om vingen flyttas fram, kommer modellen
att stiga brantare #in tidigare. Har Du allt-
sa flyttat vingen méaste Du ocksd rikta
propelleraxeln.

Gar modellen i hackflykt tyder detta
p4, att den ir baktung. Vingen maste da
flyttas nagot bakat och propelleraxeln
riktas om, Glémmer Du det senare, riske-
rar Du att modellen dyker i marken vid
nista start. Har Du flyttat vingen bor
Du i nista start ge motorn ett mindre
antal varv, tills Du ater behirskar motor-
flykten.

Allteftersom varven okas, kommer mo-
dellen att vilja vika av At vinster (med’
hogergdende propeller). Skulle denna
strivan bli alltfér kraftig, maste propel-
leraxeln riktas nagot at hoger.

(Forts. pi sid. 5.)
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DE INTERNATIONELLA
- MODELLFLYGREGLERNA

slutgiltigt faststillda i Genéve

Efter den internationella modellflygkom-
missionens senaste sammantride, i Stock-
holm i juni, fanns diir #nnu mycket ogjort
innan de internationella rekordreglerna kun-
de anses fidrdighearbetade, 1 samband med
FALs generalkonferens i Genéve 1 septem-
ber fick modellflygkommissionen (CMRA)
en enda dag reserverad for sitt arbete. Man
lyckades emellertid f& fortsiitta iven fol-
jande dag och efter ett verkligt intensivt
arbete kunde man den 17 pa middagen
konstatera att féredragningslistan klarats till
sista punkt och att kommissionens rekom-
mendationer kunde foreliiggas generalfér-
samlingen. Dir blev ocksd CMRA:!s rekom-
mendationer klubbade och nu vantar vi bara
.pd att de nya, moderniserade FAl-reglerna
skall utredigeras och s#ndas ut till de an-
slutna aeroklubbarna.

KSAK kommer sedermera att l&ta modell-
flygarna ta del av de nya reglerna i orda-
grann Oversittning frin det fransksprikiga
original, som kan viintas komma hit till
Sverige i god tid fire den 1 januari 1948, da
de nya reglerna skall trida i kraft. Fir da-
gen limnas en redogirelse tver de detalj-
dArenden, som ingick 1 #rendelistan for kon-
ferensen.

De nya reglerna kommer inte att direkt
inverka pa de svenska reglerna som vi nu
tilliimpar i vart land. Det har sdrskilt poing-
terats, att FAl-reglerna endast shkall gillia
internationella relkord och att de modeller
som inrymmas i de mycket vittgdende defi-
nitionerna skall anvindas vid internationella
tivlingar, Sedan #r det en annan sak, att det
ligger i varje nationell aeroklubbs intresse
att se till, att de egna modellflygreglerna i
méjligaste min dverensstimmer med de in-

Wakefieldtivlingen
dierkommer 19487

Den engelske Wakefieldcupen, som dr G-
modellflygarens mest Atrdvirda trofé. be-
finner sig fér nirvarande i Amerika, sedan
amerikanerna tog senaste inteckningen fore
krigsutbrottet.” Att tivlingen finnu inte ater-
upptagits har vil samma orsak som hindrat
oss 1 Sverige att fortsiitta med den Nordiska
Pokalen. Vi sjiilva har kommit 1 ging med
G-modellerna, men i de Ovriga ldnderna har
man iinnu svira restriktioner pad balsa- och
gummiimporten.

Det 4r i hiigsta graa sannolikt, att ameri-
kanerna kommer att inbjuda till en tHvling
nista &r, For svenskt vidkommande torde

det bli svart att uppbringa de pengar som

behdvs for att deltaga — men dir finns en
liten chans! T Wakefield-téivlingen ir det mo-
dellerna som tiivlar, och den som har ‘hyggt
eller iiger modellen behéiver inte starta den
sjilv. Den miajligheten kan alltsf tinkas.
att KSAK siinder ett lag goda modeller till
modellflygare i USA, som startar dem.

Om det alltsd finns ndgon som har adres-
sen 1ill en skicklizg svensk- modellflygare,
som flyttat till Amerika, ir wi_ tacksamma
fir ett meddelande om detta till KSAK. Kan-
ske vi pd det sHttet kan organisera ett del-
tagande.

Wakefield-reglerna skall #ndras och mo-
derniseras, den saken #r klar, men nigon
fndring kommer inte att goras, férrdn po-
kalen &ter Hr i engelsmiinnens hiinder. med-
delade vnresidenten i den internationella mo-
dellflygkommissionen vid sitt bestik 1 Stock-
holm i juni ménad. Vi kan alltsd rikna med
att de gamla reglerna kommer att gilla
innu minst 2 Ar. De svenska Wakefield-
specialisterna kan alltsd lugnt byega vidare
och ligea sig i trining for att f3 fram de
idealmodeller, som vi kanske heh&ver 1948.
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ternationella. Diirigenom skapas ju de bhiista
forutsiittningar fér ett land att med fram-
ging kunna deltaga i kommande internatio-
nella evenemang.

Vad de svenska modellerna betriffar,
d. v, s. de som byggas efter KSAK:s modell-
flygregler, kan man konstatera att de allra
flesta inrymmas i de internationella typerna,
Endast de modeller, som byggas med en
vingbelastning understigande 12 g/dm?* lig-
ger utanfér. Vi kanske sA sminingom anser
oss bira Hndra reglermna pad den punkten,
men det blir en senare historia.

L]

Till president 1 modellflygkommissionen
atervaldes Mr. A. F. Houlberg (Storbritan-
nien). Aven vice presidenten Mr. Juste van
Hattum (Nederldinderna) blev omvald, me-
dan Frantz Catier (Frankrike) nyvaldes till
sekreterare. 1 Genévekonferensen deltog

© dessutom foljande delegater: Classens (Bel-

gien), Falkmar (Danmark), Degen (Schweiz),
Dérantz (Sverige), Semrad (Tjeckoslovakien)
och slutligen som observator, . utan rostritt,
Massenet (Frankrike),

Konferensen grundade sig i huvudsak pa
de beslut som fattatg vid den forberedande
Stockholms-kongressent. Anmirkningsviirt
nog visade det sig emellertid redan wvid be-
handlingen av dagordningens ftirsta punkt,
kroppssektionen, att ett par av delegaterna
redan glémt bort vad man enats om i Sve-
rige och gick emot sina redan gjorda be-
slut. Sverige, Danmark och Schweiz beslit
emellertid att folja »spelets regler» och holl
enigt thop under hela konferensen. Resul-
tatet blev att i stort sett de nordiska syn-
punkterna eller i vissa fall godtaghara kom-
promissforslag gick igenom och klubbades.
Det stérsta motstdndet mbtte frdn Frank-
rike, som bland annat ville 8ka kroppssek-
tionerna i stillet foir att minska dem.

Kroppssektionen blev tack vare detta fi-
remél for en mycket ldng diskussion. Man
ristade sig s smaningom fram till féljande
resultat:

Segelmodeller; Q = F/100

Gummi- och gasmotormodeller; Q= F/80
diir ' = totala birytan, d. v. 8. vingytan
aoch horisontella hjiilpytor sammanlagda., Vi-
dare beslits, att man tills vidare inte skall
inftra négon Kkroppssektionbegriinsning for
autogiros, helicopters och ornitopters, ej hel-
ler for flygande vingar, vilket senare redan
bestimts vid foregfende &rs ordinarie kon-
gress i London,

Vingytan skall i fortsiittningen beriiknas
pd samma siitt som vi numera gor i Sve-
rige. Det Hr den projicerade ytan som rik-
nas. Hmellertid ridknas Hven den del av
vingen som glr genom Kkroppen (den nor-
mala wvingkonturen firlingd till kroppens
centralaxel). . v

Storleken av modellerna begrdnsas i fort-
sdttningen uppét genom vingyvtan, som far
vara hogst 150 dm?® Den tidigare minimi-
grinsen Hr helt. borttagen.

Minimivingbelastningen fagtstdlldes till
12 g/dm? och maximibelastningen till 50
g/dm?2,
ler. Helicopters, autogiros och ornitonters
skall ocksd wvara fria. intill desy erfarenhe-
terna gett dkade mdajlizsheter att faststilla
en vraktiskt anvindbar begrinsningsregel.

Specialmotormodellerna inférdes wvid Lon-
donkonferensen som siirskild rekordklagss.
Denna blev dter borttagen, sedan det visat
sig att denna klass kunde inrvmma motorer
som voro alltfir riskabla att anviinda. _

Man kunde inte enas om en limnplig defi-
nition f6r autogiros. helicopters och ornitop-
ters. T stdllet beslét man att limna ving-
vitan fri tills vidare, medan maximumvikien
fagtstélldes till § ke, -

Det svenska forslapet som vicktes i Lon-
don férra &ret att 1 tveksamma fall bestdm-
ma grénsen mellan vinge och flygkropp for

Hiirifrdn undantages inomhusmodel-

bestimmande av kroppssektionen, genom att
inskriva en cirkel i den stbrsta kroppssektio-
nen, stadfiistes.

Inomhusmodellerna fAr tills vidare vara
ittan internationell rekordklass. Man hade
inte fétt ta del av expertliindernas erfaren-
heter och ville diarfor inte phA egen hand
triffa nigra definitiva avgbranden.

Sverige-konferensens rekommendation, att
penningpriser inte skall fi forekomma vid
internationella tivlingar blev ocksa godkiint.
Endast plaketter, pokaler och liknande he-
derspriser fir forekomma.

FAI skall arligen fore den 1 januari efter
anstkan frdn FAl-anslutna klubbar uppriitta
en internationell tiivlingskalender. Klubbar-
na dldggas att endast 14ta sig representeras
vid dylika offielellt erkiinda internationella
evenemang. Beslutet &ir i frimsta rummet
riktat mot det engelska Katon-Bray och lik-
nande geschift.

I varje land fir man alltsd fore den 1
januari wveta, vilka internationella modell-
flygtévlingar som skall arrangeras under
det kommande &ret och man kan alltsd vid-
taga sina mitt och steg i god tid for att
kunna vara med i konkurrensen,

Itt internationellt modellflygmirke i tre
valdrer har inférts. Dessa A-, B. och C-di-
plom kommer att bli ganska krdvande, efter-
som varje valdr fordrar att modellflygaren
skall vara specialist inom flera olika Kklas-
ser. Fordringarna #dr for A-diplom tre flyg-
ningar samma dag med en och samma mo-

‘dell och en minimitid per flygning av 1

minut, for B-diplomet tre flygningar samma
dag med en och samma modell o¢ch en mini-
mitid per flygning av 2 minuter och fir C-
diplomet tre flygningar samma dag men inte
nodviindigtwis med en och samma modell
med en minimitid per flygning av 3 minuter.
For gasmotormodeller Hr motortiden efter
svenskt monster begrinsad till 30 sekunder.
Dessutom giller emellertid, att den som vill
kvalificera sig for ett A- eller B-diplom
miste gdra proven med tvd modelltyper,
d. v. s. antingen 8 - G, 8 + F eller G -} F.
C-diplomet iir i #nnu higre grad ett all
round-diplom. Hiir fordras niimligen- att so-
kanden skall avligga de foreskrivna proven
med alla tre modelltyperna. I samtliga fall
giller givetvis, att endast de tre proven
med en av modelltyperna behiver utforas
under samma dag.

Hur mérket skall se ut #r #nnu inte be-
stimt. En tiivling kommer att utlysas mel-
lan de FAT-anslutna aeroklubbarna. Det skall
bli ett helt nytt mirke., En typ som tidigare
anviints fir inte firekomma.

Hiir har vi ett stralande tillfille fir teck-
ningskunniga och idérika modellflvzare:
Sind in forlsag till KSAK, s kanske just
Ditt férslag blir godtaget att gHlla bland
modellflvgare Gver hela virlden!

De svenska definitionerna nad forekom-
mande modellflygplantyner viickte stort in-
tresse och man beslutade att dessa definitio-
ner skall distribueras till samtliza linder for

att tiina som en rekommendation i ny-
konstruktionsarhetet.
Ten holliindska logaritmidén har vi re-

dan tidigare redogjort for i Modellflygaren.
Nu hade Nederliinderna siint in firslaget of-
ficiellt, kompletterat med ett forslag att
eventuellt anviinda \/2 eller \/3 i stillet for
logaritmen. Man beglét att forslaget gkall
sindas ut till samtliga aeroklubbar pd re-
miss, varfir vi s& sméningom fir behandla
frécan i vir modellflygkommitté,

P& remiss kommer ocksd en rekommenda-
tion till arrangemang av internationella mo-
dellflvgtivlingar. Aven den frigzan kommer
sedermera att behandlas av KSAK:s modell-
flygkommitté.

Slutligen kan niimnas, att den franska
aeroklubben hade inliimnat ett fullstiindigt
redigeringsfirslag betriffande formulering-
en av de internationella rekordreglerna.
Detta behandlar vi emellertid inte nu utan
avvaktar originalreglerna frin Paris.

*

CMRA kommer #ter att sammantriada i
maj 1948 i Paris, Den som har négot gott
forslag dr vilkommen med négra rader till
KSAK, s kan vi siitta i géing diskussionen.



OLLE LINDHS MINNE HEDRAS

En av Vingarnas bista modellflygare
Olle Lindh gick bort den 18 februari i ar
efter en ling och svar sjukdom. Trots sin
ungdom, han var f6dd den 29 september
1921, hade han redan blivit erkind som
ems av Sveriges allra skickligaste modell-
flygkonstruktsrer. Han deltog i svenska
Wakefield-laget i London och var svensk
mastare i stora gummimotormodellklassen
1941—43.

Olle Lindhs stora intresse var emeller-
tid experimentmodellerna, Han hade otro-
igt djdrva idéer och fullfélide dem alltid,
i regel utan att misslyckas.

Han byggde en Wakefield med 20 em
korda och 70 em spinnvid och fick ut-
mirkta flygtider. Han byggde en ordinir
Wakefield med 70 em propeller och en
motor som man varken forr eller senare
sett maken till. Det krivdes tvA man for
att dra upp motorn i toppvarv, den ene
var utkord pa halva vigen och den andre
fick fortséitta, Den modellen gjorde bara
en enda flygning — den startade, for-
svann ritt upp i ett moln och var borta.

Olle Lindh var fortjust i inomhusmodel-
ler. Han byggde tillsammans med Arne
Blomgren vara forsta mikrofilmmodeller
och &nnu har ingen kunnat gvertriiffa de
resultat han nadde med sina ultralitta
flygplan. En ging byggde han en inomhus-
segelmodell med 50—70 cm spinnvidd.

Svenska Wakefield-
laget i London 1937,
Olle Lindh i mitten,

Den viigde 0,4 gram och flog frin vigg
till vigg i ett 8 m ldngt rum pa 28 se-
kunder!

Till minne av »Vingen» Olle Lindh har
Vingarna instiftai en vandringspristiv-
ling, som for forsta gingen genomféres
pa Skarpnack sondagen den 28 septem-
ber.

Tévlingsreglerna lyder som fdljer:

1. »Olle Lindh-pokalen» dr ett vandrings-
pris instiftat av Vingarna, Stockholm., Tiv-
lingen om polalen avser all hedra minnet
av »Vingeny Olle Lindh, f. den 29/9 1921,
d, den 18/2 1947.

2. Tdavlingen om »0lle Lindh-pokalen» an-
ordnas av Vingarna drligen under septem-
ber mdnad.

3. Varje hos KSAK registrerad wmodell-
flygare dger vdtt att deltaga 1 tdvHngen.

4. »0lle Lindh-pokalens tilldelas den mo-
dellflygare, som efter tio (10) drs tdvlingar
har de- flestu inteckningarna i pokalen,
Stwlle flera modellflygare dirvid ha uppndtt
hdgsta antalel inteckningar anordnas nfir-
mast foljande dr en slutgiltig utslagstivlan
mellan dessa,

o

3. - Tavlingen giller GUMMIMOTORMO-
DELLER enligt KSAK:s gillande definition
och auser endast tidsflygning. Varje téiv-
lande fdr géra tre starter. Startmetoden dr
hand- eller markstart efter den tdviandes
eget wval. I durigt foljes KSAK:s gillande
bestiimmelser,

6, Vingarna forbehdller sig ritten ait
tndra dessa regler. Varje sddan dndring
meddelas omedelbart samtliga infecknings-
innehavare,

Konstruktionstavlingen
blev inte vad man vintat

Nér arbetsutskottet i KSAK:s mo-
dellflygkommitté samlades fér att un-
derkasta de inkomna 31 tivlingshidragen
en férsta granskning blev man djupt be-
sviken. Fast namnsedlarna lig obrutna
kunde man redan vid en forsta blick kon-
statera att endast ett forsvinnande litet fa-
tal av de verkligt skickliga konstruktérer-
na deltagit. 16 modeller utgallrades ome-
delbart och dessa bidrag har redan ater-
séints till bidragsgivarna. Féljande model-
ler kvarstar i bedémningen:

Klass A 1 st, klass C 3 st, klass D 2 si,

klass E 3 st, klass F' 2 st, klass H 2 st. och
i klass I 2 st. I klasserna B, G och K
finns inga modeller under bedémning.

Genom snittskvalitén pa de kvarvarande
modellerna dr inte sirskilt hég och det &r
sannolikt inte mer #n ett par tre model-
ler som verkligen kommer att kunna god-
kiénnas for sitt #indamal. Man har redan
diskuterat mojligheten av att géra en ny
tavling, dir de bista konstruktérerna in-
bjudas att deltaga med sina modeller. Den
héga prissumman borde utgéra en stor
lockelse.

Intendent T. Althin pa Tekniska Mu-
séet har stillt i utsikt att de slutgiltigt’
godkiinda modellerna skall fi samlas ill
en specialutstillning. Den kan emellertid
inte genomféras med den materiel som nu
star till KSAK:s forfogande.

Nybirjarkurserna har
kommit i ging

Féljande 27 registrerade modellflygkiub-
bar har beslutat sig for att redan i hist
starta kursverksamhet fir nybériare:

Mfk Vingarna, Stockholm
Alvsjt Mfk, Alvsjs
Mfk Svalan, Roslagsbro

82 Mfk Falkarna, Norrtilje
249 Mfk Dumbo, Stocksund

85 Mfk Jaktfalken, Flen
374 Motala Mfk, Motala

21 Flygklubben Gamen, Norrképing

35 Ljungby Mfk Albatrossen, Ljungby
Mfk Virdarna, Gavetorp
284 EKalmar Flygklubb, Modellfl.sek,
309 Haglisa Mfk, Alstad
303 Fosie Flygscouter, Kulladal

10 Aeroklubben i Malmé, Modellfl.sek.
217 Halta Mfk, Kungilvs-Ytterby
404 Godhemseskadern, Goéteborg
72 TOGT:s Mfk, Amaél
Karlstads Mfk, Karlstad
Mfk Masen, Sunne
U 275 Z-Iai]llsta]?mnmars Flygklubb, Modell-

.sek,

Mfk Tirnan, Toftbyn

Ludvika Mfk Trim, Ludvika

Mfk Fenix, Rittvik
HammarbyMfk,Storviks-Hammarby
Angebo Mfk, Angebo

Vinnis Mfk, Viinnis

Mfk Ornen, Bilebyn

Det #r sikert finnu flera klubbar, sirskilt
i skolorna som startat, fastin de underlatit
att gbra anmilan om detta till KSAK.

Som vi tidigare meddelat méste KSAK
fordra att de klubbar som vill komma i
dlnjutande av statsanslag verkligen startar
en organisetad kursverksamhet, Varje klubb
bor dérfor forbereda sidan kursverksamhet
till varsdsongen. Vi bér inrikta soss pa att
starta kurser &ver hela landet i - januari
ménad.

Sirskilt skolklubbarna bér observera, att
de genom att anmila sina varterminskurser
kan kostnadsfri materiel,

Vi aterkommer senare wmed detaljerade
anvisningar och rapportblanketter.

GUMMIMOTORMODELLERNA . . .
(Forts. fran sid. 3.)

Nu nirmar vi oss toppvarv, Slarv med
instdllningen betyder nu niistan undan-
tagslost kvadd. Motorns kraft skas avse-
virt med de sista varven. Det dr dirfor
inte otrpligt, att Du ytterligare far rikta
ner propelleraxeln en aning.

Nu kan Du dra toppvarv pia motorn.
Men, &n en géng: Slarva inte med install-
ningarna, Det hiénder sa ldtt att vingen
eller stabilisatorn &ndrar sig vid landning-
arna eller under uppdragningen. Pallning-
arna vid nosblocket kan Du nu limma
fast och om Du vill kan Du nu anvinda
hardtrd i stillet for balsa.

Guimmimotorn fordrar omsorgsfull skit-
sel, ;

Den nyinképta motorn tvittas noga ren,
kapas till en I&ingd som #r 2 em kortare
an krokavstdndet och knytes vil. Darefter
smorjes den med s. k. gummiolja.

Att draga toppvarv med detsamma &r

liktydligt med motorspringning. Motorn

mdste trimmas vid varje flygtillfille, dvs.
man bérjar med ett mindre antal varv
och okar sedan successivt. Nir flygningen
vslutas skall motorn ur kroppen, skéljas
rén, torkas och lidggas i en lufttit burk,
som forsvaras pa svalt stille,

Stark virme #Hr gummimotorns fiende
nr 1. Det &r darfor limpligt att anviinda
ljus klddsel pd kroppen samt att alltid
placera modellen pa en skuggig plats, nir
Du inte flyger med den.

Lycka till! Terje Larsson.
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Nordiska Landskampen

Niir forsta perioden i den Nordiska Landskampen i Odense avblists, forkun-
nade speakern att Sverige tagit em absolut iverligsen ledning. Men hur det
var lyckades svenskarna under de bida diterstiende perioderna prestera en
serie svaga flygningar, som gay oss en hygglig andraplacering, Finska laget
presterade en ypperlig jimmnhet och vann en rittvis och vilfortjint seger.

Finnen Toropainen blev dagens biiste man,

Det svenska laget

.
som den 28 augusti samlades pa »Tunneln»
i Malmé fér att fi sina modeller kontroll-
miitta av modellflygkommitténs representant
Terje Larsson hade tidigare uttagits av mo-
dellflygkommitténs arbetsutskott. Det var
Karl-Erik Carlsson fran Cumulus i Stock-
holm, Rune Johansson frdn Termik i Norr-
kiping, Gunnar Kalén frédn Gamen i samma
stad och Gunnar Persson frin Aeroklubben
i Malmo., G. H. Dérantz var reseledare. De
tre forstnimnda hade aldrig tidigare varit
utomlands och var kanske sirskilt spénda
pd hur iHventyret skulle avldpa.

Med fiirjan Malméhus

gick firden till Képenhamn, dir danskarna
moétte med en buss, som under hela resan
stod till de tdvlandes firfogande. De ovriga
lagen himtades upp under hand och efter
nagra timmar gick sden nordiska bussens
till Odense med taket fyllt av modelltrunkar
och glada modellflygare inuti. Det var Sven
Wiel-Bang som holl ordning pa det hela.

Det var en omviixlande resa

som sarskilt gynnades av ett strilande sol-
sken. Det danska gemytet smittade av sig
och vi fick en riktig solskenstur genom det
vackra Danmark. Just den dagen firades
danskarnas frigorelse och tusentals flaggor
bidrog till feststimningen.

Korsvirkeshusen och viiderkvarnarna

vickte utlinningarnas siirskilda intresse, icke
minst en ultramodern tvavingad kvarn, som
Wiel-Bang presenterade som en EKZ-produkt.
Ingen hade vil anat att KZ-kirrorna hade
en sa jordbrunden slikting. Stort intresse
viickte -ocksd de drakar som ungdomarna
siint till viders over hela den danska lands-
bygden.

e
Weishaupt och Thienesen mitte i Odense,

modellerna stuvades in i OMF:s klubblokal
och gisterna inkvarterades privat hos klub-
pens medlemmar. Den svenska gistfriheten
blev en svar pifrestning dven for svenska
magar och Rune Johansson var langtifran
kry, nir han pa stapplande hen himtade
hem sina modeller under tivlingen.

G

Dansk modellkontroll

digde rum pd lérdagsmorgonen och pi efter-
middagen gick tiivlingen p& Beldringe flyg-
plats, strax utanfér Odense. Finnarna hade
ett par kirror med for stora vingar och de
fick fore tivlingen sitta i gang med Kapning
av vingspetsarna.

Sjdlva tdvlingen

bérjade bra, Atminstone for svenskarna. Viid-
ret var fint och termiken lyfte ivig Gunnar
Perssons modell, som fick 6 minuter i pro-
tokollet. Det blev officiellt dagens bésta flyg-
ning, Visserligen kunde vi se Karl-Erik
Carlssons modell hela tip minuter. Han var
utan tvivel virst. Men eftersom tidtagarna
noterade tiden /222,9 var det ingenting att
giira &t den saken. Man mdste ju filja spe-
lets regler.

Vidret slog om

till andra perioden och det blev daligt med
termikanslutningen. Svenskarna tog chansen
att starta medan det dnnu kunde finnas na-
gon hiss att hiinga pa, men finnarna viintade
och lyckades genom att starta intill betong-
banan fi s mycket uppvind att modellerna
nadde fram till en liten kulle mitt pa filtet,
diar kiirrorna fick hangvind och fortsatte.
Svenskarna bittrade sig under sista perio-
den, men det var inget att gora &t finnarna,
som var otroligt jimna och sikrade segern.
Den var emellertid s knapp, att svenskarna
skulle ha vunnit om tidtagarna kunnat folja
Karl-Erik Carlssons modell 1 forsta perioden.
Danskarna lyckades mindre bra och norr-
miinnen kunde inte klara sig undan jumbo-
platsen, Man kunde emellertid inte undga
att 1igga mirke till hur vackra och vilbygg-
da de norska modellerna verkligen var. Far
bara norrméinnen tillfiille att tréna i stirre
utstriickning kommer de s#ikert att bli far-
liga konkurrenter i framtiden.

Finnarna hade verkligen triinat

for landskampen, Laget togs ut redan pé vi-
ren och deltagarna har legat pd Jamijirvi
l&nga tider och uteslutande koncentrerat sig
pad de nordiska A 2-orna. Toropainen, den
nya finska stjirnan, visade sig vara ett verk-
ligt fynd, som sikert liter tala om sig Hven
i fortsittningen. Han blev dagens individu-
elle segrare med svensken Gunnar Persson
pa andra plats.

Pi sindagen

demonstrerade dverlirare Thienesen stadens
seviirdheter. Tivlingsdeltagarna hitds pé
flygtur 1 DC 3:an Erik Viking (OY-DDE) och
senare pa kvillen samlades man till middag
paA restaurant Skovem, didr prisutdelningen
4gde rum. Det var borgméstare Werner sjilv
som overriickte priserna. och enligt vad vi
senare fick hora hade Odense stad pa ett
mycket aktivt sitt, bland annat ekonomiskt,
bidragit till att gbra tivlingen till en suecé.
Borgmiistaren blev ocksd hjirtligt hyllad for
den framsvnthet han visat genom att lata
sin stad stédja modellflygsporten. Férening-
en Norden, som representerades av disponent
Sejr, hade smvckat lokalen med sina nor-
diska fanor. Han bad de utliindska gHsterna
att ta fanornas budskap »FRED—FRTHED—
FRAENDSKAB» med som en hilsning frin
Danmark till hemlandet.

Tidigt pi mandagsmorgonen

gick bussen till Képenhamn och Kipenhamns
Sportflyveklubb satte punkt for festlighe-
terna genom att bjuda pad middag pa Tivoll
83 limnade vi Danmark efter det Korta be-
gsiket, som vira danska virdar p& ett miis-
terligt sdtt forstatt att gdra minnesrikt.

Deltagare:

Danmark (lagledare: P. Weishaupt):
M. Erdrup

Finska laget.

K. Flensted-Jensen
A. Hgst-Aaris
J. Lauridsen
Finland (lagledare: L. Kalervo):
Kauhanen
L. Santala b
. Toropainen
R. Wallenius
Norge (lagledare: T, Mdlbach):
R. Blaker
B. Gulbrandsen
0. Gulbrandsen
R. Lonvang
(I tHvlingen ersatte T. Mélbach B.
Gulbrandsen)
Sverige (lagledare: G. H. Dérantz):
K.-E. Carlsson
R. Johansson
G. Kalén
G. Persson

=

Tiivlingsresultal:
Land o. deltagare ' 2 3 S:a
Danmark

Erdrup 87,1 148,5 2057 4413

Flensted-Jensen 76,1 178,8 170,0 4249

Hast-Aaris 91,5 165,56 98,4 3454

Lauridsen 101,3 171,3 212,4 486,8
Finland

Kauhanen 197,5 156,8 202,2 -556,5

Santala 212,7 137,2 208,3 55682

Toropainen 251,0 271,83 1944 7167

Wallenius 147,1 157,717 170,7 4756
Norge

Blaker 102,9 117,6 137,3 3578

Gulbrandsen 114,5 687.1 152,3 3339

Linvang 52,0 104,2 188,8 345,0

Malbach 77,1 231,0 208,0 b516,1
Sverige

Carlsson 2229 1185 2202 559,06

Johansson 2773 1281 111,38 913,71

Kalén 183,8 1269 188,5 4972
Persson 360,0 133,7 164,3 658,0
Lagtivlingen:

1. Finland 1831,4

2. Sverige 1731,3

3. Danmark 1353,0

4. Norge 1218,9
Individuella tivlingen:

1. Toropainen (F) 716,7

2. Persson (8) 658,0

3. Carlsson (8) 559,68

4. Santala (IF) 558,2

5. Kauhanen (F) 556,5

6. Mélbach (N) 516,1

7. Johansson (8) 513,7

8, Kalén (8) 4972 ' (utslagen)
9. Lauridsen (D) 8

486,
10. Wallenius (F) 475,56 (utslagen)
11. Erdrup (D) 441,3
12. Flensted-Jensen (D) 4249
13, Blaker (N) 357,8
14. Hgst-Aaris (D) 345,4 (utslagen)
15. Lonvang 5,0
16. Gulbrandsen (N) 333,9 (utslagen)



—

FROSOMASTERSKAPEN : Sam-
i % Plac. Namn Klubb Ort l:tap 2:ap 3:ep man-
(Forts. frin sid. 1,) 8 . lagt
2 : . 1 Johangson, Rune Mfk Termik Norrkiping 337 122 320 79
digare sett n:l.aken till. Hz.i_ns_modell.er flog 2 Odenman, Ragnar Mfk Cumulus Stockholm 25 63 270 358
lugnt och sikert hela tivlingen igenom 3 Nilsson, Gosta Osterdsens Mfk Osterdsen 44 114 195 353
och det foref6ll som om inte den varsta 4 glammarlung, %‘ore giitnnéis; glfl;]k gﬁnnﬁs : gg zg; ][1)2 ggg
X 5 Svensson, ur stersunds Ostersund
VJrVelsto;m sku]lle kunna rubba hans mo- 6 Lewin, Stig Ostersunds Flk ostersund 83 82 66 231
dellers cirklar. Vi kommer att minnas 1947 7 Lowen-Aberg, Robert Mfk Vingarna Stockholm 131 65 20 216
ars SM som »Tenmik-Johanss! ;‘3 Sl?dberg.HRlcgf Hagxmarbyllr’lkfk i‘_iltm'v.-Hammurby 206 0 Bg ?gg
= 2 a 9 Wiaghall, olger Hedemora F edemora F o B8 54
Bra‘ flog ocksé Sven-Olof S“ndber_g fra]} 10 Sandberg, Sture Umea Flk Umea 55 141 0 196
S:gr\rlk(sl Hammarbgr. I-filan svarade for tva 11 Eﬁcglglund, II{{alle g)stker%sens Mfk 6ste§%sfil;1 Sg gé ﬁ& %gg
utomordentliga goda i i 12 Andersson, Rune 1f ingarna Stockho! 4
F-model] ;l:ﬁ hide vﬁlygfr}::?ga-it meiitsm 13 Lewin, Nils Hedemora Flk Hedemora 39 89 40 168
, At SItt master- 94 woracon, Tore Lidképings Flk Lidkoping 53 53 EG ciad
skapstecken om han inte flugit bort i 15 Eriksson, Erik Osterdsens Mfk dsterdsen 63 77 20 160
andra starten. A :{g {'(arisson. AS]Eellan Ilj.z%kgp%ﬁs Flk %idkgping gg g; ‘{g }gg
Wty S arsson, e med me 5 5
"FOI' OV.l'lgf, .Va.l‘ dEt bel{la.m.mande. Ga.mla 18 Lycksell, Harry Mfk Vingarna Stoekholnt 85 16 74 145
sikra sIE)eclahster formadde med ndd och  ig CaI;{.sson, KcﬁiErik %&dgli CL;muJus % ito:]:{kholm 142 g 13 {éz
nidppe komma &ver minut i i i 20 Andersson, an bpings F1 idkGping 58 (i} 4
své):fskar som nuei ﬂer: :5;!; lsk_ft'lﬂfitld&‘ivz; 21 Carle, Gunnar Hedemora Flk Hedemora: 16 40 51 107
A Al % . 22 Johansson, Stig Lidkopings Flk Lidkoping 81 0 24 105
If‘ar suverﬁna startteknik fick oss nu en 23, gikstrémﬁ Sven-Lirik Vﬁnnéig Ffllfg I\é.‘ilmﬁsk gﬁ 42(2; gg gg
axa, for hailft 11 i £ 2 oberg, Bo Viisteras olbiic 0 . E
dele,s &t ko e a:hadat Starteti: g}ctt a]]tt 25 Karlsson, Alf Siters Mfk Siter 13 10 0 23
gen och det var tragiskt a 26 Mardberg, Bo &stersunds Flk Ostersund 19 0 0 19
se grabbarna plocka ihop resterna av sén- a7 Andersson, Rune Mfk Cumulus Stockholm 0 0 17 17
derblasta modeller. 28 Calderon, Torsten Mfk "I‘emnik Norrképing 6 0 0 6
Annars forefoll F-modellerna tala den el —
harda vinden bist och var vil misterska- 1 Deurell, Anri‘e:srsl 2 I\vflfk 'v;ingarna Stockholm 125 82 gg ggz
d: i allning, F- 2 Landegren, Karl-Eri dsterdg Ilk Kolbiick 1 6 5 0
ﬁenst%l; iy Vefrnlﬁ,lga i)ehallmnﬁra]!;l kl(il:;r_)eﬁ 3 Johansson, Rune Mfk Termik Norrkoping 80 63 43 186
ar Udigare ialt spela en an ANASLO! 4 Sundberg, Sven-Olof  Hammarby Mfk Storv.-Hammarby: 93 23 237 T
vid vara tdvlingar men svarade nu for 5 Wannberg, Helge Domsjé Mfk Domsjtverken 10 42 47 99
mﬁsterskapens basta resultat. 6 Holm, Rolf Mfk Cumulus Stockholm 56 gﬁ 0 62
Lowen. r :
1 Johansson, Rune Mfk Termik Norrkiping 190 165 171 526
- 2 Holm, Rolf Mfk Cumulus Stockholm 92 204 120 416
LAGTAVLINGEN 3 Sundberg, Sven-Olof Hammarby Mtk Storv.-Hammarby 163 226 0 389
Pl ) Samman- 4 Boberg, Sigurd Viisteras Flk Kolbick 97 119 119 235
ae, Lag Ort lggt 5 Odenman, Ragnar Mfk Cumulus Stockholm 100 144 35 279
1 Vingarna 1 Stockholm 562 6 Boberg, Bo Visterds Flk Kolbick 68 90 90 248
2 Visterds Flk 1  Kolbick 535 7 Leander, Ingvar Hammarby Mfk Storv.-Hammarby 213 0 0 213
3 Mfk Cumulus  Stockholm 483 8 Andersson, Rune Mfk Vingarna Stockholm 159 42 0 201
4 Umea Flk Umed 196 9 Forslin, Alvar Bollnis - Mfk Bollnis 61 10 94 195
5 Siters Mfk Siter 195 10 Lowen-Aberg, Robert Mfk Vingarna Stockholm 70 81 39 190
6 Mfk Vingarna Stockholm 145 11 Nygreil;l. Haﬁs{ IS:,'atersij]\fIk Siiter : 67 133 Pg 172
12 Wannberg, Helge omsjo fk Domsjiéverke: 15 3] 86
VINGARNAS JUBILEUMSPOKAT 13 Bjirklin, Edvin Bollnds Mfk Bollnis - 29 15 0 44
i : ) K :; 14 Larsson, Ake Umea Flk Umed 15 0 0 15
Vinnare: Mfk Termik, Norrképing 787 15 Olsson, Rune Bollniis Mfk Bollnés 9 5 0 14
0 f e e Ao e s e e A T
.e 6’ e d 0 e yg ﬂ | Utlitande angdende planerade linssammanslutningar. |
| (Inséindes till KSAK fore den 1 november 1947.) |
| frén klubb nummer |
I Nedanstdende frigor besvaras pa angivet sitt av klubb- |
| ledaren: |
| 1. Anser Din klubb linssammanslutning 6nskviird inom |
| Ditt eget ldan? (Ja eller nej.) ........ |
I 2. Om Du svarat ja pa friga 1, anser Din klubb att den- |
na sammanslutning kan omfatta ett annat 1&n #n Ditt
I eget? (Ja eller nej) ........ |
| 3. Om Du svarat ja pa fraga 2, vilket eller vilka lin anser |
| Din klubb bér ingd utom Ditt eget? (Ange registre- |
| ringabnlistagenty -1 esteraas 4 I
, 4. Vilken klubb anser Din klubb vara limplig att handha !
| de gemensamma angeligenheterna? (Ange klubbens
: | namn och registreringsnummer enligt klubbregistret i |
| Vodeliflyorreny s MSRUnS S So T PaB e e Rl |
| 5. Ar det nigon skirskild medlem i denna klubb, som Din |
| klubb siirskilt vill rekommendera som distriktsledare? |
har deltagit i en hobbyutstillning, arrangerad av den firma diir | l?lbsif;,“:)r?: Du kan mycket iY:] l'ekommen.dera_Dlm egen
klubbledaren Bertil Carlsson dr anstilld. Bide baten och flyg- ' b it evar koniltcs aft haqdlas Sunbdegticily, S%l-m'
5 . : : vg- manstillningen, som publiceras i Modellflygarens niista |
planen, som syns pd bilden, har tillverkats av klubbledaren som i g s it : 3
li
hela fiorton dr haft modellbygge som kirast fritidss latittni | hummer blir rent statistisk och kommer inte att inne- |
ygg e Jri ysselsatining. hélla nigon redogirelse for, hur de enskilda klubbarna
| rostat, l
b SR R TS S deni 2. s 1947 I
. o . - . ¥
Lis pa sidan 2, varfor just ‘ l I
Du skall sinda in Ieupanggn. Bt sdamlana e i by s I
| (Klubbledarens underskrift.) |




KLUBBREGISTRET

STOCKHOLMS STAD (andring):

A 110 Akeslunds Ungdomsklubb, c/p Ola
Sellin, Tunnlandsvégen 45, Akeslund.

OSTERGOTLANDS LAN (indring):

E 46 Linkopingseskadern, ¢/o S. Lind-
strom, Gustav Adolfsgatan 15, Linké-

ping. :

OSTERGOTLANDS LAN (tilligg):

E 293 Modellflygklubben Svalan, c/o Bo
Philipson, Skolan, Norsholm,

KRONOBERGS LAN (tillagg):

G 394 Modellflygklubben Léderlappen,
c/o Per Ahlin, Aby, Tjureda.

KALMAR LAN (andring):

H 284 Kalmar Flygklubb, Modellflygsek-
tionen, ¢/o Alf Térnblad, Sandasgatan
13, Kalmar.

H 341 Modellflygklubben Ornungarna,
Box 41, Virserum.

KALMAR LAN (tilligg):
H 270 Ménsteras Flygklubb, Villa Vis-
borg, Monsteras.

BLEKINGE LAN (&#ndring):

K 418 Blekinge Flygklubb, Modellflygsek-
tionen, c¢/o Fotograf Oscar Ekholm, Kal-
leberga 5, Kallinge.

KRISTIANSTADS LAN (tilldgg):
L 232 Modellflygklubben Ornen, Furutorp,
Vastra Torup.

GOTEBORGS- OCH BOHUS LAN
(tillage):

O 4 Halle-Hunnebergs Flygklubb, Modell-
flygsektionen, ¢/o Holger Eriksson,
Strombergsgatan 10, Uddevalla.

ALVSBORGS LAN (indring):

P 72 IOGT:s Modellflyggklubb, ¢ /0 Hen-

ry Karlsson, Bergerud 320, Amal.

ALVSBORGS LAN (tilligg):

P 226 Prassebo Modellflygklubb, ¢/o Rune
Johansson, Stockhult, Préssebo.

P 15 Niids Modellflygklubb, Niads Slojd-
seminarium, Floda.

SKARABORGS LAN (utgar):

R 329 Modellflygklubben Jungs Vingar,
‘Bystorp, Jungskola.

Bra 1d¢ fran Bords

Som bekant har efter kriget ett intimt
samarbete uppriittats mellan olika nordiska
stider. For Boras vidkommande heter fad-
derstiderna Vejle (Danmark),"Molde (Norge)
och 8:t Michel (I"inland). Nu har Boras Mo-
dellflygklubb tagit initiativet till ett tév-
lingsutbyte mellan modellglygklubbarna i de
fyra stidderna.

Om flera stider i Sverige Hr intresserade
av idén gar det bra att gkriva till KSAK:s
modellflyg‘avdelning, som férmedlar kontak-
ten genom de officiella aeroklubbarna i de
nordiska grannlinderna, som har méjlighe-
ter att ge oss de Onskade adresserna for vi-
dare kontakt.

VARMLANDS LAN (#indring):

S 26 Virmlands Flygklubb, Modellflyg-
avdeln. i Arvika, Storgatan 26, Arvika.

S 252 Modellflygklubben Masen, c/o H.
Forss, Box 488, Sunne,

OREBRO LAN (tillagg):

T 182 Almby Unga Ornars Modellflyg-
klubb, Gasverksviigen 34, Orebro.

VASTMANLANDS LAN (tilligg):

U 386 Modellflygklubben Vraken, Aby,
Ostervéla.

U 318 Arboga Flygklubb, Modellflygsek-
tionen, Arboga.

KOPPARBERGS LAN (&ndring):

W 141 Modellflygklubben Stalfiglarna,
c/o Karl-Gustav Matsson, Nyhyttan,
Vikmanshyttan,

KOPPARBERGS LAN (tilligg):

W 178 Modellflygklubben Svalan, Visa,
Box 701, Alvdalen.

GAVLEBORGS LAN (éndring):
X 196 Ljusne Modellflygklubb, Box 740,
Ljusne.

GAVLEBORGS LAN (tilldgg):

X 67 Bollnds Modellflygklubb, Box 1199
A, Bollnis.

X 358 Angebo Modellflygklubb, Angebo
skola, Angebo.

VASTERBOTTENS LAN (andring):

AC 177 Skelleftea Modellflygklubb Ornen,
c/o Bertil Carlsson, Sérbéle, Box 731,
Skelleftea.

dr tidningen for dej!.
I FLYG far Du Ditt lystmite pd spinnande
flygiventyr, tekniska nyheter, vackra bilder.
FLYG:s medarbetare ir alltid pa platsen dir

det skrivs flyghistoria.

OBS!

Registrerade modellflygare fir heldrs-
prenumeration for kr. 7:50 (halvir 4:—)
om prenumerationen sker genom klubben.

LAS FLYG x LAS FLYG x LAS FLYG x LAS

AHLEN & AKERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM 1047

FLYG *x LAS FLYG



