SNABB HERRE

Paul Mantz, den amerikanske
rucerpiloieh, forbdtirade nyligen
det amerikanska kust-till-kust-
rekordet fér enmotoriga pro-
pellerdrivna flygplan genom att
fiyga fran Californien fill La
Guardia p& endast sex timmar
och sju minuter. Mantz flég
samma Mustang med vilken han
segrade i férra drets Bendix
Trophy-tévling.

N9 FLYGANDE COWBOYS 45 jre

1947 SP¥{ 16:s STAMTAVLA o Bl
H:xr» blir jag flyomekanikenr?




edan for lange sedan slog brittisk
foretagsamhet hroar
over virldshaven...

el superplan

e S P4 den tid da konungahuset Tudor satt pa den engelska tronen lade brittisk fore-
frdn fabriken tagsamhet grunden till samfirdseln mellan kontinenterna. I dag bir ett av Avros

flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en viardig birare av Avros
traditioner pd flyglinjerna over hela virlden. Inredningen pa Tudor II kan va-
rieras for att motsvara olika fordringar — fran 40 passagerare till 60 — beroende
pé olika flygstrickor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t
och vil éver 485 km/t toppfart fiirdas passagerarna under storsta modjliga bekvim-
lighet i detta flygplan som ér utrustat med &vertryckskabin, luftkonditionering och
de bdsta anordningar fér okad trevnad under resan.

AVRO TUDOR I

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO., LTD., MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd,)
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AGATONS spalt

CURTIEISS NI”-53 " Ascen-
der’” (1943)
Ensitsigt jakiplan

Pillverkare: Curtiss-Wright Corporation, Air-
plane Division, St, Louis. Mo, USA

Bland  den  serie amerikanska  plan som
experimentellt framstilldes under krizet men
nie kom till sereriliverkning aterfin Vel

Jurtiss sAscenders (s Klattrarens), el Tirsia
dtkastet gjordes redan Bad och Torsia proio-
typen flog den 18 guli 158 Sanmanlagt e
provplan by gedes och en mitngd flygprov har
hunnit avverkas,

Planet var helt © metallkonstruktion. Mo-
torutrustningen bestod av en 1279 hk Allison
V-TT10-00 (20 R) tolveylindrig viitskekyld V-
motor vilken drev en Curtiss Klectric trebla
dig propeller. Dennoa kunde tas fir att
Foraren vid ett eventoellt fallskiipmsntsprang
inte skulle skadas ay densamma. Lufliniaget
till kompressorn var  placerat i hjalpfenan
ovanpid motorhuven oeh valskekylaren | omot-
svarande fena pa undersidan.

Langst fram | nosen {3 % ¢n stabilisator
men om den gjorde skal fore detra onma ar
dizkutabelt. Den var endast acrgdynamiski
balanserad med ettt par uatskjntande sprit
oeh planet var mychker kinsligt fGr dess ol
siag, Tack v denna sstabilisators kunde
planet inte flygas sHawds Offe utan ford :
standigt dvervakning, Vamndbarheten var einei-
lerthil mycket god och som namnet anger var
stigfirmagan inte heller sa dalig! Det har
aldrig sagts  varfir typen inte serietillver-
Kades,

Datn:

Spilnnvidd: 1248 m,

Liingd : 9,106 m.

Maxhastighet @ sOvers G50 km /L,

Beviipning : Sex 127 mm Ksp | nosen eller (v
20 mm akan och tva 127 mm Ksp.

oy
g - & marsrede
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Jderdrevoe fly i

Fraga oss

om FLYG!

1 denna spalt besvaras endast
fragor av allmant intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstin-
diga namn och adress.

Friagn: Vem har agenturen fiir Globe Swift
i Sverige? Civilfly gare.

Svac. AR Aros-Flyg, Viisteris,

Fraga: Jag fir niirsynt och anviinder glas-
feon (—2, =25, tilfilize brok), Med dessa
har Jaz tull syn. Far jag segelflyga?

A, U, 1L
svar: IKan ewdast avegdras av en flygliikare,

Feagn: Hur myeket fir dot no glillande offi-
ciclla absoluta virldsrekordet for hastighets-
flyening ¥ U. A

svar: 991 km/t,

Fraga: 10 Vad kostar flygutbildningen vid
sllebergsskolan med en 8G 58 2 Vad kostar
fullstindie uthilduing och ceetifikat med et
flygplan av typ Klemm $35% 3) Blir det hilli-

are omoman d@r mes KBAKY 4 Anstiiller
ADBA eller SILA elever eller vart skall man

vitnda slg Fir att f4 anstiillning vid nigot av
flygholagen Rilandabo.
Svar: 1) 1dn A-kurs Kostar omkring 80 Kr.
20 ihildning  tH1 A-Z-certifikat Lostar ca
1600 kr, ) Nej. 4) Siitt er i fiirbindelse med
ABA s personalkentor, Dromma Flygplats.

Fraga: Jag vore tacksam att i veta hor

sy anl man moaste vara foroatt i osegel
flyga. Fly gintresserad.
Sypre: Faor oatt £ segelflyga  maste man

3 A Fadida 16 A

Friga: 1) Hur stora fiv en korregpondensut-
Pitdad flyveteknikers utsikter att klara =ig 1

ko k rressen med flygtekniker som fir nt-
bildade p1 annat s 2) rostoria 1 e
firminernn it en flygmontiie respektive
flygmekaniker? © R, S-strim,

Svar: 1) Denna friga #r sviir aft besvara
eoftersom det i stor utstriickning beror p
egen energl hnrovida Ni genom Kra. s
at ‘ndiga studier kommer att erhilla den ¢
forderlign kompetensen.  Visserligen  innebiir
| es oen statly ingenjiirsexamen co viss moerit
wen vi dir ocksd Gvertygade om att oen ar-
betsgivare komaner att nppskatta Bra Rorvre-
suondensstudicr  eftersom cenomliramdet  av
en dvlik kurs redan 1 och fior sig bevisar
att Ni har biude energl och fram tanda, 2}
Liinefiirmanerna fiir en flygmekaniker iir reg:
lerade enligt avtal och beroende av dldern
och o den tid vederbdramde arbetat inom yrket.
Som esempel kan vi ota en mekanpiker, som
Spo20 e och har arbetat 3 ar inom yrket.
Hans lin uppgar (il 1:45 per timme plus
fimdex som fiir piivvarande utgie 2007 procent,

Fraga: 1) Hyvikke ntdannelse ma en ha for
a b flyger? — 20 1 hoken »Norge pan frie
vingers leste jeg: = .., o 1 full fart bhar det
i O-meters higde over Kanalens Hyva menes
medl det? — 3) Hea er det huortigste propel-
verden og hvor mange km/t
Eoir det Tore Frauske.

Svar: 1) Fir art bl privatflygare fordrax
att Ni genomgir en flygkurs med ettt stipua-
terat autal flygtimmar vid oagon godlksned
flygskola, — 2) Den norske fiirfattaren menar
tod dgen att det shars av et absolot ligsta
hithd, Hans utteyek sD-meters  higdes  hir
dock inte tas hokstaviigt. — 3) Viirldens snab-
Paste vropellerdrivaa flygplan fie enligt sam-
stiimmiga uppgifter det tviimotoriga ameri-
kanska jaktplanet North Awmerviean P-82 Twin
Mustang som lir ha en maxhastighet pa inte
mimdre fin 70 kw/t, Alltsa inte P-51 som Ni
fireslog,

Lirt

pistiende om att
#Vad vet ni om flygs
rer pidt Heinkel He 177 inte skualle vara rik-
tig die fel. Manet { friga har verkligen fyra
motorer av typ DB G605, men dessa div place-
rade tvd och tvi i ode hida motorgondolerna.

KSAK-nytt
 har fiyteats till si&bl:ﬁa':29=30'!

nppgiften © var spalt
rande antaletr moto-

SEGELFLYG-
. . by, -
INSTRUKTOR
viilmeriterad, anstilles under tiden
1/5—1/9, Narmare upplysningar pr

tel. sTuppen» Ing. Kipp eller Norr-
kopings Flygklubb, Norrképing.

22-ARIG BILREPARATOR

med 4 drs praktisk och teoretisk utbildning,
jiimte  pabirjad  flygteknisk  ingenjiorskurs
vidl NKI-skolan. inskar plats vid ett flyg-
fiiretag fir pralktisk utbildning., Svar med
dneuppgirt till Alvar Bengtsson, Huleblickse-
rivd, Margretetorp.

1 st Flygmotor Pratt and
Whitney, typ Hornat T2E,

1 st. Flygmotor BMY 132 A
till salu
AB NORRLANDSFLYG, LULEA

SPORTFLYGPLAN

GV R siiljes billigt med skidor och till
boehive, samt gilllande Infrviirdighetshovis,
i landningsstrak saknas. Svar (il Anders
Hansson, Kiirvsiasen, Tel. 420 70, ;

SVENSK
FALLSKARMS-TJANST

Linképing, Telefon 221 24
Specialfirma for fallskdrmar

Anlita vir drs-serviee!

Allt for flygintresserade

Begdr vdar katalog!

AEROLTANSIT

Malmé 3 Tel. 74666

Adelmetall A.-B.
MALMO Tel. 28 346, 26 219
Forsdljer GUL.D_.
SILVER, PLATINA

samt legeringar

hérav for tekniskt bruk

SILVERSLAGLOD FOR
HARDLODNING




750 A

Lkonstrulitorernas kompetens ger
passagerarna fortroende

Som vid alla andra tidigare former
av passagerarebefordran har passagerarnas fortroende for transportmedlet okat
proportionerligt med erfarenheter och utveckling. Med tanke pi sikerheten ir
det nédvindigt att dagens flygplanskonstruktioner starkt paverkas av onskvird-
heten att skapa och behilla passagerarnas fortroende. Bristol »Wayfarery ir
anmarkningsviard ur denna synpunkt, dess fasta landstill t. ex, ar en symbol av
de ménga innehoende sakerhetsegenskaperna i dess konstruktion och bygg-
nad... det dr ett palitligt robust flygplan for masstransport ay passagerare,
i stand att flygas med busstrafik-liknande regularitet och med god ekonomi.

wayfarer

1 11§ BRISTOTIL AEROPILANE COMPANT LIMITED, ENGLAND

REPRESENTANT I SVERIGE: MR, A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

CLOSTER METEFOR

ROLLS ROYCE DERWENT ENGINES

3%

GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY A

L%}
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Teckningen ovan som forestiller det ryska
stiirtbombplanet TU-2 iir utfiird 1 blyerts |
och konstniiren heter P. v, Bvetlick, Hel-
singfors, Han tiiviar i klass A, — Nedan:

Denna dykande J 21R iir tecknad av Jan-

Olof Berglund, Lundsberg. Han gir i
Lundsbergs skola, klass 4a, och tiiviar 1 |
klass B,

SLUTSPURTEN
BORJAR!

FLYG:s teckningstivlan bdriar niirma sig
slutet, det dr endast tva veckor kvar till
sista inlimningsdagen den 10 maj, s& nu gil-
ler det att verkligen siitta fart pa pennorna
for dem som vill vara med. Travarna ay in-
siinda bidrag blir hogre for var dag. Bland
de tivlande mirks #dven flera av fjolarets
»namn», och vi kan redan pa forhand lova
att konkurrensen kommer att bli mycket
hard. For att ge de tivlande en uppfattning
om i vilket sillskap de hamnat har vi ater
publicerat nagra stickprov. Ni som dnnu inte
skickat in Edra bidrag, fatta papper och pen-
na och sitt i ging, men gor det fort, ty sista
dagen att limna in bidrag #r redan den 10
maj. Fullstindiga tivlingsregler var publice-
rade bl a i nr 7 av FLYG.

Att det finns verkliga fir-
miagor i B-klussen ger teck-
ningen hiir nedan ett bra
bevis pi. Konstniiren till
Ju 88:an heter Eric Lilius,
Karlstad.

Gloster Gladiator ritad
av Ib Rasmussen, Sot
Knuds Gymnusium,

Odense, Tiivlingsklass A,

En lika elegant som originell teck-
ning av Shooting Star, Den iir
giord av 19-Arige bilmekanikern
Stig Rydman, Hasliv,

Arne Ekbom § Hiir-
niisand iir en av de
ti som skigkat in
helikopterteckningar.
T v hans | trevligt
blyertsmanér utférdn

Sikorsky S5HI8, -
- A.. . Nedan: En elegant
= V4 )\ utford teckning av

Seafire Mk 47. Konst-
niiren iir dansk och
Sheter C. Zucko.

g
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2 BRA MODELLER

PROPELLERDRIVNA, BALSATRA,
. FARDIGA DELAR

TUMMELITEN
Stavmodell fiir ny-
biirjare. Mycket
litttby gy,

Byggsats ... 2:15
* FANTOM
Kroppsmedell med

mycket goda flyg-
prenskaper.
Bygesats ..

BALSALIM, snabbtorkande ............
Tortokostnad tillkommer.

WeNTZELS

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM

{ folket ver hela vdrlden

; CESSNA LEDER - CESSNA LEDER

"MUSTANG”
kvalitetglim fir modellbygge. Rekvirera i
dag. Alla hobbyeivklar erhdlla 10 % ra-
batt. He priserna nedan, Ifyll och insiind
kupongen, Firpackas i glasburkar,

. Rt 200 gr., .. st, 80 gr, .. st. 1/1 kg.
Pris resp. @ fy , 10: — kronor,

Namn

Adress

Pogtetatlon . ..o.evii s ivansve sy sanamsdnn

FI1RMA R ANDERSSEB
Postadress: Vintross

CESSNA LEDER - CESSNA LEDER

AMERIKANSKA

FLYGAREMBLEMET nu i
Sverige,

med graverat licensnum-
mer for

3 GLIDER PILOTS

SEGEL PILOTS
MOTOR PILOTS

<a@c

PAT, APPL, FOR
WITH YOUR LICENSE NO.

mdrket som kontaktar flyg-

Rekvirera mdrket i dag med
angivande ay licensnummer,
kostnaden kr, |5:- insdites pd
postgiro 88779

AB GOSTA FORSLUND AVIATION
FACK 10. STROMSBRO.

wt



N u har alla méjlighet att resa ut pd en hirlig flyg-
semester. Genom den nya typ av flygresor — gruppresan
— som SAA inférde redan férra sommaren blir priset

per person mycket lagt.

En resa med flyg forlinger ju ocksé den knappt till-

tagna semestern med flera dagar.

Hur ordnas en .widqn ;-esa?

Enklaste sittet att ordna en gruppresa “dr
att tala med Edra kamrater pa arbetet eller™
i den klubb eller firening Ni tillhér och
komma Gverens om att resa till — ja vilj
sjilv: Paris, Rivieran, London, Portugal,
Italien, Schweiz. ..

Bestillningar mottagas for grupper frdn 5
upp till 20 personer,

'

Pa mdalet dirvekit?

Firden gér direkt pd det mél och vid den
tidpunkt som Ni sjilv bestimt. Snabbt och
bekvimt utan oncdiga uppehill kommer
Ni till - bestimmelseorten. Flygningarna ut-
fores under samma betryggande sikerhets.
bestimmelser som giilla for linjeflyget.

Nu ér det dags...

Redan nu bér Ni ordna for semestern. Re-
servera plats i tid, d4 har dven SAA stérre
mijlighet att ge ett lagre pris,

Tala med Eder resebyrd om en SAA-grupp-
resa eller vand Eder direkt til]l SAA, tra-
fikavdelningen, Mister Samuelsgatan 18,
Stockholm. Tel, 2350 80,

\‘)

-SKANDINAVISKA AERO AB
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STORSTA FLYGTIDNING

NORDENS

Nr 9. Arg. 25 . 24 april=7 maj 1947

W. KLEEN:

_('jvcrbcfiilhavareus forslag till forsvarsordning innebar icke den
: genomgripande modernisering av krigsmakten som man hade
hoppats, utan endast obetydliga forindringar pi den i panikstim-
ning hopsnickrade férsvarsordning som bir general Thornells mi-
litira signum. Ingen utomstiende, som kinner den nuvarande OB :s
foregaenden, kunde ana att han ville — atminstone for en tid —
konservera den konservative foretridarens verk,

Principen winta och se kan teoretiskt forsvaras. Men hur lange
skall man vinta, och hur linge skall man se, innan man ar beredd
att handla? I vissa avseenden har man sannerligen sett tillrack-
ligt mycket for att inte behova vinta lingre. Man hajar till nir
man ser att OB vill i linjeflottan behalla fem artillerifartyg och
lika manga i reservflottan, man hipnar nir man laser marinche-
fens utliggningar om ett marint djupfdrsvar pi vara flygstrategiskt
sett tranga farvatten, Nog har man sett tillrackligt mycket av ar-
tillerifartygs mote med flyg for att kunna dra slutgiltiga slutsatser
betriffande krigféringen pi de oss omgivande vattnen. Hur dr det
mbjligt att pa detta sitt forst se och sedan bortse frin vad man
sett? :

Det bor inte ha undgitt nigon som betraktat det andra virlds-
krigets hiindelser, att flyget ir offensivvapnet n:r 1, att det utgor
ett dodande hot mot hemorten, att det ar forutsittningen for fram-
ging i lantkriget, och att det vunnit en forintande seger i striden
mellan flotta och flyg. Slutsatsen kan tyckas ligga nira till hands:
oi mdste si fort som mijligt skaffa oss ett starkare forsvarsmedel
mot detta nya anfallsmedel, Detta forsvarsmedel heter flyg, ndr-
mard bestdmt jaktflyvg. 4

Det finns fyra sitt for en angripare att anfalla Sverige: Luft-
anfall mot hemorten, luftinvasion, kustinvasion och gridnsinvasion.
Flyget ir det verksammaste forsvaret mot de tre forstnimnda an-
fallsmetoderna och har betydelsefulla uppgifter att fylla vid fér-
svaret mot griansinvasion. Armén delar med flyget forsvarsuppgif-
terna i de tre sistnimnda fallen. Flottan kan teoretiskt fylla en
uppgift endast i ett enda fall, kustinvasionen, men praktiskt blir
dess frimsta uppgift att gomma sig undan angriparens flyg. Till
saken hor att kustinvasion kan forsokas endast under »sommar-

EN MISSRAKNING

halvirety. Man fragar sig di om det dr vil anviinda pengar att i
fredstid ligga ned arligen 162 miljoner kronor pi marinen. Vem
har det moraliska modet att besvara frigan jakande? :
Hur stiller sig nu OB:s forslag i jimiGrelse med den nu gal-
lande 1942 irs forsvarsordning? Vi skall ange relationstalen med
utgangspunkt frin talet 100 f8r nuvarande organisation.
Arméns operativa enheter, uttryckta i personalstyrka: 105.
Linjeflottans tonnage: 91,5.
Antalet krigsflygplan: 106,3

Ar verkligen dessa tal ett uttryck for krigserfarenheterna?

Nej, de dr ett uttryck f6r missrikning, for att icke siga fel-
rikning. Nog kan man sredans nu rikna riktigare in sa! Det ir
utmiirkt att jakten Okats i forhallande till Svriga flygslag, likasa
att vi skall fa en nattjaktflottilj, Men det dr inte tillrdckligt. Lat
oss f4 mera jaktflyg och mindre fartyg! Vi behdver mycket jakt
men inga artillerifartyg.

Ett glddjeémne

Nir vi dr forsjunkna i dystra betraktelser 6ver var efterbliven-
het pi forsvarets omrdde upplyses den mirka horisonten av ett
ljus fran en fladdrande brand. Det dr den brannbara oljan som fat-
tat eld, i vilken den senare — vi vagar inte sidga sista — oljeut-
redningens betinkande forbrants. .

Det blir intet oljemonopol, vi far ingen svensk Rockefeller i mi-
niatyr, fastin kandidat till posten icke saknats,

Vi far siledes behilla var billiga olja i hogklassiga kvaliteter
samt vir utmirkta service i bensinmackar och pa flygfilt. Man
har tydligen funnit det ogorligt att fi amerikanerna att lina oss
100 miljoner for att kira amerikanska oljebolag ur riket, man har
lika tydligt fatt klart for sig att de presumtiva utkastade inte pre-
cis skulle gynna ett svenskt oljemonopol med billigare priser.

Och till slut ett klipp ur fashionable news; hr Folke Thunborg
har avrest till Ttalien for att importera italienare till Sverige. Tank
vad den mannen Ar mangsidig!

Nér jag tecknade
min férsikring i Trafik
betalade jag 294 A7
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ING endBdl
778 A7

De:ta tack vare 609 ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmidssig rabatt efter 4
skadefria & (50 %) limnar niimligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandférsikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullfsljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.



Den teoretiska undervisningen upptar niistan en tredje-
del av kursprogrammet. Nedan biir Sune Esthy (t h)
privad | motorliira av Ingenjér Tore Bridal, Teorin
omfattar bl a aerodynamik, motorliirn, hydraulik, el-
Eira, ingtrumentliira och luftfarl‘ulngstittnlllg.

Det tar sin tid att komma underfund med en flygmotor. Hiir forsiker DC-3-elevernn Sven
Sjtberg, Georg Andersson, Nisse Sundin och Karl Olsson att siitta sig in | dess hemligheter. I
mitten Instruktiiren och ABA-veteranen startmilstare Sigurd Malm. — Nedan: Man maste vara
verkligt flygsinnad for att klarn meknnikerskolan och man fir vara beredd att offra mycket
fritid till studier. Men Sune Estby och Erik Nilsson har detl Intresset,

ilken pojke har inte drémt om att fa bli flygmekaniker! Det stir
Ven flikt av spinning och upplevelser kring detta moderna yrke, men
ménga har sikert inte haft tillfille att gora klart for sig vilket krivande
ytke det i verkligheten ir. FLYG ha gjort ett besdk pi ABA :s mekani-
kerskola pi Bromma dir just nu tvi kurser pagar. For att bli antagen i
denna skola bér man ha omkring fem—sex Ars verkstadspraktik, fore-
tridesvis inom bilbranschen, samt en sd grundlig teoretisk underbygenad
som mdjligt (verkstadsskolor, korrespondensstudier etc). Det hela bor-
jar med en grundliggande kurs med 30 procent teori och 70 procent prak-
tik. Och hir frodras flygintresse! Det ricker inte med att bara folja
med undervisningen pi dagen, man. fir dven ansld sin fritid till studier i
dmnet. Den grundliggande kursen tar ungefir tvi minader, sen fir ele-
ven bérja i den sriktigas verkstaden, Men dirmed dr han inte firdig
flygmekaniker, Nu fir ham under overvakning av sin férman utféra enk-
lare arbeten och nir han fatt tillrdcklig erfarenhet siitts han pa skol-
banken igen, En fortsittningskurs pd en wiss flygplanstyp tar vid, van-
ligen bérjar man med DC-3:an, Sen blir det omviixlande praktik och teo-
ri pd olika flygplanstyper tills eleven efter tre ars utbildning fir avligea
mekanikercertifikat. De skriftliga, muntliga och praktiska certifikatpro-
ven som avliggs infér Luftfartsstyrelsen ir mycket svira och omkring
30—40 procent av eleverna brukar falla ifrdn. Vill man avancera vidare i
yrket fir man ta certifikat pd bide motor och flygplan,

Nir mekanikern fatt sitt certifikat far han vanligen horja som start-
mekaniker pid nigon flygplats i Sverige. Efter 8—10 ars praktik inom
flyget har han chans att bli fiard- eller utemekaniker, Det ir ett ansvars-
fullt arbete som inte bara kriiver tekniska kunskaper utan ocksi sprak-
kunskaper och gott handlag med arbetskamrater,

Reportage: Sven Salonius—Lennart Halvarsson.
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I dennn atrapp fir eleverna lilrn sig hur Iand- I ett modernt trafikflygplan finns det massor Dennn unika »apparats — som ABA
atitllet och klaffarna manidvreras. Holger med elektriska anordningar och en flygmeka- torde vara ensam om 1 hela viirlden
Anderlid fir goda rid av verkstadschefen och niker miste fiven vara elektriker., Arne Roth — anviinds till att utbilda elever |
srektorn» fir skolan, Ingenjir Lennart Djup- och Nore Andersson sysslar med ett signal- varmkiirning av en motor., Fir tillfiil-
mark. SBkolan har f & egen verkstad. system i DC-4:an. ABA har planerat att ordna let #ir det Bertil Lindstrim och Nils
specialknrser fir elektromontirer som miste Stadius som liir sig anordningen.
st klara att ta emot DC-6orna,

Firutom flygmekaniker hehiiver trafikflyget fiven annan specialuthiidad
teknisk personal. ABA har silunda ordnat med uthildning av instrument-
mekaniker och radiomontirer. PA bilden t v kontrollerar Bertil Clementz-
ler med stetoskop att det inte finns nagra vibrationer i kursgyron, —
T h proviyssnar Karl-Gustav Bohlin en DC-8:as radio.

oggrannhet in 1 minsta detalj #ir kiinnetecknande fiir flygmekanikerns
arbete. Btartmekanikern Arne Lindstrém prickar av ett protokell fir de
dversyner han gjort pi en av SAS’' DC-i:or, — Ovan: Sa hiir glad upp-
syn kan man endast visa niir man efter flern ars slit nitt miilet, Tklidd
fiirdmekanikerns blaa uniform vinkar Erik Norberg farviil till Bromma ...
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or alla flygklubbar som har ett

flygfilt inom rickhall dr bogserflyg-
planet ett av de mest svarlista proble-
men, Den gamla hederliga Mothen ir ju
pa vdg att »gid uty och nigon ersittare
ar svar att fa. Klemm 35 ir ‘visserligen
“godkiind men allt for svir att bogsera
med. Den orkar endast bogsera littare
segelflygplan och detta under mycket
gynnsamma forhédllanden, Och dessutom
méste det sitta en mycket erfaren pilot
i Klemmen under bogseringen.

De flygplantyper vilka ar godkinda
som bogserflygplan ir Moth, Klemm 35,
Klemm 25, Lirkan, KZ 11 Sport, Biicker
Student, GV 38 och Auster. En del av
dessa typer har dock vissa inskrinknin-
gar i sina bogsertillstind,

Fér ndgon tid sedan gjordes nigra
lyckade bogseringar med Auster fram-
for Kranich nere pi Bulltofta. Foraren i
Kranichen var Rudolf Abclin och i
Austern piloterade Ofle Haglund,

Allt dr klart for start! T Kranichen
som for dvrigt skall exporteras till USA
har dven Abelins chef, direktor F. Koc-
kum, tagit plats i baksitsen.

Bogserwiren ir kopplad i de bada
flygplanen, Stricktecken kommer fran
signalgivaren och Austern rullar fram
till dess wiren dr fullt striickt,

Stighastigheten Gver 2 m/sek

Starttillstind frin stornets, Fullgas

och strax 4r Kranichen »litts, filler hju-
trycker

len och for att hjilpa upp

AUSTERN so

Ingenjir Rudolf Abelin och fly gliivure Olle
Haglund ser nijda ut efter premiiirbog-
seringen Auster—Kranich, I férgrunden en
Baby-Falk,

Austern, Men vad nu? Den ir redan
uppe. Kan det vara mojligt efter c:a
150—160 m och en vind pa 3—4 m/sek!
Variometern star till en borjan pa 1 m,
stiger, 6kas och visar nu stadigt pi 2—
214 m. Faltgrinsen passeras pa c:a 75—
80 m hdjd och stigningen ir lika god
upp till 300—400 m och sedan stadigt
134 m/sek.

God sikt

Dir sitter de bida vikingarna och my-
ser at varann. Ja, det gir faktiskt.
Sikten bakat dr ju utomordentligt bra i
Austern, Den klittrar pd bra och alla

»rycks kinns mjuka, vilket beror pa att
kopplingsanordningen ar fastad wvid
sporrfjadern som eleminerar s»ryckarnas
pa ett utomordentligt sitt. Det dr rena
frojden med en bogsering som gir sa
lugnt och bra.

Kranichen sligger av» och »férbin-
delselinken» dr bunden. En vink pilo-
terna emellan och Austern trycker for
att ligga wiren pd limpligt stille och
sedan landa.

Varfor ar di Austern si bra som
bogserflygplan? Vi vinder oss efter flyg-
ningen till de bada forarna. Bada ar
fullt Sverens om att féraren i Austern
har en utomordentligt god sikt och god
ogonforbindelse med  segelflygplanet.
Alla tecken som bogseriGraren ger ir
mycket litta att observera av segelfly-
garen, Bogserforaren kan hilla den has-
tighet som ar den idealiska f6r segel-
flygplanet, Vikningshastigheten pa Auster
ligger nidstan under segelflygplanets vik-
ningshastighet vilket 4r virdefullt.

Ett lyckat arrangemang ir att bogser-
kopplingen ar fistad pd sporrfjadern for
att denna skall »fdngas ryckarna, Att
denna fjiadring sparar flygmaterielen si-
ger sig sjalvt,

Den korta startstrickan 150—175 m
med Kranich och 105—115 m med Baby-
Falken siger tillrickligt om dragférma-
gan, Av detta framgar att Austern gott
kan ge lika bra bogserprestanda som
Moth,

For flygklubbarna #r det viirdefullt
att inte behova ha ett sirskilt flygplan
for segelflyghogsering utan kunna be-
gagna detsamma aven foér skolbruk och
uthyrning. Med en brinsleférbrukning pa
knappa 20 I/t bor de ekonomiska kallky-
lerna hélla sig laga,

Det ar dessutom en stor fordel att in-
t¢ behdva spilsa» pd sig sd mycket, ty
kabinen ir forsedd med en effektiv upp-
varmningsanordning,

Den lilla tresitsiga Austern visade att
det finns goda bogserflygplan som kan
ta vid nir den gamla trotjlinaren Dec
Havilland Moth inte gir att anskaffa,

Kopplingen iir placerad paA sporrfjiidern
som pd ett effektivt siitt dimpar sryck-
arnu»,

!

LYGANDE

utstriickning biirjar de
farmarna utnyttja flyg-
planet fir de mest skiftande uppgif-
ter. 1 de spannmils- och risproduce-
rande omridena anviinder man flyg-
plan fir sadd filr att hekiimpa
‘skadelnsekter, och pi de stora ranch-
ernn utnyttjar man dem bl a fir att
dvervaka de glgantiska boskapshjord-
Arnm.,

1 allt stirre
amerikanska

ovh

Y Dc flygande farmarna i USA har bildat

riksorganisationen National Association
of Flying Farmers, som i augusti férra
aret anordnade sitt forsta flygarméte i Still-
water, Oklahoma, dit over 500 flyghitna
farmare samlades fran alla delar av For-
enta staterna.

1 I ett flertal stater har ocksa bildats liv-
aktiga farmarflygklubbar. Frimst ligger
Nebraska och ITowa, vars flygklubbar har ﬁ
respektive 400 och 500 medlemmar, Vi
(Forts. pa sid. 31) i!h
oy
y -
y

En farmare dterviinder frian en liten flygtripp
till en niirliggande stad diir han gjor nagrn
Inkép och mits av Jyeken som tycks ha pa
kiinn att husse har nagot gott fiven it honom.




T h: Manga fruktodlare | USA anviinder flyg-
plan fir att bekiimpn skadeinsekter. Hiir kom-
mer en farmare | sin fdigandes Cub svepande
pa liigsta hijd och sprider det giftiga pudret
ver ett infekterat omride.

Ovan: Hangarproblemet liser den amerikans-
ke farmaren liitt — en gammal lada blir
efter smiirre tillbyggnader och renoveringar
en utmiirkt hangar. — T v: En ranchiigare
har filretagit en inspektionsresn med sitt flyg-
plan och diskuterar hiir nigra problem med
en cowboy.
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»Egyptens Karlbergs, egyptiska arméns officersskola 1 Kairo,

et var som att flyga i svart sammet,
det enda vi sig var de sjilvlysande
instrumenten, den ganska ynklipa strilen
frin ficklampan, somr fru Forsell holl ut
genom fonstret och si lingt, lingt borta
ljusen fran beduineldarna i oknen. Nalen pa
héjdmataren sjonk 200, 150, 100, 50, 30 me-
ter, bada var vi dodstysta och ganska sam-
manbitna. Sen var det som om morkret
rivits sonder, nir Loulou Forsells varning
- kom sAkta huset fér fan!s Jag kunde inte
hjilpa att jag brast i gapskratt. Vi smet
over taket, jag drog pd en aning, just si
mycket att vi holl oss flygande och si av
med gasen igen. Det var for bra for att
vara sant, marken dirframme hade en lju-
sare firgton an den omgivande Gknen, det
var runwayn. De sista meterna ner till mar-
ken har jag inget minne av. Jag vet bara
att jag med flit satte henne ganska hogt fér
att f4 sd kort rullstriicka som méjligt, ku-
perade motorn och bromsade.

Vi var sa instillda pd att nagot skulle
hinda att det kom som en chock nir vi si
sméningom insag att absolut ingenting hint.
Vi stod parkerade mitt pa en runway,
»Skywitch» var hel och vi var hela. Det var
tydligen bara att sitta iging med torrskaff-
ningen och forséka lista ut hur man be-
kviimast campar i 6knen nir man inte har
nigot att campa med. Forst gjorde vi en
liten rekognosering. Det var tydligen
»Berca 3» vi hamnat pd och ett mera Gver-
givet flygfalt f&r man nog leta efter. Hir
fanns inga bostadsméjligheter, enda teck-
net pi liv var nigra beduineldar langt borta
i oknen och dit hade vi ingen stérre lust
att bege oss. Si ut lyftes vaskan, provian-
ten samt sist men inte minst en matta som
jag kopt i Tunis, Nar vi grundligt linsat
konservhurkarna pi deras innehill, redde vi
vart enkla nattliger i anslutning till »Sky-
witche sporrhjul, kappsiicken blev kudde och
mattan madrass, filt och lakan. Det sista

Det fjirde avsnittet av den sven-
ske sportflygaren Thorsten Akrells
fard genom Afrika skildrar bl a hur
svenskarna varnas for minor och
beduiner i oknen. Och #nda kom-
mer Ahrenbergscuben bort mitt
framfor niisan pa piloten och hans
navigator!

jag sig innan jag sommade var navigatiren
som med ficklampan i munnen forde in da-
gens flygtid — precis 8 timmar — i logg-
boken.

**Skywitch’’ férsvunnen

Efter tvd och en halv timme vaknade jag
vid att regnet dste ned, mattan var som ett
vitt laskpapper och det var iskallt. Jag
kravlade mig upp fér att vicka fru Forsell
och féresla att resten av natten tillbringa-
des i kabinen. Det var di som jag fick mitt
livs chock. Maskinen var borta. Jag bajde
mig ner och forsokte ruska liv i fru For-
sell som sov det goda samvetets somn i en
jattelik vattenpél med en bit av mattan Gver
ansiktet. aKérran ar borta, nian jakla arab
har knyckt dens. Jag fick ett gurglande och
ointresserat svar frin bottnen av pélen, att
det minsta jag kunde gora var att hilla
tyst och inte borja yra mitt i natten. Men
nu var jag klarvaken och jag visste att
jag somnat praktiskt taget under hdjdrod-
ret, Hur det nu var plaskade sig fru Forsell
upp och om hon nyss trott att det bara
var jag som blivit tokig, insig hon nu att

»Kairos hiixar som liir ha formiga att Jagn
bort onda andar,

OKENVINDEN TAR “SKYWITCH”

mitt vansinne tydligen var av det smitto-
samma slaget. »Skywitchy var och forblev
borta.

Vi hade blivit varnade

for minor, for att dricka okokt vatten, for
solsting, och fér beduinerna, men ingen hade.
sagt ett ljud om att man riskerade att fi
sin flygmaskin stulen mitt framfér nisan pa
sig. Till en bérjan sprang vi omkring som yra
héns till skenet frin en alltmer motvilligt
lysande ficklampa. Men &vergick sedan till
ett mera organiserat spaningsarbete. Efter
en dryg halvtimme hittade vi henne, lugnt
och fridfullt stdende vid sidan av runwayn
500 meter frin den ursprungliga platsén.
Vinden hade svingt 180 grader och helt
enkelt blist bort henne! Det var sista ging-
en jag parkerade en flygmaskin utan att
klossa hjulen.

Sen sov vi i kabinen resten av natten.
Jag glommer aldrig den syn som métte oss
nidsta morgon. Hela runwayn var spickad
med brite, jerrycans, bitar av vapen, tomma
oljefat och delar av sénderskjutna och skro-
tade flygplan. Hur vi kunnat landa mitt i
allt detta och sen »Skywitchy ensam rullat
500 meter utan en rispa ir en sak som vi
in i denna dag inte har nigon férklaring
till,

Flygningen till Benina

tog tjuge minuter. Jag Ar riadd f6r att vart
bordsskick lamnade en del dvrigt att onska
nar vi sen'pi missen serverades en ikta
engelsk frukost inklusive bacon och igg.
Sen sov vi dnda tills en av de engelska of-
ficerarna infann sig och inbjéd oss pad hio-
graffdrestillning i Bengasi, Detta blev in-
ledningen till en oiindlighet av cocktailpartys,
pingpongmatcher, ridturer pa arabiska full-

(Forts, pd sid. 27.)

Over tre virldsdelar med Ahrenbergscub. 1V,
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Elt av virldens mest bullersamma flyg-
plan —— North American Harvard —
Ar ocksd ett av de allra forndmsta militara
ovningsplanen, »Arans av att fora oljud
kanske delas av dess kollega Vultee BT-13
och BT-15 Valiant och den kanadensiska
Noordyun Norseman. Atminstone vad den
senare typens kvalifikationer i friga om
ovisen betriffar behdver man endast friga
Bromumaborna, Det var namligen dessa som i
forsta hand rikade ut for avgrundsvralet fran
Wasp-motorn och den ovixlade propellern,
di planet inférdes till Sverige. Propellern
har en mycket hog spetshastighet och det
ar detta som framkallar det mesta av olju-
det.

Det var North American-konstruktoren
R. H. Rice som skapade Harvard-planet,
vars tidigare upplagor kallas NA-16, NA-64
(US Army Air Force: BE-9, A, B, C och
D Yale, BT-14 och BT-14A) och NA-lo-
4M (svenska flygvapnet: Sk 14 och Sk
14A) och nu semast NA-65 (US Navy:
SNJ-2) och NA-66 (USAAF: AT-6, AT-
6D och AT-16; RAF och RCAF : Harvard
IT samt i svenska flygvapnet Sk 16). Och
Harvard torde vara »virldens mest anviinda
militira ovningsplan», Det ingar i dtmin-
stone 13 linders flygvapen (daribland vért
eget), 1 tre linder utom USA har det li-
censtillverkats (bl a i Sverige) och det sam-

manlagda antalet byggda plan Overstiger garfartygspiloter och dr en efterfoljare till
gott och vil 10 000. den beromda Harvard-typen, dven om det
1937 upptog Saab tillverkning ay North mest av allt piminner om Fairchild-fabri-
American NA-16-4M, Sedan dess har flera kens nya skolplan XNQ-1.
hundra exemplar av Sk 14, som planet kal- XSN2J-1 som dr den latt kufiska beteck-
las inom det svenska {flygvapnet, lamnat ningen pad de nya NA-planet ligger dock i
Saabs monteringshallar. Tre olika versioner en betydligt hogre effektklass dn Fairchild-
har byggts i Sverige: Sk 14 med 425 hk  kollegan; Motorstyrkan dr 1100 hk (!) och
Wright Whirlwind R-975-E3-motor, Sk 14A  héstkrafterna’ levereras av en Wright Cy-
utrustad med 500 hk italiensk-byggd Piaggio  clone 9-motor., Trots vikten (c:a 3850 kg)
P VII RC-35-motorer samt en specialver-  och den hoga hastigheten (435 km/t topp-
sion av Sk 14 forsedd med fast moshjuls- fart) dr planet mycket »sndlits att flyga
still, Denna senare variant byggdes emel- och littar efter endast 150 meter rullstric-

lertid endast i nagra fa exemplar, ka. Planets sjaktplansprestanday ger dock
~ Helt nyligen. har 100 exemplar av NA-66  eleven kinslan av att han sitter i ett avan-
inforlivats med det svenska flygvapnet. cerat krigsflygplan, Gnomo.

Dessa plan dr hygeda pa licens i Kanada
och var ursprungligen avsedda for det

amerikanska arméflygvapnet som under and- ‘l""“""t“ "ll’;" “'“’;‘:"""':““ skolplanet Sk 14,
Iz 'i- 2 R & L . 2 o o WwEgt M cens elter den Ilmi'rlkﬂ'l'lﬂkﬂ t."]'l‘ﬂ
a virldskrigets senare skede -anvinde sig  Nyrth American NA-16-4M. — Av de sma bil-
ay typen under hetccl—nupgcu AT-16, T kana- derna visar den dversta den av Saab utveek-
densiska och engelska flygvapnen gick pla- lade nosstiillsfirsedda varianten av Sk 14, —
net under beteckningen Harvard 11 I mitten ses BT-0D Yale, den sista av USAAF

Men, Gevsnilin N 1 'f i anviinda versionen med fast landstiill. — Bil-

I ; gen gar oav ‘n‘_lltt't ramat. den diirunder visar en Sk 16, den av svenska
I dagarna har ett nytt oGvningsplan ay  flyevapnet 1 Kanadn Inkiipta NA-66 eller
North American-konstruktion presenterats, Tarvaed Il — Bilden nedan visar den nyli-

gen offentliggjorda North American XSN2J-1,

Flygplanet ar avsett for trining av han-  en mycket avancerad utveckling av Sk 16,




Tvii brittiska bombplan av typ Vickers Wel-
lington pd viig mot Tyskland...

ordra jaktflyget till sirskilda omriden. I
stillet fordelades det dver Tyskland och nir
fienden ddrigenom lyckades fa in jaktflyg i
vigen for virt bombflyg och nir vidret
gynnade honom okades vara forluster,

Jakiflyget och radiokriget

Natten till den 3 november 1943 hérde
viara lyssnarstationer hur Stuttgartradion
avbrét sitt program och utfirdade korta or-
der till jaktflyget. Detta var ett patagligt
bevis for att vira storningar av jaktflygets
sirskilda radio varit effektiva. Men genom
att anvinda en sd stark sindare som Stutt-
gartradions skulle fienden ha lyckats 16sa
sitt ordergivningssystem, om vi inte hade
haft en dnnu starkare sindare, med vilken
vi kunde stora Stuttgartradion.

Efter nigon tid astadkom vira storningar

BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET :

SLAGET OM BERLIN

»Vi borjade misstinka att fienden
anviinde ett kodsystem for att ge
jaktflygarna order. Ett visst slag av
musik eller en melodi spelad p4 ett
visst instrument betydde ett visst
omrade i Tyskland.,.»

Slaget om Berlin bérjade natten till den
18 november 1943 och pigick till mitten
av mars 1944, Mitt bombflyg utférde hir-
under 16 storanfall och vara forluster upp-
gick till 300 flygplan.

Hela slaget utkimpades i simsta tinkbara
vader. Knappast nidgon flygplansbesittning
fick syn pd det mal som anfélls och under
langa perioder saknade vi all kinnedom om
hur slaget utvecklades utom de upplysnin-
gar vi did och di fick genom fiendens of-
fentliggoranden. I sjdlva verket underskat-
tade vi denna tid verkningarna av vir bomb-
ning, och inte forrin efter krigets slut fick
vi veta att Gver 2 500 hektar av Berlins vik-
tigaste bebyggelse hade forstorts, hiri in-
beriiknade de 400 hektar som férhirjats vid
de amerikanska daganfallen,

Vi upptickte att fienden hade lyckats re-
organisera sitt forsyar och bérjat tillimpa
nya forsvarsmetoder. Trots vira stdrnin-
gar av hans ordergivning genom radio till
jaktflygarna och var falska ordergivning,
ach trots vi anviinde alla mojligheter for att
lura fienden, borjade vira forluster stiga se-
dan slaget om Berlin borjat, Vi hittade dir-
for pd ett nytt sitt for flygningen mot mai-
let. Bombférbanden satte kurs mot ett an-
nat viktigt mil in det verkliga for att se-
dan i sista stund #dndra flygriktningen och
satta kurs mot det verkliga malet.

Men pd nyaret upphérde fienden med att
vid annalkandet av vara bombftrband be-
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att fienden 6vergav dven denna metod, dock
med fortsatt anvindning av Stuttgartradion,
Genom att noggrant studera dennas ordi-
narie program borjade vi misstinka att fi-
enden -anvande det for att med ett kodsy-
stem ge jaktflygarna order, Ett visst slag av
musik eller en melodi spelad pi ett visst
instrument betydde ett visst omrade i Tysk-
land och angav att detta redan utsatts for
anfall. Men ordern kunde ocksa innebira att
jaktflygarna skulle landa,

Detta var uppenbarligen ett mycket otill-
fredsstillande sitt for ordergivning men i
alla fall det bista fienden kunde géra.

Ett nytt brittiskt anfallssystem

Trots alla olika stérningar av fiendens
forsvarsatgirder fortsatte vira forluster att
stiga till februari 1944. DA beslét jag en
fullstindig dndring av virt stindigt vixlan-
de anfallsférfarande.

Vi skickade ut ett stort antal minflygplan
i riktningar som skulle komma fienden att
tro att de skulle anfalla nigon stad. Vi sin-
de ocksd ut bl a bombflygets utbildnings-
forband over Nordsjon si nira intill den
fientliga kusten att de blev upptickta, varpa
de snabbt vinde om hemait.

Vi beslot ocksd att si ofta som mbjligt
anvinda en sydlig vig 6ver Frankrike och
Tyskland ty dir var de fientliga f6rsvars-
anstalterna mycket mindre effektiva in i
norra och vistra Tyskland.

Syftet med dessa nya tillvigagingssitt
var att astadkomma omviixling, Det var
viktigt att anviinda olika metoder for att si
mycket som méjligt vilseleda fienden. Dir-
jadmte maste man noga akta sig for att till-
limpa samma metod for ofta eller under
for 1ang tid.

Resultatet av vira nya anfallsmetoder vi-
sade sig niistan omedelbart och vaira forlus-
ter minskades avsevirt. For alla anfall mot
Tyskland under hela april minad var for-
lustprocenten endast 3,5. Dirmed var det

(Forts. pa sid. 26.)

Toa fyrsitsare

FLYG presenterar hiir tvi nyheter
inom familjeflyget, dels ett konventio-
nellt helmetallplan och dels en fyr-
sitsare me
stjiirten,

En tidigare praktiskt okind amerikansk
flygplanfabrik — Weatherly-Campbell Air-
craft i Dallas, Texas — har nyligen med
mycket gott resultat slutfért provilygning-
arna med ett fyrsitsigt hogvingat helmetall-
plan, kallat Weatherly-Campbell Colt, Pla-
net skall emedelbart bérja tillverkas och
det beraknade férsiljningspriset — 5000
dollar — gér férmodligen Colt till markna-
dens billigagte fyrsitsare i helmetallkon-
Sra

Provfl rna visar att Colt »mar-
schar» med 225 km/t pd 2400 meters hdjd
med 190 hk Lycoming-motor och fast tri-
propeller. Altermativt kan en 185 hk Con-
tinental-motor anvindas. Toppfarten anges
till 257 km/t och maxflygstrickan till drygt
1200 km med full last, inklusive radiout-
rustning. 55 kg bagage kan medforas.

Planets flygkropp ir byggd i helmetall,
skalkonstruktion och vingarna i helmetall
med enkla stdttor. Spiinnvidden dr 11,05 m

och lingden 728 m, Alla roder ir platkiid-
da. Med fullt klaffutslag sigs landningsfar-
ten vara 84 kan/t. .

Den amerikanska Waco-fabriken har som
tidigare omtalats i FLYG celebrerat sitt 25-
arsjubileum med en sensationell sportplans-
konstruktion, '

Aristo-Craft dr som sagt en myoket okon-
ventionell hdgvingad konstruktion. Utmér-
kande for planet ir den i stjirten placerade
propellern som drivs av en 215 hk Franklin-
motor i planets nos. Vidare idr styrsystemet
forenklat med samverkande skev- och sid-
roder. Landstillet ir av noshjulstyp och
infillbart, Flygkroppen &r bide duk- och
platklidd, Vingarna diremot ir i helmetall
med korrugerad platkladsel. Aven stjirt-
organen ir klidda med korrugerad plat,

Féljande data och prestanda har beriiknats
fior Aristo-Craft: spgnnvldd 1158 m, liingd
784 m, hijd 2,24 m, vingyta 1827 m2 tom-
vikt 928 kgn normal flygvikt 1360 kg, max
:ggvlkt 1420 kg, vingbelastning 74,24 kg/me,
cktbelastning 6,40 kg/hk, topgart vid 0 m
247 km/t, marsebfart vid 0 m 217 km/t, d:o

i 1600 m 244 km/t, landningi- och start-
astighet 105 km/t, astighet 89

vlknlnggg

km/t, stighastighet vid 0 m m/min (48
m/sek), mgphii d 5330 m, flygstriicka med
mll‘lﬁigﬁr II:H nsle vid 0 m 970 km, d:o pi 1500
m m.

skjutande propeller i







HAN FORTSATIER
REKORDFORSOKEN

ohn Cunningham, De Havillands nye chefsprovilygare, ir en ung
Jman som har fatt en lrel del publicitet som han inte 8nskat. Men

en RAF-nattstridsflygare med 20 nedskjutna flygplan och ett halvt
dussin militira utmirkelser fir nog finna sig i att skylta i spalterna.
Nu stir John Cunninghams namn ater i forgrunden, denna ging i
egenskap av Geoffrey de Havillands eftertridare, Denne blev som
bekant didad vid ett rekordforsdk med D, H. 108 Swallow f6r en
tid sedan. Cunningham fortsitter nu proven med en annan Swallow.

John Cunningham (som var provilygare fire kriget) dr den forste
att understryka att en skicklig stridsflygare inte alltid ir lamplig
som provilygare, det fordras mer av den senare. Han maste ha
goda nerver, verkligt intresse for sitt arbete och vara val skolad i
flygtekniska frigor. Han maste kinna alla som har varit med om
att framstilla planet, ingenjérer, mekaniker och piloter. Aven nir
han forsta gingen kliver upp i ett nytt plan skall han vara »gam-
mal bekant» med det, han skall ha diskuterat det med konstruktorer
och ingenjérer och han skall ha ett klart begrepp om vad planet
kan prestera, (Foto: IFOT.)
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OVER ATLANTEN I ETT GLIDPLAN

Dct tvadmotoriga Dakota-planet rullade
langsamt fram over flygfiltet i Kanada
medan den langa bogserlinan av nylon om-
sorgsfullt lades ut fran planets stjart, Ant-
ligen borjade glidplanet rora sig och Da-
kotan ldttade. Snart danade det fram i6r
fulla motorer med glidplanet i sliptag. Flyg-
ningen over Atlanten hade borjat. Detta var
ijuli 1943,

Flyglojtnant W. S. Longhurst, kanaden-
sare men officer i Royal Air Force satt vid
spakarna och befilhavare pi glidplanet var
majoren vid RAF R. G. Seys med majoren
vid det kanadensiska flyget F. Goheil som
andre pilot,

Bogserplanet och glidplanet startade for-
siktigt. Ett glidplan har nimligen betydliat
mindre vingbelastning in ett motordrivet
plan, och om Seys litit glidplanet starta
och litta alltfor snabbt skulle det ha Iyft
upp stjirten pd bogserplanet och néigon
start skulle inte ha kommit till stind, Detta
hade intriiffat flera ginger under Gvnings-
flygningarna, men denna dag var alltfir
viktig for dylika missoden,

Allt gick emellertid bra, Dakotan befann
sig plotsligt i luften, och glidplanet foljce
efter sakta gungande i dndan av nylon-
linan som var tjockare in en manstumme
och cirka 100 meter ling. Snabbt intog
glidplanet ett lige sex meter ovanfér bog-
serplanets nivd. Planen kretsade en ging
runt flygfiltet och satte dérefter kurs pa
England,

Snart befann sig de bida planen dver ha-
vet. En hiftig vind bliste och det [itta
glidplanet kastades hit och dit, och det var
ndstan cmojligt for Seys att bibehdlla etr
korrekt lige i férhdllande till bogserplanet.

Dakotans nos kem upp och planet horja-
de lingsamt stiga, P4 tre timmar hade de
natt en hojd av 2,500 meter, Diruppe kom
de in i en vildig molnbank, Seys och Gobeil
kunde inte lingre se bogserplanet fran sina
platser i glidplanet, och de tvingades att
berikna bogserlinans vinkel fér att kunna
bestimma sin position.

Hogre och hégre steg de, medan Long-
hurst {6rsokte penetrera molnbankens tjock-
lek: 3,000 meter, 3,500 meter, 4,000 metcr
— fortfarande en kompakt molnvagg, Det
var fruktansvirt kallt i det lilla glidplanet,
och minnen kiinde ett tringande behov av
syrgas. Det dréjde inte Iinge férrin den

1%

Av Stanley Clark

minsta rorelse fruktansvard an-
stringning,

— Det var all right s linge vi satt stil-
la, sade Gobeil efterdt, men nir jag klitt-
rade bak i planet dver lasten fiir att himta
kaptenens varma klider flasade jag som
en flodhdst. Det fanns inte mer in en halv
meters {ritt utrymme mellan lasten och
taket.

Longhurst riktade ater Dakotans nes ner-
it, och planet sinkte sig lingsamt. Plotsligt
skar en skarp blixt genom molnen och he-
lyste glid- och bogserplanens mérka forar-
hytter. Och det drdjde inte linge forrin
blixtarna kom nistan utan uppehill. Varje
gang skakade glidplanet som det fitt en
fulltriff,

Seys spinde alla sina krafter dir han
satt vid spakarna for att fi kontroll dver
planets valdsamma rorelser. Det kastades
hiiftigt forst mot babord och sedan mot
styrbord, dék, rullade och kringde, Det var
som ett levande visen vilket fortviviat so-
ker skaka av sig sina bojor.

I bogserplanet kimpade Longhurst fér-
tvivlat for att halla planet pad ratt kol Alla
glidplanets kringningar och knyckar éver-
fordes till oss, sade han. »Varje gang det
kriingde kiindes det som om Dakotans stjiirt
skulle slitas av.» Dakotans besittning beva-
kade dngsligt bogserlinan. Den hade pri-
vats for en pafrestning av 3,500 kilo, men
de hade ingen mdjlighet att konstatera hur
stor pafrestningen for Ggonblicket var, Och
katastrofen skulle bli snabb om den brast
eftersom det motorlosa planet hefann sig
mitt ver havet. Tanken pa den vildiga At-
lanten under dem stod hela tiden klar for
dem, och de var medvetna om att glidpla-
net hade foga méjlighet att klara sig om
det skulle stdrta i havet frin en héjd av
3,000 meter.

Inne i glidplanet var bullret bedévande
trots att det vanliga dinet frin motorer-
na saknades. »Det kiindes precis som om
vi suttit i ett godstig som koérde fram pa
utnétta skenors, forklarade Gobiel. Om de
inte haft si stor erfarenhet av planet frin
ovningsflygningarna  skulle bada méinnen
varit Gvertygade om att det varje odgonblick

var en

skulle slagits sonder. Vid flera tillfillen
forde plancts vildsamma kringningar i alla
led dem néstan utanfér sikerhetsmarginalen

Timme efter timme fortgick minniskor-
nas kamp mot de rasande elementen me-
dan dskan dundrade och blixtarna oavbru-
tet upplyste rymden omkring dem.

Autligen lyckades de emellertid komma
ut ur molnen och flog stadigt pa en hojd
ay nagot mindre dn 2500 meter Sver ha-
vet. Seys och Gobeil drog en littnadens
suck och begagnade begiirligt tillfillet att
fa vila sig ett dgonblick. Men det relativt
goda vidret var av ringa varaktighet, Plots-
ligt morknade &ter himlen framfér dem, och
snart yrde vildiga snéflingor omkring dem.
Snon f6ll sa tdtt att piloten pa glidplanet
snart inte kunde se bogserplanet, och Long-
hurst sjilv hade ingen som helst sikt utan
miste flyga enbart efter instrumenten,

S& smaningom blev Dakotaplanets ving-
ar ishelagda, och éven pa glidplanets vingar
utbredde sig en kraftig isskorpa. Det blev
dnnu svirare att navigera planen, och an-
strangningen att se var fruktansvird,

Antligen befann sig planen emellertid éver
England, och med stor skicklighet lyckades
Longhurst fora Dakotan till den flygplats
dit de skulle och alltjimt under blindflyg-
ning kretsade de runt flygfiltet,

Nu var 6gonblicket inne for Seys att kas-
ta loss glidplanet och i.en vid sviing borjade
han planera. Snart dok planet fram ur
molnen och i lingsamma och gracidsa cirk-
lar gjorde Seys en perfekt landning.

Nagra ogonblick senare blev diven Dako-
tan synlig, och sedan bogserlinan kastats i
en prydlig hog pd den bestimda platsen,
landade Longhurst elegant vid sidan av
glidplanet.

En lasthil kérde fram till glidplanet, och
den dyrbara lasten av vacciner och likeme-
del avsedda for Ryssland lossades snabbt.
Nistan innan Dakotans piloter och besiitt-
ning hunnit fram till bygenaderna pa flye-
faltet, var de forsta forrid som transpor-
terats Over Atlanten i ett glidplan pi viig
till destinationsorten i Ryssland. Och Seys,
Gobiel och Longhurst med inflammerade
ogon efter sina niistan Gverminskliga an-
stringningar att forsdka se under de vild-
samma stormarna over Atlanten gick till en
vilfortjint vila. Flygningen hade tagit 28
tunmar,
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”MASSTILLVERKNING™
AV SCANDIA

Saab okar Scandia-serien

fran 10 wll 70 flygplan

— Ett barn kan landa den! var en ka-
nadensares Asikt om Scandia sedan han ny-
ligen provilugit planet i Amsterdam, Han
utforde manovrer med Scandia som han
aldrig vAgat utféra med en Dakota eller
DC-3:a. Sirskilt Scandias utomordentliga
stallegenskaper imponerade, och flygprov
med full last och 14 tons flygvikt utfordes
med utmarkt resultat.

Scandia aterkom nyligen efter en demon-
strationstripp som: strackt sig till Amster-
dam, Bryssel, Ziirich och Képenhamn. For-
utom provilygarna Claes Smith och Olle
Hagermark medfoljde bl a forsiljnings-
chefen, ingenjor Arne Rydberg, samt en av
konstruktorerna, ingenjor Tord Lidmalm,
Scandia har provats och ter provats pi de
platser den besokt, och flygfolk fran KLM,
SABENA, SWISSAIR och DDL har be-
kantat sig med planet.

Saabs verkstillande direktor Ragnar
Wahrgren berittar for FLYG att Saab be-
slutat oka den ursprungliga forsta serien
pi 10 plan till hela 70 plan vilket innebir
en affir pa 60 miljoner kronor. Man kan
diarfor dra den slutsatsen av uppvisningen
runt om i FEuropa att vederborande blivit
imponerade av Scandia och att flera storre
bestillningar kan betraktas som siakra. Se-
rieleveranserna av Scandia vintas kunna
béria redan i mars eller april nista ar, Av
den paborjade serien om 10 plan har plat-
detaljerna till flygkropparna i huvudsak re-
dan fardigstillts. Meningen ar att bygga
inte mindre in 6—10 plan i manaden.

Provilygningsresultaten med Scandia har
uppmuntrat Saabs ledning s mycket att
man t o m planerar forsiljning av Scandia
i USA! Mycket talar ocksid for att Saab
skall lyckas pad den punkten — flygsiker-
heten bor viga mycket tungt i jimforelse
med de extrema hastigheter som tycks vara
ledstjirnan i Amerika.

Vill flygbolagen trots allt ha en snabbare
Scandia for korta linjer, kan man for-
resten ta for givet att Saab kalkylerat med
installation av starkare motorer pa Scandia.

For USA-tillverkarnas egen del far man
hoppas att det rykte som siger att premidr-
exemplaret av Martin 202 (som f 0 redan
i8ljts av ytterligare exemplar) nu ater skul-
le befinna sig pad experimentverkstaden for
en avseviard omkonstruktion inte dr sant
Det skulle namligen innebiira att de 350
plan som bestillts av flygbolag i USA och
Sydamerika blir fordréjda minst ett ar,
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Aven pd Londons flygfiilt har BOAC sinn

prydliga blauniformerade polismiin statione-
rade,

ritish Overseas Airways ar det forsta
Bfl_\rghulag' som skaffat sig en egen polis-
organisation. Den omfattar 600 man
_dess arbetsfalt stricker sig oOver bolagets
alla flyglinjer — en striicka pd drygt 90 000
km.

och

»Den flygande polisens» hogkvarter
ligger i London och chef for det hela ar
D. E. W. Fish som kom till BOAC 1945
efter att ha varit detektivinspektor vid Scot-
tand Yard, Han hade da tjanstgjort hos
Scotland Yard i 27 ar och bl. a. varit en-
gagerad i det militira underrittelsevisen-
det.

BOAC-polisen som pi marken nirmast
motsvaras av den engelska jarnvagspolisen
har ett intimt samarbete med andra polis-
organisationer virlden runt och arbetar ef-
ter i stort sett samma linjer som Scotland
Yard., Ett sldende bevis pi organisationens
virde dr det faktum att under de senaste
nio méanaderna gods for mer in 20 miljoner
pund transporterats med BOAC till skilda
delar av virlden utan att nigonting kommit
bort.

SCOTLAND YARD I LUFTEN

BOAC-polisen loste ocksd nyligen en
mycket svar stoldhistoria. En mingd lador
med dyrbara instrument frin ett europeiskt
land visade sig efter transporten till Fjir-
ran Ostern innehalla endast grus och sma-
sten! T samarbete med ett geologiskt insti-
tut lyckades emellertid BOAC:s detektiver
konstatera att gruset hirrdrde frin det land
varifrin godset sints och att stolden hade
hegAtts innan lidorna lastades ombord i
planet. Och senare kunde man ocksé skaffa
tillbaka instrumenten,

Den i England stationerade personalen
ur BOAC :s polisvisende bir uniformer som
mest piminner om en blandning av den fly-
gande personalens och den vanliga polisens
kliddedrikt. I Indien och pa andra platser i
tropikerna dir BOAC har infédd polisper-
sonal ar givetvis kliderna avpassade efter
klimat och seder.

Som en jamforelse med forhallandena i
andra lander kan nimnas att all polisiar
bevakningstjiinst exempelvis pa Bromma
helt och hallet skéts av kriminalpolisen.

En grupp egyptier som tillhir BOAC:s polisstyrka. De mirkhyade gossarna paraderar fram-
fior en Avro York pi Almaza-flygplatsen i Egypten,




_ De som har stérsta Jortjinsten

ay att svenska folket blivit nigot sdnir flyg-
sinnat dr nog herrar rundflygare. Den som
en ging vigat sig pd den forsta flygturen
fran ett filt eller nigon sj6 i hembygdens
niarhet later girna det forsta lilla rund-
flaxet f6ljas av nya turer. Jag undrar om
de stora flygholagen virlden runt egentligen
forstar hur mycket de har att tacka rund-
flygningsoperatirerna fér?

Men ndgon ging

kan ocksd rundflygningarna ha exakt mot-
satt verkan, En ging i min ungdom var
jag forlovad med en fértjusande flicka,
Hemnes gestalt var smidig som ett lodjurs
och hemnes 6gon mérka som svarta dia-
manter. Hennes hy... Jaja, det var inte
om den vi skulle tala.

Saken var den att hon misstrodde allt vad
flygplan hette och dirfor besldt jag mig for
att omvinda henne. Jag tog for den skull
ut min sjils dlskade till »Aerodromen» som
man sade pd den tiden. Vi klev in i ett litet
vitt plan och efter tjugo minuter fick fo-
raren i gang motorn som lit som en osmord
stenkross. Kabinfonstren var spriickta och
ur »fatéljernay stack stoppningen upp.

Att planet ndgonsin orkade lyfta

ir mer An jag forstir, men vi klarade oss
i alla fall 6ver girdesgirdarna och klitt-
rade upp mot ett par oticka mwoln som in-
nehéll hagelskurar. Folk talar om kyttigt
vider! De skulle ha varit med den gingen.
Min fat6lj saknade sikerhetshiilte och for
att inte bli ihjilslagen mot kabintaket fick
jag ligga mig pd mage och omfamna sto-
len. Pa platsen framfér mig satt en liten
gosse och grit hjirtskirande och hans fa-
der midde mer illa &n jag ndgonsin forr
* sett en ménniska pora.

Den enda som forefoll relativt

oberbrd var min fistmo, Var ging planet

ramlade ned i en speciellt djup grop viinde .

Fem finurliga flygfragor
1) Var ligger flygfiltet Shannon?

2) Vilken dr den viisentliga skillnaden
mellan helikopter och autogire?

3) Vilket land har nationalitetshetecknin-
HB?

4) Var ligger F 157

5) Hur méanga motorer har det amerikan-
ska bombplanet B-367

Svar pa friagorna pa sid, 31,
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hon sig till mig och frigade: — Tycker du
sjalv att det hiir dr sirskilt tjusigt?

Jag forsokte besvara frigan jakande, men
eftersom motorn i samma 6gonblick bhor-
jade feltinda och hosta ansig jag det bittre
att inte utmana ddet.

Nija, vi klarade oss oskadda ned igen
men min fistmd har allt sedan den gingen
varit férlorad for flyget.

Jag trodde- det skulle gd likadant I
med morfar

i somras, Morfar dr fran Viistergttland och
anses allmdnt vara den ilsknaste och kon-
servativaste gamla herre de haft dirnere
sedan medeltiden, Hans synpunkter pa fly-
get kunde sammanfattas i foljande ord:
»Flyg? Asch! GRR! Forb-nade plathur-
kar! GRR! Ramlar ned! GRR! Borde fir-
bjudas| Tvi!' GRR!»

En ging fick jag en inbjudan

till en rundflygning med en DC-4:a ute vid
Bromma och eftersom morfar var i stan lu-
rade jag honom med ut med ctt vagt lofte
om att han kunde fa en férmiddagsgrogg pa
Flygrestaurangen.

Nir han vil fatt sin lilla groge frigade
jag honom om han inte ville ta min biljett
och fdlja med pad rundflygningen. Till min
forvaning svarade han att om jag bara
kunde garantera att vidret blev bra si
skulle han inte ha nigot emot det. Det lig
visserligen en morkbla Askbank vid sédra
horisonten, men jag beriittade for morfar
att piloten nog skulle undvika den. »Det
forstir du vil att dom inte flyger bland
blixtarnas, tillade jag 6verligset.

Morfar satte pd sig galoscherna l

och klev in i DC-4:an. Nir den rullade
ut till start kom regnet och just som planet
lyfte brakade ovidret loss. Allt blev mérkt
och svart och den réda QGO-skylten tin-
des vid tornet. Blixtarna regnade ned och
det skrillde och ekade i stationshyggnaden.
Annu en timme lig oviidret kvar och jagi
kinde vissa samvetskval éver att ha lurat
upp morfar i soppan. Men till sist drev
de morka molnen bort och DC-4:an kom
ned och landade.

Nir morfar stigit ur sade jag ursiktan-
de: — Ja, ingen minniska kunde ju férutse
att det skulle bli ett sidant forskrickligt
vider,

— Jasd, har ni haft diligt vider? Ja, jag
hann verkligen inte titta si mycket for jag
hade ett lingt samtal med flygvirdinnan,
Det var inte nigon vanlig jénthoppa inte!
Téank, hon berittade for mig att ena dagen
dr hon i London och den andra i Paris.
Hon plstod att dom hir stora fyrmotoriga
planen dr fullstindigt sikra!

— Var du inte rddd?

— Vad tusan skulle jag vara ridd for?
sade morfar, skulle jag vara ridd nir en
sddan dar liten flicksnirta inte ar det? Jaja,
det hir blir allt nagonting att beriitta for
folk diirhemma ¢

— Beriitta det inte fér mormor bara, sa-
de jag. Du vet hur fruntimmer ir — svart-
sjuka och tokiga. Du férstir, om hon skul-
le fA reda pd att du inte lade mirke till
siisongens virsta dskvider bara darfér att {
en flygvirdinna blixtrade med tgonen — ja,
du vet, det skulle bli svért att forklara,

MeDONNELL FD-1
PHANTOM

Dct forsta amerikanska reaktionsdrivna
jaktplan som konstruerats speciellt for
basering ombord pi hangarfartyg var det
tvamotoriga McDonnell XFD-1 Phantom
eller FD-1 som planets beteckning indrades
till efter det att US Navy bestillt 30
exemplar. Huvudparten av dessa plan tor-
de vid det hir laget redan vara levererade.
Ett utmirkande drag hos FD-1 ir den
ovanligt langt bak placerade vingen; de ba-
da reaktionsaggregaten ligger helt begravda
i den exceptionellt tjocka vingroten.

Denna inbyggnad har mojliggjorts genom
att anvianda tva axialkompressorforsedda
Westinghouse 19 B Yankee-aggregat med
liten diameter. Dessa aggregat ger vardera
en statisk dragkraft pd 680 kg, varfor det
ar mojligt att normalt flyga FD-1:an pi en-
dast ett aggregat. Landstillet ar givetvis
av s k noshjulstyp med noshjulet placerat
ovanligt langt tillbaka under nosen. Land-
ningsklaffarna har naturligtvis tagits till or-
dentligt eftersom planet maste landas pi det
korta hangarfartygsdicket,

Bevipningen mdste sigas vara i svagaste
laget, trots att de fyra 12,7 mm kulspru-
torna har koncentrerats till nosen. Ytter-
vingarna dr fillbara uppit. Ytterligare tva
nya reaktionsdrivna McDonnell-jaktplan be-
finner sig pd utvecklingsstadiet. Den ena
typen XF2D-1 dr férmodligen en direkt ut-
veckling av FD-1:an, medan den andra ty-
pen XP-85 dr en helt ny typ som konstrue-
rats speciellt med tanke pi att medforas
upphiingd under flygkroppen pa langdistans-
y bombplanet XB-36. XP-85:ans stigformaga

lar vara fenomenal.

r~DATA OCH PRESTANDA —

Spiinnvidd: 12,39 m.
Liingd: 11,78 m,

Hijd: 4,82 m,

Vingyta: 26,8 m?2,

Tomvikt: 2 820 kg,
Flygvikt: 4 445 kg.
Vingbelastning: 168,8 kg/m?2,
Toppfart: c:a 845 km/t,
Flygstriicka: ec:a 1600 km,
Topphdjd: c:a 11 300 m,

Red Top.
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Ten beréimde sfartdirens Sir Maleolm Campbell hiller nu pad att byggn en reaktlonsdriven
utveckling av sin rancerbit »Blue Birds, Motorn {ir av den viilkiinda typen de Havilland Goblin,
alltsi samma motor som anviinds 1 jaktplanet Vampire, Bilden visar Sir Campbell och chefs-
konstruktiren major Frank Halford vid de Havilland Engine Co.

fivan: Fir nigra dagar sedan landade med sedvanlig bravur fem amerikanska Mustanger pi
Bromma. Mustangerna var av typ P-51D (alltsd identisksa med flygvapnets thdigure Inkipta
4 26:0r) och hade flugits hit frin en amerikansk bas i Tyskland. Pi bilden ses ledarplunet
»Miss Mamooki», — Nedan: Ett handbollslag fran flyget har fir firstn gangen kvalificerat
sig till div I | handboll. Det iir F 11 som svarar for den bravaden och hiir ses laget efter tredje
kvalmatehen, di nykiiplngsgossarna besegrude Heim,

® General Hjalmar Riiser-Larsen, tidi-
gare chef for det norska flygvapnet, ir nu-
mera anstilld vid Scandinavian Airlines
System, diar han skall underséka méjlighe-
terna for en utvidgning av SAS route-
system,

® DDI., Det Danske Luftfartsselskab, sat-
te onsdagen den 12 februari ett spersonligts
rekord ndr antalet passagerare pi inrikes-
linjerna p& en dag uppgick till 470 personer.

® De fem Vickers Viking-plan som DDL
bestallt i England och som kom till Dan-
mark helt nyligen har fatt nammen ALF,
BO, GARM, ORM och SKJOLD VIKING.

® Svenska Aeroplan AB (Saab) i Linké-
ping har redan levererat ca 30 Safirer. Sex
har gatt till Etiopien, ddrav en till Hertigen
av Harrar, som ar son till Kejsar Haile Se-
lassie,

® GLENN I. MARTIN Co. hade i slutet
av februari byget om alla de 100 ex-mili-
tira Douglas C-54:or som bestillts for ci-
vilt bruk, Endast sex flygplan aterstod,

® Priserna pi bide Navion och Bonanza
har stigit avsevirt. Navion har sedan serie-
produktionens bdrjan kostat 6100 dollar
men kostar fran den 20 januari 7 750 dol-
lar, Anledningen till héjningen lir vara att
priserna pd motorer och propellrar stigit
med 25 procent, Beech Bonanza som nér
den debuterade kostade 7 345 dollar kostar i
dag 7 975 dollar,

® USA producerade under 1946 36850
flygplan av vilka inte mindre an 35000
var sportplan, Endast 1400 militira plan
och 450 trafikflygplan tillverkades, Bland
trafikflygplanen riiknas alla flermotoriga ci-
vilflygplan. Dollarviirdet per flygplan var
naturligtvis hogre for militir- och trafik-
flygplan men anmirkningsvirt ir att anta-
let sportplan som producerades under fjol-
iret med 10000 plan Overstiger antalet in-
registrerade civilflygplan 1941 (24 124).

En antomatiskt utfallande stege har den hiir
C-B4:an som giistade Bromma | samband med
leveransen av de Mustanger som beriittas om
hiirovan t v, Stegen mandvreras genom ett
8 k pneumatiskt system, dvs genom en tryck-
luftsanordning.




MRAZ M-1 SOKOL

Mraz M-1A Sokol var det forsta tjecko-
slovakiska sportplan som horjade framstal-
las i serie efter kriget. Tillverkare ar J.
Mraz, Chocen. Sokol ( = Falken) forekom-
mer | tvd versioner, en tvasitsig kallad
M-1A och en tresitsig benimnd M-1C. Ba-
da dessa versioner har emellertid samma
motorutrustning : en Walter Minor 4-111 pa
105 hk vid 2500 v/min. Marscheffekten ar
80 hk vid 23000 v/min och bréinsleférbruk-
ningen 24,5 1/t vid 2300 v/min. Brinsle-
tanken har en rymd av 119 | och oljetanken
9 L. I standardutrustning med DK-styrning
med ratt och fast trapropeller kostar tva-
sitsaren M-1A omkring 17000 kronor i
Sverige.

da med fanér och duk. Aven flygkroppen
ir fanérkladd. Landstillet ar uppfillbart
bakat och har en sparvidd pa 2,3 m,

Data och prestanda (viirdena fiir tresitsaren
M-1¢" inom parentes) : spiinovidd 10 m, Hingd
717 m, hijd 1.85 m, vingyta 12 m®, tomvikt
400 kg (405 kg), flygvikt 700 kg (750 kg),
vinghelastning 583  kg/m? (625  kg/m?),
effektbelastning 6.7 kg/hk (7,1 kg/hk), topp-
fart 245 km/t (240 km/t), margchfart med
G3 procents effektuttag 215 km/t (212 km/t),
landningsfart med klaffar km/t (68 km/t),
atighastighet vid marken 25 m/sck (c:@a 3
n/sek), normal flygstrilcka vid marschfart
1000 (570 km), topphijd 5400 m (4900 m},
startatriicka 140 m (190 m) och landnings-
strilcka 90 m (110 m). Ovanstiende flyg-
strilcka fir M-1C iir beriiknad med 700 kg
flygvikt och 63 ke briinslelast. Med samman-
lagt 119 liter briinsle kan emellertid flyge-
striickan iikas till 1000 km.

Planet ar byggt i tri med vingarna klid-

® Amerikanska arméflygvapnet har be-
stallt 500 exemplar av det reaktiondrivha
jaktplanet Republic P-84 Thunderjet. Viir-
det av bestallningen uppgar till 25 miljoner
dollar. P-84 dr niarmast avsedd att s sma-
ningom ersitta P-80 Shooting Star. Re-

Den firste eleven | Ostermans helikopter-
skola, flygvapenfuriren Lars Westlund, gjor-
de hiirom dagen sin firsta ensamflygning.
Helikopterkursen omfattar 25 timmar, varay
hiilften 1 DK. Westlund som tidigare har
1 () timmar bakom
hittills klarat alla prov med glans. PaA sin
fiirsta ensamflygning glorde Westlumnd en
stigning till 50—35 meters hiijd, en sviing runt
fitlltet och ndgrn flygivoingar pd lag hikjd
(frin en haly till' tio meter) innan han lan-
dade. Ostermans helikopterskola fir den enda
I sitt slag i Europa och Westlund blir diir-
med den firste civiln helikopterpiloten som
utbildats i Kuropa. Han har f & redan erbju-
dits fast anstiillning hos Ostermans  Aero
efter kursens slut, Eleven n:r 2 fir en repre-
sentant fir luftfartsstyrelsen, byriingenjor
Bengt Kellin har ocksd biirjat sin utbildning,

sig i vanliga plan har |

public-fabriken arbetar f n med ytterligare
ett reaktionsjaktplan kallat XP-91, Typen
ar annu sa linge strangt hemlig.

® Lockheed-fabriken levererade under 1946
405 reaktionsjaktplan av typ Shooting Star
till USAAF. Antalet producerade Constel-
lations uppgick till 57, Sammanlagda viirdet
ay 1946 ars produktion var 114 miljoner
dollar.

® USAAF har bestillt 150 armésambands-
plan av typ CONVAIR L-13.

® Sikorsky-fabrikens ingenjorer beriknar
kunna silja den nya tvasitsiga helikoptern
Sikorsky S-52 for ca 15000 dollar under

Filmskiadespelerskan Veronika Lake har ny-
ligen kiipt en North American Navion i Los
Angeles. Veronikan kommer hiidanefter att
flyga til och fran filmstudion, Pastias det,

Klipp hér!
forutsittning att seriens storlek inte under-
stiger 250 helikopters, Detta ar mirkligt
nog eftersom Bell-fabriken med en pa for-
hand upplagd serie pd 500 Bell 47B (en he-
likopter i exakt samma storleksklass) inte
kunde na ett lagre forsdljningspris in
25000 dollar.

® Fairchild-fabriken firdigstillde i mitten
av december forra aret sin 87 :e C-82 Pac-
ket for amerikanska arméflygvapnets rik-
ning.

Fiir att fa tillstind till en del helikopter-
flygningar inom Stockholm har Ostermans
Aero mast liiggn in ansikan hos stadens

polismy ndigheter, Fiirsiiljningschefen vid
Ostermans, ingenjér Olle Sefeldt, inbjid ny-
ligen poliskommisarien Erland Higerroth till
en tripp med hellkoptern. Poliskommisarien
bley myeket firtjust i det nya fortskaffnings-
medlet, vilket man diiremot inte kan siiga att
schiifern Chore blev., Han skiillde ner sviil
ekipaget som de ombordvarande,




-..0ch nu reser Chefen som forr igen

UNDER fem &r inskriinkte sig Chefens resor till ett
minimum. Detta framgick ocksi av foretagets bok-
slut. Filialerna saknade den gnista och den framat-
anda, som han brukade ingiva dem vid sina bessk
runtom i distrikten. Men Chefen talde helt enkelt
inte lingre pafrestningarna under de langa resorna.

D4 kopte firman en vacker dag en Beechcraft
Executive Transport. Vad som sedan hiinde gar till
foretagets hivder, huvudsakligen skrivet i vinst-
marginalen. Nu dyker Chefen &ter upp dn hiér, dn
dér, liksom en general som alltid befinner sig pa
de utsatta punkterna. Nu reser han med en hastighet

av 320 km/tim, — utan jikt, utan trétthet. Om han
vill, kan han ocksd ta med sig sina avdelnings-
chefer. P& bokféringsavdelningen betalade man
»Beechcraftens med de férsta ménadernas okning
av vinsten. Snart hinner den betala sig flera
ganger om.

Ett foretags transportproblem &r lika mycket
en friga om fid och rérlighet som om biljettkostna-
der. De besparingar Ni kan vinna med en Beech-
craft Executive Transport ir virda att niirmare
underséka — den saken kan hundratals Beechcraft-
dgare i USA g8 i1 god for.

DBeech .

CORPORATION

ircraft
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VoEN HA REAKTIONSDRIVNA KARRAN
SKALL RULLAS IN | HANGAREN, DET
Ar NXeOT FEL PX DEN S

( srarTAR INTE [

DEN

W

AV 2418 BJARRE

HM— JAG TVCKER ?
ATT DE FATIAS NAT
PA DEN—— VA KAN

(A6 HAR
pET }

HM == EN REKREAT/ONS-
DRIVEN VAMPYR SA HAN
ATT DE vA /- -

" LOITNANT, JA6 HAR WImaT FELET !
DAR FANNS INGEN PROPELLE g
~7 MEN DE swa sTRAX vA KirraTd

FIMPEN DEBUTERAR

— Det ar inte lont att du tjatar. Du fir
inte folja med, och hor sen!

Fimpen blangde forbittrat efter storebror,
som betonade det definitiva i beslutet ge-
nom att vinda pi klacken och gi sin vig.

Vilket sabla siatt, va? Nar han wvissfe
— idh, inte tinkte han pi nigot annat in
sin egen bekvimlighet. Fimpen stirrade dys-
tert pd den vackra Klemm 35-an, som stod
tankad och klar och puttrade pid virmming,
medan storebror var inne och telefonerade
till staben, att han snart skulle starta mal-
flygningen &t de vanliga tre lv-férbanden
kring Vindarn. TvA timmar — och fram-
sitsen tom, vilket sléseri, va? Inte fér att
han tjinade nigot pa att lita Fimpen folja
med, forstis, men man fir vil inte tinka
pa det sittet, menade Fimpen. Han betrak-
tade fundersamt kapellet over frimre sitt-
rummet. Det var haktat pd utsidan...

— Hor du du.., Nisse du, sade han till
meken, som kom luffande i sin f. d, vita
overall och skulle prova magneterna,

En humoristisk flygnovell
ae

ROLF WIESLER

— Va var det du sa? undrade Nisse, och
did sa Fimpen vad han tinkte.
L ]

Storebror Janne gjorde forsta anflygning-
en precis pd slaget 9, ingen skulle fi an-
ledning att klaga pd honom — det var ett
av villkoren for att han skulle fa flyga pa
mal dverhuvudtaget. I.omskt och oférmodat
kom han pillrande mellan talltopparna, drog
pa fullt och dok ned mot b-platsen, tog
pjaserna och instrumenten i flanken, rul-
lade upp dem fran femton meters hdjd, hann
med att se uppstindelsen, tryckte planet

flackt mot sjon nedanfér pjisberget, var-
igenom han kom »ur elden» — och tog se-
dan uppd i en »zooms, rollade och dok ivig
till nidstadbatteri i en vid sving till 120
grader mot dess attackriktning och uppre-
pade mandvern. Det fanns alltsi skil till
att han inte gidrna ville ha sin lillebror med
pd detta nyttiga men farliga busande.

Mitt i andra varvet upptickte han nagot
som kom honom att hoppa en dryg centi-
meter hogt i sitsen: ndgot pekade upp en
topp pd kapellet Gver frimre sittrummet!
Han lossade fastbindningen, tog spaken mel-
lan kndna, bojde sig fram och lossade bak-
re delen av kapellet.

Ett litet vitt ansikte med yra, skrick-
svarta 6gon stack upp.

— Fimpen! skrek han rasande. Vet du
ingen levande... ja, spy Gver hogra kanten
da, din olycka! Nej, higra!

Han dunsade ned i sitsen, lade planet i

viinster vingglidning {or att slippa fi det

omregistrerat il en fart, diirefter tittade han
(Forts, pa sid. 27.)

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Lufffc'irdf&rsfikrin_g_ anslutna bolag

ALLMANNA BRAND *+ AMPHION * ATLAS » BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA + GOTA * HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA * IRIS * MALM® * MALAREN * NORDEN - NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SJOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
S16 + SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR - AGIR - GRESUND
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nnu si lange dr inget hestimt om de
“Atvd hjalpvapnen till danska armén och
flottan — Haerens Flyvertropper och Mari-
nens Flyvevaesen — skall sammanslas till
ett enhetligt flygvapen janmstillt med ar-
mén och flottan, Dessa tva kategorier fly-
gare har dock inlett ett visst samarbete i1
sKontoret for luftmilitacre Sager», vars upp-
gift dr att bana vig .for det kommande
danska enhetsilyvapnet — om det kommer.
Pi den tidigare marinflygskolan Avng vid
Vordingsborg har sedan 1 fjol var flygut-
bildning pagatt fér officerare ur armé och
flotta med larare frin bada vapnen. Till en
hirjan anvandes KZ 111 innan Skandinavisk
Aero Industri hann mwed att leverera de 1§

plan av typ KZ 1l Tracner som bestallts.

Nu ar emellertid samtliga KZ 111 levere-
rade., Uthildningen fortsiattes pa Danmarks
storsta flygfilt Karup pa Jylland, beliget
mellan Viborg och Herning, 25 tvimotoriga
dvningsplan av typen Airspeed Oxford har
nyligen anlint dit frain England. Flygplanen
ir avsedda att anvindas for trining pa tva-
motoriga plan med tanke pa en planerad an-
skafining av bombplan, Utéver Oxford-pla-
nen har 1 England vidare inkipts 30 enmo-
toriga ovningsplan av typen Harvard, fyra
amfibier av typ Supermarine Sea Otter for
Marinens Plyvevaesen och i dagarna slut-
ligen viintar man hem de 26 Spitfire I[X som
skall anvimdas pia den planerade jaktflyg-
skolan i Aalborg.

Nar dessa senare flygplan levererats skul-
le det storsta danska behovet av militira
oviungsplan vara tillgodosett. Férst niar den
nya danska militirordningen ir godkind av
riksdagen kommer inkop av forstalinjesplan
att beslutas.

Overgdngsflygskola pd Karups flygfilt

Den f')‘jauuari uppriittades overgangsflyg-
h‘kuIal] Karup, diar elever frin den elemen-
tira flygskolan Avng, som preliminirt in-

stiller sin verksambhet, fortsitter uthildning-
en pa Harvard-planen tillsammans med de
tidigare uthildade armé- och marinflygare
som skall friska upp utbildningen. Karup-
skolan dr understilld Haerens Flyvertrop-
per men ar gemensam bade for arméns och
flottans flygvapen.

Skolchef ar kapten E, B. Meincke frin
Haerens Flyvertropper, under det att en av
de tre mmstruktorerna ar fran Marinens Fly-
vevaesen. Aven den tekniska personalen ir
frin bada vapnen med materielmester S.
Cristensen, Marinens Flyvevaesen, som
chef.

Den 18 februari upprattades en elementir
flygskola, gemensam for Haerens Flyver-
tropper och Sevaernets Flyvevaesen och un-
derstilld den sistndmnda. Utbildningen ir
forlagd till marinflygstationerna Kopenhamn
och Avng och pagir atta méanader.

Den 1 mars upprittades en flygmekaniker-
skola for reservhantverkare till Haerens
Flyvertropper och Sgvaernets Flyvevaesen.
Skolan ar understilld arméns flygvapen och
pagar ca 2% ar, Uthildningen ir forlagd
till det militira flygfiltet Vaerlgse 20 km
NV om Képenhanm,

SLAGET OM BERLIN
Forts, fr, sid. 14,

tydligt att vi slutlgen Iyckats bemiistra det
tyska f varet och att fienden var uthimnad
At oss pid ndad ech ondd.
Samtidigt hade vi utitkat viart bombflyge
¢

till en fruktansviird styrka, trots att det
milste erkiinnas att den finpu endast var en
dryg fliivdedel av  den ursprungligen  av-
sedda.

Vi miiste ge flenden andrum

Frian april till september 19043 stiilldes allt

slrategiskt bombflyg, bide RAF och ameri-
kanskt, under den allierade Gverbefiilhavaren

general FHisenhowers befiil, och insattes i ope-
rationer fise att nedkiimpa det tyska flyg-
vapnet eller fiirberedn invasionen i Furopa.
Allt som riivde fiivberedelser och stid av
invasionen hade absolut firetriidesriitt, Pa
grund hilrav hade den strategiska bombning-
en oy Tysklamd mést anstd umder niirmare
ett ar. Jag bedbmde att de skador vi till-
fogat den tyska industrien skulle kunna re-
pareras pa o mainder om vi gav fienden
androm  frin  den  strategiska  bombningen,
varom jag ocksi meddelade voderbiivande,
Detta androm var det nu meningen att ge
honom, Det fanus ingen annan utviig, om det

mest  fruktansviiet  sviiea militira  problem
under detta och  kanske varje annat krig
skulle kunna lisas och alltsd Huropa inva-

Pappersransonering !

Pappersransoneringen iir nu en reali-
tet, Regeringen har pAbjudit en minsk-
ning av den inhemska pappersfirbruk-
ningen fir att frigiirn papper, som an-
nars skulle ha anviints hiir hemma, fir
export. En dverenskommelse om ranso-
neringens genomfiérande har triiffats
Svenska Tidningsutgivarefire-
ningen och Folkhushillningsdeparte-
mentet.

Detta beslut betyder for FLYG att
vi fir anviinda mindre papper iin vi
skulle behiiva for att trycka det antal
tidningar som vira jirade lisare Ons-
kur kipa. !

Tidigare har vi kunnat Limna vira
lisnre den servicen att FLYG alltid
funnits till galo | de flesta svenska
tidningsaffiirer. Niir vi nu genom den
dverenskomna pappersransoneringen
blir tvingade att trycka ett mindre an-
tal tidningar iin tidigare, kan det hiin-
da, att tidningen redan iir slutsald, da
Ni kommer till Er tidningsaffiir. Vi
ber hiirmed pa firhand om urslikt, om
detta skulle hiinda Er, men vi kan
icke, s liinge pappersransoneringen
pighr, guarantera att alla som vill kilpa

lisnummer av FLYG kan 24 den.
Siikrast iir Ni npaturligtvis att 1a
kipn FLYG om Ni redan pa firsta

tirsiljningsdagen hir Er fir hos Er
forsiiljnre eller om Ni hos samme fir-
siiljare tecknar en prenumeration pi
tidningen,

Vi liksom Ni hoppas, att denna och
dvriga ransoneringar snarast miajligt
skull kunnz upphira. W, KLEEN,

\ J

derag dver havet, Ddirfilr motzatte jag mig
naturligtvis inte beslutet att stiilla bombfly-
wot  till invasiongarméernas fiirfogande nitr
tiirningen en ging var kastad., Jag visste
att armderna inte gkolle lyekas utan bomb-
flyget,

Emellertid hade det strategiska bombfly-
get, bide det engelska och amerikanska, re-
dan glort armén en tjinst som var av obhe-

riiknelg betydelse vid firberedelsen av  in-
vagionen.,
Som ett resultat uteslntande av den allie-

riade dag- och nattbombningen hade det tyska
flygvapnet  blivit  ofiirmibget  til  offensiva
firetag och hopplisst underliigset — samma
flygvapen som  tidigare med  enastiende
effektivitet hade anviints fiir att hirjande
hana viig fiir de tyska sarméerna genom
Luropa.

Die allierade stridskrafterna, tagna som en
euhet, var vill beredda fiir invagionen | Ku-
ropa, sedan den strategiska bombningen full-
stiindigt fivsatt fienden pi  defensiven och
diirtlll fiirorsakat den tyska flygindustrien
mycket betydande skador,

Firegiende artikiar i denna serie var infir-
daf n:r 3, 4, 5, 6, 7 och 8 — Forts. | niista nr

26

3 hal 25 ére
Slits 30 ,,
Facette 40

"

FRAN SVERIGES STURSTA RAKBLADSFABRIK
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En bhild av de tva filrsta flygplanen av den nya snabba amerikanska trafiktypen Mariin 2-0-2
som kan biirn 36—40 passagerare med en marschfart pd 430—150 km/t. Provflygningen av det
fisrsta planet som inte iir nagon prototyp | vanlig bemiirkelse utan det firstn serleexemplaret
figde rum i slutet av november och det andea flygplanet var i luften redan den 28 januari.

Ferieflygshkola i Varberg

[ sommar kommer Ostermans Aero AB
att i samarbete med Varbergs flygklubh
starta en ferieflygskola pi Vetterbns flyg-
falt utanfér Varberg. Avsikten dr att ge si
manga som majligt chans att ta A-1-certi-
fikat. For' att gora det hela si billigt som
mojligt kommer man att anvinda Cubar
vilket gor att man kan fa certifikatet fir en-
dast 625 kronor. Priset inkluderar de erfor-
derliga 15 flygtimmarna och teoriundervis-
ningen men diremot inte likarundersok-
ning och certifikatlésen, For fortsatt utbild-
ning fram till A-2-certifikat, vilket kriver
ytterligare 10 flygtimmar, blir timpriset med
Cub 40 kronor. Internationellt gillande cer-
tifikat att medfora ej betalande passagera-
re kan man alltsi fi for 1025 kronor.
Parallellt med denna uthbildning kommer
en annan kurs att anordnas. Denna avser
skolning med Auster fram till A-2-certifikat
och ett sadant beriittigar till flygning med
alla landflygplan med upp till 150 hk mo-
toreffekt. Priset for denna kurs dr 1450
kr. Anmailningstiden for kurserna, av vilka
den forsta borjar den 20 maj, utgar den 30
april,

FIMPEN DEBUTERAR

Forts. fr. sid. 25.

fit viinster fir att vara finkiinslig. De hiiftiga
firskjutningarna i tyngdpunktsliiget kom ho-
nom att vreida huvudet tillbaka igen.

— Hill dig still § planet, pojke! rét han.
Du dir inte pit Niijsan!

Men Fimpen, som tydligen insett omijlig-
heten av att giira sin spiida rist hiird, peka-
de med dvreiga gester nedit backen, Store-
bror sneglade nedit och =g planets lilla

miniatyrskngea kila fram dver skogens 1jusa
och miirka flickar. Han nickade.

— Ja, jag vet! Sitt ned och splinn fast dig!
Sitt, siiger jug! Och spiinn fast dig! Blir det
mer kalvning s hill dig utanfiir kanten!

Fimpen gav upp, griip i selarna och kniipp-
te till centralliaset. Janne miste resa =ig igen
och kontrollera liset — tur atr det var jimnt
viider, Han tromfade till Fimpen 1 fiirbi-
farten ovanpid hans vita  ballongsidenhuva
— inte hitrt, naturligtvis. han bara smjilades
ned honom 1 sitgen ordentligt,

— Och nu sitter du still, begriper du!

Det yar bara att fortsiitta mialflygningen.
Utan Fimpen eller med var det ott visst
fehema som niste wis igenom, om i Flmpen
skall kriikas till stliirten hiingde ut genom
truten pii honom! Kanske han kunde begripa
sedan, att Janne inte nekat honom utan an-
ledining !

Fimpen tycltes ta det hela lugnt, Han hill
pft och pysstade med ndgot | panelskipet —
och under niista vary — ungefiir pi den punkt
diir han nyss biktat sinn iniilvor — Dblev det
klart att han tydligen inte mist lusten fir
rackartyg, Niir Janne genomfirde anflyg-
ning i lganfall och niistan kunde lagt en
2h-diring i flamskyddet pd akantroppens flank-
plils — hiingde sig Fimpen ut dver kanten
och hivade hans servettrulle av papp iver
bBord! Att en hilrd papprulle i dver 200 km/tim
inte fir den sak man helst vill ha i huvodet
— ¢ller egentligen ndgonstans! — begrep han
inte. Janne undervisade honom diirfiiv under
niista halvvary, och sedan satt han verkligen
still, dinda tills planet landade igen, Janne
hade en omsorgsfull trimning 1 beredskap it
honom — men diirav blev intet, Bredvid Nisse
som liipte md | vingen sprang en ung karl
med goggles och kamera, och en annan triid-
de pekfingret innanfor liveemmen pi Janne
%l snart han hoppat ur och hill fast honom.

— Frin Folkets Allehanda, presenterade
han sig, Johansson fir namnet — Flygjohan
slgnaturen. Min bror dr signalist pit Lv-
ninting utit Viindarn. Han ringde upp mig
nyss och sa att ingénjirn alarmerade en
skogseld genom att bomba in meddelandet
med en servettvileka! Kan vi i hilra lite
mer om det? Ni har alltsd matsiick med ers
Ni skrev pit en pappersservett, sa han, . .

Haun fick hiira alltihop. Men det var ju inte
si:i viktigt som vad Fimpen fick hiiva se.
dan:

— Niija... giirna fir mig! Du tynger inte

Vért varusortiment emfaitar bl. a: Sybehdr, dom- v 6 ren S ocC h

™

Se de nya

priserna i

ekipering, tyger, gardiner, linnevaror, filtar, dam-
trikd, str
husgerdd, verktyg, cyklar, mabler, sporl, elekir.
artiklay, tval, parfym, ladervaror, skor, bijouteri,
poppersvaror, livsmedel.

AHLEN & HOLM A-B. STOCKHOLM 20

\ Ett foretag i fri tavlan inom handeln — med ansvar infsr kunden ‘

por, herr- 0. g kipering, glas, porslin,

sommarens
katalog fran
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21 myeket som fulltankat, och det fiar en Jju
aldrig I alla fall! Sa du kan ju vara med ——
om inte Staben har nagot emot det.

Diirndist, betonade Flmpen, att han  inte
alls kriiktes! Han kom av sig, niir han fick
e salt det ritk diirneres,

OKENVINDEN TAR...
Forts, fr. sid, 12,

blod, dver huvud taget all den underhillning
som engelska officerare firstir att ordna pa
oft sidant miigterligt =it var pa jordklotet
de iin befinner sig, Vi accepterade tacksamt
allting, flygning kunde det dindid inte bli tal
om pi grond av oatt en 70 kilometers sand-
storm  helbdivde fyra dar fiir att blisa  det
viirsta ursinnet av sig,

Dot var med verklig saknad vi llimnade
vira viinner oech satte kurs pa Bl Adem, To-
bruks flygfiilt. Bl Adem ligger mitt 1 dknen,
det dir ettt jiittelikt filt med ofindliga runo-
ways, hypermoderna stationshygzgnader, ba-
rer, hotell, sjukhus, allt i modern funkisstil
men ront omkring bara sand, sand och fiter
=and.

Niista. dag var vi tldigt pa benen

for att avverka den sista delen av  Viist-
iiknen och vi riiknade med att uppni Cairo
Tiire solnedgingen. Innan vi startade trifffa-
de jag en engelsk pllot som viinligt nog er-
hjiid sig ta en del av virt bagage eftersom
han sjiily skulle passera Cairo med sin Auster
i viig till Uganda. Han fick ta mattan och
de i denna inrnllade flytviistarna., Piiresta
etappen gick till Mersa Mathea dir vi tankade
och fiek en firtriifflig luneh pa officersmiis
sen, Sen var vi nere mitt i Gknen och fyllde
it ur den gamla hederliga jerryveannen oeh
satte sid slutgiltigt kars pid Almazaflygfifltet,
i dagarna firresten omdbpt till King Faruk
Field, Allt hade denna dag giatt efter beriik-
ning utom ate vi sista biten fiek Lird mot-
vind, men nu var viirt motto shellre nattflyge-
ning iin Gkennattlandnings. Myndigheterna pi
Almazafiiltet var emellertid av en hell annan
uppfattning niir vi uppenbarade oss i kon-
trolltornet efter att ha landat utan firanmil-

Flyg-
forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.B.

YLGIA

STOCKHOLM 7
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ning, utan radio och utan ljns, Att vi sen
saknade visering och vederbiirligt Gverflyg-
ningstillstind gjorde inte saken pi nigot
siitt biittre. Viir riiddning undan ett snipligt
avtiag till Cairos, enligt ntsago ganska illa-
luktande fiingelse, uppenbarade slg dock 1
form av chefen fir shellservicen, som blixt-
snabbt  stiillde allt till riitta och dessutom
kisrde oss till stan och skaffade rum pd Shep-
herds. Thorsten Akrell,
{Forts i niista nr)

RATTHELSE, 1 bildtexterna till artikeln
sRadar | luftfirsvarets tilinsts i firra num-
ret hade ingmugit sig ett par fel, T en under-
skrift stiir det salunda markrvadiostation diir
det skall vara markradarstation. Radarbil-
derna sfiire och efter radarstiirnings hade bli-
vit upp och nedviinda, medan bilden lingst
ner t ho pid uppslaget inte hilrde till denna
artikel, Fljest var det riitt.

INJECTOR COMPANY AB heter eft nybil-
dat filrtag som nyligen Overtagit Hesselman
Motor Corporation AB:s fabrik i Hammarhy
fir att tillverka insprutningsutrustningar fir
flyg-, diesel- och hesgelmanmotorer. 1 iver-
Iitelsen ingir samtliga patent som berdr till-
verkningen, Det nya bolaget vars aktickapi-
tal uppgir till 2.5 miljoner kronor har fiven
forviirvat nyttjanderiitten till vissa patent
tillhéirign AB Atlan Dicsel. Injeetor fir pil
gl siitt tva stora firetags erfarenhet sam-
lade pit en hand.

Fabriken som sysselgiitter omkring 350 ar-
betare ligger inne med stora order frin bl a
Flygvapnet, Seania-Vabiz och  Volvo, il
verkstilllande direktir har utsetts civilingen-
jir Per Rinman, tidigare forsiljningschef
vid AB Atlas Diesel.

en 4 ars ldrotid.
juni 1947,

jar den 1 augusti 1947,

kunna erhallas,

Flygmekanikerskolan i Moindal

Ynglingar, som dro i dldern 15—23 &r och ha lust och fallenhet for mekaniskt
arbete kunna antagas som elever. Utbildningen omfattar en 2-arig kurs med
saviil praktisk som teoretisk undervisning.

Skolan, dér undervisningen dr avgiftsfri, ombestrjer elevernas inackordering i
eget elevhem for en avgift av kr, 80: — per ménad. For obemedlade och mindre
bemedlade elever kunna elevstipendier erhallas med upp till kr. 90: — per manad.

Férutom flygmekaniker utbildas &ven inredningssnickare, platslagare med
svetsning, radiomontorer, smeder och tapetserare; for den sistnimnda avdelning-
Anstkan om intride bor vara skolans expedition tillhanda senast den 15

Lésaret, som omfattar 11 man, med 48 timmars undervisning per vecka, hor-

Upplysningar limnas av skolans expedition, Berzeliigatan, Mélndal (telefon
2720 42), dér dven anmilningsblanketter och formulir for stipendieanstkningar

Styrelsen,

LOSER

Levereras

,/_ it
/

A.B.

Jor eti flygplan
SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

i sektioner — litt att montera — patentsikt

REPRESENTANT

AHRENBERGSFLYG

\. LINDARANGEN — Tel. 675812 )

—

\Z

s ="

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GOTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 168575

VILKA AR PLANEN?

Nir Ni funderat ut vilka flygplan bilder-

na forestiller kan Ni skicka in lasningen till

. FLYG s redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-

holm, Mirk kuvertet »Bildpristivling 9. En
tia ach tre femmor vinkar,

LOSNING TILL »BILDPRISTAVLING i»

1. Hawker Hurric 11D, 2 Hawker
Typhoon, 3. Chance V It Corsair, 1 Lock-
heed P-38 Lightning,

l:a pris 10 kr: Gunnar Blomguist, Juno-
hiillsviigen 4, Stora Essingen.

2:a—lre pris 5 ke: Ivar Karlsson, Box 317,
Lide, Delsbo: Arne Jacobsszon, Norra Prome-
naden 145, Norrkiping, och  Volontiir 448
Johnsson, Vi-skolan, FPUS, FOS8, Viisteris,

8 [Hler

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt organ fiir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fiir

Svenska Pilotfireningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:
Tegnérgatan 85, 1 tr
Huvudredakiiie och

Tel, 2033 95

ansvarig utgivare:

Overste W, KLEEN Tel, 20 88 91
Hed, Sven Broman »
Hed. Hans Anderssgon »
Red, Sven Salonius *

Danmark: Johs Thinesen, Finsens AlLG 20,
{hlense

Finland: Per 8. Jansson,
T A0 Helsingfors.

Norge: Bdvard Omholt-Jensen,
15, Oxlo.

OBN! Redaktlonen ansvarar icke fir in-
siinda, icke bestiillda manuskript,
¥ri diskussion | FLYG, Pir asikter, fram-

firda i signerade artiklae, svarar fire-
fattaren.
ANNONSAVDELNING :
Chel: J, K. SYENSSON - Tel, 210627
EXFFEDITI
FPorlagsakticbolaget FLYGNING
Bveaviigen 53 - Stockholm

Slitullsratan

Kirkegt,

Postzirokonto: 1111,
Ire rationspris:

Heliie Kr, 9: 75 - Halviir Kr, b: —

'renumerationspris 1 Danmark :

Helar Kr. 20—, halvir Ko, 10; 50
Akerlunds  Fotogravyranstalt
Stockholm 1947

Ahlén &
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KS5AK-

PENGAR ATT TJ ANA
1 RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

Penningpriserna i rikssegelflygtivlingens lagtivlingar har alltid varit en killd till
stimulans och glidje och nu kan vi glijda klubbarna med att samma penningpriser
som i fial, 2500 kr, stillts till forfogande av de bada godhjirtade donatorerna dir

C. A. Wicander och ing T. Kreuger,

Wicander sitter som vanligt upp 1000 kr till

den klubb, vars lag placerar sig som etta i hojdmomeniet (lagtivling) och 500 kr
till klubb nr tvd i samma klass. Den Krengerska tusenlappen gir till den klubb,
vars lag placerar sig bist i distansmomentet.

Rikssegelflygtivlingen skulle som bekant
borja den 1 april, men hittills har potenta-
ten Bore medverkat i sa pass negativ rikt-
ning, att inga resultat annu kommit in. Men
de kommer, var si sikra.

Tavlingstiden omfattar som bekant hela
sommaren dnda fram till den 30 september.
Samma regler som i fjol géiller. De klubbar
som onskar de tryckta reglerna kan rekvire-
ra dem i limpligt antal frin KSAK, och
likasda kan anmilningsblanketterna (det &r
tvd olika formuldr, ett for hojdresultat och
ett for distansresultat) rekvireras frin
KSAK. Uppge limpligt antal och tdnk pa
att vi har pappersransonering, Sldsa inte
med trycksakerna, De kostar pengar.

I"i ber att fa pdapeka, att samtliga resul-
tat, som nian will rikna i tdvlingen s¢ snart

som mojligt skall rapporteras till KSAK,
Segelfltygavdelningen,  Malmskillnadsgatan
27, Sthim, Tidigare gillde att rapporterna
skulle sindas till FLYG, wmen den saken
hap nu dndrats. Anvind de )‘a;r.s‘raﬂda for-
wmuldren vidd anmilan, Aven de dr en smula
indrade i dr. Rekvirera alltsé nya och an-
vind de gamla till ammat, Tink pa pappers-
ransoneringen osv. ..

Skulle mycket goda resultat uppnis, si
ring in resultatet, antingen till nigon pa
KSAK eller FLYG:s redaktion eller till
Norrvi pid Alleberg omedelbart efter land-
ningen. Vi behover sidant material f6r pro-
pagandans skull, Telefonnumren dr: KSAK
= Stockholm 23 2365; FLYG = Stockhalm
210391 elter 2102 38; Alleberg = Leaby 51.

Elva linder inbjudna till
segelfiyg-SH

Arets Segelflye-SM i utstillningsstaden
Orebro kan bli en mer in vanligt intressant
historia, om allt vill sig vil. I dagarna har
niamligen inbjudan utgitt frain KSAK, dels
till samtliga klubbar och flygvapnet, dels till
inte mindre #n elva olika nationer:

Belgien Norge

Danmark Schweiz

England Sovjetunionen

Finland Tjeckoslovakien
Frankrike USA (frin amerikanska
Holland zonen i Tyskland)

Huruvida nigot deltagande frin de nor-
diska linderna kan paraknas ir nog ganska
problematiskt med tanke pa att de har sto-
ra -svirigheter " framforallt med materielen.
Schweizarna och tjeckerna samt amerika-
narna i Tyskland har redan varit i kontakt
med KSAK och meddelat att de dr intres-
:elade, s4 frin det hallet kan man nog rik-
na pi deltagande om de m'mga formalite-
terna kan ordnas. Vidare dr det mojligt att
engelsminnen vill komma hit och skaffa sig
litet extra erfarenheter infor nista ars sto-
ra internationella tiavlingar i England, Vad
ryssarna betriafiar, si uttryckte deras re-
presentant vid avslutningen av fjolirets SM
pa Alleberg den forhoppningen att Sovjets
och Sveriges segelflygare snart skulle kunna
fa trdffas i ddel tdvlan, Det vore verkligen
qkojrgt om denna férhoppning kunde infrias
1A,

Reglerna nagot dandrade
Ytterligare en liten men dock visentlig

andring av SM-reglerna hat nu gjorts pa
ett extra sammantrade med segelflygkom-
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mittén. Man hade tidigare foreslagit att till-
lagspoingen for landning pad angivet mal-
flygfilt skulle sinkas fran 50 till 20 % och
att tilliggspoiingen for landning pa lingre
bort dn det angivna beliget malflygfiltet
skulle sinkas fran 25 till 10 % av distans-
poingen. Nu har en ytterligare radikalise-
ring gjorts — och sikerligen till det bittre.

Poingberikningsparagrafen  betridffande
distans har nu foljande innehall:

Thavlande som icke landar pa angivet mal,
erhiller poing for den flugna distansen pro-
jicierad pi den rita linjen mellan startplats
och angivet mal eller pa denna linjes for-
langning enligt nedan.

Distanspoing = F (P—20) diar P = pro-
jektionen i km och F = dagsfaktorn, Dags-
faktorn, utriknad med tva decimaler, be-
staimmes ur formeln

F = 10

/o

dir Pm = medelvirdet av dagens tre (3)
langsta projektioner,

Tivlande, som landar pd av tavlingsled-
ningen bestimt och av honom sjilv fore
start angivet mal erhiller ett tilligg av
20 % av distanspodngen.

Det ér alltsdé tvd nyheter som infores i
reglerna, dels projektionen, dels att land-
ning pi annan malflygplats dn den angivna
icke ger niagon som helst tilliggspoing.

Ho]dpoangen blir som redan nmtldeldts
nigot ligre an tidigare:

Hojdvinst  0—1500 m = 0,02 podng/m
» 1501—3000 m = 0,025 poing/m
» 3001—obegr. hojd = 0,03 p/m

Sidana som reglerna nu ser ut, ansluter
de i stort sett helt till de internationella
regler, som FAl:s segelflygkommission
enats om for kort tid sedan,

Eleverna i DK-Kkursen uttagnu

Det blev nidstan genomgiende modellfly-
gare som kom med i den firestdende for-
sokskursen i DK 1 segelflygning pa Alle-
berg., Kursen borjar som bekant den 4 maj
och pagir i tre veckor, Ett stort antal an-
sokningar hade inkommit till KSAK och
uttagningen blev av den orsaken riitt be-
svarlig. I forsta hand har dock hinsyn ta-
gits till vederborandes modellilygintresse
och byggtid.

Foljande sju gossar blir de lyckliga.
Roine Andersson, Norrtilje FK ; Carl-Hen-
rik Hansson, 'immerby FK: Per Inge
Jonsson, anstilld hos KSAK ; Stig Nilsson,
Blekinge FK; Herbert Jacobson, Oster-
sunds FK; Lennart Bosenius, drmlands
FEK, Jarl Forslund, Halle-Hunnebergs FK.

Som reserver i hindelse for forfall for
nigon eller nigra av dessa har foljande re-
server uttagits: Lars Scherlund, Stockholms
segelflygklubb;  Folke Larsson, Eskilstuna
FK, och Karl-Ove Andersson, Visteras FK

American indeed...!

I september forra dret anordnades en mo-
dellflygtiavling i Philadelphia med inte min-
dre dn 1900 deltagare, Segraren i hastig-
hetstivlingen nadde en protokolliérd speed
pa 190 km/tim och fick for detta som pris
ett spritt springande nytt sportflygplan typ
Ercoupe!!!

Fran USA meddelas ocksa att nigra unga
modellflygare pid vistkusten gidrna ville va-
ra med i en stortivling pd ostkusten, men
tyvarr hade inte grabbarna nigra respeng-
ar., En firma — som oamerikanskt nog inte
ville ha sitt namn publicerat — stillde da
en Dakota plus besidttning till modellflyg-
arnas forfogande och transporterade hela
siallskapet till den 4000 km bhort beligna
tavlingsplatsen! Det ndmns ingenting i med-
delandet om hur pojkarna placerade sig,
Diremot far man tydligt och klart besked
om att det allminna intresset {6r modellflyg
ir betydligt stérre i USA &n hir hemma. .,

Segelflygstipendier fran
Aftonbladet

Aftonbladet har dven i ir, sjunde Aaret i
foljd, stillt tio stipendier A 200:— kr till
KSAK :5 forfogande att utdelas genom lott-
ning till de anslutna klubbar, som har se-
gelflyg pad programmet. Foljande klubbar
far i ar sinda en representant till en speci-
alkurs pd Alleberg 20/7—2/8:

Jonkdpings FK, Virmlands FK — Sunne-
avdelingen, isteras FK, Uppsala FK,
Norrtilje FK, Halmstads FK och Luled
FK.

Skulle nagon av dessa klubbar inte kun-
na sinda nagon stipendiat, rycker nigon av
foljande s»suppleanters in:

Boras FK, Sundsvalls ES, 'immerby FK.

Stipendierna dr avsedda for sidana wyng-
re manliga segelflvgare, som ér lampliga att
vidareutbildas till instruktorer och som ar
villiga att tjanstgdora som sidana. Stipen-
diat skall inneha minst C-diplom. Medde-
lande om stipendierna har utgatt direkt till
de lottade klubbarna och anmilan skall va-
ra insand till KSAK senast den 30 april,

'y KSAK-ansluten kiubb

Anslutning till KSAK har beviljats Ble-
kinge flvghklubb med adress Kallinge. Ord-
forande #dr oOveringenjor Torsten Collén,
och chefen for F 17, 6verstelojtnant Rapp,
ingdr ocksd 1 styrelsen. Klubbel hilsas
hjartligt vilkommen,
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Flygdagarna

Det borjar nu klarna betriffande flygda-
garna under sommaren. Ungefar femton
flvegdagar kommer att anordnas av klubbar-
na och KSAK, och i sex av dem kommer
flygvapnet att delta enligt ett besked som
KSAK fatt helt nyligen. Det blir Norrké-
pings flvegklubb den 18 maj; KSAK (pa
Bromma) den 1 juni; Jonkopings flygklubb
den 8 juni; Arboga flyeklubb den 15 juni;
Virmlands flvgklubb i Karlstad den 29 juni
och Hilsinghorgs flvgklubb den 31 augusti,
som far FV :s medverkan, Ovriga arrango-
rer som planerar flvedagar far forsoka kla-
ra sig sjdlva sa gott det nu gar. Detta gil-
ler bl a dven den stora uppvisning som
skall avsluta segelflvg-SM i Orebro den 13
juli, Betriffande den uppvisningen kan re-
dan nu sigas, att arrangorerna, KSAK och
Orebro  Flyeklubh, trots flygvapnets fran-
varo riknar med att kunna arrangera en
verkligt publikdragande sluficirkuss.  Det
ligeer en del trumikort pa lur i baktickan.

Man kan nog utga ifran att flygvapnet 1
fortsiittningen inte kominer att medverka
vidare vid klubbarnas flvedagar att doma
av den skrivelse i drendet som KSAK mot-
tagit sedan forhandlingarna med chefen for
flygvapnet betriifande arets flygdagar slut-
forts. [ denna skrivelse sager CFV:

sMoed anledoing av friin KSAK  inkomna
inshemal om BV deltagande i flygdagar an-
I av” KSAK och flygklubbarna har
Jaw fran meddela filjande:

Den undersiikning  Jag  gjort
|-I(mn}m|sh.l liget vid ettt antal

HidS tnden, att ©#n ckonomisk
ning grundad pa inkomster frin flygdagar
— med eller utan KV medverkan — § lingden
icke torde vara hallbar, Jag vill salunda e
Bli stiilhd infiie en siulan situation att 1PV
middverkan siiges  vioea ‘!n"n'tv:hulu.. fiir Kkluh-
bens existens, Ko flygklubbs ekonoml biir s
['hf'lll"rrl.ri cratt s klndbben o leke  wiires heroende
4y nitgor soi ht-htl Tlll'll\l'l’l\ltll frin flygvap-
it th'l

TPl Rommer att allmiinhetens apsprik
kommer ane bl stiiree " ju mer den blir van
i v och intresset fiir flyvedagar torde
diiefiir framdeles cndast kunna hillas vid liv
genom et atlt mera onrfattande  deltagande
fran flygvapuets =ida. Detta medfor en haed
belastning  pn PY-firband, som pa liingre
sikt Dlir alltiir betungande.

Miul edning  hilravy anser jag att PV i
fortsiitinivgen icke kan medverka | av KSAK
eller  flygkinbbarna  anordnade flygdagar
ntom | yitersia oodantagstall, Med  hiinsyn
I den ngt framskridoa tiden och den pla-
mliu" fiir flyodagar som redan gjorts, vill

riramde  det
flygklubhar
planliige-

g odock wa med pa ettt deltagande i somma-
rens f dagar 1 enlighet med nyligen ut-
giind  rirteckning,»

Seaclfivget i gang

Trots den sena varen borjar segelilye-
verksamheten komma igang pa sina hall ute
i klubbarna, och alla tecken tyder pa att vi
gar en ganska intensiv sdasong till métes, In-
tresset  uppges vara stort overallt, och
klubbarna star i stort sett ganska vil rus-
tacde bide med personal och materiel.

I varje fall tyder den kontinuerliga di-
plomstatistiken hos KSAK pa att Arsresul-
tatet bor bli gott. Den forsta april hade fél-
jande antal nya diplom utfirdats: 72 A-, 69
B-, (en anmirkningsviirt hog siffra) 30 C-
och 5 Silver-C-diplom, eller summa 176 di-
plom. En vacker birjan.

De fem nya silver-C-diplomaterna ir:

Ake Lund, F 5: Oskar Wettemark, F 5;

'E::rtil i\?uch' Stockholms  segelilygkiubb :
Claus-Erik Engzell, F 7; Sven Alm, F o,
Ja, diar ser man! Att inte Sven Alm,

svensk mistare och allting, haft silvret ti-
digare beror bara pa att han selonts de
nodviandiga  formaliteterna, Vilkommen
Sven i silverlaget. Guldet torde inte vara
langt borta.
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ALLEBERGSPROSPEKTET

ar nu klart och har distribuerats
till klubbar, vissa skolor, industri-
er etc, Det kan rekvireras antingen
fran KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm, eller fran Segelflygsko-
lan Alleberg, Box 40, Falkoping.

MHotorflygtiaviing i Tieckoslo-
valcien

Som redan meddelats flygklubbarna i cir-
kulirskrivelse fran KSAK, har svenska
privatilygare inbjudits att delta i en tav-
ling i Tjeckoslovakien om 3»Zlins bands,
Tavlingen gar 9-—11 maj, och de som vill
ha nirmare upplysningar kan fa dessa fran
KSAK.

Vi namner hir nagra av stipulationerna.

.lwmlmmgen (forare och navigator) maste

ha fyllt 18 ar och inneha minst A :2-certifi-
kat, Vidare krivs forstas dét vanliga iden-
titetskortet och FAI sportlicens. Deltagan-
de 1 tivlingen sker pa egen risk.

Tévlingen ar i stort upplagd som en »till-
forlitlighetstivlings, diar i1 férsta hand for-
magan att navigera och planlagga en flyg-
ning premieras. Tavlingsbanorna ar {or
flygplan med hastighet over 170 km/tim
o4 km lang (2 dagar) och for flygplan med
mindre hastighet 218 km (ocksa 2 dagar).
Brinsle tillhandahalles gratis av arrango-
rerna,

Nya S-meddelanden

I dagarna har ytterligare nigra nya SM
utgatt fran KSAK s segelilygavdelning,
och vi ber sarskilt fa fdsta uppmiirksamhe-
ten pa 208/0 Strdackfivgning, som ersitter
det gamla SM om strickflygning., Det nya,
som omfattar 5 sidor, dr forfattat av ingen
mindre an fRengt Olow och rekemmenderas
livligt.

Vidare har man stor glidje av SM 507/1
(9 sider) om syrgasinstallation. Fina kom-
pletteringar till SM- ]12i1 men, som mer och
mer blir vad den varit avsedd att bli — se-
gelflygarnas snordiska familjeboks,

_H:l]l alltid SM-piarmen aktuell, Fraga
KSAK s segelilygavdelning till rads, om
nagonting dr oklart betrdfiande pirmen.

Den dr oumbirlig for varje ariktigs segel-
tlvgare.

Modellflygnyheter att vinta

Amerika wisar vigen tll nya tivlings-
former

Under kriget har de motorlosa segelmo-
dellerna  dominerat  modellflygtivlingarna
och all nybérjarundervisning har helt in-
riktat sig pd den modelltypen. Sedan vi nu-
mera fatt in tillfredsstallande lager av bal-
sa oth naturgummi kan man vinta, att
gummimotarmodellerng  vinner den stirsta
populariteten, Wakefieldpokalen och andra
internationella troféer kommer att siker-
stilla nybildandet av en stark modellflygar-
elit pa detta omrade, dir svenskarna har
rika traditioner att bevara.

Det dr emellertid stillt utom allt tvivel
att gummimotormodellerna far en allt har-

dare konkurrens fran de bensinmotordrivna
F-modellerna.  Dessa  modellflygplan  har
sarskilt i USA blivit oerhort populira och
anmilningsresultaten, vid de senaste svenska
stortavlingarna visar tydligt, att F-model-
lerna dr pa god vig att erovra den svenska
marknaden, Redan under kriget skaffade sig
svenskarna ett gott namn som konstrukto-
rer av miniatyrdieslar. Just nu ser det ut
som om de importerade tindstiftsmotorerna
skulle ha den storsta marknaden.

Hittills har F-modellerna inrangerats i de
tradionella tavlingarna i tidsflygning, Mo-
torns gangtid har darvid begriansats till 30
sek. Eftersom bensinmotorns gangtid 1
praktiken endast begriinsas av den medforda
brinslemingden har det framkommit onske-
mal att specialtivlingar for olika typer av
F-modeller skulle anordnas pi ett sitt som
gor det majligt att hittre utnyttja den maj-
liga motortiden,

Tidsflygning med fri motortid for friflyg-
ande modeller iar uteslutet. Bortflygningarna
skulle bli fér dyra, dd en bra motor kostar
1 det nirmaste hundra krenor.

Det finns emellertid tva omriaden, som
hittills endast provats i liten skala 1 vart
land men som efter allt att déma kommer
att bli synnerligen populira, skalamodell-
flygning och flygning med linstyrda och
radiostyrda medeller,

Skalamodellerna  bygges som  skalenliga
avbildningar av »riktiga» motorilygplan.
Deras flygformaga ar begriansad men till-
later val vad man kallar sskalenlig flyg-
ning». | skalamodellflygningen kan man helt
komma iiran den ofta orittvisa »sekund-
jakten». Flar giller det i stillet att fa de
skalenliga modellerna att flyga sa naturtro-
get som mojligt, Medan en traditionell tiv-
lingsmodell startar brant for att fa storsta
mojliga utgangshojd for glidilykten, bor
skalamodellen rulla ut lings startbanan, lyi-
ta lingsamt och i vida svingar klittra upp-
at med nagra dm stigning 1 sekunden, Det
ir en fascinerande syn, som sikert kniper
bade modellflygarna och publiken.

Linstyrda modeller ar en verklig schla-
ger i USA och i England., Hir star modell-
flvgaren hela tiden 1 kontakt med sin mo-
dell genom upp till 21 m langa linor, med
vilka han manévrerar héjdredret, Modeller-
na bygges i tvd utitranden, dels racermo-
deller for hastighetsilygning, dels modeller
for avancerad flygning, KSAK forbereder
just nu svenska tivlingsregler for dessa lin-
styrda  modeller, Hastighetsflygningen ar
den enklaste tivlingsformen och den erbju-
der férdelar, som modellilyget hittills inte
kunnat uppvisa, man far nimligen fullt
mithara resultat.

Radiostyrda modeller stiller sig synner-
ligen dyrbara och kan av den anledningen
inte rikna pa att bli var mans egendom.
Det arbetas emellertid pd nykonstruktio-
ner, och si smimingom far vi se dessa
fjarrstyrda sma misterverk i luften,

For att hjialpa skalamodellflyget och de

styrda modellerna pa traven har KSAK
under viren anskaffat ett 30-tal sarskilt

limpliga bensinmotorer, som kostnadsfritt
skall delas ut till kvalificerade modellflyga-
re, som ar villiga att gira en energisk in-
sats pid det nya omréde vi vintar oss sa
mycket av,

FV sdljer KLENWN 35

Flygvapnet har beslutat salja 20 stycken
Klemm 35 (Sk 15). Klubbar eller andra
hugade spekulanter hinvisas till Flygvap-
net, Stockholm. Tel.: namnanrop Flygvap-
net, 301,
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Pi grund av det stora intresse, som de
amerikanska jordbrukarna visat fér flyget
och dess stora mdjligheter i jordbrukets
tjiinst, anser minga av de flygfabriker som
specialiserat slg pi mindre plan att 50—70
procent av deras produktion kommer att kb-
pas av farmarna,

Tviasitsigt plan fér 2 000 dollar

De amerikanska jordbrukarna har miinga
flygplanstyper att viilja pi  och prigerna
varierar betydligt. Priset fir ett mindre, tvi-
sitslgt plan, fir omkring 2 000 dollar, medan
ett plan, som kan ta 4—3 passagerare, kostar
mellan 5000 och GO0 dollar. Ledande ameri-
kanska flygplansfabriker iir tvertygade om
att priserna genom dkad produktion kan re-
duceras betydligt och att Limpliga plan kom-
mer ati kuuna siiljas (il ungefiir samma pris
som en bil av genomsnittstyp,

Nigra flygplansfabriker har liven biirjat
tillverka en behiindig helikopter, som utrus-
tas med anordningar fir sidd och bekiimpan-
det av skadeinsekter,

Laga driftskostnader fiir farmarna

I allmiinhet stiiller det sig betydligt enklare
fir en farmare att skaffa sig ett flygplan in
fiir den flygbitne storstadsbon, Farmarens
driftskostnader fir ocksi betydligt liigre, En
gammal lada duger utmiirkt som hangar, Tack
vure biittre lagringsmijligheter har han ock-
st miijlighet att inkipa stora partler briinsle
till billigt pris. Reparatlonskontot behdver
inte heller bli sf stort did han minga ginger
sjillv kan utfiira smireparationer, Ett mindre
plan kostar diirféir farmaren obetydligt mer
i drift per mil iin en bil, Nigra liinga striic-
kor behiver han inte heller fara niir han
skall flyga, En fing duger i allmiinhet ut-
miirkt fiir start och landning,

Slirskilt stor nytta har farmarna av flyg-
planen  vid bekiimpandet av skadeinsekter.
Stora kray stiills pi bide pilot oeh plan da
man fiir att effektivt kunna lespruta de in-
fekterade omriidena miiste flyga mycket ligt,
Vid bespratning av frukttriidgirdar stryker
planet praktiskt taget trildtopparna.

Fiir nigon tid sedan upptiickte en stor-
farmare i Nebraska att en stor griishopps-
sviirm  hiill pd att forstira gridan pid hans
fillt. IHan skaffade ett stirre parti sdgspin
som indriinktes med en giftig viltska, Tog
fram sitt flygplan och flig pi omkring 100
meters hijd, varifrin han 1t sprida  sig-
apidnen, Det drijde Inte liinge fiirriin griis-
hoppssviirmen var firintad. De farmare sOm
inte har egna flygplan kan genom vissa flyg-
bolag hyra biade maskin och pilot fiir bhe-
sprutning av infekterade omriden, Kostna-
derna belidper sig i allmiinhet (il omkring 42
cent per tunnland. :

Vete och ris beshs fran luften

Sirskilt 1 delstaterna Mississippi  och
Arkansas utnyttjas flygplan i stor utstrick-
ning fir sidd frin iuften, Eunligt den viil-
kilnda amerikaiska tidskriften COUNTRY
GENTLEMAN besiis stirsta delen av arealen
i viistkuststaterna frin luften, Farmaren
Wilbur White firklarade for nigon tid sedan
att han med hjilp av sitct flygplan nu kan
besit sina fillt pa hiillften si kort tid som
tiligare, .

Aven i de risproducerande omridena har
flygplanet tagits | ansprik. I Kallfornien be-
sig sfilunda, enligt uppgift, omkring 80 pro-
cent av risfillten med hjiilp av flygplan., Man
har fiven niitt enastiiende resultat viq bekiim-
pandet av skadeinsekter i de bomullsprodu-
cerande staterna,

Flygplanet fiven en viktlg tillghng pa de
storn rancherna

Det iir inte bara farmarna #om har stor
anviindning fiir flygplanet, utan iiven bho-
skapsuppfiidarna. Bland de ranchilgare, som
skaffat siz flygplan, kan niimnas Paunl
Thompson i Vermillon County, Han iiger tvi
plan varav ett tvii-motorigt Cessna Boheat.
Thompson birjade flyga redan 1939 och han
har hundratals flygtimmar bakom sig. Under
en tre wmsinaders period flig han fior nigot
ir sedan omkring 20 000 km,

— Tack vare mina flygplan har Jag
nu mijlighet att 1 detal] Hvervaka ar-
betet pd mina digor, firklarar han.
Thompson brukar ofta flyga till Kan.
sas City, som ligger omkring 600 km
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frin hans ranch, Fiérr L tiden tog en
sidan tripp minst tre dagar. Nu hiin-
der det ofta att jag flyger pa morgo-
nen och dr i god tid tillbaka fir
kviillsmalet, firklarade han tir nigon
tid sedan,

Pid minga av de amerikanska storrancher-
na anvilnder man flygplan fiir att Hvervaka
de stora boskapshjordarna. Det iir inte otro-
ligt att de amerikanska flygfabrikerna inom
en nira framtid kommer att tillverka ett
speciellt ranchplan som kan ta bide hiist och
ryttare! Urlastning kan sedan ske pit limplig
ﬂlials. varefter inspektionen kan slutfiras till

iigt,

Nytta och nije kombineras

Givetvis utnyttjar de amerikanska farmar-
na firetriidesvis sina flygplan pi sina dgor,
men det hiinder ofta att man ger sig ut pi
en liten ndjestripp. — Kostnaderna v fiir-
viinansviirt smi, uppger en Oklahoma-farma-
re, som med sin fru fiir en tid sedan giorde
en niéjesresa till Dallas. Utgiften fiéir bensin
och olja fir flygstrickan, som uppgick till
463 km, belépte sig till endast 6.12 dollar.
Iiirtill kom 4 dollar i garagebyra 1 Dallas,

Mianga farmarflygskolor

Pd mingn platser | USA har farmar-
na startat egna flygskolor och anstiillt
skickliga f d militiirfly gare som liirare,
Vid en sadan flygskola tog redan fors-
ta dret ett 25-tal lanthrukare flyglek-
tioner, och av dessa erivrade eft 15-
tal det atraviirda flygcertifikatet.

Familjen Cranes, som driver en omfattande
fruktodling i Allegan County, Hr verkligt
flygbiten. Familjen fger ott 05 hk Piper
Cub  och fyra av familjemedlemmarna —
fadern, tvi brider och en syster — har flyg-
certifikat, Sitt plan utnyttjar de | stor ut-
striickning fir transport av frukt till grossis-
ter i de niirliggande stiiderna,

Axel Eriksson

Fem finurliga Rygfragor

Svar pia frigorna pi sid 20: 1. Pi Irland.
Helikopterns rotor iir motordriven medan
autogirons rotor iir sjiilvroterande, 3. Sehweiz,
4. T Stderhamun. 5. Sex motorer,
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Halmstad
R.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel. Namupanrop
Filial i Falkenberg - Tel, @ 06, 896

Specialitet ; Motorrenoveringar, Cylinder-
0. vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar ocli tillbehir

Gengasaggregat »IKiilles och »Bolinderse
% SBervice och reservdelar fiér samma ¥

Linkoéoping
Banck & Nilson Eftr.

L. Siirensen A-RB
LIVEMEDELSAFFARER
Hyglen - Kvalitet - Liigsta pris

Linkdéping Viixel
B 1. Platensgatan 21 Tel. 204 31
B 2, Platensgatan 6 A Tel. 204 32
B 3. Klostergatan 33 Tel. 204 33
B 4. Centralhallen Tel. 204 34
I# 5. Nva Tanneforsviigen 19  Tel. 277 60
B 6. Malmsliitt Tel. ¥4 18

Lulea

Nykoéping

Konditori Bern

NYKOPING

Huvudaffiir: 6, Storgatan 2. Tel. 2000
Filialer: V. Storgatan 29, » 281
Borgnregatan 12, » 2021

Stockholm

Inez Ringdahls
SYBEHORSAFFAR

Furusundsgatan 17 - Tel, 62 32 55

Dam-, Barn- och Herrunderkliider,
Strumpor, Sybehir

Kemisk Twiitt

Strumpor uppmaskas

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgntan 4, Stockholm
Tel. 11 78 50, 21 18 96

REKOMMENDERAS

Nitock hol.ms nirhet

GOR ETT BESOK

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 132 (inv, Bromma kyria}
iott kaffe, goda wienerbrisd och liickra
bakelser samt choklad och liskedrycker,

HO=S

Gillestuga uthyres till fiireningar och
sammankomster,
pper kI, 9—22, Telefon 37 22 (03

INGA JOHNSBON

Uppsala

Vi ntfiir kiirslor av alla glag med ett
flertal Lasthilar

Viind Eder med firtroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget « Uppsala
Tel, 317 35 Tel, 34735

Alb. GOZZ1I’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Angelholm

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJS

konsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedree botten

tppet: vard, 8—22
sond, 1222

Restaurangen 1 tr.
Oppet: vard. 11—22
siind. 12--22

Bestiilln, f, fester, miten, briillop ete. mott,

BERGGRENS
GuldsmedsafFir

Tel, 520

Storgatan 27 B Angelholm
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