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UULTE:

" MOTORN MED BEVISAD
TILLFORLITLIGHET...

CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjinst i R. A. F. visat sig vara
en av de tillf6rlitligaste och effektivaste i
sin klass, *’CIRRUS MINOR II” ger nigot
hégtre effekt mot en obetydlig 6kning av
vikten, Upphiingningspunkterna ir exakt
desamma. Automatiskt virme- och kalluft-
intag. Limplig for blyhaltiga brinslen,

CIRRUS
MAJOR

SERIE Il 150 HK.

SERIE 11l 155 HK.

Tvd moderna kraftkillor f6r moderna en- eller

flersitsiga passagerare- eller litta transport-

plan. Serie IIT 4r identisk med serie II ut-

vindigt men har ett hogre kompressionsfor-

hillande och fordrar hégvirdigare brinslen.

REGISTERED TRADE MARK

BLACKBURN AIHCHAF]‘ BEROUGH E. YORKS

ENGLAND

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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AGATONS spalt

BELL XP-797 (1941)
Ensitsigt jaktplan

Tillverkare: Bell Aireraft Corp, Buffalo, N.Y.,
T'RA,

Niir- de amerikanska aluminiumforriden
hiirjade minska oroviickande konstruerade
Bell Aireraft Corp ett litet trii-jaktplan, Bell
XP-T7. Fiorsta utkastet gjordes av den be-
kante rvacerpiloten Tony Le Vier, Planet lik-
nar ocksi mest en racer, det har en smiicker
kropp. sma vingar och har framfir allt ett
litet format. L
Motorutrustningen bestod av en 12-eylindrig
luverterad Ranger V-770-T-motor. Denna luft-
kylda V-motor gav 570 hk vid fullvarv och
fiirmidde pressa upp det lilla planet till en
mycket aktningsviled fart. DA inte  heller
stigfirmigan var dilig beriiknade man kun-
na sitta in planet 1 Stilla havet fir att be-
kilmpa de fruktade japanska Zero-jaktplanen,
Senare visade det sig emellertid att flygkrop-
pen var behiiftad med vissa konstruktiva
svagheter och projektet skrinlades di alu-
miniumsituationen 1 samma stund fiirbiittra-
des. Planet hade infiillbart noshjullandstill,
Data och prestanda:

Spilnnvidd: 830 m.

Tdiingd: 6,95 m.

Vingyta: 03 m2,

Flygvikt: 1660 kg,

Maxhastighet: 650 km/t.

Topphtjd: 10 673 m,

Beviipning: En 20 mm akan i propellernavet,

Ty 12,7 mm ksp 1 kroppen.

Frdaga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1. Finns det nigot engelskt it
bombplan som heter Fairey un-namned oeh
i si fall, vilka data oeh prestanda har det?
9 Vilka data och prestanda har filjande
flygplantyper: Avro York, Bristol Blenheim,
Curtlss S03C-1, Grumman FIF Tigereat?

Svar: 1. Eftersom denna kurliisa beniim-
ning liven férekommit § engelska tidningar
miste det med stirsta sannolikhet ha rirt
sl om Falrey Battle, vilken | motsats till de
flesta andra engelska stridsflygplan inte hade
nigot namn utan endast en beteckning niir
det debuterade, Battle hade en 890 hk Rollr-
Royee Merlin IT-motor och filjande data och
prestanda;: spinnvidd 1444 m, lingd 122 m,
biijid 428 m, vingyta $9.2 m¥ tomvike 5040

kg, flygvikt 4900 kg, vingbelastning 125
kg/m?2, effektbelastning 4.7 kg/hk, toppfart
pit 4575 m hijd 414 km/t, marschfart 322

km/t, stigtid till 3050 m 8 min 24 sek, topp-
hitid 7620 m, flygstriicka 1600 km. 2, Avro
York iir utrustad med fyra Rolls-Royee Mer-
lin T, 24/2-motorer pid vardera 10640 hk och
har filjande data och prestanda: spiinnvidd
21,1 m, lingd 23,7. hijd 6,1 m, vingvta 1105
me, tomvikt 14970 kg, flygvikt 20485 kg,
marsehfart 320380 km/t och max flygstriic-
ka 5300 km. Passagerarantal: 14—16, Bristol

‘Blenhelm fir 1 versionen Mk I untrustad med
VIII-motorer *

tvii 840 hk Bristol Mereury
och har filljande data och prestanda: spilnn-
vidd 1716 m, liingd 12,12 m, hijd 3 m, ving-
vta 43,57 m® tomvikt 3300 kg, flygvikt 5460
kg, toppfart pid 4500 m hijd 450 km/t, stig-
tid rill 4800 m B8 min, topphijd %300 m,
flygstriicka med 320 km/t marschfart 1600
km, Curtiss S08C-1 Seamew (tidigare kallad
Seagull) fir ett amerikanskt marinspanings-
plan (bfide med land- och flottivstiill) utras-
tat med en 520 hk Ranger V-770-6-motor. Sea-
mew har féljande data och prestanda: spiinn-

vidd 11,6 m, ULingd (landflygplan) 104 m,
liingd (sjiiflygplan) 11,25 m, hijd (landplan

#.47 m, hijd (sjoplan 457 m, vingyta 26,9 m?2,
tomvikt 1860 kg, flygvikt 2530 kg, toppfart
206 km/t, marschfart 208 km/t och aktions-
tid 8 tim. Grumman FYF Tigereat har folj-
ande data och prestanda: spinnvidd 157 m,
liingd 98 m, hijd 52 m, vingyta 423 m?,
tomvikt 7285 kg. bomblast ca 1800 kg, flyg-
vikt D065 kg, vingbelastning 282 Kkg/m=.
effektbelnstning 1,79 kg/hk. toppfart 685725
km/t, flygstriicka ca 2400 km, Motorer; tvi
Pratt & Whitney R-2800-34W Double Wasp
pi 2400 hiz vardera,

Friaga: Vilka data och prestanda har den
amerikanska 12-eyl viitskekylda radmotorn
Allison V-1710 och 1 vilka flygplantyper har
den anviints?

Svar: IMi Allison V-T10 har byggts | eft
flertal olika versioner dterger vi hiir- nedan
de viktigaste uppgifterna om V-1T10-F4R, en
av de mest byggda versionerna: eylinder-
digmeter 19,7 mun, slaglingd 1524 mm, cy-
lindervolym 28 liter, kompressionsfOrhiallande
1: 0,05, ntviixling 1:2, briinsle 100 oktan,
starteffelkt’ 1325 hk vid 3000 v/min, torr vikt
610 ki, lingd 2,25 m, hijd 0,93 m, bredd 0,75 m.
Allison-motorn har bl a anviints pid filjande

flygplantyp Bell Alracuda, Alracobra och
Kingeobra, Curtiss Tomahawk, Kittyhawk,
Warhawk, Lockheed Lightning samt North

American Muastang.

Flygplan Kiemm KL 35

Kungl. Flygfirvaltningen har fir av-
sikt att firsiilja 26 st flygplan Klemm
KL 35 (8K 15 A, (). Flygplanen fiir-
silljas i befintligt skick. Nidrmare upp-
lysningar ang., forsiiljningen, ging-
tider m, m. efter hiinviindelse  till
Kungl, Flygforvaltningen, Materielav-
delningen, Anskaffningsbyran, Stock-
holm 80, tel. sKFlygvapnels 3 (1.
KUNGL, FLYGFORVALTNINGEN

Anskaffningsbyrin

virdefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkiping.
AB H. P. Rydén, Norrtullsgat, 26, Sider-
hamn.

Ett
tvdsitsigt sportflygplan

av typ Piper Cub. tillverkningsir 1944 |
utmiirkt gott skiek till salu, Motorng to-
tala mingtid 587 timmar, diiray efter Gver-
syn den 16 november 1946 240 tlmmar.
Svar till H, Linders Advokatbyrd, Boden,

a ..

Ami

Antligen en
motordriven

0OS

Libgviirdig

verkligl guimmi-
tilvlingsmodell gom redan
visat #lg pid styva linan wvid flera till-
fiillen. En modell som kommer ati vinna
minga tiivlingar,

Komplett byggsats med allt material av
bilsta balsa. Bland anoat medféljer filre-
diga spryglar och roder, lister, flak, jupan-
papper, ritning m. m., men e} gummi-
gnoidd. 8Spv 88 em, Endast Kr. 6: 50,
inmmisnodd av bilsta kvalité 30 Gre pr m.

Rekvirera AMIGOS och ni kommer att

hllva stormfdrtjust!
MODELL-8SPORT

Box A8 Tel. 957 Falkenberg

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen § A, Sthim
Tel. 62 47 00
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ChLOSTER METEFOR

ROLLS ROYCE DERWENT ENGINES

GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO., LTD)

Demonstrations-
flygningar av

VARLDENS SNABBASTE FLYGPLAN

Det viirldsberémda jaktplanet Gloster Meteor, som hiller viirldsrekord i hastighet och som iir
utrustat med ROLLS-ROYCE DERWENT. reaktionsmotorer. kommer att demonstreras i

Sverige mellan 25—30 april. Nirmare upplysningar kommer senare att meddelas i pressen.

GLOSTER METEOR
ROLLS -ROYC E

reaktionsmotorer

REOAL. T 85 ROOWY G E LTD . DERBY . ENGLAND
London kontor: Conduit Street W, 1 e Repr.: Aktiebolaget A, Wiklund, Post Box Stockholm 1

\
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INTERNATIONELLA FLYGEVENEMANG

Roval Aero Club i London har meddelat
att ett slnternational Air Rallys kommer
att hallas i Derby, England den 20—21 juni.
Meddelandet, som har formen av en inbju-
dan, ir stillt till de nationella acroklubbar-
na, i Sverige alltsh KSAK och dess anslut-
na klnbbar,

Programmet far foljande utseende:

Fredagen den 20 juni. Ankomst. Lunch pi
flygfiltet, Pa kvallen bankett med dans.
Deltagarna ir Rolls Royees giister.

Lardagen den 21 juni. PAa formiddagen
bestk vid Rolls Royees fabriker och vid
Derby porsiinsfabriker. Lunch pa ilyg-
filtet. Pa eftermiddagen ilyguppvisning
med deltagande av RAF, Pa kvillen
bankett med dans, utdelning av souve-
nirer,

Sindagen den 22 juni. Hemflygning,

Fran Lympne flygplats kommer de ut-
lindska deltagarna eventuellt att eskorteras
av engelska plan,

Samtliga utlindska besidkare ombedjas
berikna sin flygning si att de anlinder till
Derby mellan klockan 10.30 och 11.30 fre-
dagen den 20 juni,

Alla utlandska deltagare i rallyt ar ar-
rangdrernas gister under veckoslutet. De
engelska privatflygarna motser detta sam-
mantraffande med mycket stort intresse,
sigs det 1 meddelandet,

De svenska klubbar som har medlemmar,
vilka avser att delta i rallyt, ombedes att i
god tid meddela sekreteraren i Derby Aero
Club  (adress: The Airport, Burnaston,
Derby, England) det antal flygplan (samt
deras registreringsnummer och typ) som
skall delta och vidare uppge namn pa pilot
och passagerare.

KSAK vill papeka att inbjudan endast
giller medlem 1 KSAK eller KSAK-anshu-
ten flygklubb.

Av Ovriga storre internationella flygeve-
nemang i sommar kan nimnas :

18—21 april: Aerial Rally, arrangerat av
spanska Aeroklubben (Madrid).

0—12 maj: Aerial Rally, arrangerat av hol-
lindska Aercklubben i Ypenburg.

31 maj—3 juni: FAJ-konferens (modellilvg)
i Stockholm, Arrangir; KSAK.

1 juni: Internationell flyguppvisning i
Stockholm. Arrangir KSAK,

20—21 juni: International Air Rally, ar-
rangerat av Derby Aero Club, England.
22 juni: Internationella modellflygtivlingar
i Schweiz, arrangerade av schweiziska

Aceroklubben,

3—12 juli: Svenska Masterskapen i segel-
flygning i Orebro. Arrangorer: KSAK
och Orebro flygklubb,

13 juli: Segelflyg-SM avslutas med
flyguppvisning,

stor
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20 juli: Third International Aerosautical
Exhibition (Bryssel).

5—7 juli: Aerial Rally, arrangerat av Aero-
klubben 1 Le Touquet. Augusti: St Cyr
Aerial Rally, arrangerat av Aeroklubben
i Versailles,

17—19 sept.: FAT:s arsmote i Généve,

Okt.—nov,: Besok i Belgiska Kongo, arran-
geral av belgiska Aeroklubben.

Arets Kurser pa Alleberg

Sa hir ser det ordinarie kursprogrammet
for Alleberg ut i sommar, Utover detta till-
kommer en del centrala kurser.

Kurs oh Dag fiir
e Yaraktighet | nntiilalas
AB 1 BG=21,6 | LA
L | B/ =216 A6
AB 2 22 /6~ B/7 22,4
w2 22— 37 22
ABG 6/ =17 [ B
ol 6/ T—107 ([ B}
AB 1 20/ T— /8 20/5
LR 20/ 75— 28 2007
ABS 3/8—16/8 3/8
S5 B/ B—16/8 2/8
ARB 6 17/ 8=—=30/8 178
=6 17/ B/ 8 17/8
F-FLYGNING: 8/4—380/8 1 perioder om en
eller flern veckor med Instiillelse sindagar
och avresa livdagar,

Som en nyhet fér dret kan bl a nimnas
att for S-kurserna uppgjorts ett normalpro-
gram ay foljande utseende: 5 wvinschstarter
med SG-38, 11 wvinschstarter med Grunan
Raby. 2 vinschstarter wmed Olympia, 3 flyy-
starter med Grunan Baby, 2 flygstarter med
Olympia, 4 ovningspass i Link-trainer (om
denna apparal kan anskaffas).

Detta program giller elever med normal
kompetens. For elever med simre foruthild-
ning kan nidgon okning av programmets om-
fattning vara erforderlig. sNormalkursens
kostar lika mycket som {orra aret d v s
200 kronor,

T

Allebergsprospektet kan rekvireras
fran KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholn,

.J‘

Sommarens centrala kurser

Som tidigare meddelats anordnar KSAK
under sommaren foljande centrala kurser
for uthildning av segelflyginstruktorer och
byggledare. (Sifirorna inom parentes anger
seénaste anmilningsdatum.)

Repetitionskurs for segelflyginstruktorer,
18/5—7/6 pa Alleberg. (5/5.)

Segelflyginstruktorskurs 1,
Norrkoping, (19/5.)

Segelflyginstruktorskurs 2,
Norrkaping. (30/6.)

Glidflyginstruktorskurs 1,
Norrkoping. (9/6.)

Glidilyginstruktorskurs 2, 3/8—-23/8 i
Norrkaping, (21/7.)

Byggledarkurs, 11/5—31/5 pad Alleberg.
(28/4.)

For att vara berittigad att delta i kurs
skall sékande vara medlem i till KSAK an-
sluten flygklubb samt efter genomgingen
kurs vara villig att tjinstgora som instruk-
tor resp byggledare.

Kurserna ar avgiftsfria, Kursdeltagarna
betalar dock sjidlva resorna samt mat och
logi. Anmilan Gl kurs skall ske genom
respektive flygklubbs férsorg.

1/6-21/6 i
13/7=2/8 i
22/6—12/7 i

Solig vintertivling
i Karistad

KSAK :s traditionella vintertivling i mo-
dellflyg gick # Karlstad den 16 mars. Med-
arrangor var Virmlands flygklubb och en
synnerligen representativ skara elitflygare
tivlade om den storslagna prissamlingen.
Dir fanns en ling rad svenska mastare och
rekordhillare pa anmilningslistorna  och
bland modellflygplanen fanns det nagra
verkliga miisterbyggen, som pressade resul-
taten i topp.

Vinstlistan blev i manga avseenden over-
raskande, De traditionella vinnarna fick i
flera klasser stryka pa foten for duktiga ny-
komlingar, ett glidjande resultat av den
kraftiga nyrekrytering, som under de se-
naste aren gjorts i modellflygsporten.

Lagtivlingen vanns av Vasteras flygklubb
lag [T (1359 sek) med FK Gamen, Norr-
koping (1285 sek) pa andra och Vingarna,

Stockholm lag T (1283 sek) pa tredje
plats,
Lagtavlingen i stora segelmodellklassen

om Vingarnas vandringspris vanns over-
raskande av duktiga nykomlingen Cumulus,
Stockholm (1 540 sek). Har kom Visteras
FK pa andra plats (1498 sek) och Lidko-
pings FK pa tredje (1265 sek).

Hiir nedan fiiljer en sammanstiilining av de

biista resultaten 1 den individuella tiviingen
kbussvis g '

R 1 (llla segelmodellklassen) : Sek.
1 K.-F. Andersson, Gamen, Norrkiiping G621
2 K. dobansson, Termik, Norrkiiping .. 508
3 Stiz Blomberg, Karlstads FE . ....... 495

82 (storn segelmodellklagsen med internatio-
nella segelmodeller) :

1 R, Johansson, Termik, Norrkiping .... 808
2 J.-H, Torselius, Cumulus, Stockholm ., 665
3 A, Thirnblom, Viisterds FK ........., 623

G 1 (lilln gummimotormodellkinssen) :

1 K.-E. Landegren, Viisterdis FH ........ a19
2 A. Larsson, Vingarna, Stockholm .... 252
3 K. Odenman, Comulus, Stockholm ... 943

G 2 (storn gummimoetormoedellklassen med in-
ternntionelln Wakefieldmodeller) :

1 A, Denrell, Vingarna, Stockheolm ...... 460
2 &, Larsson, Vingarng, Stockholm ...... 422
4 K.-KE. Landegren, Viisterds FK ........ 308

¥ (gasmotormodeller, dieslar och tiindstifts-
muotorer) :

1 B. Boberg, Yiisterdis FLK e g o e A
2 T. Haglund, Hofors MFK ............ 532
4 R. Johansson, Termik, Norrkiping .... 385

KSAK 5 styrelses vandringspris gick till
Rune Johansson, Termik, Norrkoping (bidsta
segelmodell oavsett klass) och Ingenior H.
Viléns vandringspris till Anders Deurell,
Vingarna, Stockholm (bdsta gummimotormo-
dell oavsett klass).
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Svenska segelfiygare
till Finland

Finlands Flygforbund har som tack
for den hjilp KSAK limnat 1 olika
avseenden inbjudit tva svenska segel-
flygare att vistas vid segelflygskolan
i Jimifirti ndgon tid under somma-
ren 1947, Svyftet med besiket dr
framst att ytterligare stirka gemen-
shapen mellan de tvd centralorganisa-
tionerna och fortsitta utbytet av er-
farenheter, till gagn for hela det nor-
diska segelflyget,

Brevmdrkespristivling

De i KSAK registrerade nmdellflygkluhh-
arna bar ‘inbjudits att delta i en forsilj-
ningspristivling upplagd kring KSAK :s po-
puldara brevmirke »For flygsinnad ungdoms.
Tiévlingen borjade den 9 mars och pigir i
sex veckor. Utbver en provision av 50 % pa
varje forsilt méirke (mirket kostar i ut-
forsiljning 2 ore) fir de klubbar som nétt
bista resultat av forsiljningen dela pa 500
kronor i pris. Basta klubb fiar 250 kronor,
den nast basta 100 kronor och de tre dir-
nist vardera 50 kronor.

Den ordentligt tilltagna provisionen till-
sammans med de ganska hoga penningpri-
serna har sporrat klubbledarna till verkliga
krafttag, och tivlingen ser nu ut att ge
mycket goda resultat,

Sommarens modellflyg-
tavlingar

. Programmet for den statsunderstodda tiv-
lingsverksamheten ser i &r ut pid foljande
sitt:

Valfri dag i juni; Uttagningstavlingar till
KSAK :s Rikstivling (linsvis).

20 eller 27 juli: Rikstavlingsfinalen,

3 eller 10 augusti: Svenska Misterskapen.

17 eller 24 augusti: Nordisk Landskamp i
Danmarl,

En klubb i varje lin fir i uppdrag att
arrangera uttagningstavlingar fér Rikstiv-
Imgen. Ansokan insindes till KSAK fore 1
maj.

Rikstavlingsfinalen och Svenska Mister-
skapen skall arrangeras hos limplig klubh
ute i landet. Ansokan sker hos KSAK fére
1 juni.

Instrulitorsbristen inom
modellflyget

har ofta gjort, att de anslutna klubbarna
kommit pi efterkilken med sina modell-
flygsektioner och dirigenom gitt miste om
segelflygets naturliga rekryteringsbas. Nu
finns det emellertid utmédrkta tillfillen att
fa saken avhjilpt. KSAK anordnar under
varen och forsommaren flera statsunder-
stidda modellflyginstruktorskurser, dit de

L

TILL KUNGLIGA SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

M = Motorflyg. 8 = Begelflyg

verksamhet inom vederbrande sektion.

M 8 U
AEROKELUBBEN 1 GUTEBORG, o o @
Lilla Nygatan 2, Giteborg.
Tel, 11 61 43,
AEROKLUBBEN I MALMU, Malmé © o @
8, Tel. sekretariatet 327 67,
ARBOGA FLYGRELUBB, Arboga, @ e @
Tel, 20 00.
AVESTA FLYGHKLURBRRE, Stjiilken 0o 0 @
3, Avesta. Tel, 5657,
BORLANGE-DOMNARVETS [ I B ]
FLYGHKLUBB, Borlinge,
Tel, 33107.
BORAS FLYGELUBB, Boris, o e e

Tel, »Allmiincos,

BUSS- & SPARVAGSPERSONA- 0 O ©
LENB FLYGKLUBB, Creutz-
gatan 1, Stockholm. Tel, 03 00 96,

ESKILSTUNA FLYGKLUBBE, e & @
Kipmangatan 20, Eskllstunn
Tel, 358 00.

ESLHVS FLYGELUBB,
gatan 3, Eslov, Tel, 17.

FALKOPINGS FLYGHLUBB, o e @
Falkiping. Tel, 7 80, 7 81,

FALU FLYGKLUBB, Sviirdsjigan- 0 @ @
tan 16—18, Falun, Tel, 4 85, 14 05,

GOTLANDS FLYGHKLUBB, Visby, ¢ @ @
Tel. 16 11.

Kiipman- ¢ ® @

Firdsundsavdelningen, o 0o @
GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB, ¢ L ]
Giivle, Sekretariat; Avans Flyg-

plats, Strivmsbro, Tel. Giivle 76 94,
ivlebygdens Segelflyeskola,
Mohed, Tel, Mysje 124,

Hoforsavdelningen, o O e
Ockelboavdelningen, o 0o °
Skutskiirsavdelningen, o 0 e
Storviksavdelningen, o o e
Siderforsavdelningen. o 0O 0O
Siderk vielnl n o 0 e
HALLE-HUNNEBERGSE FLYG- e o @

KLUBDB, Trollhiittan,
Tel. sAeroplanbolagets,

Lokalsektioner:

23 27,

Uddevallanvdelningen.
Yiinershorgsavdelningen,
Brilandaavdelningen,
HALMSTADE FLYGKLUBRB,
Box 151, Halmstad, Tel, 45 45,

HAMMERDALS FLYGKLUBB,
Hammerdal, Tel, 46,

HJO FLYGKLUBB, Hjo. Tel. Z05.

HALSINGBORGS FLYGKLUBB,
Hiilsingborg, Tel, 120 19,

HAXRNUSANDS FLYGHKLUBHE,
Viisternorrlands Allehandsa, Hiir-
nisand. Tel. »Allehandas (red.
Braw).

JUNKOPINGS FLYGKLUBB,
Jonktping, Tel, 13 12,

Yaggerydsavdelningen,

KALMAR FLYGKLUBB, Kalmar,
Tel, 40 62,

KARLSBORGS FLYGKLUBB,
Karlsborg, Postf, 30 16. Tel. 4 82,

HKARLSKOGA FLYGEKLUBB,
Karlskoga, Tel. 331 50, 331 68,

HRISTIANSTADE FLYGKLUBEB, 0 @
o]

® ©0 O ¢ © 0 00 e e 00O
e @ L ] C 0 © ® O
* ©® e 9 o ® O0Oe® O e o 00

Kristianstad,

EBONOBERGS FLYGKLUBE,
VHx{0, Tel. 12 72, 28 83,

U = Modellflyg. ® = Aktiv
= Ingen aktiv verksamhet.

LANDSKRONA FLYGKLUBB,
Landskrona, Tel. 17 81,

LIDKUPINGS FLYGKLUBB, Box @ @ @
69, Lidkiping, Tel, 69, 3 40,
LINKOPINGS FLYGELUBE, e @
SAAB, Linkdping,
Tel. »Aeroplanbolagets,

LULEA FLYGKLUBB, Timmer- [ ]
mansgatan 41, Lulef. Tel, 1591,
MALUNGS FLYGKLUBB, Malung, o

Tel, »Eliassonsliiders,
NORDMALINGS FLYGKLUBB, [ ]
Nordmaling. Tel. 52.
NORRA ANGERMANLANDS o]
l"&\'ul{ LUBB, Box 30, GrnakBlds.
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NORRKUPINGS FLYGKLUBR,
Norrkiiping, Tel, 302 31,
NORRTAIJE FLYGKLURB, [ I
Norrtiilje, Tel, 543,
NYHOPINGS FLYGHLUBB,
¢/o0 Hargs Fabrikers AR, Nykd-
ping 2
ORSA FLYGKLUBB, Postfack
10 21, Orsa, Tel, 185,

RATTVIKS FLYGKLUBRH,
Vikarbyn, Tel, 24, 60,

BANDVIKENS FLYGHKLUBR,
Sandviken. Tel. 4100, 4220,

BEKOVDE FLYGEKLUBB, Varnhems-
gatan 4, Skiivde, Tel. 033,

STOCKHOLMS FLYGKLUBR,
Sthlm 40, Tel. 283240, 282560,

STOCKHOLME SEGELFLYG-
KLUBRE, Regeringsgatan 5, Sthim,
Tel, 107901,

SUNDSVALLS FLYGRALLEKAP,
Sundsvall. Tel. 3234, 75487

TEENISKA HIGEKOLANS FLYG-
KLUBRB, Kirhuset, Drottning
Kristinas Vig 059, Stoekholm.
Tel, 1004 65, 1158 65.

TRANAS FLYGKLUBB, c/o Disp,
Arvid Jonas, Tranfis, Tel. 20
UMEA FLYGKLUBEB, Pontfﬂck 1&

Umedi, Tel, 476, 11 4
UPPSALA ]?'L].GKI.IBB, Rimbo-
gatan 5, Uppsala,

VARBERGS FLYGKLUBB, Box 24,
Varberg, Tel. 10 90, 11 24,

YIMMERBY FLYGKLUBB,
¢/o Disp. Nils Stdhl, Box 28,
Yimmerby,

VARMLANDS FLYGHKLUBB,
Nygatan 4, Karlstad, Tel, "161 45.
Sunneavdelningen, Box 19, Sunne,

VASTERBERGSLAGENS FLYG-
KLUBB, Fack 77, Ludvika.

Tel, 669, 13 66,

VASTERDALARNAS FLYG-
KRLUBB, Hulin, Tel. 36,

VASTERVIKS FLYGHKLUBR, o o
Box 8, Viistervik. Tel. 14 99, 199,

VASTERAR FLYGHELUBE,

Centrala Flygverkst., Vilsterds.
Tel. 872 70,

GREBRO BIL- och I"'LYGKL'UBB o @ @

drebro, Tel, 114 87, 131 27.
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GETERSUNDS FLYGKLUBB, e o
Ostersund, J. Jongsons Motor-
verkstad, Priistgat., 57. Tel. 10 11.

OSTRA SURMLANDS FLYG- e @ @
KLUBB, Gnesta. Tel, 1566,
Marisfredsavdalningen, o 0 @
Striingniianvdelningen, o 0 0
Stdertiiljeavdelningen, o ® O

anslutna klubbarnas instruktdrsimmen ar
vilkomna som deltagare, Tre av kurserna
genomfores pd Alleberg, en fjirde i Kal-
linge utanfér Ronneby.

KSAK wvill sirskilt rekommendera den
forsta Allebergs-kursen, som bdrjar den 26
maj och pagar 14 dagar, (Anmalningstiden
utgir den 4 maj!)

Utbildningen &r helt avgiftsfri och mate-
rielen tillhandahalles av KSAK. Deltagar-
nas resor mellan hemorten och Alleberg be-
talas av KSAK och deltagarna behdver
sjilva endast betala for kost och logi, 5:50
per dygn. Det blir en billig semester och
nyttig — béade for eleven och for den klubb
han representerar,
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Nyckeln slinter ef
i sexkanthdlet och
medger en kraftiy
édragning,

@ For atc motsvara tidens krav skall maskinskruven vara litthanterlig
och fulle tillférliclig ur siikerhetsslynpunkt. Bultfabrikens maskinskruvar
med sexkanthdl typ C6S uppfylla i alla avseenden dessa tordringar. Med
denna typ ha de oligenheter, som vidlida skruvar med mejselspir eller
uppstdende huvud, helt Gvervunnits. Bultfabrikens maskinskruvar till-

verkas med yttersta noggrannhet och precision samt under string kontroll, forsankta maskinskruvar,

Uppstdende skruvhuvuden pa
roterande ytor medfora risk
for olycksfall, Demna risk eli-
mineras gemom anvindande av
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w. kLeen: N TQ) TESER i forsvarsfragan

nder det halvsekel som borjade 1892 har vi haft sju férsvars-
Uord:u'ngar. vilka alla i ett hinseende varit varandra lika: alla
har varit efter sin tid redan nar de antogs, Ansvaret hirior delas
mellan politikerna och militirerna. A ena sidan njugghet och ljum-
het, & den andra ett otidsenligt fasthallande vid foraldrade tradi-
tioner, 4 bada sidor 6msesidigt misstroende. Ingendera parten har
fatt vad den onskade,

1942 irs nu gallande forsvarsordning Ar i viss man ett undantag.
D4 visades ingen ljumhet, militiren fick snart sagt allt vad den
ville ha, det fanns ingen av politikerna som vigade gallra, ingen
militir som ville gora det. Krigsmakten fick darfér en brokig sam-
mansittning av gammalt och nytt, och dven det nya var stundom
gammalt fastin nytillverkat. Men dven om resultatet rent sakligt
sett var langt ifran tillfredsstillande var det ett uttryck for en enig
forsvarsvilja utan motstycke i vir historia.

Forsvarsviljan bestir, men man har skil att misstinka att den
har blivit mera kritisk. Politikerna dr icke lingre villiga att godta
alla en mangskiftande militir sakkunskaps onskemil. Folket har
icke langre lust att gora vare sig personella eller materiella upp-
offringar om vilkas ndédvindighet man icke ir overtygad. Men vi
har nu en enhetlig militir ledning som siikerligen bade kan och
vill skilja agnarna frin vetet i dnskelistorna och dirigenom under-
ldtta beddmmningen for dem som har makten att besluta,

Forsvarsfrigan borde alltsi ha gynnsamma forutsittningar for
sin narmaste 16sning. . Men f6r att forvintningarna skall bli upp-
fyllda fordras pd o6mse hall mera dn en formaga att bedbma de
sakliga fragorna riktigt. Det behdvs ocksa formagan av sjalvover-
vinnelse, att kunna limna tidigare intagna stindpunkter i den min
de visat sig felaktiga, att kunna frigora sig frin traditionsbundenhet.

En forsvarsordning skall bestd i flera dr, och dess inflytande riic-
ker lingre dn dess egen livstid. Det ar darfor inte nog att den
ir tidsenlig ndr den antas. Den bor vara fdre sin tid. Den grund
pd vilken den skall byggas ér darfor icke endast krigserfarenhe-
terna utan bestir ocksi i den utveckling som kan forutses. Men
utvecklingen hos stormakterna ar endast en utgingspunkt for be-
domandet av hur den skall tillimpas pa vara forhallanden. Vi méste
akta oss for att upprepa vira manga foregiende misstag att i for-
minskad skala kopiera stormakternas militira organisationer. Sve-
rige ar icke betjant av en stormaktsorganisation i miniatyr,

Genom ett studium av utvecklingen under och efter kriget far
man ett begrepp om hur stormakterna tinker sig framtidens krig-
foring och direfter inrdttar sig militirt. Dirav skall vi dra slut-
satsen om hur vi skall ordna véart forsvar {6r att detta skall fa
storsta motstandskraften mot stormiakternas anfallsmedel.

Féreliggande nummer avser att ge en inblick i krigserfarenhe-
terna och den tekniska utvecklingen efter kriget pa flygets omride
samt i dessas inverkan pa stormakternas flyg. Fran denna utgdngs-
punkt gor vi en sammanfattning av slutsatserna for Sveriges del,

Vara teser grundas pi Overtygelsen, att den oerhért snabba och
genomgripande utvecklingen under och efter kriget betecknar inled-
ningen till ett helt nytt skede i krigens och krigsinrdttningarnas
historia. Vad det forsta virldskriget forebddat dr nu verklighet,
Frimst ay de faktorer som astadkommit omstdrtningen stir flyget.

‘i princip inskrinka oss till defensiven,

Hemorten dr krigféringens nérmaste mdl

Alltsedan Clausewitz’ tid har det ansetts som en av krigféring-
ens oomkullrunkliga grundlagar, att sférintandet av den fientliga
krigsmakten dr det frimsta och verksammaste medlet, for vilka alla
andra maste std tillbaka». Denna grundlag giller icke lingre.

Flyghotet mot hemorten dr redan ett beprévat medel i den hin-
synslosa politikens tjinst. Flygbekiimpning av hemorten ir numera
det nirmaste medlet att bryta ett folks moraliska och materiella
motstandskraft, ett medel som sikerligen kommer att forsokas av
en angripare, Denna krigforings verkningar stricker sig ocksid till
forsvararens krigsmakt, vars verksamhet kan forlamas genom att
flyganfallen mot hemorten lamslir kommunikationerna och berovar
krigsmakten dess industriella {orsorjning,

En angripare som har herravildet i luften 6ver det angripna
landet behdver alltsd icke ldngre som pa Clausewitz’ tid invadera
forsvararens land for att berdva honom hans méjligheter till for-
svar. Ddrfor méste vi kunna hindra en angripare att vinna herra-
vildet i luften over vart land.

Flyghotet kommer att 6ka i takt med okningen av {lygplanens
rickvidd och lastiorméaga, 1 en mera avligsen framtid ocksi genom
raketvapnets’ och de flygande bombernas utveckling, Men dnnu kan
dessa sistndamnda anfallsmedel icke ersiatta bombflyget som strate-
giskt fjdrrvapen,

Test Forsvaret mot hemortsbekiimpning fran luften #r
krigsmaktens niirmaste och en av dess viktigaste uppgifter.

Luftférsvaret

Forsvaret mot hemortshbekimpning kan fdras bAde offensivt och
defensivt. Offensivens medel ir frimst bombilyget, defensivens jakt-
flyget och luftvarnet.

En stormakts luftiorsvar grundas pd en forening av offensiv
och defensiv. Men for en liten stat som Sverige ér det omojligt att
ge flygvapnet en sa stor styrka som erfordras {6r den dubbelpoliga
krigforingen, i synnerhet som offensivens vapen, det tunga bomb-
flyget, dr mycket dyrt att anskaffa och underhilla. Vi miste dirfor
till det avvirjande forsva-
ret. Dess frimsta medel ir jaktflyget, bl a darfor att virt vid-
strickta territorium kraver rirliga luftfdrsvarsvapen,

Tes: Luftforsvarets tyngdpunkt liggs pa jaktflyget.

I defensiven samverkar jaktflyget med luftvirnet, vars uppgift
ar det omedelbara skyddet av stidder, industrianliggningar och kom-
munikationscentra. Béde jaktflyget och luftvarnet betjdnas av luft-
bevakningen, som varskor de aktiva forsvarsmedlen om forestiende
anfall, anfallsstvrkor och anfallsriktningar.

Det dr naturligt att dessa tre samarbetande forsvarsmedel —
jaktilyg, luftvirn och luftbevakning — sammaniors till en och sam-
ma, organisation for att istadkomma enhetlig ledning av deras ge-
mensamma verksamhet.

Tes: En ny forsvarsgren — luftforsvaret —
bestar av flyg, luftvarn och luftbevakning.

skapas. Den

——_Firdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
, tag luftfirdsforsikring i
FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK <I7

specialbolag fdr trafikrisker

b,ms Birger Jarlsgat. 58, Stockholm, Tel. 23 22 30.



Luftlandsdttning

Invasionshot har tidigare forelegat endast mot land- och sjé-
granser, Militirgeografiska och nautiska forhallanden har begrinsat
och bestimt anfallsriktningarna. Hotet har diirfor kunnat minskas
genom befistningar, som utjimnat styrkeforhillandena och givit
forsvararen en avsevird tidsvinst,

Ett farligare invasionshot har tillkommit: luftlandsittning. Detta
hot kan utlosas blixtsnabbt och riktas mot snart sagt vilket odlat
omrade som helst. Anfallsmalet kan icke forutses, och anfallet kan
ansittas direkt mot landets vitala delar.

Vid krigets borjan luftlandsattes endast smirre styrkor, men re-
dan vid Kretas erévring, som skedde helt genom luften mitt for
niasan pa den brittiska flottan, insattes operativa enheter, och vid
krigets slut var begreppet luftlandsittningsarmé forverkligat. T lik-
het med vad fallet dr betriiffande hemortshekimpningen fran luften
okar hotet for luftlandsittning med flygplanens tkade rickvidd och
lastiormaga.

Tes: Var krigsmakt maste organiseras for att kunna av-
virja luftlandséittning och hastigt nedkimpa luftlandsatta

trupper. Den forstnimnda uppgiften aligger flyget, den
sistnamnda flyg och lantstridskrafter i samverkan.

Flyget och lantkriget

Krigets erfarenhetsron fran alla krigsskideplatser visar, att moj-
ligheterna for lantstridskrafter av hittillsvarande struktur att ope-
rera pa krigsskadeplatser och slagfilt under fientligt luftherravilde
ar synnerligen sma,

Viéra lantstridskrafter, som icke kan parikna kontinuerligt jakt-
skydd, maste déirfor undergd en genomgripande f6rindring med
avseende pa sina operativa och taktiska enheters sammansittning,
beviipning och utrustning,

Nodvindigheten att hastigt nedkimpa luftlandsatta trupper var-
helst. sidana upptrider stiller kravet pi ménga littrorliga {6r-
band med storsta mojliga eldkraft och minsta méjliga personal-
styrka. Vid sidan av denna egentliga filthir maste finnas lokal-
forsvarsstyrkor som for partisankrig — landstormsiérband,

Tes: Armén organiseras pa dels en elitarmé, bestaende
av sma littrorliga enheter med stor slagkraft, sirskilt mot
pansar och attackflyg, dels en landstorm for partisankrig.

Napoleon uttalade en ging den enkla men tinkvirda satsen, att
krigslyckan foljer de stora bataljonerna. Satsen iger giltighet iven
for nutidens tekniska stridsmedel. De maéste insfittas i massa for att
kunna gora sig effektivt gallande. Vad Napoleon sade om infan-
teribataljoner géller i vira dagar Oven lantkrigets tekniska strids-
medel : artilleri och stridsvagnar samt attack- och bombflyg.

Annu si sent som vid birjan av det forsta virldskriget var artil-
leriet det enda offensiva eldvapnet. Dérefter har tillkommit —
utom infanteriets granatkastare — stridsvagnar jimte stormartilleri,
attackflyg och bombflyg. Vi har inte rad att hilla oss med dessa

_ stridsmedel i tillricklig mingd for att astadkomma massinsatser ay
dem alla. Vi maste gora en rationell gallring, varvid vi sjilvfallet
behaller det vapen som har den mest mangsidiga anvindningen.
Och det &r utan jamforelse attackflyget, som med sina granater,
raketer och bomber kan ersiitta bade artilleri, stridsvagnar och
bombflyg, samtidigt som det kan anvindas i luitkriget och sjokriget.

Tes: Av de tekniska lantkrigsmedlen Ligges tyngdpunk-

ten markerat pa attackflyget pa bekosinad av artilleri,
stridsvagnar och hombflyg.

Flyget och sjokriget

Erfarenheterna frin alla sjokrigsskadeplatser, pa innanhav sasom
Ostersjon, Nordsjon, Medelhavet och Sydkinesiska sjon, samt pa
oceanerna sisom Nordatlanten och Stilla havet, visar att sjostrids-
krafter av alla slag lider stora forluster gentemot flyg,

Varje sjostyrka, som utan effektivt skydd av jaktflyg upptriider
inom omradet for det fientliga flygets riickvidd, ir utsatt for ett
dodligt hot. Havet behirskas fran luften, tvekampen mellan flotta
och flyg har avgjorts med flygets seger. '

Overvakningen av de farvatten som omger ett land har fére kriget
dlegat sjostridskrafterna. Redan i ett tidigt skede av kriget dver-

10

tog flyget huvudparten av denna spaningsuppgift, dven pa si stora
vatten som Nordatlanten. Och numera kan begrinsade havsomri-
den, sidana som Ostersjon och Kattegatt, effektivt dvervakas .iven
i morker och dimma med hjilp av ekoradio, vars stationer upp-
stills pa land eller inmonteras i flygplan. Radarteknikens utveck-
ling visar, att denna Gvervakningsmetod kommer att ytterligare for-
biittras.

Bade Ostersjon och Kattegatt ligger inom markbaserat svenskt
bomb- och attackilygs rackvidd. Vi har dirigenom fatt mojligheter
att bekiimpa vilka flottstyrkor som helst som upptrider fientligt
inom dessa farvatten,

En underligsen flotta har tidigare tillimpat den s k fleet-in-
being-principen, enligt vilken sjdstridskrafterna i sina mot havet
skyddade baser invintar gynnsamma tillfillen att géra framstotar.
Men dessa baser kan icke effektivt skyddas mot flyganfall och lim-
nar alltsa intet skydd at en dir forlagd sjostyrka annat fin i den
man denna bestar av si smé fartyg att skydd kan beredas dem i
bombsikra skyddsrum, :

Fleet-in-being-principen kan saledes icke lingre tillimpas, ty fly-
get har berovat artillerifartygen deras tidigare skyddade basering

- och deras mojligheter att operera.

Vart sjoforsvar maste darfor fullstandigt nydanas och byggas pa
nya principer och nya stridsmedel.

Tes: I vart sjoforsvar overtages artillerifartygens upp-
gift av attack- och spaningsflyg. Alla fartygsslag stirre
#n jagare slopas.

Flyg mot flyg

Nir flyget hait ett si omvilvande inflytande pd bade lant- och
sjostridskrafterna, ligger det nira till hands att fridga, hur ett kvan-
titativt underligset flyg skall kunna hiavda sig mot ett overligset.
Kriget ger oss manga bide positiva och negativa hillpunkter for
att besvara frigan,

Redan pa krigets forsta dag lamslogs det sivil kvantitativt som
kvalitativt hopplost underligsna polska flyget genom det tyska
bombflygets overraskande anfall mot dess fredsflygplatser, pa vilka
de polska flygiérbanden i sin sorgloshet innu var baserade.

En helt annan bild ger oss det finska vinterkriget liksom det déir-
pa foljande. Det lyckades aldrig det oerhért Gverligsna ryska fly-
get att nedkidmpa det vil baserade finska.

Det illa ledda, med forildrad materiel utrustade och dartill i an-
tal mycket underligsna franska flyget kunde gora endast ringa mot-
stind mot tyskarnas anstormande Luftwaffe. Men nar detta vinde
hela sin anfallskraft mot England led det ett avgorande nederlag,
Det var ett tusental brittiska jaktflygare som astadkom denna
varldshistoriskt betydelsefulla vindpunkt i kriget. Denna jaktfly-
gets seger visar kanske bittre in nigon annan hindelse under kri-
get vad ett 1 antal underligset jaktilyg kan dstadkomma, nir dess
verksamhet dr vil forberedd och ledd och dess materiel tidsenlig.

Det tyska flyget var till en borjan utpriiglat offensivt med bomb-
flyget utgdrande 70 procent av totalstyrkan, Nir utvecklingen tvang
Luftwalfe over pid defensiven och diarmed till en forskjutning av
proportionen till jaktflygets férmén, 1g redan flygindustrien under
trycket ay den allierade bomboffensiven., Tysklands jaktflyg var
darfor hela tiden relativt svapt. Icke desto mindre hade det en
stor uwthallighet i den ojamna striden mot overmakten och var en
faktor att rakna med inda till det totala sammanbrottet.

Tes: Vart flygvapen maste i alla hiinseenden sta pa hoj-

den av tidsenlighet, kunna spridas pa manga baser och
till sin huvuddel bestd av jakt.

Robotvapen

Under kriget har raketen och den flygande bomben tillkommit.
Med gina fasta och rorliga utskjutningsstationer och sirskilda
radio-styrstationer bildar de ett nytt vapenslag. Dettas utveckling ir
annu endast i sin forsta borjan men sammanhidnger intimt med ut-
vecklingen inom flyget och luftvirnet.

Vi behover detta nya vapenslag i var férsvarsorganisation, och
dess naturliga plats under uppbyggandet ir inom luftférsvaret.

Tes: Ett nytt vapenslag — robotvapnet — skapas. Det
understills tills vidare chefen for luftforsvaret.
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Intcl krig har niagonsin till alla delar lik-
nat det narmast foregacnde. Tekniken
forindras, stundom ocksd krigsmilen och
reglerna for krigets forande. Det ar dar-
for vanskligt att forutspA hur nidsta krig —
om ett sadant skulle komma — kan gestalta
sig. Vi maste emellertid, sa linge rustning-
ar ar nidvindiga, spi s gott vi kan, da
vi gar att bestimma forsvarets sammanséitt-
ning, Det gingna krigets lirdomar maste
darvid tillmitas den allra storsta betydel-
se, samtidigt som man inte glommer att se
framat.

Det andra virldskriget medforde som vin-
tat var att bombkriget mot hemort och be-
folkning fick en av de mest framskjutna rol:
lerna. Forst gjorde tyskarna 1940—41 ett
forsok att betvinga England. Det misslyc-
kades diarfor att det engelska jaktférsva-
ret holl och att tyskarnas resurser i fraga

om bombtonnage och eskorterande jaktflyg
icke rickte till. Det visade sig forst, att
bombanfall under dager inte kunde striic-
kas ut bortom eskortjaktens rickvidd, om
de mottes av forsvarsjakt under en central
stridsledning, byged pid ckoradio i luftbe-
vakningen. Sedan ekoradio inforts dven i
nattjaktplanen, bley dessa alltiér svira mot-
standare aven under morker och offensiven
maste Helt avbrytas.

Det bombkrig, som forst RAF, sedan
iven amerikanska strategiska flygvapnet
riktade mot Tyskland, gav i stort sett sam-
ma erfarenheter. De allicrade hade emel-
lertid sadana resurser att de kunde bygga
upp vildiga luftflottor av bombplan och es-
kortjaktplan, som till sist besegrade det tys-
ka flygvapnets motstand och drabbade den
tyska forsorjningen si hart att Tyskland
vid arsskiftet 1944—45 var »dédligt sirats,

som en amerikansk expertkommitté uttryckt
sig.  Avgorande dirvidlag var slagen om
oljan och kommunikationerna, Det tog
emellertid lva :Iormakters ofantliga  an-
striingningar i fyra ars tid och stora for-
tuster — 00 procent av alla uthildade eng-
elska bombflygare — innan man kom si
lingt. Bombkriget band 34 miljoner man
vid flygvapnen och i industrien Annu flera,
som undanholls de stridande arméerna,

[ kriget mot Japan medforde odeliggel-
sen fran luften av stider och industrier
tillika. med den frin luften (och med uba-
tar) genomférda blockaden av oriket att

Sex reaktlongdrivna engelska jaktplan av den
viilkiinds typen Vampire bildar denna ele-
gant stafflnde formation, De Havilland Vam-
pire Ingir som bekant fiven i de schwelziska
och svenska flygvapnen, i det senare under
betevkningen J 28,

Sammanfattning.

Den forsvarsordning till vilken konturerna tecknats i det fore-
gaende ar icke resultatet av en radikal tankeverksamhet utan
en logisk folid av krigserfarenheterna.

Diremot innebér den en radikal brytning med vart hittills-
varande forsvarsvisen, som efter tvenne virldskrig i det visent-
liga bibehallit den struktur det fatt i arv fran 1800-falet, fastin

nya tekniska krigs- och stridsmedel infogats i den gamla orga-
nisationen, darav frimst flyget.

FLYG 8/47

Den bistra nutiden limnar intet utrymme for onddig tradi-
tionsvard inom krigsmakten. Det enda rittesnoret for dess ny-
daning dr rationalitet och effektivitet. Endast det mest effek-

tiva bibehalls eller nyinfores i en striingt rationaliserad orga-
nisation,

Den storsta faran for vart land i ett framtida krig hotar fran
luften. Diirfor maste flyget inta den frimsta platsen i var nya-

forsvarsordning. I annat fall vore den foraldrad redan nir den
antas.
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dettas forsorjning efter mindre an ett ars
offensiv hotades med katastrof, Hellre an
att lata folket undergd samma lidanden som
det tyska folket tvangs till av sin Fiihrer
beslot den japanska regeringen att kapitu-
lera.

Bombkrigets h'l'rdémar

blev salunda att ett starkt jaktfor-
svar, grundat pa vilorganiserad
stridsledning och ekoradio samt
stott av luftvirn, kan resa makti-
ga hinder for forsok att enbart ge-
nom luftkrigforing betvinga ett
land. Men forutsittningen hirfor
dr att antalet jaktforband &r till-
rickligt, sa att hela fronten kan
tickas och inga farliga inflygnings-
luckor lamnas fria, likasa att det
inte snalas pa tekniska hjilpmedel
eller reserver.

Finus ett shdant jaktiorsvar under dager
och morker maste angriparen bekiimpa det
med eskortjakt, Bortom eskortjaktens rack-
vidd Ar bombplansarmadorna tacksamma
mal for forsvarsjakten. Kravet pa fram-
skjutna baser for eskortjakt kommer silun-
da att fi stor militirpolitisk betydelse i
framtiden, dven om bombplanen kan flyga
jorden runt utan mellanlandning. Eskortjak-
ten maste ha sadana egenskaper att flyg-
planen val kan uppta strid med forsvars-
jakten, och detta i sin tur medfor i reak-
tionsdriftens tid ytterst besvirliga problem.

Nagra reaktionsdrivna flygplan
med stor aktionsradie har dinnu in-
te sett dagen. Reaktionsdriftens in-
forande i forsvarsjaktforbanden
har dirfor medfort en stor Littnad
i’ forsvaret mot bombkriget, sa
linge detta fors med tunga bomb-
plan. A andra sidan har undersik-
ningarna efter kriget visat, att ringa
befolkningstiithet och stor yta inga-
lunda Ar avgorande for ett lands

sarbarhet.
Kommunikationer, kraft- och brinslefor-
sorjning  blir bombanfallens huvadmal i

framtiden och dessa ar svarare att forsvara
an storstaderna. Den stora ytan ir i detta
fall en svaghet och inte en styrka. Civil-
befolkningens motstandskraft och civilfor-
svarets verkningsformiga blev glidjande
overraskningar. Men civilforsvaret tog tid
att bygga upp och kriaver i framtiden me-
ra fredsfirheredelser.

Bombkrigen mot® Tyskland och Japan for-
des som sagt av tunga bombplan jimte
langdistansjaktplan. Vid krigets slut skym-
tade tva nya utvecklingslinjer — robotbom-
ben och atombomben,

Robotbomben av V [-typ

kan 1 framtiden utvécklas hide 1 storlek
och snabbhet, Dess svaghet ar alltjamit
triaffsikerheten pa stora avstind, En sprid-
ning pa flera kilometer kan inte godtas for
ett militirt vapen som skall anvindas till
mer ian skriamskott. Precisionen kan hojas
genom  radiostyrning  frin  markstationer,
men dessa méste vara limpligt beligna och
si vitt nu kan overblickas ligga relativt
nara malet. Nigon precisionsfillning av ro-
botbomber Gver virldshaven eller ens over
t ex Nordsjon ir innu icke mojlig. Kanske
kan televisionen medféra en dndring hir-
vidlag. V 2-bombernas precision ir inte
storre och deras styrbarhet ar tillsvidare ett
frigetecken. Tillgingen till robotbomber

medfor att den anfallande befrias fran det
svarlosta eskortjaktproblemet men far beta-
la detta med simre precision. Forsvarsmed-
len mot V 1-bomber har varit jakt och luit-
viarn jamte bombanfall mot baserna och
kommer att sa forbli. Utvecklingen kan
tankas mediora robotplan vid jakten och ro-
hotprojektiler vid luftvirnet, men detta lig-
ger &n sh liange ganska avldgset i tiden.
Nagot forsvar mot V 2-bomber finns inte
annat An flyganiall mot utskjutningsstatio-
nerna.

Atomladdningar i V-bomber?

Atombomben ar historiens mest fruktans-
virda forstorelseredskap, Bombidllningen
mot Hiroshima och Nagasaki kan inte bara
tydligare vittneshord, Den visar emellertid
ocksia att en nation, fven en kulturellt och
manskligt hogtstaende, wnder krigets harda
tryck inte drar sig for de mest hansynslosa
krigidringsmetoder, De nyligen strandade
forhandlingarna om atombombkontroll pekar
i samma riktning och antyder att USA in-
te lingre kommer att vara ensamma om
hemligheten, Atombomben har tillsvidare
mast fillas pa mycket stor hojd, och dess
preciston dr relativt lag, dock stérre dn V-
hombernas. Bide precisionen och tillverk-
ningssvarigheterna talar for att atombom-
hen blir ctt strategiskt vapen som frimst
anvindes mot storstiderna. Man har helt
enkelt inte rad att filla nagra atombomber
som inte traffar,

I framtiden kan vial tinkas att
atomladdningen placeras i V-bom-
ber. Forsvaret mot atombomber
blir detsamma som mot andra bom-
ber — bombens birare, d v s bomb-
planet eller roboten,
dock med den stora skillnaden att
fienden kan nija sig med en langt
mindre kraftinsa‘s, Civilforsvarets
uppgifter blir ocksa ofantligt myc-
ket svarare.

Chefen  fibr
flygmarskalken Sir Arthur Tedder:

— Jag tror, att framtidens nyckel-
ord fir smidighet och snnbhbhet, — — —

brittiska flygvapnet!),

Enligt min uppfattning miste varje
vapenslag rensa uwt gamla firlegade
visdomar och utslitna traditioner och
I stiillet viinda sig till vetenskapsmiin-
nen och teknikerna fiir att 4 allt som
dessa mijligtvis kan ge av hastighet,
risrlighet och ekonomi,

" I praktiken fir Tedder chef fir
Royal Air Foree: nominellt fir han

songchef och brittiske konungen chef.

si manga som de anfallande,

L .+ TFialttdget i
bekimpas,

Trots de stora och avgorande bombkrigs-
kampanjerna »pa djupcts sag det andra
varldskriget flera invasioner an nagot tidi-
gare krig. Det nya draget i krigféringen
héar bley invasion genom luften utiord med
fallskiirmstrupp, bogserade glidilygplan och
vanliga transportplan. Namnen Oslo, Rot-
terdam, Eben Emael, Kreta, Normandie,
Arnhem och Rhen ger tillricklig erinran
héarom.

Luftinvasionerna

Flertalet luftinvasioner foretogs pa kort
avstind bakom fronten och i direkt anshut-
ning till en samtidig invasion over sjo- eller
landgrinsen, Avsikten var da att ta kust-
eller gransforsvaret i ryggen eller sikra
nagon viktig forbindelseled, till dess att hu-
vudstyrkan kom fram landsvigen. Enda un-
dantaget utgér Kreta som togs helt luft-
viigen over ett av fienden enligt dldre be-
grepp behiirskat hav. Forsvaret pa Kreta
saknade jakt, varfor anfallet blev en snabb
framging, trots att forsvararna var dubbelt
I de fall da
uppgiften misslyckades, t ex vid Arnhem,
hade man spint bagen for hégt och skic-
kat lufttrupperna alltior langt i f6rvig,

I framtiden kan man med siker-
het rikna med att transportkapa-
citeten blir mycket storre med
hjilp av jitteflygplan av typer
som redan nu byggs for gods- eller
passagerartransport. Man vagar da
satsa mera pa att luftlandsatta
trupper skall kunna komma fram i
tillrickligt antal och med tung ut-
rustning redan i en forsta vag,

Burma 1945 visade f & att
en hel armé kan leva pa tilliorsel uteslu-
tande luftvagen. Forutsattningen dr emel-
lertid herravilde i luften. Bittre mal an
trupptransportplan kan knappast tinkas for
forsvarsjakten, och denna maste [dljaktli-
gen slas forst, om invasion skall kemma till
stind luftledes. Mot en stark forsvarsjakt
kan ingen luftinvasion riskeras, Den sista
luftlandsiattningen i Europa, vid Wesel 1
mars 1945, eskorterades av 2,000 jaktplan.
Luftinvasionen kan icke strdckas ut ldngre
an att eskortjakten kan félja med — nota
hene om forsvarsjakt finnes inom omridet
for invasionen.

De tyska blixtkrigens

i Polen 1939 och i Visteuropa 1940 visade
viirlden vart man kan komma under inva-
sion dver landgrinsen med en modernt ut-
rustad och ledd armé, som stids frin luf-
ten av ett slagkraftipt flyg. Senare falt-
tag gav samma dskadningsundervisning.
Under falttigen 1 Afrika 1942—43 och i
Visteuropa 1944—45 overtriffade de alliera-
de sina  tyska ldromistare pd detta om-
rade.

Principen fran den anfallandes
sida angavs av faltmarskalk Mont-
gomery sa: »Jag har aldrig foreta-
git ett slag pa marken utan att sla-
get i luften vunnits forst..» Det for-
enade trycket frain marken och luf-
ten har den férsvarande armén,
som gjorts forsvarslos mot lufien,
inte kunnat uthirda,

I nagra fall — Finland och [talien 1944
—45 — har den férsvarande med stéd av
fordelaktig terring kunnat fora ett ganska
lingvarigt forsvarskrig utan flygstdd men

(Forts. pa sid. 40.)
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USA dr den ledande nationen i friga om
bade militirflyg och civilflye och kan utan
dverord betecknas som stdende 1 sirklass.
USA:s tekniskt intresserade hefolkning ir
tillika den mest flygsinnade av alla, och
statsledningens vilvillighet gentemot flygets
problem ir troligen storre dn pa niagot an-
nat hall. Forenta Staternas ofantliga luft-
flottor vid andra virldskrigets slut och lan-
dets oerhdrda insatser pd flygplanproduk-
tionens omride ir silunda litta att forklara.

405 reaktionsdrivoa Jakiplan av den elegantan
typen Lockheed P-80 Shooting Star leverera-
des till amerikanska armdéflygvapnet under
1946, Toppfarten pi 6 100 meters hijd fir 857
km/t och vid marken 898 km/t. Flygstriickan
med kastbara extratankar under vingarna an-
ges till 1 750 km, Stighastigheten vid marken
iir 1380 m/min, — Infiilld: Chefen fir USA:s
flygvapen. — general Carl Spastz — anger som
sin fredsuppgift att skapa och vidmakthalin
ctt flyg, som har firmiga att | praktiken
omsiitta den »accepternde amerikanska dokiri-
nen om luftmakts,
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overstelojtnant
Stig Wennerstriom

Ur visteuropeisk synvinkel kan det synas
egendomligt, att det amerikanska flyget var
uppdelat i ett armé- och ett marinflygvapen
dnnu vid andra virldskrigets slut. For en
kéinnare av amerikanska forhillanden ter det
sig emellertid mindre mirkligt piA grund ay
den starkt utpriglade dualism, som i ar-
tionden varit riadande mellan armé och ma-
rin; en dualism, som konsekvent striickte sig
frin  {forsvarsorganisationens botten dnda
upp till de sidoordnade vapencheferna och
de likaledes sidoordnade krigs- och marin-
ministrarna.

Nir emellertid krigserfarenheterna skulle
tillimpas pd USA:s nya fredsorganisation
— 1 och for sig innebirande en vildig ut-
okning ay den gamla — stilldes tva krav
markerat i forgrunden, Det ena var skapan,
det av en gemensam ledning av krigsmak-
ten; det andra organiserandet av ett sjilv-
standigt flygvapen av »visteuropeisks mo-
dell. Efter haftiga meningsuthyten mellan
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armé- och marinledningarna samt en vald-
sam polemik i pressen lyckades man emel-
lertid komma. till samfdrstind pa bada
punkterna, Det av president Truman den
26/2 1947 infor kongressen framlagda for-
slaget framgir av tablan hir nedan.

Forebild frdn England

Nir det gillde att tillimpa krigserfaren-
heterna fran flygvapnets ledning, tog man
till forebild den brittiska modellen med ett
antal skommandon» lydande under chefen
for flygvapnet.

Dessa ar:

strategiskn flygkommandot (Strategic Alr
Command) omfattande 25 tunga bo
drar. Hiir liksom i fortsilttningen bir ebser-
voras att en amerlkansk flygeskader i regel
fir mindre fin en svensk,

Luftfirsvarskommandot (Air Defense Com-
mand) omfattande 25 jakteskadrar samt ett
antal sgjiilvetiindiga divisioner,

Taktlska flygkommandot (Tactical Air
Commandd) omfattande 5 liitta bombeskadrar
(enllgt svensk terminologi attackeskadrar), 5

spaningseskadrar smnt ett antal sjillvatiin-
diga divisioner.

Flygtransportkommandot (Air Transport
Command) omfattande 10 transporteskadrar

samt niagra sjilvstindiga divisloner,

Flygmaterielkommandot (Alr Material Com-
mand), som svarar fir flygstridskrafternas
};nm-rhﬁll samt fir vigs forskningsverksam-
et.

Uthildni ! lot {(Air Tralning Com-
mand), som svarar fir all utbildning untom
den taktiska; inte heller higskolor,

Dessutom finns en flygkrigshigskola (Air
University) och en provningsanstalt (Alr
Toree Proving Ground Command), sem till-
sammans svarar fiir taktiska och tekniska
fiirsbk 1 friga om principerna filr flygets
anviindning i krig.

[ krig sammanfors flygstridskrafterna i
storsta enheter — flygkirer (Air Forces)
— vitka betecknas med nummer, En del ar
uppsatta redan i fred och lyder under det
strategiska eller taktiska flygkommandot
eller under luftférsvarskommandot.

Flygvapoets reguljara styrka i fred &r
foljande : ke
400 000 man, varav 60000 officerare

5200 stridsflygplan i 1:a linjen

2500 transportflygplan

2 300 skolflygplan.

Flygvapnets reservorganisationer

utgirs av Nationalgardet (Air National
Guard) samit Flygets Reserv (Air Reserve).

Nationalgardet ar en sirpriglad ameri-
kansk institution inom bade armén och fly-
get, vitken kan betraktas som ett mellan-
ting mellan de reguljira stridskrafterna och
reserv i vanlig bemirkelse, Stridsvardet ar
synnerligen hogt, da personalens inkallelse-

hombeska- -

1

Flygets betydelse 1 USA:s efterkrigs-
forsvar framgir av nedanstiende fir-
delning av stampersonalen.
Armén ........... 8560000 man (39,5 7))
Flygvapnet (marin- x

fiyget inklud) .. 593 000 » (35,9 %)
Flottan jiimte ma~

rinkidren ....... 07000 » (2486 %)

w

perioder aterkommer flera ginger om aret.

Nationalgardet ir redan i fred fast or-
ganiserat pa forband, nédmligen divisioner
med 24 stridsflygplan; i storlek silunda ett
mellanting mellan svensk division och flot-
tilj. Dessutom finns vid varje division mal-
bogseringsflygplan, skolflygplan och trans-
portflygplan, Antalet divisioner dr 84: 72
jakt och 12 attack.

Air Reserve bestar av tvd delar, nimli-
gen den »aktivay (Activ Reserve) och den
sinaktivay (Inactiv Reserve). Den forst-
namnda dr fast organiserad i likhet med
Nationalgardet, ehuru stridsvirdet inte ar
lika hogt pa grund av den kortare flygtra-
ningen ; den sistnimnda ar att betrakta som

stindiga flygvapnet. Det kan ha sitt in-
tresse att konstatera vapnets valdiga tillvixt
under kriget, nimligen fran 5.233 flygplan
(31/12 1941) till 36.788 (31/12 1944), sam-
tidigt som personalen vixte frin 10.923 (1/7
1940) till 437.524 (31/8 1945). .

For fredsorganisationen efter kriget av-
ses enligt pressen c:a 18.000 officerare och
127.000 manskap, vartill kommer c:a 1700
officerare och 32,000 manskap ur flottan for
bemanning av hangarfartygen. Antalet flyg-
plan uppges vara utriknat till 7.928 i l:a
linjen och 3.652 i reserv. 1 den forstnimnda
siffran lar ingad 952 transportplan jimte ett

National- i Aktiva
gardet | reserven
Flygplan 2000 | 2800
Flygplatser 1 TH*) 123%)
Flygtid per
forareochdr | 150t [ 8ot

*) Mingt en 1 varje stat; delas ofta med
reguljiira flygfirband eller med eivilflyget.

Denna tabla visar férsvarets ledning och Indelning I stort 1 USA. Den atirstn nyheten iir att
firntvarande arméfly gvapnet separerat frain armén och blivit sjiilvstiindigt under eme'n chef
och med siirskild flygminister, Marinflyget diiremot kvarstir | marinen. En annan nyhet ir
sfiirsvarsridets, som representerar forsvarets enhetliga ledning (det & k sunity of commands).

resery i vanlig bemirkelse, men dflygande
personal inkallas ofta (varje ar). sAktivas
reserven  omfattar 225 divisioner av alla
flygslag — aven tung bomb och nattjakt.
Som  framgar av tablin ovan kvarstar
det amerikanska marinflyget i marinen, dir
det enligt atskilliga auktoritativa uttalan-
den anses vara huvudvapnet, ehuru en del
tekniska frigor samordnats med det sjilv-

Eskort- och attackflygplanet North Amerlean P-82 Twin Mustang iir ett av viirldens kraftigast
beviipnade flygplan, Firutom de vanllga sex Inbyggdn 12,7 mm ksp | mittvingen kan beviip-
ningen ntbkas med ytterligare Atta tunga ksp av samma kallber Installerade | en striomlinje-

formad behallare under vingens mittpartl. Til denna fasta beviipning k il

10 127 mm

raketprojektiler och tvh 450 kg:s bomber upphiingda under yttervingarna, Nimnda beviipning
iir emellertlid endast ett alternativ och kan varieras efter hehov. P-82 tlllverkades emellertid

endast 1 10 exempl

under 1946, Yiterligare 250 fir dock hestiillda,

vaxande antal helikoptrar fér sjoriddnings-
tjdnst. %

Marinflyget

har en egen reservorganisation — »Naval
Air Reserves — som ir uppbyged pa lik-
nande sitt som marinens reserv i oOvrigt.
Den 8 k »Organized Ready Reserve», som
i stort sett motsvarar Nationalgardet i det
sjalvstandiga flygvapnet, bestir av c:a 9.000
officerare och 20.000 man. Den flygande
personalen far 100 flygtimmar per ar. Res-
ten av reservpersonalen benamnas »Volun-
teer Standby-Reserves, inom vilken flygande
personalen far 50 flygtimmar per ar.

For utbildningen stir 21 flygplatser till
forfogande, vilka dr utspridda over hela
USA i stort sett efter folktitheten. Pa des-
sa finns fast organiserade forband, namligen
45 spaningsdivisioner, 21 ubdtsjaktdivisioner
och 24 transportdivisioner, varjimte 55 sir-
skilda forband svarar for utbildning och tra-
ning av personal till hangarfartygen. Av de
sistndnmda limnar 15 forband personal till
de stora hangarfartygen, 5 till de medelstora
och 35 till eskorthangarfartygen (de minsta).
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England ligger

TONVIKT pd FLYGET

torbritannien riknade den 18 juni 1945

efter krigets slut i Europa — 5211 000
man och kvinnor i forsvarets led fordelade
pa foljande satt:

|2 925 000 man  [300 000 armélottor
| 770 000 man*)| 75 000 marinlottor
Flygvapnet | 550 000 man  |181 000 flyglottor

4 635 000 man |ﬁa‘;ﬁ 000 lottor

*) Hiir ingir marinflyget.

Efter kriget har personalstyrkorna succes-
sivt nedskurits utan att dnnu na den for
fredsorganisationen efter kriget avsedda
styrkan, Enligt vad brittiska férsvarsmi-
nistern Alexander nyligen meddelat i sam-
band med en parlamentarisk forfragan har
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Ay
dverstelojtnant
Stig Wennerstrom

emellertid féljande mal — i jamiorelse med

_ fredsorganisationen omedelbart fore kriget

— uppstillts till den 31/3 1948,

| 1949 |
Armén 518 000 . 590 00
(6R.6 971)

119 000 |
(15.8 %)

1 2 (HH)
(ms%\

|
Marinen |

Flygvapnet |
| (1564 %)
S:a | 755 000

I '!I )
1 087 000

*) Varav c:a 1/8 marinflygets personal,

I fraga om det brittiska forsvarets efter-
krigsorganisation kan man silunda konsta-
tera en kraftig tyngdpunktsforskjutmng till
flygvapnet. Krigserfarenheterna har ocksa
gett sig till kinna betriffande hogsta kr
ledningens organisation, diar bl a en for-
svarsminister med samordnande uppgifter
tillkommit. Denna funktion samt flygstrids-
krafternas stillning inom forsvaret framgér
ayv nedanstiende tabla.

Flygvapnets inre organisation

har inte undergitt nagra visentliga for-
dndringar, vilket silunda tyder pa att den
gamla organisationen visat sig hilla infor

Ovan: Det tvimotoriga engelska langdistans-
jnktplanet de Havilland DH 108 Hornet Mk I,
— Infiilld: Chefen fir den engelska flyg-
staben, flygmarskalken lord Arthur Tedder.
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krigets pafrestningar. Detta styrks ytterli-
gare av den omstindigheten att man 1 USA
i stort sett dvergatt till den brittiska orga-
nisationstypen.

Flygvapnets hogsta myndighet ar Air
Ministry, vilket ur svensk synvinkel limp-
ligen kan betraktas som en kombination av
department, kommandoexpedition, flygstab
och flygforvaltning. Ministeriets omfattning
far man ett begrepp om genom att nimna
totalantalet tjinstgirande personal under
kriget, namligen 26 000,

De viktigare besluten inom Air Ministry
fattas av ett s k flygrad (»Air Council»), i
vilket flygministern ir ordfdrande,

Under Air ministry lvder fdljande skom- "

mandon» m m:

sBomber Cowmands (bombkommandot),
som leder verksamheten vid samtliga bomh-
forband. Dessa indelas i sgroupss, (eskad-
rar; betydligt stirre fin de svenska), Med
ayseende pa markorganisationen dr varje
eskader uppdelad pa ett antal »stationss
(flygstationer), och pa varje sidan finns
ett antal ssquadronsy (divisioner av storre
omfattning in de svenska).

»Fighter  Commands  (jaktkommandot),
som leder verksamheten vid samtliga jakt-
forband. Det brittiska territoriet ir uppde-
lat pa ett antal »sectorss (luftitrsvarsom-
raden), och i varje ssectors finns »stationss
och »squadronsy liksom i bombilyget.

Under jaktkommandot lyder vidare:

»Balloon  Commands  (spirrballong-kom-
mandot) ;

sRoyal Observer Corpss (luithevaknings-
karen) ;

»Radiolocation  Organizations (ekoradio-
kiren) ;

yoAnti-Aireraft-Commands  (som har den
operativa ledningen av luftvirnet, vilket i
dvrigt tillhor armén), samt

»Civil Defence Servicess (civilfdrsvaret,
dock endast i vissa avseenden),

sCoastal  Commands  (kustkommandot),
som leder verksamheten vid kustbaserade
marinspaningsférband samt vid torpediér-
banden,
(eskadrar), var och en tilldelad en viss
kuststricka med utanfér liggande vatten-
omride,

Under kustkommandot lvder vidare:

»Air Sea Rescues

sjoriddningstjinsten med flygplan :

»Naval Interceptions (batar for att hjilpa
flygplan i ndd), samt :

2Raoyal Air Force Marine Sectiony (mal-
batarna), f

»Air Transport Commands (flygtransport-

Forbanden indelas i 4 sgroupss’

kommandot), som leder verksamheten vid
transportiorbanden,

»Army Cooperation Commandy (komman-
dot for samverkan med armén), som bl a

¢

leder verksamheten
band.

»Flying Training Commandy, som leder
flygutbildningen,

»Maintenance  Commandy  (underhills-
kommandot), som leder verksamheten i vad
avser forradshillning och distribution av
fornodenheter,

»Raoyal Air Force Reserve Commands
(flygreservkommandot), som svarar for re-

servpersonalens  utbildning, Under detta
kommando lyder:

vidd vissa spaningsfor-

Det hangoarfarty gs-
baserade engelska
juktflyget firfogar
nu dver minst lika
snabba och hiigviir-
dign jaktplan som
de mnrkbaserade
fisrbanden, Hiir
ovan ett av dem —
Viekers Armutrongs
Supermarine  Sen-
fang 31 — en maodi-
florad  Spitefnl Mk
X1V, Serieversionen
har beteckningen
NSeafang 327, — T h
sterlignre ett
starkt tillskott till
det hangarfarty gs-
baserade Dbrittiska
flyget — det tva-
sitsign attackf{lyg-
planet Fairey Fire-
fly Mk 1V,

sAuxiliary Adir Forces (shjilpflygvap-
net») som for nirvarande dr fast organise-
rat pa 20 »squadronsy (divisioner, storre in
vara), varav 13 dagjakt, 3 nattjakt och 4
attack, Varje férare fir 125 flygtimmar
per Ar,

sUniversity Air Squadronsy (universitets-
divisioner), dvs i fred organiserade »squa-
drons» bemannade med lirare och studen-
ter vid universiteten, samt

»Air Training Corpsy, dvs uothildningsfor-
band for den egentliga raeserven, som icke
ir fast organiserad i forband.

sRoyal Air Force Regiments (aflygvapen-
regementet»), som handhar forsvar av flyg-
platser och som svarar for hirmed sam-
manhingande uthildning inom hela flyg-
vapnet. Har ingir bl a luftvirn och strids-
vagnar,

sWomen's Auwxiliary . lir Forces (flvglot-
takaren), som etter kriget blivit tast orga-
niserad i tvd olika kadrer; »regulars med
heltidstjiinst och areserves med deltidstjinst-
goring, ;

Forutom det ovan niimnda ar en organi-

sation for den tekniska tjanstens ledning
och for tekniska uthildningen under uppsiitt-
ning, men nidrmare uppgifter saknas tilis
vidare,

Marinflyget

(»Naval Air Arms) bemannar endast han-
garfartygen och artillerifartygens flygplaa.
For att vid mobilisering kunna bemanna de
i fred upplagda fartygen finns en reserv-
organisation, som omfattar ettt  20-sf
»squadronss,




SOVJET HOJER KVALITEN

Ao Gversteldjtnant
STIG WENNERSTROM

ovijetunionens flyg vixte kraftigt under

kriget tack vare dels produktionens 6k-
ning fran 1000 plan i ménaden 1941 till
3000 plan fran och med december 1944, dels
leveransen av 13 000 amerikanska och 4000
brittiska flvgplan, Vid krigets slut torde
antalet flygplan i 1:a linjen — om man
bortser fran marinflyget — ha uppgatt till
15000 i Europa och ndgra tusen i Fjdrran
Ostern, Marinflyget var ay mindre omfatt-
ning och torde ha rdknat c:a 2000 plan.

Som en av orsakerna till flygindustriens

Ovan: Fallskiirmstruppernus idé fiddes |
dsterled! Visserligen blev de sovjetska pres-
tationerna i friga om Iluftlandsiittning un-
der kriget inte av nidgon stirre betydelse
annat éin niir det giillde partisankriget, men
efter kriget gar ntvecklingen framat fir fullt.
Bilden visar en avdelning fallskiirmstrupper
framfir transportplan av typen Li-2 —
Infiilld: Ryska flyget iir ur teknlsk syn-
punkt pi efterkiilken — dtminstone 1 Jim-
fiirelse med USA — men flygmarskalken
Versjinin har 1 sin egenskap av sovjetflygets
chef order frin Stalin att siitta fart pa forsk-
ningsverksamheten,
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produktionstillvixt under kriget kan niam-
nas skapandet av ett flygindustriministerium,
vilket skedde 1939 nir man pi allvar bor-
jat fa klart for sig flygets betydelse i mo-
dern krigforing. PA detta sitt blev flyg-
industrien direkt representerad i regeringen
och hade goda mdojligheter att hivda sina
synpunkter, Till en borjan hade flygindu-
striministeriet provisorisk karaktir, men ef-
ter kriget har det blivit en permanent in-
stitution. Detta stimmer vil med det all-
ménna intrycket av militirflygets nuvarande
strivan i Sovjetunionen, nimligen att
snabbast méjligt hdja kvalitén — om mdoj-
ligt till i nivd med USA,

Fore och under kriget

var sovjetflvget uppdelat i ett arméflyg och
ett marinflyg pa samma sitt som tidigare i
USA. Utvecklingen efter kriget har emel-
lertid f6ljt samma vig som den amerikan-
ska, d v s arméflyget har brutits ut ur ar-
meén och bildar nu en egen forsvarsgren,
under det att marinflyget kvarstar i mari-
nenel forefaller dock det
tekniska samordnandet av flygvapnet och
marinflyget att
USA,

[ fraga om hogsta krigsledningen kan
man efter kriget — liksom i USA och Stor-
britannien — konstatera en stravan till sam-
ordnande, Sialunda har ' dverhefilhavarein-
stitutionen, som inte fanns fore kriget men
som tillkom vid krigsutbrottet 1941  bibe-
hallits, Vidare har det forutvarande foér-
svarskommissariatet som forde arméns ta-
lan sammanslagits med forutvarande marin-

Sovjetunionen

vara lingre drivet in i
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konunissariatet, Samtidigt dndrades for he-
la statsledningen namnet skonmumissariats
till  sministeriums och »folkkommissaries
till »ministers, varigenom resultatet for
krigsmaktens del blev ett for hela fGrsvaret
gemensamt  {orsvarsministerivm  under en
forsvarsminister, Krigsmaktens ‘nuvarande
hogsta ledning och indelning i stort fram-
‘gar av tablan hir bredvid.

Det kan noteras att Stalin alltjimt kvar-
stir som overbefalhavare, vilket emellertid
torde vara foranlett mera av inrikespolitiska
in utrikespolitiska skil.

Flygvapnets indelning

Betriffande  flygvapnets indelning kan
man konstatera att niagon motsvarighet till
de brittiska och amerikanska flygkomman-
dona inte finns, mojligen med undantag fér
ctt strategiskt sadant. Ett embryo till stra-

En typisk rysk
stridsflygarty p
kapten G. Gudov-
nichenke, vars spe-
cialitet var att kor-
rigera elden frin
det  ryska artille-
riet, Tack vare
hans anvisningar
kunde dussintals
tyskn artilleristill-
ningnr [ Lithauen
fiirstiras, Den viil-
dekorerade kapte-
nens  huvudsyssia
vier  emellertid att
bekiimpn tyska for-
don med sin I1-2.

tegiskt bombflyg skapades namligen 1943
under flygmarskalken Alexander Golovanoy
och detta erholl en sjilvstindig stillning
direkt under Hverbefidlhavaren, Det dr moj-
ligt att denna institution nu finns kvar ef-
ter kriget i form av ett flygkommando, men
veterligen har intet namnts om detta i den
ryska pressen eller pa annat hall.

Flygvapnets indelning ansluter sig i stil-
let — liksom fore kriget — till den terri-
toriella indelningen i militiromraden. [
vart och ett av dessa finns en flygchef som
for befalet Gver alla flygstridskrafter och
ilyguthildningsanstalter m m inom omridet,
Denne lyder under chefen for flygvapnet i
Moskva, I fred forekommer operativ indel-
ning till och med eskader (av samma stor-
leksordning som i Swerige), men diremot
ingen indelning i storre enheter, s k »flyg-
arméers,

| 8. )

o

Sovjets flygvapen

utgires | ll.llp‘r huvudsakligen nv filjande flyg-
planty per:

Jaktplun: La-0 (1700 hk M-82-motor " och
O km/t toppfart), La-T (186 hk M-BIFNW -
motor och e:a 630 km/t toppfart), Jak-5
(1600 hk M-10TA-motor och c:@a 645 km/t
toppfart), Jak-11 (attackversion av Jak-3 maed
1 600 hk M-10TA-motor och c:a 630 km/t lopp-
fart), Mig-d (trollgen en 2 100 hk M-Tl-motor
och mer din 63 km/t toppfart) och eventuellr
fiven de fildre typerna Lagg-% 11000 hk
M-1051 eller R-motor och 532 km/t topplart),
Jak-9d (1260 hk M-105PF-motor och 800 km/t
toppfart), Jak-9t (attackversion av  Jak-thl
med 1260 hk M-105PF-motor och ¢:a 585
km/t toppfart) och Jak-TB (1 260 hk M-1051'1"-
motor och 570 km/t toppfart). Amerikanska
och engelska Jakiplan av typerna Bell P-G3
Kingeobra, P-3%  Airncobra, HRepublic P47
Thunderbolt och Supermarine Spitfire V oin-

gar ocksa | det ryska fygvapnet. Reaktlons-
drivoa jaktplan befloner . sig pi experiment-
stadiet,

Bombplan: Pe-8 (firot
fyra 1700 Wk M-S82-motorer och  H0 km/t
toppfart, fyra 1350 hk AM-35A-motorer och
A0 km/t toppfart eller fyra 1500 hk M-401°-
motorer och 380 km/t toppfart), Tu-2 (tva
18030 bk M-82FNW-motorer och 500 km/t

TH-T), (alternativt

toppfart), Pe-2 (tvit 1260 hk M0G0 FP-motorer

och 540 km/t toppfart), Il-4 (firnt DB-SF),
(tvik 1700 hk M-82-motorer och 450 k't
toppfart). Av (il Rysstand levererade amerd-
kangka bombplan anviinds fortfarande Doug-
lag A-20G Boston, och av engelska, ett fital
IDH Mosguito, A. W. Albemarle och H, 1,
Hampden.

Attackplan: I1-2 (1600 hk AM-38% eller 1700

Jak-0 ersattes sh
smaningom med
den nyare  typen

Jak-3 som har en
1310 hk M-107-mo-
tor och en toppfurt
av M5 km/t pi en
G000 m hijd, Bil-
den t h visar ett av
de plan fransks
flygflottiljen Nor-
mandie-Nlemen bl a
anviinde 1 Ryss-
land.

Ovan t v en bild av ett ryskt Jaktplan ay
typ Jak-8, Litt kamoflerat under en paus |
striderna pi Gstfronten. Jak-9 iir en numera
utgangen typ som hade en toppfart pa 600
km/t pi 5000 m hijd. Teckningen ovan t h
visar det fyrsitsiga litta forbindelseplanet
Jak-14 som birjade anviindas first 1945, (Se
Flyg nr 6/47.)

hk  AM-USI" och 425450 km/t toppfart),
1-10 (e:a 2000 hkr radmotor och e:n G0
km/t toppfart) och eventuellt jiven de fildre
typerna Jak-ft (se ovan) och SU-2 (1300 hk
M-8)-motor och 460 km/t toppfart), Se fiven

Jak-11 ovan,
Transportplan; Li-2° (frat PS-84), (tva
1000 hk M-62JR-motorer och e:a 330 km/'t

toppfart), transportversion av Pe-8 (8¢ ovand,
Jak-6 (tvi 1450 hk M-11F-motorer och c:a 250
km/t toppfart), Sche-2 (tvd 115 hk M-11D-
motorer och och e:a 200 km/t toppfart, Jak-8
(tvii 145 hk M-11F-motorer och 280 kmt
foe-

toppfart), Jak-14 (145 hk och 200 km/t

fart) oceh eventuellt fiven de dldree  (yperna
I'S-41 (en transporiversion av SB-2 med iva
T hk M-25-motorer och 425 km/t toppfart)
och PS-30 (tvik 930 hk M-85-motorer och 400
km/t toppfart), Ryssarna firfozar dessutom
dver transportglidplan av typ A-T Fir e 20

soldater och ettt  avseviirt  antal  Dounglas
CATior som UNA- leverernde under kriget,
Miijligt Hr ockss att det nya trafikplanet

I1-12 och en Hknande fyrmotorlg typ fiic o:n
60 passagerare diven dir ooder  tillverkoiog
fisr flygvapnets rikning,

Marinflyget anviinder sig huvadsakligen av
de ryska flyghitarna MDRE-G (v e:n 1000
hk stjlirnmotorer och e:a 300 km/t toppfart)
och eveninellt fiven av den fildre typen MBIR-2
(680 Lk M-17-motor och ¢ 215 kot topp
fart). Dessutom firekommer bl a lieenstill
verkade Congolidated P'BY-1 Catalina och frian
USA  levgrerasle amfibieplan av typ Convair
PBY-6A Catalina. !
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Jan underskattat som forsvarsmedel, vilket

‘asaren mahinda glémt bort under de
giangna krigsiren. [ exempelvis virt eget
ofantligt eftersatta flygvapen av Ar 1936
skulle finnas fyra bombflottiljer men endast
en jaktflottilj ! Detta berodde frimst pd den
tidens svirighet att utan ekoradio hitta
hombplanen, men det berodde ocksd pa en
allmint gingse dverskattning av bombily-
gets mojligheter att gora sig gillande i
luftstrid, liksom dven dverskattning av luft-
drnets betydelse i forhallande till jakten.
Slaget om England jivade emellertid den-
na uppfattning, varefter en vildig upprust-
ning  savil kvantitativt som  kvalitativt
igangsattes i friga om jakt. Denna fortsatte
hela kriget, och vad kvaliteten betriiffar
fortsitter den nu efter kriget med storm-
steg och uppvisar minst lika mirkliga fram-
tidsperspektiv som bombflyget.

J;llm'lyp.l:t var vid andra virldskrigets bér-

JAKTEN

N
b

. B

>

e

— RYGGRADEN I FORSVARET

Hastigheten — varmed for jakiplan i re-
gel avses den maximala — har under det
andra varldskriget undergatt en utomordent-
ligt snabb utveckling, Redan fore reaktions-
flvgplanens tillkomst dkades den  salunda
irin koappa 500 km/t till nagot Sver 700.
Under slutskedet tillkom sedan reaktions-
jaktplanen, av vilka de bista kom upp till
c:a 900 km/t, dvs niira dog det dubbla mot
vid krigsutbrottet. Hér har dock utvecklin-
gen tills vidare himmats pa grund avdes k
kompressibilitetsfenomenen, som  birjar i
narheten av ljudhastigheten eller nir luften
omkring flygplanet pa nigot stille uppnar
denna hastighet, Luften hinner nimligen in-
te undan, utan spackar ihops sig runtom
flygplanet och dkar kraftigt motstandet,
Genom forbiittrad acrodynamisk utfermning
torde man emellertid snart passera 1000

km-strecket i friga om hastigheter. Enligt

uttalanden i USA kan man inom de nir-
maste aren rikna med maximalhastigheter,
som haller sig kring 1200 km/t, dvs ljudets
hastighet. Vetenskapen riknar till och med
merd hastigheter ndrmare 1500 km/t inom
de nirmaste fem dren. Och ser man pa si
ling sikt som 25 ar, anser exempelvis che-
fen  for Curtiss-Wrights forsoksanstalt i
USA, dr Furnas, att man bor rikna med
2500 kmy/t.

Topphijden har ocksi  Gkat, nimligen
fran maximalt c¢:a 10000 meter vid krigs-
utbrottet till dver 13 000 vid krigsslutet, For
nuvarande reaktionsplan kan man rikna
med en tapphbjd pa drygt 15000 m. Var se-
dan grinsen fér utvecklingen ligger, nir
man vil kommit upp i stratosiiiren, ir givet-
vis vanskligt att uttala sig om. Enligt ame-
rikanske flyggeneralen Arnold skulle jaki-
planen inom nigra &r kunna flyga pa »hoj-
der over 16000 ms.

Stighastigheten, som dr avgérande bl a
f6r jaktplanens anvindbarhet i luftférsva-
ret, okades avseviirt under kriget och ten-
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derar att ytterligare 6ka, Vid krigets bir-
jan var stigtiden till 5000 m for de bhista
typerna c:a 7 minuter, men den minskade
under krigets giang till 4,5 a2 5 minuter for
svanligay flygplan och dnda ned till ¢:a 2
minuter {or reaktionsplanen, For framtiden
far man rikna med ytterligare minskning
genom  att raketdrift tillgripes, antingen
som sstighjalpy vid sidan av reaktionsmo-
torerna eller ocksd enbart, Tyskarnas ra-
ketdrivna Me 163 B har efter kriget provats
ay amerikanarna och befunnits ha en stig-
tid av 2,6 minuter till 9150 m.
Mandverformdagan hor till de egenskaper,
som den moderna tekniken mer eller mindre
skepat ifran. Denna for jaktplan ingalunda
oviasentliga faktor stir namligen 1 motsats-
forhallande till hastigheten och har dirfor
mist eftersittas, Resultatet blev under andra
virldskriget, att dldre flygplantyper — in-
nan taktiken lades om — vid flera tillfdllen
tack vare sin bittre mandverférmaga lye-
kades hivda sig mot fart- och elddverligs-
na, modernare jakiplan. Med anledning
hirav utfordes mot slutet av kriget forsdk
med wstridsklaffars, som vid behov kunde
fallas ut fér att ge dkad shirighets at ving-
arna, Detta medfor méjlighet att svinga
sndvare med reducerad hastighet. Antagli-
gen far man i fortsattningen riakna med yt-
terligare utveckling i friga om sbromsnings
av flygplan, eftersom detta problem blir mer
och mer aktuellt i takt med de wvixande

hastigheterna,

Flygtiden har hitintills med ritta ansetts
som jaktilygets akilleshil, Vid andra virlds-
krigets bérjan var den c:a 2 timmar vid
marscheffekt, och vid maximieffekt (som
maste ftillgripas, t. ex. vid luftstrid) endast
omkring en timme, Detta till synes egen-
domliga forhillande berodde pd att briinsle-
mingden i jaktplan tidigare inte hade Okats
i takt med brinsleférbrukningen hos de allt
starkare moderna motorerna, delvis for att
hilla flygvikten nere,

Under kriget framkom emellertid krav
pa okad flygtid for eskortuppgifter, och
maximum ndddes vid krigets slut av Must-
angen och nagra andra med ndra 4 timmars
flygtid pa normalt brinsleférrad vid marsch-
effekt. Vid sidan om detta linkades emel-
lertid utvecklingen in pd nya banor tack
vare systemet med extratankar, dvs tankar
som hingdes upp under vingarna eller flyg-
kroppen och som vid behov kunde fillas,
Harigenom OSkades flygtiden idnda upp till
6 a 8 timmar vid marscheifekt, vilket fick
en i det niirmaste revolutionerande inver-
kan pa jaktflygets anvindbarhet under
andra virldskrigets senare skeden. I och
med reaktionsilygplanens inforande minskar
emellertid flygtiderna ater intill dess forsk-
ningen bemdstrat problemet med den stora
brinsleforbrukningen..

Bevdipningen av jaktplan stod redan vid
andra virldskrigets borjan pid ett relativt
hogt plan. Den hestod av 8 mm eller 13
mm kulsprutor samt 20 mm automatkano-
ner. Som exempel pid {férekommande be-
styckning kan nimnas 8 st/8 mm (Spitfire),
2 st/8 mm 4 2 st/13 mm (Republic) samt
2 st/8 mm 4+ 1 st/20 mm (Messerschmitt).
Enligt nutida mittstock var vapnen emeller-
tid mindre effektiva pd grund av lig eld-
hastighet och lig utgangshastighet,

Under kriget vixte bevipningen avseviirt
i styrka; bl. a. ersattes i stor utstrickning
de finkalibriga vapnen (8 mm) med lalib-

{Forts. pd sid. 41.)
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Andra viirldskrigets stirsta hombplan — B-20 — har av
sin eftertriidare B-36 firvandlats till en dviirg, Detta
kan ocksi betraktas som signifikativt f6r andra viirlds-

4 1]

\ | krigets strategiska bombning 1 jimfbrelse med fram-
t \ tidens.

ran flygsakkunnigt hall virlden runt

hiavdas for nirvarande den tesen attdet
strategiska bombilyget for framtiden miste
tillmitas en avgorande betydelse, Med andra
ord: kan man inte sti emot en stark mot-
stindares strategiska luftkrigforing, dr kri-
get forlorat fran borjan,

Ur forsvarssynpunkt innebdr detta en to-
tal omvirdering av luftforsvarets “hetydelse
som radikalt miste aterverka pa en rad or-
ganisations- och avviagningsfrigor berdran-
de hela krigsmakten, Man tvekar emellertid
pa manga hall dver riktigheten i detta pa-
staende och for nirvarande tveks det endast
vara i USA och kanske ocksid Storbritan-
nien den nya principen
allmint omfattad.

50 blivit mera

Det kan vara av intresse att framligga
en rent siffermissig uppstillning av vad
teknikens utveckling betytt hitintills, Man

1

dversteldjtnant
© Stig Wennerstrom

kan namligen utga frin den bombmiingd som
enligt officiella amerikanska och brittiska
uppgifter filldes mot tyskarna under kriget
och sedan berikna hur mycket som skulle
kunnat fillas med motsvarande antal mo-
derna flygplan. Man kan ocksi ta med i
berikningen att en mindre del av bomblas-
ten kan tinkas ha uigjorts av atombomber,
Man skall di finna att om amerikanarnas

nuvarande B-35 och B-36 kommit till an-
vandning 1 stillet for B-17 och B-24 skulle
bombmingden forsiktigt raknat ha blivit
16,2 milj ton i stillet for 2,7, Sedan kom-
mer fragan som ingen exakt kan besvara:
hur skulle detta inverkat pi tyskarnas mot-
standsférmaga i andra virldskriget? — Om
man vidare skulle forutsitta att 1/10 000 av
bombvikten utgjorts av atombomber och att
atombomb {orsiktigt raknat skulle
motsvara 20.000 ton vanliga bomber, kom-
mer man upp till en jimicrelsesiffra av 48,6
milj ten, Ytterligare jamforelsesiffror ater-
finns 1 nedanstiende tabell,

varje

Bombmingd, om man rik-

Om 1/10 000 av bombvikten
utgores av atombomber och

ViAol 138 nm;liz;]tﬁi::;::lu YA varje sidan anses motsvara
2 20 000 ton®) vanliga bomber
217 At mot 9 25 ) 1 s ol i ks
B-29 i‘i‘e‘;:;i“‘ffn“a;,‘“{“f:gf‘ 5.4 milj, ton?) 162 milj o
s gsz e 162 milj ton®) 486 milj ton

*) Forsiktig berdkning.

c:a 40000 ton bomber.

') Lagt riknat; amerikansk siffra pd 10 milj ton finns.

") Mycket ligt riknat; amerikanarna rikna med 20000 ton springimne, d ¢ s
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I Sovjetunionen kan man efter kriget
konstatera stridiga uppgifter i fraga om
strategiska bombflygets betydelse. A ena si-
dan forekommer militira artiklar av stra-
tegisk natur, vilka redogor {6r den ameri-
kanska uppfattningen i frigan och som mer

* eller mindre klart ansluter sig i princip till
denna. A andra sidan forekommer i den
statsdirigerade inrikespropagandan en klar
. tendens att negligera det engelska-ameri-
kanska flygets insats under kriget och att
i stillet framhiva Sovjetunionens lantmili-
tara insatser som avgorande. Visserligen
forekom under kriget uttalanden av Stalin
angaende strategiska bombningens betydelse
for krigforingen pa Ostfronten, men dessa

Ett splitternytt fyrmotorigt reaktionsbombplan har nyligen presenterats ay Consolidated Vultee
Aireraft Corp (Convair), XB-146 som planet kallus har en flygkropp som ifir Hingre #in t 0 m
Boeing B-29, Realktlonsmotorerna fir av typ General Electrie TG-180 (J-853) med en statisk

har ny uppenbarligen fallit i glomska, Man
ar hir inne pa den ytterst svirbedomda fra-
gan om mél, medel och avsikter for den in-
itriktade ryska propagandan, som for nir-
varande intar en dominerande stillning men
som det kanske ar lampligast att inte be-
rora i detta stringt flyghetonade samman-
hang,

USA leder for narvarande klart i fraga
om det strategiska bombflygets utveckling.
B-29, som var det modernaste planet under
andra varldskriget, har ersatts med en for-
battrad variant — B-50 — varjimte tva nya
och avsevirt stérre typer kommit i tjdnst,
namligen B-35 och B-36. Den forra kommer
fran Northrop-verken; den senare fran
Consolidated Vultee, Nagon liknande ut-
veckling kan dnnu inte sparas i ovriga stor-
makter men sannolikt pagar konstruktions-
arbeten. [ Storbritannien kommer mahianda
trafikflygplanet Bristol Brabazon pa 147
tons flygvikt att framdeles tillverkas dven i
en bombversion och i Sovjetunionen forma-
ler vissa osfikra rapporter att man haller
pa med konstruktion av ett flygplan i
B-29 :ans storlek, Officiellt har endast sagts
att konstruktionsarbeten pagir.

‘Tablan har bredvid ger en samtnanfatt-
ning av de hittills publicerade uppgifterna
om amerikanarnas B-35 och B-36.

dragkraft ph 1800 kg vardera. Liingden fir 323 m och spiinnvidden 34,4 m.

B-36 B-35
Tomvikt 36 ton 40,4 ton
a) normal 113 *> 73,5 »
Flygvikt b) max 125 » 94.8 »
a) max 326 » 27 »
Bombvikt §) med max
drivmedel 45%) » 455 '3
Flygstricka med max driv-
medel och 4,5 ton bom-
ber (utan extratankar) 16 000 km 18 000 km
. a) bensin 80 000 liter —
Drivmedel {1} o1 4500 » i _
Max hastighet 528 km/timd 635 km/tim
Marschhastighet — 500 —»—
Startstracka c:a 050 meter —_

Besattning

Motorer

Spinnvidd

Lingd
Héjd

16 man (varav

4 reserver)

6 st Pratt & Whitney
Wasp Major pi 3600 hk
(max effekt) med 3-bla-
diga skjutande propellrar

c:a 77 m
» 54 »
» 155 »

i5 man') (varav
6 reserver)

4 st Pratt & Whitney
Wasp Major pa 3600 hk
(max effekt) med dubbla
motroterande  skjutande
4-bladiga propellrar

5243 m

') 2 forare, 1 mekaniker, 1 navigator, 1 telegrafist, 1 bombfillare, 3 skyttar och 6

reserver,

?) = atombombens nuvarande vikt.”




1 aganfallsflyget — eller

rattackilygets

Jfdr att halla sig till svenska flygvapnets
nyligen introducerade beteckning — ir inga-
lunda en produkt av andra virldskriget, Det

forekom nimligen redan i1 forsta virlds-
kriget, dd man i stor utstrickning anvinde
flyget for beskjutning av mal pa marken.
Pi grund av bombilygets utveckling gick
emellertid attackilyget snart nog tillbaka, ty
som .regel tillerkiinde man bomben stérre
verkan an eldvapen mot alla slags mal. Det
var endast ryssarna -— och i viss man ame-
rikanarna — som envist holl fast vid tesen,
att seldvapen har storre verkan din bomber
mot sma och framfér allt rorliga mals, vil-
ket hade till £515d att dessa inte slopade sitt
specialbygada attackilyg. Ovriga. krigforan-
de forfogade diaremot inte over attackflyg
vid andra viirldskrigets borjan utan detta
kom under krigets ghng att tvingas fram
mer eller mindre provisoriskt ur bide bomb-
och jaktflyg,

Grévsta flygplankanonen 75 mm

Attackflygets huvudvapen utgors salunda av
sfasta eldvapens, Alla attackilygplan fr be-
styckade med ett stort antal kulsprutor eller
smirre kanoner limpade for eldgivning mot
levande mal, smébatar, drivmedelsupplag, lo-
komotiv, luftviirn, flygplan pa marken eller
i Juften osv, Som exempel kan niimnas
amerikanska typer med inte mindre in 14
fasta 13 mm. kulsprutor, vilket betyder en
eldhastighet av 280 skott/sek. Forutom des-
sa litta vapen finns emellertid tyngre va-
pen, som avses mot storre mal sisom strids-
vagnar, fartyg, byggnader, befastningar o.
dyl. Dessa utgors numera av grovre flyg-
plankanoner, impulsprojektiler cller raketer,
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av vilka de bada sistnimnda debuterade pa
rysk sida under andra varldskrigets horjan,
Flygplanskanonernas kaliber wvixte kraf-
tigt under krigets lopp, dvs fran 20 mm
via 23, 37, 40 och 57 upp till 75 mm, som
for ndrvarande dr den grovsta flygplanka-
nonen. Man kan sdlunda med fullt fog tala
om sartilleriflygs — sirskilt som forsék
pagir med 10 cm kanoner och vissa pro-
jekt riknar med 15 ecm kanoner. Utveckling-
en giar hir fram efter linjen rekylfria samt
hel- eller halvautomatiska pjiser. Forsok
piagir ocksd med automatiskt korrigerande
sikten och automatisk elddppning pd ritt
avstand, varfor triffsannolikheten — som
redan nu dr ganska god — inom en snar
framtid kan beriaknas bli betydligt higre,

Raketer och impulsprojektiler

Som nyss namnts tillkom under andra
virldskriget ett nytt »fast vapems; raketer
och s. k. impulsprojektiler’, For sin utskjut-
ning erfordrar dessa endast enkla upphing-
ningsanordningar, emedan drivkraften finns
i sjdlva projektilen. Antalet projektiler va-
rierade men uppgick exempelvis pd den en-
motoriga amerikanska Thunderbolt till 10,

SRRy LR
‘ Oversteljinant

 Stig Wennerstrom

H L8
.

Douglas AD-1 Skyri-

der bildar tillsam-
mans med Martin
AM-1 Mauler en kate-
gori av moderna
hangarfarty gshasera-
v de stiirthombplan
som framkommit

efter kriget,

— en “gammal nyhet”

Vapnet befinner sig i begynnelsestadiet och
lider dnnu av Aatskilliga svagheter, bl. a.
betydligt mindre precision dn flygplankano-
nen och ofdrdelaktig inverkan pa flygpla-
nens prestanda; det senare beroende pd att
raketerna hittills monterats under vingarna
eller under flygkroppen och pd s vis dkar
luftmotstandet®, Inte dess mindre har under
kriget mycket goda resultat nitts vid he-
skjutning av fartyg och mal i lantkriget,
varfor man maiste rikna med en hastig ut-
veckling pa omridet. Bl. a. tenderar utveck-
lingen till att upphingningsanordningarna
byggs in i flygplanet pi liknande sitt som
kulsprutor och kanoner (varigenom flygpla-
nets  prestanda icke pdverkas), att snabb
automatisk omladdning kommer att ordnas
samt att utgingshastigheten och precisionen
okas.

For att forstd raketernas och impulspro-
jektilernas betydelse for krigfdringen méste
man jamfora dem med vanliga artilleripro-

'¥n raket har ling briinntid, varfor den
drivg nnder stirre delen av sin bapa, impuls-
projektilen drivs diremot endast under ett
kort moment i béirjan av banan.

* Firsik har utvisat att detta spelade min-
dre roll for under kriget anviinda flygplan,
men fir nuvarande och kommande ytterst
snabba flygplan spelar det diiremot ytterst
stor roll,

® Jimfiirelsen fir tekniskt shaltandes diirfiie
att anslagsenergien inte fir omniimnd. Om
man jitmfér raketen med en flygplankanon,
finner man, att artilleriprojektllens anslags-
energl pd samma avatind fr betydligt stiirre,
Om man jlimfiir flygplanraketen med en
kanon pit marken eller pi fartyg och fir
bitda riiknar med normalt skjutavstind, fin-
ner man, att raketens anslagsenergi dr ndgot
mindre din artilleriprojektilens,
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jektiler. Som exempel kan lampligen tas
de nuvarande amerikanska standardraketer-
na pd 55 tum (140 mm) och 11 tum (280
mm). Springladdningens vikt Ar for den
forstnamnda 6 kg, vilket nirmast motsvarar
en 10 em artilleriprojektil, under det att
sprangladdningens vikt for den sistnimnda
ar c:a 30 ke, vilket nirmast motsvarar en
28 em artilleripjojektil®,

Jaktflyg kan ta raketer

Raketer och impulsprojektiler har den
stora fordelen att de kan medftras av sma
flygplan, eftersom utskjutningsapparaten ar
litt och enkel. Exempelvis kan den ovan-
namnda 11-tumsraketen (som motsvarar en
28 cm projektil) medfdras av ett ordindrt
jaktplan. Annorlunda ir det med de grivre
flygplankanonerna som i sig sjalva dr tunga
och darfor endast kan medfdras av storre
flygplan.

Sista skriket:
den styrbara flygande bomben

Mot slutet av andra virldskriget tillkom
ytterligare ett nytt vapen, den styrbara fly-
gande bomben. Denna hefann sig visserligen
pa experimentstadiet sa lange kriget varade,
men efter kriget har den i stormakterna ut-
vecklats till ett standardvapen. Vapnet med-
for den stora fiordelen att ett anfallande
flygplan kan sinda i vig homberna utanfor
Juftviirnets riackvidd och silunda endast har
att’ rikna med motstind fran fientlig jakt.
Dessutom kan bomberna konstrueras »sjilv-

sergei Hjusjin skapade det beriimda

kvar | en férbiittrnd version — [L-10,

sokandey mot vissa slag av mal, t ex far-
tyg. Eiter det inriktning en gang skett, fly-
ger dessa homber automatiskt efter malet,
oheroende hur detta forflyttar sig.  Enda
mojligheten for den anfallne dr salunda att
skjuta ned det anilygande robotflygplanet.
Av det sagda torde med all dnskvird tyd-
lighet framga att framtidens attackflygplan

ryska attackflygplanet 1L-2 som mot slatet av kriget
Hir ha utgjort nitrmuare 50 procent av ryska flygets stridsplanbestind, Efter

kriget lever det

med raketer eller impulsprojektiler, styrbara
bomber (robotflygplan), artilleri och kul-
sprutor bli ett fruktansvirt vapen. Attack-
flygets utveckling medfor sdlunda visentligt
okad verkningsférmiga mot fartygsmal i
sjokriget samt fordon och andra mal i lant-
kriget, vilket sannolikt kommer att sitta
tydliga spar i bide taktik och strategi.

Experimentplanet Convalr XA-41 fir ett av de hittllls kraftigast beviipnade attackplanen, Fér-
utom fyra 12,7 mm ksp L vingarna har planet Inte mindre fin fyra 30 mm kanoner. I motsats
till Mauler och Skyrider har XA-41 Inviindigt bombrum. Planet har Inte nAtt serieproduk-

tionsstadlet,




Ovan en bild frin
amerikanska experi- |
ment med »Bat-hom-
her». Den rodarstyr- Y
ida gldbhomben har £
Junt liimnat smoder-
planets, en soeeclal-
konstruerad  Helldi-, s
ver. = T h: En tysk 5
V-2-verslon med styr-
vingar. Den var av- L
sedd fér bekfimpning 4
av den engelska hem-
orten,

NMORGONDAGENS
KRIGSVAPEN

Ar 1930 bildade en grupp tyska vetenskapsmin »Tyska interplanets
skapets med uppgift att utreda fragan om forutsattningarna for
mellan planeterna. I juni 1931 kunde man lisa i den amerikanska
»Flying» att den tyska uppfinnaren Johannes Winkler konstruerat
som — driven av bensin och flytande syre — nadde en héjd av 900 1

Efter regimskiftet i Tyskland 1933 tillkdnnagays, att experimente
keter médste upphora av ekonomiska skil, I sjdlva verket drogs nu s
sloja over raketforsoken, De tyska vetenskapsminnen fortsatte sin:
hemlighet,

Under kriget kom emellertid till de allierades kinnedom, att tyska ¢
med raketprojektiler och fjdrrstyrda flygplan pagick, framfor allt
ostersjokusten. Fitt patagligt hevis for existensen av robotvapen fick
landet nér en av deras produkter hamnade i Sydsverige. Den allierade
gen av forsdksanstalten vid Peenemiinde och utskjutningsbaser pid no
kanalkusterna villade tyskarna synnerligen svart avbrick i utveckls
kunde dock inte hindra att robotstyrda flygplan av typ V-1 horjade
i England nigra dagar efter invasionen i Normandie,

Nagra manader senare insattes en raketdriven projektil V-2, som
for forsvararen obehagliga egenskapen att dess hastighet Gversteg lj
férsta man mérkte av projektilen var detonationen,

RE LANE
KEEP CLEAR

(Forts, pa

KUN-1 fir typnamnet pd en amerikansk V-1-bomb,
= Nedan en bild fran »provkiirningen» och ovan
ses samma bomb under serietillverkning hos
i e Culverfabrikerna i Wichita,

Av flygdirektor T. EDLENY

|
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En effektfull bild frin amerika-
nernas | raiik I New Me> .
— T h: amerikansgka ren
tionsdrivna robotbomben KDN-
ren transporteras till ma-
rhet under vingen pid ett
homhbplan,




LEVERERAT MED DEN FLYGANDE GODSVAGNEN. ..

Denna gamla fras har fatt en ny mening! Husmodern far sin frukt och sina blom-
mor tidigare... det avligsna byggnadsforetaget fir sina nodvindiga reservdelar

omgicende... den ensamma utposten far tidningar och brev..

. tack vare den

flygande godsvagnen — Miles Aerovan. Dess anvindningsmojligheter ir prak-
tiskt taget obegrinsade. Allt gods upp till en vikt av ett ton — med en total
volym inte overstigande 15 m® — kan medf6ras i lastrummet. Flygstricka

640 km (eller 1.280 km med 840 kg last), marschfart 180 kmj/t..

detta pa 310 hk. Godstransport-
plan, flygande husvagh, flygande
utstillningslokal, kreaturtran-
sportplan, flygande verkstad,
flygambulans, 9-sitsigt passagerar-
flygplan — Aerovanirallt detta . . .
och listan vixer med nistan
varje levererat flygplan!

e
. S "‘;_":‘ ;

MILES Hezov

MILES

Representam

26

i

ATRCRAFET LIMITED
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Mot slutet av Kkriget blev flygets »artilleris
allt griévre, T h ses en Mosguito Mk 18 med
bl & en 537 mm kanon | nosen, — Nedan t v:
Engelsk brandbomb med fallskiirm, avsedd
fiir ligantall, Vid anslaget mot marken tiinds
homben och kastar ut en fem meter ling eld-
strile. — Ett av flygets mest effektiva tak-
tiska vapen fir raketprojektilen, Vapnet ut-
vecklades frin biirjan av ryssarna som till en
biirjan anviinde det 1 Iuftstrid. Sedan utveck-
lades raketprojekiilen vidare av engelsmiinnen
och anviindes med framging bl a mot fartygs-
mitl, — ' bilden nedan t h ses ett antal ra-
ketprojektiler upphiingda under en Mosquito-
vinge,

Walt Disneys film »Victory through Air

Power» visas hur tva stridsflygare i bor-
jan av forsta varldskriget mots i luften, T
avsaknad av andra vapen passerar de var-
andra pa nira avstind och hytter med ni-
ven. Nista vapen blir — fortfarande enligt
den nagot karikerande filmen — en vilrik-
tad sten, som placeras i den tyske forarens
pickelhuva, Askidaren fir sedan folja ut-
vecklingen via pistoler och gevir till auto-
matgevir och kulsprutor och ir didrmed
inne pa ett stadium, dir stridsflyget i stort
sett befinner sig vid det andra varldskri-
gets borjan. :

I friga om bomber ar utvecklingslinjen
ungefar densamma, 1912 kastade italienska
flygplan ned artilleriprojektiler mot gre-
kiska trupper. Dessa forsta bomber utveck-
lades sedan ganska hastigt till speciella flyg-
bomber och dessa var vid f6rsta virldskri-
gets slut 1 stort lika de bomber varmed
andra virldskriget inleddes,

Att pd ett begriansat utrynune gora en
ndgorlunda fullstindig inventering av det
moderna flygets vapenarsenal #dr svart for
att inte siga omdjligt, varfor det kanske dr
lampligare att endast plocka fram nagra ka-
rakteristiska drag av liget i dag.

Eldvapen

Det har pagatt en dragkamp i kaliberfra-
gan om jaktflygplanens kulsprutor. Striden
har stitt mellan 13 mm och 20 mm vapen.
En modern 13 mm kulspruta avger ungefir
1200 skott i minuten; en 20 mm automat-
kanon c:a 750—800 skott per minut. A an-
dra sidan viger 13 mm projektilen unge-
far 50 gr mot 20 mm projektilens c:a 135
gr. Utan att gd in pA frigan ndrmare ma
det vara tillrickligt konstatera, att 20 mm
projektilen nu synes vara den som avgatt
med segern av flera skal, bl, a. att verkan
av en 13 mm projektil inte ar tillricklig

FLYGETS VAPEN

Av
major Sven Holmberg

for att allvarligt skada ett modernt flye-
plan.

Men hur ter sig da framtiden? Den sam-
manhianger niarmast med skyddets utveck-
ling. Om man gor det forenklade men dock
herittigade antagandet, att en projektil
tringer igenom lika tjockt pansar som pro-
jektilkalibern, skulle 20 mm projektilen sla
igenom 20 mm pansar, Med de alltmer
skirpta fordringar pd prestanda, som flyg-

-~y

plankonstruktorerna stills infor dr det inte
troligt att han kan tillmotesgd kravet pa
tjockare pansar an 20 mm inom en oOver-
skidlig framtid. 20 mm kulsprutor skulle
foljaktligen vara tillfyllest dven for de jakt-
flygplan, som nu projekteras.

Vid sidan av jaktplanvapen arbetar man
pa storre kalibrar. 40—55—75 mm kanoner
har provats och anvants for specialuppgiiter,
framforallt stridsvagns- och fartygshekimp-
ning, I vad mén dessa grovre kanoner till-
hor framtiden, a4r méahidnda for tidigt att sia
om i dag, men det blir huvudsakligen be-
roende pd raketvapnets utvecklingsmojlig-
heter. . (Forts, pa sid. 44.)




W. Kleen:

MIDWAY OCH ARDENNERNA

laget vid Midway utkiimpades pa — el-

ler rattare sagt over — de viildiga vat-
tenvidderna vister om den lilla dgruppen,
beligen 2000 km VNV om Hawaii. Japa-
nernas avsikt var att hemiktiga sig denna
strategiskt viktiga amerikanska stodjepunkt
i Stilla havet. Fordenskull sindes en trans-
portflotta eskorterad av starka sjostrids-
krafter pd sin vigsamma fird mot Midway.

Amerikanerna fick den 3 juni 1942 férsta
underrittelsen om det forestiende anfallet
genom rapport iran de Catilinaflygbitar sem
avpatrullerade farvattnen omkring 6n, Ka-
tastrofen vid Pearl Harbor sju manader ti-
digare hade gjort amerikanerna vaksamma.
En armada riknande ett 80-tal fartyg pa
fem kolonner hade siktats 1000 km vister
om on med kurs pa denna. Lingre stderut
inrapporterades en japansk  slagskepps-
eskader.

Redan samma kvill gick amerikanerna till
anfall. Nio »flygande fistningars skickades
ut med resultat att en kryssare och ett
transportfartyg forstordes genom eldsvidor
som féljd av bombtriffar, P4 natten gick
fyra torpedflygplan till anfall och noterade
traffar i tvd fartyg, varav det ena sanno-
likt sinktes, Dessa anfall med smirre land-
baserade enheter fortsatte piA morgonen och
férmiddagen den 4 juni — hela den ameri-
kanska styrkan pid Midway riknade endast
50 flygplan, Resultatet blev 10 mer eller
mindre svart skadade fartyg, dirav ett slag-
skepp och 2 hangarfartyg, mot en férlust pa
7 flygplan. Dessa forluster var tillriickliga
for att fa japanerna att avstd frin den sa
olyckligt borjade striden om Midway, ut-
kampad innan de amerikanska sjostridskraf-
terna med sitt hangarburna flyg hunnit in-
gripa.

f .’

Nir ett avgorande sjoslag utkim-
pas enbart av flygstridskrafter och
en segerkront filtherre avslojar att
hemligheten med hans segrar har
varit herraviildet i luften, da har en
ny tid brutit in i krigshistorien:
flygets.

I foljande artikel belyses den nya
tidens inbrott av sjoslaget vid Mid-
way och det tyska genombrytnings-
slaget i Ardennerna. 1 det forst-
namnda lossade de opererande sja-
styrkorna icke ett skott mot var-
andra, i det sistmimnda lag vigen
mot kusten oppen for de tyska ar-
méerna sedan de rivit upp den
amerikanska fronten, men offensi-
ven forlamades av de allierade flyg-
stridskrafterna, som darefter bana-
de vag for markstridskrafterna vid
motanfallet.

Foér att forlama det landbaserade ameri-
kanska flyget hade under dessa inledande
strider 180 japanska flygplan gitt till anfall
mot flygplatsen pi Midway, som forsvara-
des av en mycket underligsen styrka jakt-
plan och av luftvarnsartilleri. Anfallet bley
1 stort sett resultatlést men kostade japa-
nerna en forlust pd 40 nedskjutna plan,

S:’l fort den japanska eskadern inrapporte-
rats hade den i farvattnen omkring Midway
kryssande amerikanska flottan tillkallats.
Dess uppgift blev att férstora s minga far-

tyg som mojligt av den pad nordvastlig kurs
flyende fientliga eskadern.

Den férsta av de amerikanska hangarfar-
tygen insatta anfallsvigen bestiende av
stortbombare eskorterade av jaktplan, pa-
triffade icke fienden. En andra anfallsvag
bestiende av jakteskorterade torped- och °
storthombplan lyckades bittre och kunde gi
till anfall, Samtliga 15 torpedplan blev dock
nedskjutna av de japanska jaktplanen och
fartygens luftviirn, men medan japanerna
avvirjde detta torpedanfall kunde de ame-
rikanska stortbombarna obeskjutna komma
i anfallslige. Resultatet av deras anfall bley
att tre hangarfartyg blev sd svart skadade
att de sedan sjonk, varjimte tva slagskepp
och en jagare skadades — den sistnimnda
sjonk sannolikt.

Japanerna nojde sig emellertid icke med
ett avvirjande forsvar, utan gicle till mot-
anfall mot det amerikanska hangarfartyget
»Yorktown». Av de 18 bomb- och 12 tor-
pedplan som av hangarfartyget »Hiryus in-
sattes i anfallet nedskots visserligen 16 av
den amerikanska jakten och 10 av luftvir-
net, men »Yorktowny triffades si svirt att
den senare sjonk.

sYorktown»  hiamnades dock omedelbart.
Dess egna flygplan jamte andra hangarfar-
tygs anfoll sHiryus, som siinktes, och tva
slagskepp och en kryssare, som skadades.

Pa aftonen upptickte amerikanska ubétar
det tidigare svart skadade och under bog-
sering varande hangarfartyget »Suryws,
som sjonk efter torpedtraffar, '

Pi eftermiddagen samma dag (den 4 ju--
ni) ingrep anyo det landbaserade flyget i
slaget. Det var de flygande fistningarna
som gick till anfall mot skadade japanska

Vid slaget om Midway siinkte eller skadade den HNlla

Kryssnre.

amerikanska flygstyrkan om endast 50 plan sammaningt
tio Japanskn fartyg, diirav ett slagskepp och tva hangar-




En askadlig karta dver flygets Insatser vid
slaget i Ardennerna.

fartyg. Tvi kryssare och en jagare samt pa
aftonen dven hangarfartyget »Akagi» traf-
fades. »Akagi» och dess systerfartyg »Kagis
sjonk under natten.

Den 5 juni ingick med diligt flygvader,
men de pa Midway baserade tunga bomb-
planen patraffade dock den retirerande eska-
dern och noterade tratfar pa fyra kryssare.

Under tiden hade den amerikanska flottan
anstallt jakt pa de flyende japanerna utan
att dock lyckas na kanning med dem ens
med sitt fartygsburna flyg Detta patraffa-
des dock foljande dag, den 6 juni, en far-
tygsgrupp bestaende av de litta kryssarna
»Mikuma» och »Mogami» jamte jagare.
Bada kryssarna och en jagare sinktes,

Detta var den sista kidnningen amerika-
nerna hade med japanerna. Under forfolj-
ningen hade denna dag en amerikansk ja-
gare sankts av en japansk ubat.

LTntler fyradagarsslaget vid Midway for-
lorade japanerna genom det amerikanska
flyget 4 hangarfartyg, 2 kryssare, 3 jagare
och 4 hangarfartyg sasom totalforluster
(sinkta) samt 3 slagskepp, 4 kryssare och
ett antal jagare skadade. Dessutom nedskot
amerikanerna 275 japanska flygplan. Av
Midways ntarkstridskrafter behovde endast
luftvarnsartilleriet ingripa, och krigsfarty-
gens insats — bortsett frin hangarfartygens
flyg — inskrankte sig till att en ubét tor-
pederade det av flyget tidigare svart ska-
dade hangarfartyget »Suryus,

Ardennerna .

Slaget 1 Ardennerna i december 1944—
januari 1945 dr icke en lantkrigets motsva-
righet till ssjoslagets vid Midway, efter-
som flyget ingalunda ensamt utkdampade det
forstnamnda slaget. Det finns overhuvud-
taget ingen lantkrigets motsvarighet till
Midway och de andra sjoslag, i vilket den
ena parten insatt enbart ilyg. Lantkrigets
natur gor det omojligt att ersatta dess
stridskrafter med luftens, vilka sistnamnda
dock ofta utovat ett avgorande inflytande
pi striderna och operationerna.

Nir vi valt slaget i1 Ardennerna som
askadningsmaterial har det skett ddrfor
att det bide positivt och negativt visar vad
flyget betyder. Slaget har ocksa sitt intresse
som den tyska krigsmaktens sista offensiva
insats 1 kriget,

Med stod av sina overmiktiga flygstrids-
krafter hade de anglosachsiska arméerna
landstigit i Frankrike, genombrutit Atlant-
vallen, drivit tyskarna ur Frankrike, Bel-
gien och Holland och stod i borjan av de-
cemiber i hirda anfallsstrider i stort sett
utefter Tysklands vistgrins, Det nirmaste
strategiska malet var Rhen, och anfallets
tyngdpunktsriktning var  Aachen—Koln,
dvs omridet nirmast norr om Ardennerna,
i vilket amerikanska 1. och 9. arméerna
kampade i Ruhr- (Roer-) linjen. Norr om
9. armén hade brittiska 2, armén natt Maas
pa framryckning mot Nijmegen, och i
Rhendeltat trangde kanadensiska 1. armén
fram,

Soder om Ardennernas bergland hade
amerikanska 3. armén natt Saar. Mellan
denna och 1. armén var i Ardennerna en
lucka 1 fronten, som nodtorvtigt tiacktes av
fyra fordelningar ur 1. armén,
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Mot denna lucka riktade tyskarna sitt
motanfall.

Syftet med detta var att bringa de allie-
rades framryckning i olag samt att om
mojligt genom att framtringa over Lidge
till Antwerpen splittra den allierade fron-
ten i tva delar, avbryta den nordliga delens
forbindelser med havet och sla den isolerad.
Med hidnsyn till styrkeforhillandena bade
till lands och i luften fanns ringa utsikt for
att frampangsrikt genomfora denna opera-
tion, som anbefallts av Hitler trots den
tyske Overbefilhavarens i vister, filtmar-
skalk v. Rundstedts motstand.

Bakom den av sex fordelningar tackta
anfallsfronten mellan Monschau (oster om
Liége och Echternach (nordvist om Trier)
samlade Rundstedt tre arméer med samman-
lagt 14 infanteri- och 10 pansarfordelningar.
Uppmarschen hade kunnat ske utan att upp-
tackas pa grund av den skogkladda terringen
och det dimmiga vadret. g

Den 16 december utlostes anfallet med
valdsam kraft. For forsta gingen under
falttaget kunde tyskarna slass utan att bli
angripna av det overlagsna anglosachsiska
flyget, som bands till overksamhet genom
dimman, som ligrade sig sarskilt tit over
de allierades flygbaser i det liglinta kust-
landet och i England. Tyskarna hade diir-
for alla fordelar pa sin sida. Den sexfal-
diga tyska overmakten dstadkom en genom-
brytning av den amerikanska fronten pa
72 km bredd och 96 km djup Den 26 de-
cember stod den lingst framskjutna tyska
styrkan endast 6,5 km fran Meuse nara
Celles.

De underligsna amerikanska trupperna
slogs med glansande tapperhet, Det sega
motstindet omdjliggjorde en utvidgning av
tyskarnas anfallsfront, och inom anfalls-
omridet holl sig den i hast framsinda 101,

amerikanska flyghurna fordelningen i den
viktiga knutpunkten Bastogne. Amerikaner-
nas tappra forsvar gav Eisenhower tid att
vidta motatgarder. Dessa bestod i att av-
bryta alla anfallsrorelser utefter hela fron-
ten, att satta in 3. armén till motanfall so-
derifran pi omse sidor om Arlon, medan 1,
armeéns huvudkrafter anfoll norrifran med
brittiska XXX. armékaren utanfor sin
vastra flygel, vaster om Meuse med huvud-
krafterna i1 Liégeomradet.

Efter den tyska genombrytningen stod
emellertid  praktiskt taget inga allierade
trupper i tyskarnas anfallsrikining — den
amerikanska fronten var uppriven. Det gill-
de darfor for Eisenhower att hastigt skapa
ett forsvar av Meuse-linjen. Utom XXX,
brittiska armékaren ditsindes de ndrmast
till ‘hands varande trupperna: en flyghuren
och en pansarfordelning, bida amerikanska
jamte sex franska bataljoner.

Den 22 december var 3. armén klar till
motanfall med sex fordelningar. Samtidigt
borjade dimman latta, si att det allierade
flyget kunde borja ingripa, men dimman
lagrade annu Over de laglinta flyghaserna.
I och med att 3. armén och flyget kunde
ingripa och genom att amerikanerna tap-
pert holl ut i Bastogne var den varsta kri-
sen overvunnen. Det drojde dock annu fyra
dagar innan Eisenhower ansag sig ha laget
i sin hand. IJa hade vidret fullstandigt klar-
nat, s att flyget kunde ingripa med hela
sin kraft, och d4 undsatte 3. armén Bas-
togne.

Flygets anfall, igingsatta den 22 decem-
ber, riktades forst mot tyskarmas forbin-
delseleder, mot vilka det tunga bombflyget
insattes. Syftet var ndrmast att tvinga
tyskarna att forligga sina urlastningssta-

(Farts. pd sid. 45.)
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Luftbevakning -

D:n tidigare optiska luftbevakningen uppvisar e¢n mingd svag-
heter som bley alltmer framtridande i samma man som flyg-
hastigheterna dkade och flygstridskraiterna uvpptridde dven under
morker och dilig sikt. Ett nit av sidana lufthevakningsstationer
méiste vara mycket finmaskigt for att bli effektivt vid klar sikt och
mot flygplan pd ganska lig héjd, men det har ringa virde under
mindre gyvnnsamma forhallanden. Med det stora antalet stationer fal-
jer dubbelrapportering, varfor rapporterna méste gallras vid vissa
centraler. Forvarningstiden blir hirigenom ofta alltfor kort,

Med tillkomsten av radar har helt andra mojligheter skapats att
anordna en snabb och tillforlitlig kontroll av fientliga flygstrids-
krafters rorelser langt innan dessa passerat in Over eget omrade.
Radar arbetar ostérd av belysningsforhallanden och praktiskt taget
utan att paverkas av sikt och nederbord,

[ stort sett kan man skilja pd tvd olika typer av radarstationer
[or luithevakning namligen hégspaningsstationer med en riackvidd
ay 150, i enstaka fall upp till 300 km rickvidd, och Iigspaningssta-
tioner med 30 till 50 km rickvidd. Den férstnimnda stationstypen
forekom i England redan 1938 men miste senare kompletteras med
sarskilda lagspaningsstationer, sedan tyskarna kommit underfund
med att mojligheterna att ndrma sig engelska kusten utan att upp-
tickas dkades avseviart, om anflygning skedde pa lag hdjd, Radar-
stralningen forloper i stort sett ritlinjigt, vilket gér att de av tak-
tiska skil ofta lagt uppstillda higspaningsstationerna dven| pd re-
lativt korta hdll skiirmas av genom jordytans krokning, varfor
flygplan oupptiickta kan nirma sig en dylik station inom det bort-
om tangeringspunkten liggande skuggomradet. De hogt uppstiillda
lagspaningsstationerna har storre avstind till sin optiska horisont
och avslbjar darfor flygforetag tidigare dven om de insiitts pa
lig héjd. Men-radarstralningen diimpas starkt under inverkan av
jordytan, och lagspaningsstationerna fiar dirfor betydligt samre
riickvidder,

I(Im|liI'icring'spml_:l-:mr.t ir redan di det giller luftbevakning av
stor betydelse. Later man de egna flygstridskrafterna. {8lja pd for-

Radarbild Giver Man-
hattan, Broar, dar
och fortyg kan ur-
skiljng,

hand uppgjorda firdvigar, har man vissa forutsidttningar att kun-
na skilja viin och fiende it. Men oférutsedda hindelser kan intriifa,
som under fbretagets ging tvingar till omliggning av planerade
firdvagar, Genom ldgeangivning fran flygférbanden eller radio-
pejling fran marken kan man — i den méan radiotystnaden far bry-
tas — likvil fa ett begrepp om var egna flygstridskrafter uppehéller
sig. Men l6sningen ir inte idealisk.

Forst genom tillkomsten av verkligt tillforlitlig igenkinnings-
utrusining i flygplan och pd marken kan igenkinningsproblemet
sigas bli godtagbart 16st. System for igenkdnning har av de krig-
fprande omgetts med den storsta sekretess, och i den min uppgil-
ter publicerats ror det sig sannolikt om fordldrad materiel, som
icke kommer att anvindas i framtiden, Den flyghurna utrustningen
har omfattat en siindare och mottagare, vilka automatiskt tritt i
funktion da flygplanet bestrdlats frin en speciell marksindare. Den
av mottagaren i flygplanet registrerade signalen har férts in i sin-
daren, automatiskt nycklats till en pa forhand instilld kod, utsints
och mottagits ‘vid radarstationen samt pd ett eller annat sitt regi-
strerats dar, eventuellt i eller intill sjilva den ekobild som flyg-
planet framkallat.
ven dia det galler rapportering frin radarstationer kan det bli
nodvandigt att sammanfora uppgifterna till vissa centraler dir en
gallring sker for att forhindra dubbelrapportering. Denna pallring
blir emellertid visentligt enklare och mindre tidsddande in vid op-
tisk luftbevakning, dirfor att rapporterna dr firre och ligesangi-
velserna frin radarstationerna betvdligt exaltare, S linge miélen
ror sig med en hastighet som ir ligre in ljudets kan man sanno-
likt bibehalla gallring av meddelanden trots att en tidsforiust dir-
vid uppstar pid nigon ellefwnigra minuter., Vid hogre flyghastig-
heter diremot ar det méjligt att gallring icke lingre hinns med.

Jaktstridsledning

Jaktstridsledning och lufthevakning méste samarbeta intimt, Jakt-
stridsledningen mdste direkt ges den orientering om luftstridsliget
i stort som lufthevakningen stindigt har tillging till, men dess-
utom midste den mera i detalj och med fAnnu hégre krav pi snabb-
het och exakthet kunna dverblicka liget inom det luftrum, dir jakt-
forbandet i forsta hand skall operera.

Om jaktstridsledningen har en tillriickligt effektiv radarorgani-
sation pa marken till sitt forfogande och om rapporterna fran denna
organisation snabbt, exakt och dverskadligt samnt utan risk fér for-
vaxling mellan egna och fientliga férband kan tillstillas stridsle-
daren, talar atminstone stridserfarenheterna for att egna forband
kan dirigeras sikrare fram till optisk kontakt med fienden idn om
ledningen handhas av en forbandschef i luften, Sirskilt da det giller
sma och litta flygplan, som icke kan wtrustas med tunga radar-
stationer for mélspaning pd stora avstind, mdste stridsledningen pi
marken kunna leda egna férband sd ndra anvisat mal, att flyg-
planens litta radarstationer kan finga mélet pid relativt kort
avstand.
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En vtterligare fordel for jaktstridsledaren pa marken dr den, aft
han icke — till skillnad fran en forbandschef i luften — behover
dela sin uppmirksamhet mellan flygning, eget fdrbands ff}rehavan—
den och malspaning i det dgonblick malval skall goras. V 1da}'c kan
en jaktstridsledare pd marken — om blott organisationen ar tlll~
riickligt effektiv — fa en helt annan dverblick av liget an en for-
bandschef i luften normalt kan fa.

Slaget om England utgbr ett gott exempel pd betydelsen av en
skickligt genomidrd jaktstridsledning. Genom ]ul'lbevakn_ingcns
framskjutna radarstationer ldngs kanalkusten fick jaktstridsled-
nitigen redan pa ett tidigt stadium rapporter om [Grestiende fient-
liga foretag, och den forsvarande jakten kunde i god tid dirigeras

och mota bombforbanden. Allt eftersom den engelska jakten tunna- |

des ut blev virdet ay jaktstridsledningen alltmer pataglig didrigenom
att forbanden i de flesta fall med kortast mojliga flygtid kunde in-
siftas pa ritt plats i ritt dgonblick, Tyskarna fick diridr erfara, att
var anfallen dn insattes, motte som regel jakt, och detta gav upp-
hov till den forestillningen, att starka engelska jaktstridskrafter
mer eller mindre konstant befann sig i luften lings engelska kanal-
kusten.

Luftvdrn

. Fér luftvirnet har radar fatt en mycket stor betydelse. Milets
rymdkoordinater kan med hjilp av radar bestimmas med storre
noggranhet dn det dverhuvud taget ir mojligt att géra med optiska
sikten och eldledningsinstrument dven under ‘de gynnsammaste be-
tingelser, Hartill kommer fordelen att luftvarnet tack vare radar
kan verka #dven under morker. Luftvirnsstationer arbetar ofta pa
relativt korta vaglingder, 3—50 em, vilket gor att stationerna i
vissa fall paverkas av kraftigt regn och titt snofall. Men moln ut-
gor som regel inget hinder, Radarapparaturen for luftvirn ar &
andra sidan relativt, komplicerad och dyrbar och forekommer dir-
for framst for medeltungt och ldtt luftvarn, mera sallan fér auto-
matkanoner, Dessa utnyttjar som tidigare optiska siktmedel och
under mirker stralkastare. Men genom radarinriktning av stralkas-
tarna kan belysningen bli betydligt eifektivare, och stralkastarna
behiver icke oppna forrin de Ar sikert inriktade pi malet och
rojer darfor icke i fortid sina ligen.

Radartindroret har aven i hog grad okat luitvirnets verknings-
mdjligheter, Tandroret bestir populdrt sett av en ytterst liten radio-
sindare, som omger sig med ett energifilt, Da en frammande kropp
kommer in i stralningen stors filtet och roret bringas att tinda
utan att projektilen behover ha traffat malet. Sarskilt vid beskjut-
ning av robot-projektiler har radartindroret spelat en avgorande
roll. -

Radarstorning

Redan i radars grundprinciper ligger vissa vdsentliga svagheter
En radarstation utsinder impulser med synnerligen hog effekt.
Detta betyder, att stationen kan avlyssnas pid stora avstand, 1 prak-
tiken dubbelt eller flerdubbelt storre avstind dn stationens mitom-
rade. Ett flygplan utrustat med en speciell mottagare, s k radarde-
tektor, instilld pa radarstationens vaglingd, kan saledes flyga om-
kring inom ett stort Inftomrade oeh konstatera att sindning pagar
utan att sjalv bli iakttaget av stationen ifraga. Det dr den forsta
svagheten, En andra svaghet hos systemet iar den, att radarstationen
iven kan inpejlas och dess exakta lige hestimmas genom kryss-
pejling,

Vidare ar radarstationen sa konstruerad, att den kan motta den
ytterst lilla energimingd som aterkastas av ett flvgplansskrov och
som ytterligare minskar under viigen fran malet tillbaka till radarsta-
tionen, Radarstationen maste med andra ord ha mycket hog kiins-
lighet, Den lilla energimingd, som skall registreras i form av ett
flygplanscko kan diarfor mycket latt sdrinkasy genom en avsiktligt
utsind stérning dven irin en svag flygburen storsandare. Detta ar
den tredje svagheten. Slutligen kan man som den fjirde svagheten
omnamna, att radarstationen — atminstone tillfilligt — registrerar
ekon frin t. ex utkastade metallremsor pd samma sitt som ekon
fran verkliga flygplan och sdlunda i vissa fall limnar vilseledande
uppgiflter. 4

Storningsproblemen miéste dgnas den stérsta uppmérksamhet sa
att icke den egna radarorganisationen sitts ur funktion genom
impliga motmedel. Under kriget pigick en stindig kapplopning
mellan radar och dess motmedel, och i denna tivlan hade de allie-
rade standigt ett visst forspring framfor axelmakterna, Detta for-
hallande tillmittes enligt vissa allierade killor en utomordentligt
stor betydelse och skall bl a ha bidragit till att verksamt hryta
udden av det tyska luftférsvaret i Europa.
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Engelsk markendiostation fir jaktstridsledning.

Radurbild fire och efter radarstirning. Pa viinstra bilden kan mialet
lokallseras | riktning omkring »Klockan 3.

Ovan: Typlsk blld av flygplunmal pd avstindsrir tillhérande mark-
cadarstation (fasta ekon ph H—17 km och flygplanckon pa 8 och
5 km, dvre skalan giiller), — Nedan: Lorans princip. Ortslinjen ftir
en viss gingtidskillnad e radioviagen utgirs av en hyperbel. Miites
gingtidskillnaden Hll ettt andra statlonsspar fas en ny hyperbel och i
skiirningspunkten mellan hyperblarna befinner slg fly gplanet.




Bomber Harris ser pa luftkriget:

V1l ANFALLER

TYSKLANDS V-VAPEN

I denna artikel skildrar Sir Ar-
thur omliggningen av det tyska
jaktforsvaret och britternas motat-
girder samt det forsta anfallet mot
det tyska V-vapnet,

Omedcl-bart efter de forodande anfallen
mot Hamburg fann tyskarna sig for-
svarsliisa mot flyganfall. Men de hamtade
sig med anmirkningsvird kraft och snabb-
het, :

Nistan omedelbart improviserade de ett
system av jaktfoérsvar efter helt nya linjer,
Luftbevakningen faststillde bombfdrbandens
anfallsriktning, varefter order radierades till
ett stort antal jaktiorband med fortlépande
meddelanden om de anfallande bombférban-
dens héjd, flygriktning och ungefirliga li-
ge samt om angriparens sannolika mal . el-
ler mil somy redan var utsatta for anfall,

Jaktforbanden hade inga andra forbindel-
ser med markorganisationerna dn de nimn-
da. Intill dess att man kunde bestimma
bombforbandens anfallsmal kretsade de
alarmerade jaktforbanden i vida ecirklar
runt vissa bestimda punkter. Nir sedan
luftiorsvarsledningen slutgiltist fastillt an-
griparens anfallsmal, fick jaktférbanden
samfilld order att flyga dit for att ayskira
bombarna under aterflygningen.

Denna forsvarsmetod nadde vissa fram-

gangar, men den medforde ocksi  stora
nackdelar och kunde i -effektivitet icke
jimféras med den gamla metoden som

sFonstrets ombjliggjort. Den storsta svag-
heten var svarigheten att fa jakten i riitt
tid till rdtt plats, Ofta kom den fram for
sent och kunde inte snappa upp ett enda
bombplan.

Vi tillvaratog de fordelar fiendens svarig-
heter erbjod oss. Vi fbrkortade tiden fér
varje anfall, i det att vi skickade bombarna
till ett antal av 30 i minuten i stillet foér
som tidigare endast 10. Vanligtvis var dir-
igenom bhombflygarna ett gott stycke pa
hemvig innan den fientliga luftférsvarsled-
ningen kunnat fi sina jaktilygare dver ma-
let.

Vi vidtog ocksa atgirder for att vilsele-
da fienden betriffande virt sannolika an-
fallsmil genom kursforindringar under ut-
flygningen eller genom skenanfall. Dessa
utfordes vanligen .av smirre Mosquito-for-
band, som under storre delen av utflygnin-
gen tog samma  vig som huvudkrafterna,
vilka sedan plétsligt indrade kurs och an-
foll det verkliga malet,

Den tyska luftférsvarsledningens fortlo-
pande ordergivning och orientering till jak-
ten kunde ocksa stéras, Ett antal av vara
bombflygare utrustades med instrument hir-
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for, och detta gick mycket bra tills fienden
borjade anvinda olika frekvenser. Som mot-
medel utrustade vi vara flygplan med stér-
ningsapparater for olika vaglingder.

Hirigenom tvingades nattjaktflygarna att
forslosa mycken tid pa att soka en frekvens
pa vilken de kunde uppfatta orderna,

Dessutom upprittade vi markstationer i
England, vilka sinde pd samma frekvens
som det tyska luftforsvarets. Det var en
niara till hans liggande frestelse att radiera
missledande eller motsigande order till de
tyska nattjaktflygarna. Sa t ex skulle vi
kunna skicka de fientliga jaktflygarna till
Essen, medan vira bombflygare hade order
att anfalla Berlin,

Men vi blev pd det klara med att detta
skulle vara alltfér farligt. Det tyska for-
svaret skulle namligen kunna dra virdeful-
la slutsatser av vira sindningar — vid for-
soken att missleda fienden kunde vi i stiil-
let latt ge honom en god inblick i vira
verkliga avsikter och dirigenom forlora
hundratals flygplan, Dirfér begrinsade vi
oss till att beordra de fientliga flygarna att
landa, att varna dem for forsimrad vader-
lek pa deras flygplatser eller att stéra de
tyska sindningarna genom att svepa Over
deras frekvensomriden,

Allt detta forvirrade de tyska flygarna,
skakade deras fortroende for ordergivnin-
gen och astadkom forlusten av den mycket
korta tid som de hade pa sig for att hinna
fram i tid till vira verkliga anfallsmal., Vi
fick patagliga bevis for vira metoders ef-
fektivitet niar vi horde hur fiendens order-
givare ilsknade till,

Fienden svarade med att bérja varje or-
der med ett kodnummer, Men vi hade for-
utsett detta och anvinde sa gott som ome-
delbart samma kodnummer.

Vid ctt tillfille hordes plotsligt en kvinn-
lig stamma radiera de .tvska orderna. Men
dven detta var forutsett. En tysktalande
kvinna war beredd pid vir radiostation att
dverta ordergivningen frian vir sida,

Emellanat — niir vira ordergivare tog sig
en paus — sinde vi utdrag ur Hitlers tal
till de tvska flygarna, Det beredde oss en
stor tillfredsstillelse att tinka pi de tvska
flygarnas irritation, nir de planlést irrade
omkring i morkret och férsékte uppfinga
de order de visste vara under utsindning
till dem men i stillet bara fick héra sin
Fiithrers bombastiska skrin.

Vi(l forsta lagliga tillfille, en manad efter
Hamburgs forstéring, anfoll vi ater Berlin.
Inom loppet av tio dagar under aug—sept
1943 deltog 1647 flygplan i tre anfall,

Det angivna forstahandsmélet undgick
visserligen skador, men ett stort omrade i
forstiderna forstordes. Sammanlagt hade
over 200 hektar forhirjats i Berlin, vilket
var tillrickligt f6r att framkalla en panik-
artad evakuering, (Forts. pa sid, 45.)

Visste Ni att flygviirdinneyrket ir 17 ar
gammalt och att i borjan endast utexa-
minerade sjukskiterskor godtogs som
flygviirdinnor? Franskilda fruar kan inte
bli flygvirdinnor i USA, diir man har en
privat skola som uthildar viirldens just
nu populiraste yrkeskvinnor, Dillenbecks
sjitte USA-artikel handlar vidare om den
komfort av olika slag som amerikanarna
gett sina senaste trafikflygplan.

ilkomna ombord! siger flygvirdinnan

hiarovan, Och darmed stiger vi in i ett
hogmodernt amerikanskt trafikflygplan fér
att mera i detalj studera dess utférande och
njuta av den exklusiva service, som erbjuds
1947 ars flygpassagerare,

Forst nagra ord om vir lilla virdinna —
symbolen for den kiar av fértjusande och
skickliga unga damer, som { dag utgér den
mest vittberesta kvinnliga yrkesgruppen i
virlden, Hon flyger till varje plats pd jor-
den, dit trafikflygets linjer natt, serverar
maltider, underhiller passagerare och utriit-
tar tusen och en andra saker for att hoja
resetrevnaden. Hon trivs med sitt spinnan-
de yrke och passagerarna trivs med henne
— for att inte tala om vad de giiter sig
med henne. Tjanstgoringens medellingd i
USA ir cirka ett ar och den stora omsiti-
ningen dikteras till 90 procent av dessa
ljuvliga varelsers enastiende aktenskaps-
tycke. De storsta amerikanska flygbolagen

‘maste stindigt uthilda 10—15 nya flygvir-

dinnor var per vecka fér att klara denna
snabba omsittning.

Det var for sjutton ar sedan som Ellen
Church, en sjukskéterska i San Fransisco,
kom pa idén att lata kvinnor skita om pas-
sagerarna under flygfirden. Mitt under de-
pressionen, dd det unga amerikanska tra-
fikflyget hade det som virst och ingalunda
atnjot allménhetens fortroende, Gvertygade

hon United Airlines om det lugnande infly-
tande som en chic stewardess skulle utdva
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pa flygpassagerarna — pa den tiden nistan
uteslutande man, HEllen rekryterade  sju
andra bland sina medsystrar som var be-
redda att forsidka sig pa detta vigspelsyrke.
Dessa blev pionjdrerna, de atta forsta flyg-
virdinnorna, och silunda uvpprinnelsen till
den betydelsefulla passagerarservice som i
viara dagar si glansfullt skiljer luittransport
fran marktransport.

Till e+ bérjan endast sjuksystrar!

Inom nigra fa ir hade flera andra av de
storsta flygbolagen i USA gatt samma viig.
Till en borjan var det bara utexaminerade
sjukskoterskor som kunde kvalificera sig
till flygstewardess och forutom den rent
psykologiska inverkan som hennes niirvaro
innebar genom att ingjuta tillférsikt hos

passagerarna hestod tiinsten huvudsakligen

Ovan: Miss Ellen Chureh — kvinnan, som
first kom med idén om flygviirdinnor — i sitt
tjlinsterum pd United Airlines ir 1946, — Ne-
dan: Viirldens atta firsta flygviirdinnor | San
Francisco 1950, Kanske Inte si fagra att bhe-
skida, men modiga och milmedvetnn pionjii-
rer i ett yrke som nomera siker sin like |
popularitet,

i vird och tillsyn av deras fysiska tillstand

under flygvigen. Efter hand som flygpla-
nen blev stérre, bekviamare och tillforlit-
ligare — speciellt i och med DC-3:an —
dvergick hennes funktioner alltmera till de
sociala, d v s hon bley flygplanets virdinna.
Nu horjade yrket fi den flakt av glamour
och tjusning som alltid lockar unga min-
niskor, Som huvudsaklig merit betraktades
inte lingre sjukskoterskeutbildningen utan
ett behagligt upptradande, en praktisk all-
manbildning, ett gott handlag med manni-
skor samt givetvis att vederbbrande var
kroppsligen perfekt formad och funtad, Tu-
sentals sokande strommade till flygholagen,
som uppstillde detaljerade bestimmelser for
flickornas kvalifikationer och sjdlva borjade
flyvgvirdinnekurser.

Frdnskild fru duger inte

Numera skall hon vara mellan 21
och 26 ar gammal, mellan 155 och
165 em lang samt ha en nettovikt
av mellan 45 och 59 kilo. Ja, hon
skall fylla bade den ena och den
andra fordringen — bl a far den
amerikanska flygviirdinnan inte
vara gift och inte heller ha varit
gift tidigare. Overhuvudtaget finns
det inte nagot likhetstecken mellan
gifta kvinnor och flygvirdinnor i
USA. Vill hon ingé i det dkia stan-
det under tjinstgoringen ombeds
hon ta avsked.

Det skrivs och reklameras alldeles for-
farligt om de vackra flygvirdinnorna, men

numera har hon ofta en manlig individ vid
sin sida — flygpursern, Erfarenheterna fran
de  manga transportflygningarna  under
krigsaren i USA visade att servicearbetet
uppe 1 luften pa linglinjerna blir sa kri-
vande att det faktiskt fordras en karl for
att skota de tyngre sysslorna. Kombinatio-
nen flygvardinna—purser aterfinner man
ocksa genomgiaende pa de internationella
linjerna efter kriget. Daremot pd hemma-
plan i Amerika anses det alltjamt smidi-
gare och mera populirt att anvanda enbart
flickor sasom flygande servicepersonal.

Privat flygvdrdinneskola

Som var och en forstar blir hela denna
del av passagerarservicen en mycket dyrbar
historia for flygholagen. Féarst skall flickor-
na genomga atta veckors intensiv uthildning
och sedan far bolagen oftast inte stort mer
ian 10—12 manaders nytta av dem. Just nir
de fitt lagom mycket praktik och blivit
riktigt varma i kladerna — vips — ir
Amor framme och flygviardinnan forvandlas
hastigt till hemmets virdinna, Nu ir emel-
lertid tillstrémningen av flickor som vill hli
flygvirdinnor sd enorm att vissa flygholag

(Forts. pi sid. 43.)
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AMERICAN OVERSEAS AIR

* KOPENHAMN * ANVAND LUFTPOST — LUFTEXPRESS * STOCKHOLM -

SYMBOLEN FOR

%MM

TILL HELA AMERIKA

Tre flygturer i veckan — Stockholm till New York, Philadelfia,
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag ome-
delbar anslutning till de viktigaste stiderna i Amerika och Mexico.

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL

A : A
A
A )
Regelbunden Flagship service fran: Lomndon, Shannon, Oslo,
Stockholm, Amsterdam, Kipenhamn, Frankfurt, Berlin.

¢ ! Bestill Edra biljetter hos resebyrderna eller hos American Overseas Airlines
JAKOBSTORG 1, STOCKHOLM. TELEFON 233585

LINES

American Airlines Ine,

LONDON + SHANNON « OSLO « STOCKHOLM . AMSTERDAM . KOPENHAMN -

WIOHMXDOLS * OISO * NONNVYHS * NOGNO1 * NIi38 + LINDINVEY * NWVYHNIJON * WYQ3ILSWY * WIOHXDOIS
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litsd hade vi lyckligt och vdl hamnat i Gabes, flu-

gornas och malanam Gabés. Enligt den ofﬁuella sta-
tistiken dog varje manad c:a 40 personer i malaria —
det var sikert hillet i underkant — och varje dag dog
for var hand pd hotellet 400 flugor, det var ocksa i un-
derkant,

Man kunde inte ita pa hotellet utan var hinvisad till
etablissemanget mitt over gatan, sRestaurant Franco-
Araby, Jag skall inte fordjupa mig i skriackskildringar
over etablissemanget i friga, jag overlater till lisarens
fantasi att gora en litt travesti pa det yttrande, som
fialldes av en romersk kejsare, nir han beskattade godsel-
hogarna: »Allt guld dr...» Varfor stannade vi dd hir
en hel vecka, frigar man sig osokt; forklaringen var
helt enkelt den att vi hittat en skriddare, vars kolleger
pd Savile Row kunde avundas honom hans utsokta som-
nadskonst. Den 24 september kom vi éntligen ivig,
hungriga, smutsiga, uppitna av all virldens flygfin —
men utomordentligt valkladda i forhoppningen att kla-
derna gdr inte blott mannen utan dven piloten, ty vi
saknade karta! Kompasskursen till Tripolis hade jag i
alla fall fatt och denna kompletterades av en i hast pd
beskrivning uppgjord blyertsskiss 1 obestimbar skala.
Hur det nu var, landade vi tre timmar senare pa det
amerikanska flygfiltet Mallah, utanfor Tripolis. Ameri-
kanarna var emellertid forbjudna av RAF att ta emot
niagra andra an sina egna plan, s under minga bekla-
ganden avvisades vi till det engelska filtet, lystrande till
det klingande namnet »Castel Benitos.

Detta ar ett jattefilt, med hotell, swimmingpooler, ba-
rer, aifirer och allt vad man kunde &énska sig i fraga
om komfort. Det var darfor inte med nagra storre pro-
tester vi ndsta dag mottog startforbudet, utfirdat pa
grund av hiftiga tropiska askviader och regn. Dagen dir-
pa startade vi emellertid pd — som det hette — egen
risk med Misurata som nirmaste mail.

Nu hade den riktiga &kenflygningen

birjat. I séder hade vi en bergskedja som tornade upp
sig  mot den allmer. mulnande himlen, i norr anade
man havet, men under och runtomkring oss var det bara
gula jamna sanddyner, som skickade upp vagor av briinn-
het sandbeméngd Tuft, »Skywitchy har all heder av att ha
hallit for den slinggunga, vi fick Aka niagra timmar
framat, Men allting har en inde och sa smaningom dok
nagra smd vita hus upp i fjirran som maste vara Misu-
rata. Jag hade ritat in pd kartan var filtet skulle ligga,
men det syntes inte ett spAr av det. Det enda man sig
var odndligt stora blanka sjoar, resultatet av de sista
skyfallen, Det stod visserligen anmirkt pi min vider-
leksrapport sFiéltet i Misurata dversviimmat, starthanorna
3 och 6 ur bruks, men trots detta blev det faktiskt en
chock ndr jag mitt i den storsta vattensamlingen fick

Over tre cirldsdelar med

syn pa en vindstrut, som sig ut att vaja misstinkt ndra
vattnet, Jag hade med all sikerhet aldrig kommit mig
for att landa, om jag inte niistan samtidigt sett nigot,
som kom farande utifrAn havet, nidmligen en tromb, Det
blev. en vingglidning s& det skrek i stottor och stag och
sen ett plaskande som ndr en valfisk slar frivolt, men
ner hann vi innan tromben svepte forbi med ett tjut. Vi
och »Skywitch» bogserades in till det som skulle fore-
stilla stationsbyggnad av ett antal simmande och vadan-
de infodingar, Vi mottogs med en kopp rykande te av
forlaggningens 24-irige befilhavare, en sergeant, och
efter ytterligare en halv timme var vi installerade pa sta-
dens hotell. Misurata var verkligen Afrika, det smakade
Afrika, det luktade Afrika, det sdg ut som Afrika, Nir
vi sen gick pa uppticktsfird i infodingkvarteren, f6rund-
rade vi oss Oover varfor de flesta vi motte sig si under-
liga ut i ansiktet men sen vi fick syn pid ett engelskt
plakat av foljande lydelse »Tilltride till samtliga info-
dingskvarter stringt forbjuden pa grund av boldpests, da
tviviade vi inte ett 6gonblick pa att vi verkligen befann
oss i Afrika, Aterfarden till hotellet gick i mycket
rask takt.

Skjut forst, frdga sedan!

Niista morgon var det tidig purrning for vi hade en
lang flygning framfor oss. Den vid det hir laget till na-

‘vigator och spanare utnidmnda fru Forsell forsokte visser-

ligen, skyllande pi ovedersiigliga symtom av bcgynnamlc
boldpest, tillskansa sig ytterligare ndgon timmes sémn
»ior att se om inte bélderna slagit ut riktigt dis, men
diiray bley intet. Pa filtet topptankades »Sky witchs, sen
stuvades boldpestoffret in och fick som trdst en tjugo-
femlitersdunk hensin i knit. Sen var det hagagets tur,
sen ytterligare en bensindunk, si reser vproviant, vatten
i platdunkar, klorampuller fér vattenrening i andra plat-
burkar, pistolen laddad och osikrad dinglande frin en
hallare i kabinen och si slutligen jag. (Forfattarens an-
mirkning till eventuella ldsare i Kungl. Svenska Luft-
farsstyrelsen: Ovanstiende dr inte sant, vid vigning fore
starten holl maskinen en flygvikt av 5299 kg.) (Forfat-
tarens anmirkning till ovriga lasare: Bry Er inte om
ovanstiende parentes.)

Sen startade vi, begrundande tva rad fran den engelske
sergeanten: »Behover ni landa i oknen sd tink pa att
den dr minerad Gverallt, méter Ni ndgra araber, sa skjut
forst och friga sen.»

Vi var tvungna ga ner i oknen nAgonstans, for ben-
sinen kunde inte rdcka fram till Marble Arch, vir nista
officiella anhalt, Vi valde ett dvergivet krigsflygfilt strax
vaster om Sirte, nigra araber sag vi inte frin luften och
vad minorna betraffar var vi tvungna lita pa den gamla

Forts. pd sid, 40,

Ahrenbeigseub.,




Det
planet
manget agde rum den 10 mars pa F 13:s
flygfalt i Norrképing. Provilygare var kap-
ten Ake Sundén som iar chef fér Saabs

forsta
har

svenskbyggda
nyligen

reaktionsflyg-
provilugits. Evene-

flygprovavdelning. Att man valde faltet
vid Norrképing och inte Saab:s eget flyg-
filt i Linképing berodde pa att startbanorna
pad F 13 idr avsevirt lingre in pa Saab-fil-
tet och dessutom ayv bittre kvalitet,

1 21R uppférde sig 6ver forvintan bra i
luften och numera har man dvergatt till de
rutinmiissiga verkstadsilygningar som alltid
maste géras innan en prototyp kan dverlim-
nag till Flygvapnets Forsokscentral for vi-
dare utprovning. Som tidigare omtalats har
J 21:ans ombygenad {or reaktionsdrift av
kostnadsskil mast gbras med sd 3 Andring-
ar som mojligt. De mest framtridande ytt-
re forandringarna dr det avseviirt modifie-
rade stjirtpartict och det sinkta huvudstil-
let, ] 21:ans tidigare typiska hoghastighets-

-
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profil pi vingen har ytterligare forbifttrats
genom att mittvingens nos dragits fram och
gjorts spetsigare, | 21R:s higa hastighet
har nodvindiggjort en hel del andra aero-
dynamiska modifieringar, Den férut alldeles
plana vindrutan har t ex forsetts med en
bojd plexiglasskiva som minskar luftmot-
standet, J 21R kan mediora nagot stérre in-
vandig brinslelast in de Havilland Vam-
pire (] 28) varfor flygstrickan bor bli na-
got lingre édn for dess snarlika engelska
foregingare. Planet kan naturligtvis dess-
utom medféra kastbara briinsletankar under
vingarna, For att kunna medféra viss extra
last i form av briinsle, homber, raketprojek-
tiler m m kan planet firses med startrake-
ter, vilket gor att startstrickan kan hallas
inom mycket rimliga griinser, Raketerna ir
konstruerade och tillverkade av Bofors-fa-
briken och har provats med utmiirkt resul-
tat. Med rakethjilp reduceras startstrickan
med en tredjedel. Bofors-fabriken tillverkar

.

Det helsvenslka reaklionsjakiplanet Saab J 21R
ses hiir ovan i prototyp., Det siinkta huvud-
stiillet ger plunet ott lustigt men figa fagert
utseende, Trois att minsta méjliga findringnr
har vidtaglts fir att bygga om den propeller-
drivna J 21:mn fir reaktionsdrift kommer sii-
kerligen J 21R att visa sig vara eft fullgoti
reaktionsjaktplan,

iven raketprojektiler och aven dessa iir
mycket lyckade. Deras utgangshastighet lir
till och med vara stérre dn de engelska,
J 21R:s toppfart lir endast vara ohetydligt
underligsen Vampires, vilket miste sigas
vara mycket tillfredsstillande med tanke pa
att det hir ror sig om ett jaktplan som
ursprungligen inte konstruerats for reak-
tionsdrift, Det engelska Goblin-ageregatet
som numera tillverkas pd licens hir 1 landet
av Svenska Flygmotor AB i Trollhittan lir
ge ] 21R en toppiart pa mellan 825 och 840
km/t. Ytterligare tre prototyper stir mye-
ket nira sin fullbordan, Sammanlagt har
120 jaktplan av typ ] 21R bestilits av flye-
vapnet, (rnomao,

NY MOTORINSTALLATION

I stallet {6r den dppna typ av motorin-
Kladnad som prototypen av Saab Scandia ir
utrustad med kommer man i stiliet att pd
serieversionen ga in for en mera sluten typ
med dndrat kylklaffarrangemang m m. Den
irimsta anledningen till den ursprungliea

36

utformningen av Scandias motorgondol var
den att man da ville undvika luftintag utan-
pa motorinklidnaden och i stillet ta in all
kylluft i sjilva motorringen, Den nya mo-
torinkladnaden har en gynnsammure aerody-
namisk helhetsutiormning men har férsetts

PA SCANDIA

med ett storre luftintag under motorn, Ma-
torerna dr i stallet ay exakt samma typ som
tidigare — tva Pratt & Whitney Twin
Wasp 25D13G, R-2000-13 pa 1470 hk var-
dera. Oversiktsritningen av motorinstalla-
tionen ger en god bild av de andringar som
vidtagits,

1 Flygmotor Twin Wasp 28D13G, B-2000-1:,
2 Magnetapparat. 3  Propellerregulator. 4
Friimre ringen till motorklidseln, 5 Kylklaff,
fi Skruvstitta fir kylklaffmaniivreringen, 7
Firgasare. 8 Motorfundament, 9% Briinsle-
pump. 10 Startapparat. 11 Generator, 12, Kyl-
luft till generatorn, 18 Wl-motor for kylkiaff-
manivreringen (rivrel=ediverfiivingen (111 skruy-
stittor medelst bijliga axlar) 14 Forviiem-
ningskammare fir firgasacinft, 15 Varm-
Iuftspjiill. 16 Luftintag fir oljekylare och
firgnsare, 17 El-domkraft fir spjillmaniivre-
ring. 18 Filter fiir firgasarluft. 19 Oljekylar-
spjill. 20 Oljekylare, 21 Overstedmningsven-
fil. 22 Lnftintagskanal (tryckammarprineip).
25 Brandskott. 24 El-avstiingningsventil fipe
friskolja. 25 Gasreglage, 26 Kompressorregla-
go, 27 Blanduoingsreglage, 28 Propellerreclage,

20 Oljetank med cirkulationseylinder {Haop-
perl. 30 Elastisk skarv. 31 Avgassamlare,

Rirledningarna  inte inritade,
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Den franska fyrsitsaren Nord 1101 Nor-
alpha ligger i samma exklusiva klass som
den tyska forkrigstypen Me 108 Taifun och
ar f 0 en direkt utveckling av denna typ.
Under den tyska ockupationen av Frank-
rike engagerades SNCA du Nord i tillverk-
ningen av Me 108 och det var ur denna typ
som Noralpha senare utvecklades. Motorn
ar en 240 hk sexcylindrig radmotor av typ
Renault 6Q10W drivande en omstéllbar tri-
propeller, Bygenadssittet dr helmetall och
landstillet nfallbart av nosstillstyp. Nor-
alpha tillverkas for sivil civilt som militirt

NORD 1101 NORALPHA

bruk och 200 plan av denna typ har be-
stillts av det franska flygvapnet som stabs-
transportplan m m. Priset ar med den star-
ka motorn (240 hk) 3 miljoner francs (i
svensk valuta ca 90000 kronor),

Data och prestanda: Spannvidd 11,50 m,
langd 8,85 m;, hojd 3,35 m, vingyta 17,4 m®,
tomvikt 945 kg, flygvikt 1.575 kg, vingbe-
lastning 90 kg/m®*, effekthelastning 6,3
keg/hk, toppfart 305 km/t, marschiart 277
km/t, landningsfart 100 km/t, flygstricka
1200 km och topphdjd 5900 km. &

(==

PORTATIV
LAGTRYCK-KAMMARE

Klipp hdr!

Genom den hiir invid illustrerade lagtryck-kammaren har man en
snabb och bekviim metod for att reproducera tryck frin minus
1,08 kilo till plus 1,08 kilo per kvadrat-centimeter.

Kammaren dr konstruerad for provning och gradering av flygmaskins-
instrument.  Den #r anviindbar fér méanga vetenskapliga och
industriella syften — provning av aneroid-kapslar, jimforelse mellan
instrument, pordsitets-mitning, utpumpning av luft ur vitskor och
fasta dmnen, imitation av hdjdldgen, samt ur- och kronometer-
provning.

SPECIELLA EGENSKAPER. Varje foremdal i kammaren ar synligt
genom den stora rutan av skottsikert glas.

Rutans ram dr fastspiind genom en speciell snabbt verkande spak.
Kammaren dr fritt rorlig i sin ram och kan fixeras i varje Gnskad
vinkel. Anordningar finns for kontroll av instruments vibration
under proven,

INSTRUMENTTAVLA, Den illustrerade instrument-tavlan levereras
separat. Den dr litt avtagbar, varigenom instrumenten kan monteras
utanfor kammaren medelst it insdttbara hakar, En gallerskiva pé
instrumenttavlans baksida dr férbunden med ndgondera av de yttre
stick-kontakterna, i hiindelse tryck-skillnad behovs.

BRYANS

WILLOW LANE

AEROQUIPMENT

MITCHAM JUNCTION

UTFORANDE. Kammarens standard-utférande #r forkromat holje
och gri, brind emalj. Annat utférande och speciella &nskemal efter
kundens onskan.

DIMENSIONER OCH VIKT. Kammarens inre volym #r 24,35
X 23,1 x 19,35 centimeter. Vikten ir 18 kilo.

LlMlTEB

SURREY ENGLAND
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UNDSATTNING
FRAN LUFTEN

e .
3

. . . men sedan man fatt Nissafors pappersfallskirmar vi-
sade det sig att undsittningsarbetet kunde ordnas betydligt N l S s A F '] “ S

effektivare. Chefen for isspaningsdivisionen, kapten Harry

FEk var ocksi mycket fortjust Sver dessa fallskirmar som P ﬂ PPE“S Fi’ ﬂﬂl]LlN G AB

bir en last pi nirmare 6o kg.” FLYG 6/47.
For fredliga 4indamil limpliga for undsittning i fjillen, NISSAFORS - TEL. 30

isolerade 6ar, infrusna fartyg m. m.

Ombud: AB FLYGLEVERANSER, Arsenalsgatan 4, Stockholm
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Bo Boberg med sin segrande Fomodell, En
Iyekad konstruktlon med motorkipa och timer

som stiirsta finesser. Motorn fir en »Viisteris-
dlesels,

rets Vintertdvling borjade mycket grant
men slutade med platt fall,

Tiévlingsplatsen var detta &r Karlstads
flygfilt med Karlstads modellflygklubb som
KSAK :s medarrangor. Sammanlagt hade
26 klubbar anmalt 170 deltagare med 270
modeller, men om vi siger, att endast om-
kring halften stillde upp, si ir vi sannin-
gen nira,

Detta vart officiella vintermisterskap blev
inte ndgon stor tivling, inte pa nagot sitt
jimiorlig med vara tidigare vintertivlin-
gar.

Den minsta segelklassen hade som vanligt
det storsta deltagarantalet och hir vann
Gamens S 1-specialist Karl-Erik Andersson

efter att ha lett redan efter den firsta pe-
rioden,

S 2 svarade for dagens bista tider och
hardaste konkurrens, Mot férmodan vann
Rune Johansson timligen overligset. Hans
tid blev dagens bista och for detta erholl
han KSAK :s vandringspris. Cumuluspojkar-
na har pa sistone hallit sig vl framme i
S-klassen och denna gang lag Jan-Henrik
Toselins bast till och fick en hedersam
andraplacering,

Det ar inte tu tal om att F ir en mycket
intressant klass, och minga stiller ocksa
upp men fortfarande later den verkliga ru-
tinen vinta pd sig. Det sigs ménga bra
konstruktioner och man vintade sig fina re-
sultat — men det blev inga. Grabbarna fér-
mér inte ta vara pi de smi ettriga moto-
rernas effekt; modellerna stiger lingsamt
eller skiir i starten och hojden blir allt an-
nat in god.

— Det blev si smétt kaos, nir tivlings-
ledningen meddelade, att tivlingen skulle ga
efter de nya tidvlingsreglerna med undantag
av klasshestiimmelserna. Detta innebar allt-
sa att samtliga motormodeller skulle startas
fran startbana, Harvidlag hade grabbarna
knappast nigon erfarenhet, men i det stora
hela gick det dock bra; med undantag i
sista periodens hirda blast, dia det nistan
var omdjligt med markstart, och di tiv-
lingsledaren ritteligen borde ha lattat pa
bestaimmelserna.

Efter hart niir orikneliga segrar i klass
G 2 fick Karl-Erik Landegren denna ging
dntligen ge vika, Det var Vingarnas Anders
Deurell, gammal wakefieldkimpe, som knep
lagerkransen. Men ocksd Ake 3Postisy Lars-
son lyckades kila in sig fore Landegren.

Karlstads modellflygklubbs alitiallo Oscar
Limdén hade uttrittat ett jittearbete for
denna tivling och hade val varit oklander-
lig ocksa som tiavlingsledare, om han for-
statt modeliflygarna battre, Trassel och gny
blev det nu i den sista perioden, dd minga
inte hann goéra sina starter., Skall det vara
sa omdjligt att bryta tidsschemat och viinta
med den evinnerliga alarmsignalen, niar som
nu var fallet flygningarna forsvirades av
svirt vider?

HAVERIER VID FLYGVAPNET

Chefen for Flygvapnet har utgivit sin
sedvanliga redogdrelse for flyghaverierna
under ar 1946 och i samband harmed gjort
den jamforelse med foregdende ir som
framgir av nedanstiende tabell.

Ay denna redogorelse framgir vilken
omsorg nedligges foér att forebygga have-
rier och for att i detta avseende tillvarata
erfarenheterna frin intriffade haverier, Re-
sultatet av denna verksamhet har, sisom
framgiar av tabellen, varit framgingsrikt,
Siffrorna rérande det relativa antalet have-

rier dr over hela linjen den fordelaktigaste
sedan 1940 med ett undantag: det relativa
antalet totalhaverier var ldgre 1940 ian
1946, Men hirvid maste man ta hansyn till
den direfter inforda pi grund av okade
flyghastigheter mera svirflugna materielen.

Sirskilt glidjande #r att antalet for-
olyckade trots nyssnimnda okade svirighe-
ter vasentligt minskats, oaktat man har att
beklaga 37 dodsfall. Men dven i absoluta tal

riknat dAr denna siffra ligre dn ndgon efter
1940

Total Totalhaverier Mindre haverier Férolyckade
Ar S |

3 flygtid ; ‘ Pr 100000 | , Pr 100 000 | Pr 100 000
Antal flygtimmar Antal flygtimmar ang | flygtimmar

1940 84700 tim | 22 | 20.0 184 3 Y 319

1941 83500 » 49 | 58.7 233 279 i 4 56.3

1942 99600 » 51 51.2 328 329 44 44.1

1943 | 111300 » 47 2.2 375 337 55 9.4

1944 [ 112400 » 47 374 332 278 47 40.0

1945 | 136200 » | 49 Jo.0 380 209 42 30.8

1940 | 147800 » | 52 | 34.5 24z | 157.6 = [ % 37 24.4
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Anders Deurell vann G2 pa bra tid och skie-
kar hiir | viig sin Wakefield — tiivlingens
vackraste modell — pd en trimningstur. Pa
tiilvlingen anviindes markstart,

Att sedan, ndr de tivlande kommer fér
att soka upprittelse, viinda dom ryggen,
frandkallar val om négot forbittring och f6r-
hindrar all tavlingsgladje och gemyt...

Biittre upp nista ar! Rla.

De biistn resultuten:

81: 1. K.-E. Andersson, Gamen, 3.27,0, 2.
Rune Johansson, Termik, 2,403, 3. Stig Blom-
berg, Karlstad, 2.43.0,

S2: 1, Rune Johansson, Termik, 4.203, 2.
J.-H. Torsellus, Cumunlus, 34186, 3. Arne
Thiirnblom, Viisteris, 3.27,6.

G1: 1. K.-E. Landegren, Viisteris,
2. Ake Larsson, Vingarns, 1.24.3.

G2: 1. Anders Deurell, Vingarna, 2,330, 2.
Ake Larsson, Vingarna, 2.20,0, 8, K.-BE. Lande-
gren, Viisteris, 2.11.1,

F: 1. Bo Boberg, Viisteriis, 3.02,0, 2. Tore
Haglund, Hofors, 2,573, 3. Rune Johansson,
Termik, 2.083.

Lagtiivian: 1. Vilsteriis 11, 13560, 2,
1285, . Vingarna I, 1223,

1.46,3,

Gamen,

AOA via Island

American Overseas Alrlines Invigde nyligen
Keflavik pid Islahd som mellanlandningsplats

ph strickan New York—-Stockholm, I sam-
band diirmed hade nagra isliinningar inbju-
dits pd en flygtripp till Stockholm. Ovan ses
fr v Vilhelm Finsen, Islands minister | Sve-
rige, George G, Larson, pressattaché vid ame-
rikanska legationen | Stockholm och Willlam
Hipple, AOA:s presschef | Skandinavien, —
Nedan: AOA:s Skandinaviensektion, fr v Wil-
lie Jaenson, city traffic manager, Lestrade
Brown, European director of governemental
affairs, William Hipple, presschef, Harry B,
Dulganrd, distriet traffle manager for Swe-
den, och Thomuas B. Rodenbaugh, reglonal
traffle manager for Scandinavia.
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Ett stycke dikta Parls! Tink Kre alt gi om-
kring pi dessa pittoreska gator, se de gamla
wrkitektoniska miisterverken, det virviande
nijeslivet ., , Dot iir sd lockande att man helt
enkelt inte knn lata bl att skicka efter ett
prospekt frin AETA-Resor med niirmare upp-
Iysningar om en hilrlig semestervecka 1 IParls,

Dit vi vill om varen

PARIS, ITALIEN, LONDON!

"

I Flyg nr 7 inbjid vi viira liisare till hiir-
lign semesterresor till Italien, 1 dag kan vi

yiterligare locka med vir- och fiitsommar-
resor till Paris och London, men samtidigt
miate vi o tyviler dindra nagot pad Italien-

resorng, i det att flygresorna utgir.

I stilllet gar fiirderna till Ialien med jiirn-
vilg frin Malmi 105, 31/6 och 21/6 till Ln-
gano, Dilrifrin startar enligt det ursprong-
liga programmet fascinerande rundtorer 1
nya, sgpecialbyggda bussar till bl, a. Milanae,
Halienska Rivieran, Pisa, Rom, Florens och
Yenedig. VI vigar lova att varje ort vi be-
shker och varje bit av det italienska landska-
pet som vi passerar ensamt iir viirt hela re-
sans pris, W3 kronor, Den hiirliga, virliga
bilturen tar 17 av resans 21 dagar.

Parig viintar med viirmande
sjungande, dansande glildje, med oférglim-
liga promenader i de rerng stadedelarna
oeh med givande besik i saviil de arkitekto-
niska miisterverken som i det virvlande ni-
jeslivet. Reseniirerna bor oeh diter pd  ett
Htet, gott hotell | Quartier Latin — procls
som fransmiinnen sjfilva!l Och Paris fir dndi
Paris, och viren i Paris kan man inte gliim-
1007 S

viirsol, med

Hesorna utgir fran Malmiéh med Nordex-
pressen 10/5, 24/5, 7/6 och 21/6 och omfattar
8 dagar, varav § fantastiska dygn i Paris.

Priset filr dessa resor iir si ligt som kronor.

B sy

Till London har vi ordnat samma hiirliga
kryssningar som  blev si  populiira 1 fiol.
Vackra Lloyd-bitar fir oss 17/5, 24/6 och
21/6 till virens och forsommarens London,
til ett London pi sitt soligaste humie: vir-
solen har drivit bort dimmoerna, parkerna
prunkar i frisk griénska och vilrmen hiir mot
hiigsommar utan att bli kvav som di. De
berimda byggnaderna studeras, och rundto-
rer ordnas ocksd till stadens omgivningar.
Resorna varar sammanlagt 10 dar och priset
varierar mellan kr. 575:— och kr. 645:—,
beroende pd vilken klass man viiljor pa bil-
ten.

Samftliga resor ordnas | samarbete med
ARTA-Resor och Nordisk Resebureau. Begiir
niilrmare upplysningar och specialprospekt
frin AETA-Resor, postfack 7090, Stoekholm,
eller ring ARTA-Resor i Nordisk Rescburean
1 Stockholm, Giteborg eller Malmii, Men gir
det snart — det tar sin tid for arrangérerna
att ordna edra pass och papper, och plats-
antalet iir begriinsat pid resorna!
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AR Forts. fr. sid. 35.

endast till en tid. Flygets hiista siitt att,
sedan  dverliigsenhet i luften vill vunnits,
understidja armén har varit att avskiira fien-
dens bakre kommunikationer och gilunda hin-
dra tillfirsel till fronten och strategiska om-
grupperingar. PPi det siittet vann tyskarna
sinn- stora segrar 1 Ryssland 1941, de allie-
rade t ex slagen om Rom 1944 oeh Rhen
140, Insatsen pit sjiilva  slagfiiltet  gjorde
ocksil stor nytta: sattackflygets eller bhomb-
jaktplanen utvecklades for detta  fdAndamil
inom alla stormakterna, Dess verkningsfir-
miga berodde emellertid myecket av fiendens
jakt — kravet pid egen jakt framtrviider hiir
inyo.

Invasioner idver havet

Det gingna kriget kiinnetecknas ocksi av
mingfalden invasioner éver havet, en anfalls-
form, som tidigare ansetts varnp den sviiraste
ay alla, Med hjiillp av speclalbyggda " far-
koster utvecklades en helt ny teknik och
taktik fir dverskeppning och landsiittning av
trupper, Firatsiittningen fiir framging var
fiven hiir att firsvarsflyget sattes ur spel i
fiirstn hand. Sedan sattes flygets iryek in
mot de andra firsvarslinjernag — &jii- och
landstridskrafterna. Den tyska anfallsplanen
mot England 1940 bygegde pid att fiirst sopa
undan engelska flygvapnet genom luftstrider

och fiirstiring av flyghaser. Sedan sknlle
engelska flottan hillas undan frin Kana-
len av det tyska bombflyget, medan inva-

slonsfartygen strimmade dver Kanalen, Pla-

nen  misslyckades  diivfiir att det  engelska
Jaktflyget hiill ut, samtidigt som det fita-
liga bombflyget firstiivde en wilngd inva-

sionsbittur | franska hamnar, diir trupperna
redan Fitt embarkeringsorder. Fyra ir se-
nare giek de alllerade med framging dver
Kanalen i motsatt riktning: d4 hade det
tyska motstindet | Inften drivits bort noder
halvirslinga forberedelser. [ dessa  ingick
ocksit en jilrnviigebekiimpning 1 jittelik ska-
la, som medfirde att tyska armén forlorade
gin strategiska riirlighet och sattes ur stind
att skicka fram reserver, som Lkunde Kkasta
den landstigna fienden i sjon. Japanernas
invasionsplaner mot Australlen stoppades
vilren 1942 i Korallhavet och vid Midway av
hangarfartygsfiyg. Frin Stilla Havet finns
ocksd exempel pi hur en stor japansk inva-
slonsflotta 1943 siinktes med man och allt
av ett bundratal amerikanska bombplan, som
anfill 1 flera dagar,

I dvrigt har det storn flertalet inva-
sloner dver havet — | Medelhavet och
Stilla havet — varit framgingsrika,
diirfiir att den anfallande varit i stind
att  prestern tillriicklig #dverligsenhet
i luften och slagit ut férsvarstlyget
for att sedan fiirstéra eller driva un-
dan den firsvarande flottan och ned-
kiimpa strandfirsvaret.

Havet behiirskas frin luften!

Kriget gav snart nog =varet pd den seg-
alitna frigan om flygets verkningsfivrmiign
mot fartyg. Ingen fartygstyp undgiek siink-
ning frin luften. De stiirre fartygen utsat-
tes fiir firhilllandevis stérre filrluster. Strid
mellan  stiirre  firlogefartyg var silllaynt, I
atiillet var flygplancet den friimsta bilraren
av vapen i sjilkriget, I framtiden kommer
havet att behiirskas frin luften inom flygets
riickvidd, Pi de stora haven erfordras ailt-
Jilmt hangarfartyg, framfor allt med jakt,
men | innanhaven riicker det gott med land-
baserat flyg., Aven Ostersjin Hr dock tills-
vidare ett stort shopps fiir reaktionsdrivna
flygplan och detta iir en stor firdel fir den
filrsvarande, om han har ett gott jaktfir-
svar. Den roll, som tldigare tillmilttes artil-
lerifartygen 1 invasionsfirsvaret, kan fram-
deles med stirre utsikter till framging spe-
las av attackflyg.

Krigserfarenheten fran alla fronter
idr att den invaderande bir stoppas
innan han kommit i land. Den i luften
dverliigsne har eljest stora mijligheter
att hindra den firsvarande arméns
gruppering mot landstigningspunlkten.
Det behiivs silunda biade jaktflyg, som
skyddar fiirsvarets olika delar, oech
attackflyg, som redan | ett tidigt skede
kan nita pA invaslonsflottan.

Kortast och mest talande kan krigets lir-
domar formuleras silunda: den som haller
stind 1 luften kan Inte firlorn, den som fir-
Torar i luften kan inte vinna,

vanliga turen, men vi drog bida en littna-
dens  suck, ‘niir »Bkywitehr stannade i den
1sa sanden utan att midgra detonationer firc-
miirkts, Navigatiren befriades frin sin biir-
da som i stiillet hiilldes i tanken och sen bar
det av igen riitt in i ett tropiskt oviider. Fir-
utom av oviidret firsvirades navigationen av
landskapets tristliisa enformighet, Denna av-
briits av bednintiilt och krigsmateriel, strids-
vagnar, bilar, flygplan av alla nationaliteter
och  storleksklasser, kanoner, kulsprutor,
hjiilmar samt hundra och diter hundra smé,
vita kors, Man sidg och kiinde kreiget, man
upplevide det, det steg mot oss #om ett skri
av smiirta frin denna eviga tristlisa gula
sand, Antligen fiek vi syn pid filltet, det skil-
de s#ig frin sin omgivning genmm att hiir var
koneentrerat pi en lten yta, vad vi sett 1
dknen, det var som att landa pi en kyrko-
witrd.

Men nu siig vi att sanden biirjat sitt- verk,
de mindre foremilen var redan dolda under
en funn gul sléja och om eft par dr Kommer

En liten
birjnde,

flickn |

Misurata diir “biéldpesten

inte ens de smid vita korsen att synas, Fiil-
tet var helt dvergivet, si nilr gom pid den
arab, som Shellbolaget har § sin tjinst. Han
filrsig oss snabbt. och effektivt med vad vi
behiivide och sen var det bara att dika igen.
Jag tog genviigen fiver Stora Syrten med
kurs pit Bengasi och konstaterade med ve-
maod att vi nm Himnpat vir resas sydligaste
punkt bakom oss. Mitt Hver bukten, brast
det 16st igen, det haglade, Azkade och bhlixt-
rade och det var inte angeniimt att tinka
pi att just hiir hade ett engelskt militirplan
filr tio dagar sedan exploderat I luften, tro-
ligen pd gruond av dsknedslag och 24 perso-
nier hade omkommit, Det var diiefiir ganska
skint att efter tvi timmar dter se fast mark
under hjulen, Men liven om oviidret bedarrat
hade vinden i stilllet ikat, niir man har en
marschfart pi 120 kilometer behiivs det inte
myeket fiirriin man tyeker sig sti stilla, Det
gom ytterligare komplicerade saken var att
solen hiéll pd att gi ned. Jag ville till varje
pris undvika landning och {livernattning |
fiknen och t stiillet firsiika nd fram till Be-
nina, Bengasis flygfillt. Jag riiknade pa
skymningen, men jag riiknade fel, fir det
Idev aldrig nigon skymning, det blev kol-
miirkt pi en giing. Jag wvigade inte ta ris-
ken ayv att utan instrument, navigations- och
landningsljus séka nii Benina, Desshiittre
visste jag precis var vi befann oss och hop-
pades kunna flyga 5 minuter pi dbd riikning,
dit vi borde ha hunnit precis, till griinsen
av ett fivergivet krigsflygliilt sBerea 3». Iru
Forsell hade fitt fram ficklampan, som lon
anviinde till att 6msom lysa pi instrument-
briidnn med och kolla kursen, dmsom hilla
ut den genom finstret fiir att se om nigot
stod att upptiicka i det svarta hillet under
ogs. Bffer precis fem minuter drog jag av
gasen och s svepte vi ner genom kolmmiirkret,
hoppandes pi att lyckligt genomfiira resans
fiirsta nattlandning, Thorsten Akrell,

(Forts., i nilsta nr.)

® Do engelska trafikflygplanen av typ
Vickers Viking, som under flera minaders
tid varit foremdl {or flygforbud pa grund av
otilliredsstillande avisningsanordningar, &r
pad vig att iter insiittas i tjinst. Under april
méinad riknar BEA ha de flesta planen kla-
ra for trafik, )
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| JAKTEN . ..
| Forts. fr. sid. 19,
rarnn 13—20 mm. Bom exempel pid beviip-

ningen vid krigets slut kan niimnas Spit-
fire med 20 mm eller 2/13 mm 4+ 2/20 mm,
Thnnderbolt med 8/1% mm, den tvimotoriga
Mosquiton med 4/8 mm + 4/20 mm samt
den tvimotoriga Black Widow med 413 mm
-+ 4/20 mm. Som exempel pid de nya Jreak-
tionsplanens beviipning kan niimnas den brit-
tiska sVampire» med 4/20 mm samt den amo-
dikanska sShooting Stars med G/13 mm, 4/15
mm eller 4/20 mm.

Under kriget fikade diven kvallteten avse-
viirt, dvs eldhastighet och utgfingrhastighet,
vilket framtvingades av de allt kortare strids.
momenten i luftstriden, Desga 1 gin tur be-
tingades av de dkade flyghastigheterna och

Jjaktplanens minskade mandverfirmiaga, Uf-
vecklingen fortsiitter efter kriget, och som
exempel kan niimnas 13 mm flygplankul-

sprutan, som man nn fitt upp i en eldhastiz-
hei av 1200 skott/min mot c¢:m 750 vid kri-
gets bilrJan, Dilremot har man tills vidare
inte lyekats dka de grivee vapnens eldhas-
tighet | ndgon higre grad, vilket Hr orsa-
ken till att niigon kaliberiikning fver 20 mm
hitintills inte blivit av,

Siktena effektiviserns

Utvecklingen gir nu niirmast vidare
effektivisering av siktenn 1 =i hiig
man kan riikna pid teiff redan med eft fatal
skott. Redan nu finns gyrosikten, som ger
Tulltritff i ett jaktplan efter 10—15 skott med
20 mm akan, Hilrigenom bhortfaller kravet pi
hiig eldhastighet, om man bara har tillriick-
ligt verksamma projektiler, dvs grov kaliber
pil kanonerna, Pi detta siitt skulle man vin-
na fiirdelen av Skade skjutavstiind, vilket Hr
av stor betydelse med tanke i bombplanens
ikade motatindskraft | hiillfasthet, pansar
och defensiv hestyckning.,

Pii grund av bombplanens kade motstinds-

mot
wrad, att

kraft uppkom emellortid redan under kriget
krav pit grivee projektiler och stiirre skjut-
avstind, #in vad som kunde fistedkommas

med kulsprutor oeh kanoner. Detta problem
listes av tyekarna genom infirandet av rake-
ter med 10 kg alnril.ng]midnlng. vilket ungefiir
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motsvarar en 15 em artilleriprojektil, Tvi till
fyra kunde medfiivas av  ott flygplan och
skjutuvstindet kunde Skas dinda till 2000 m,
Vinsten med raketbevilpningen behiiver knap-
past firklaras, Jdid det ju bl a iir uppenhart,
att ett jaktflygplan aldrig kan tinkas med-
fira en 156 cm kanon, .

ilorn Jaktplansraketer 1 framtiden

Fir framtiden fir man rvikna med en ut-
veckling av  jaktplanens raketer i samma
riktning som tidigare beskrivits i samband
med attackflyget — en utveckling, som san-
nolikt kommer att framtvingas ganska raskt
av bomwbilygets kade defensiva bestyekning
och diirmed filjande krav pi stirre skjutav-
stiind fir jakten, Man kan silunda forviinta
sig raketer. som kan skjutas pd linga av-
stind, som automatiskt siker sig mot milet
och som detonerar, si snart de kommoer pi
verksamt avstind.

Under andra viirldskriget kom jaktflygzpla-
nen i stor utstriickning att anviindas fir an-
fall mot midl pi marken, dvs som attackflyg,
Detta kriivde speciella vapen, vilka sittunda
inte betlngades av flygplanen i deras egen-
skap av jaktflyg, Man infirde 2%, 37 oech 40
nm antomatkanoner, vilka limpade sig B
ciellt fiir heskjutning av stridsvagnar, man
utrustade jaktplanen med bomber (som fiill-
des under dyknolng) och sileskilt pit brittisk-
amerikansk sida infirdes vakoter | stor skala,
Det ligger otvivelaktigt nilra (il hands, att
fiir framtiden tinka sig en sammanslagning
av Jjakt och bomb till ett enda flygslag, bl a
dEirfér att jakiflygets utveckling pekar hiin
mot bilde raketer och stirre eldvapenkalibrar,
och sfirskilt fOr en liten stat miste detts
framstic som ett lockande projekt.

Trots allt vore det emellertid oriktigt att
rilkna med en utveckllng 1 den riktningen.
Det viktigaste motskillot iir kravet Mt stor
stighastighet och topphiijd hos jakten, som
inte kan firenas med attuckflygningens krav
pi pansarskyidd mot beskjutning frin mar-
ken, Inte heller kan det fiirenas med altack-
flygets krav p# stort antal vapen och stort
ammunitionsfiirrid, .

Om man avstir frin attackfiygningens
Kkrav pii pansarskydd, kan till en visg grad
samma flygplan anviindag alternativt for Jakt-
flygning eller attackflygning, men inte Pi s
vis, att det samtidigl stir 1 beredskap fiie
ena eller andra uppgiften. Inte hellor kan

det ena dagen flyga lakt, andra dagen attack
och tredje dagen iter jakt, Iviremot kan det
fiir ett visst operationsskede anviindas som
Jakt. varefter fler oller andea vapen pimon-

‘teras genom verkstiidernas Fiirsory file att det

fedan under ett annat operstionsskede skall
kunna anviindas som attack, [3tt attnekflyg-
plan utan fullgott pansarskydd hiir cmeller-
tid undvikas, eftersom det blir sirbart, Nod-
viindigheten att riilkna med Jakt och attack
som tvii skilda flygslag kommer under alla
forhillanden att kvarsti, ]

Framtidens Jaktplan blir silunda av allt
att ddma en viirdig motstindare titl fram-
tidens bombplan, Det kommer att kiinneteck-
nas av filjande:

hastighet i niirheten av ljudets,

enorm stighastighet,

effektiv heviipning  bhiide fiir
fliirrstrid, samt slutligen :

fliirmiiga att medelst ckoradio sses i moln,
mirker, dis och dimma,

niirstrid och

Vinter-Aerovan

I'd ovder fran den kanndensiska Siple Aireraft
Ltd | Dorval har Mlles-fabriken | England
ph nigra dagnr konstruernt och byzgt ett
skidstiill fir det tviimotoriga liitta godstrans-
portplanet Miles Aerovan Mk IV, Det »tre-
hjulign» skidstiillet provades pd demonstra-
tlonsplanet G-AILF och resultatet var ute-
slutunde gott, Nigon firiindring av planets
prestandn kunde inte formiirkas,
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Erinciplelln skillnader mellan
olika robotvapen,

V-1 och V-2 kan silgas representera tvil
olika principer vad siiviil flyghana som fram-
drivning betrdiffar.

Vid beskjutning av ett mal kan man tinka
sig att tirstbrelsemedlet skiekas iviig 1 en
knsthana som #ir' utriiknad pi firhand, Sa-
duna banor har som bekant projektilerna.
Den andra mijjligheten dir att sitta spriing-
laddningen 1 ett flygplan och pa ettt eller
annat siitt styra flygplanet in i milet,

Hilrmed filjer prineipiella konstruktions-
skillnader, I det senare fallet — robotflyg-
plan — iir alltsi spriipgladdningen fiirsedd
med vingar, som uppbilr dess vikt, Kven |
det fiirra fallet — robotprojektiler — kan
gpriingladdoingen vara fiirgedd med vingar,
dock 1 dettn fall med den begriinsade upp-
wiften att  endast (iflHgtvis astadkomma
fdndring av banan | syfte att uppni biittre
precigion,

Framdrivningsmedel

V-1 dreve av en s k satiitmotor, som 1 prin-
cip bestod av ett 1 flygplanets Hingdriktning
liggande horigontellt ror, | vars friimre del
en  ventilanordning -— piminnande om  en
splilljalousi — fanns anbragt. Briingle ingpru-
tades 1 riiret, firgasades och, tindes av ett
tindgtift, Da  firbriinningsgaserna  expande-
rade mot rirets Hndar, pressades jalousin
igen, och utstrimningen skedde bakat., Hile-
vid uppstod en reaktionskraft som fstadkom
framdrivoing, Nir lufrens tryck pd framsidan
av Jalousin ph grond av farten bley stirre
fin firbrinningsgasernas tryek inne [ riiret,
fippnades  jalousin, och frisk luft striimmade
in, Tiindningsfivloppet upprepades och frad-
kom en. ny stit - framit. Antalet tindnlngar
var ¢:a 40 per sekund, Pa gromd av oatt stit-
motorn gav  alltfor ldg dragkraft vid liga
farter, startades den fran en Katapult,

En #nnu  enklare framdrivoningsanordning
iir den & k athodyden, Pd denna dir bada
findarna av riivet Hppna, FPirbriinningen sker
kontinuerligt, oech den i fritmre delen ay ri-
ret  instrimmande  luften  tvingar  fiirbriin-
ningsgaserna  bakiat, Nigon drivkreaft kan
cmellertid  inte  erhillas, forriin vid farter
omkring 00 km/t, Start miste =ke med
hjlilp av katapult eller startraketer.

e bida beskrivoa motorerna fir synner-
ligen enkla [ utférandet, De fir emellertid
beroende av atmosfiirens syre fir firbhriin-
ningen och kan «irfir Inte anviindas pa si-
dana  hiijder, dile syrehalten fir otillriicklig
filr atr nmderhalla firbriinningen,

Helt annorlunda .

stilller sig raketdriften, Raketmotorn medfiir
nilmligen det fir forbrinningen erforderliga
gyret och blir stlunde oberoende av atmosfii-
ren, Uppfattningen, att framdrivolngskraften
tigtadkommes genom att firbriinningsgaserna
sl ntt silga star gpjiirns mot yeterluften, var-
vid siledes raketerna skulle bl beroende av
atmosfiiren, iir felaktig. Tyiirtom Gkar driv-
Kkraften migol i higre hisjd ps grond av
att gkillnaden mellan tryeket | raketens inre
oeh Inftrryeket dkar.

Raketdriften  sklljer slg vidare frin  det
fornrniimnda  framdrivningssiittet genom  att
flyghastigheten ikar oavhrutet, sa Hinge driv-
medel finns, Briinglefiirbrukningen fir emel-
tertid enorm, Det briingle, som V-2 medfiirde,
viigde 9.8 ton och fiirbrukades pi e:m 80 se-
kunder. T dettn sammanhang kan niimnas
att framdrivoingskraften var 31000 kg, d v =
ungefiir vad fyra av vira modernaste sniill-

thgslok kan prestera  tillsammans, Motsva-
rande  effekt vid maximumfarten — 1500
m/sek — hlir 620 000 hilstkrafter,

Som briinsle fiir &titmotorn och athodyden
kan anviindax fotogen, sprit och bhensin, Ha-
ketmotorns drivmedel kan utgliras av ett fast
fimne, vanligen krut, eller av viltskor. Till
den penare grappen hir viitesuperoxid, som
under inverkan av en katalysator, exempel-
vis kalelumpermanganat, siinderdelas under
kraftlg dnghildning. Nigon firbriinning |
egentlig mening kan man inte tala om i
detta fall, Vid reaktionen avgir fritt syre |
gasform. Genom att  tillsiitta ettt  briinsle
(exempelvis  alkohol) och 1ita blandningen
forbrinna, kan man hiéja dragkraften, — Kn
annan miijlighet representerar komblnationen
alkohol-hydrazinhydrat (blandade med var-
awdra) samt viltesuperoxid, Vid kontakten
med  viitesuperoxiden initleras firbrilmning,
varigenom  behovet av  elektrigk tindanord-
ning bortfaller,
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1 V-2 firbriindes alkohol och syre, som
medfirdes 1 flytande form, Blandningen
gkedde under tryek, dstadkommet av en med
viltesuperoxid-permanganat driven pump.

Man fir siikert sii sminingom liven aceep-
tern atomkraften som drivkiilla, ehuru det
kan drija linge fin.

Tyskarna projekternde

flera varlanter av V-2, av vilka speclellt en
— den 8 k AP — iir Intressant ur flera syn-
punkter, Avsikten med denna variant var be-
kitmpning av den amerlkanska Kontinenten.
Flygplanet Hknade nirmast en vingforsedd
V-2-projektil, I dess bakre iinda fanns en
sprit-syredriven startraket, vars storlek vil-
sentllgt dverskred sjillva flygplanets, Start-
raketen skulle driva upp flygplanet till stra-
tosfiiren, och — nilr dess drivinedel var slut
— gliippa flygplanet, som sedan skulle forg-
miitra rizr egen motor, Pd grund av den ringa
lufttiitheten beriiknades Tarten bli synnerligen
hilg, Den tunna luften pi de aveedds hijder-
na formir emellertlid inte biira ett flygplan,
varfiir detta kontinuerligt kommer art fiie-
lora hitjd, Pa ligra hitjder Gkas ater vingar-
nug biirfirmiga och hdjdfiirlusten blir min-
dre, PProjektet hann aldrig resligeras.

styruingsmetoder

Fir robotprojektilerna kan kasthanan pi
forhand utriiknas, d v s man bestiimmer k-
gom fir artilleriprojektiler den hijd- och sid-
vinkel, som projektilen skall hn | sgkottloss-
ningsiigonbleket, Av dessa =kill migte emel-
lertid V-2 startas lodreiitt, vilket medffr att
hiijdvinkeln milste findras efter starten, Detta
kunde inte ske med roder 1 luftstriimmen, da
fartikningen vid starten  var synnerligen
miittlig och hastigheten diirigenom fiir lig
for att e tilleileklig styrkraft, De  ytire
rodren kompletterades diiefior med | fiirbriin-
ningsgasen anbragta skivor, vilka redan i
siartiigonblicket fiek erforderlig styrkraft, En
elektrisk motor manivrerade rodren stegvis,
st att banan erhill den riitta kritkningen, Pa
rodren verkade fiven tva gyroskop med upp-
gift att uppriitthilla stabilitet oeh korrekt
sidriktning, Kn sinnrlk anordning stiingde
brilnsletillfdrseln, niir en viss hastighet app-
nitis,

Av wilrskilt intresse iir de triiffmdjligheter,
som en sidan styrning kan ge, Enligt eng-
olska uppgifter lir under kriget spridningen
i ldled ha varit foda ti] 100 km och { djup-
led 500 km. Den kraftiga sldspridningen ir

‘med all sannolikhet beroende pi den primi-

tiva sidriktningganerdningen. Fire starten
syftader ett av projektilens roderpar in mot
mitlet, Det lr t o m ha intriiffat att projek-
tilen stiatt 180° fel och efter starten gatt in
dver Tyskland, Enligt amerlkanska appgif-
ter har vissa V-2-projektiler varit sty med
radio, vilket kanske inverkat firmanligt pa
precistonen,

Fiir att niirmare utrilna triifffsiikerheten har
engelsmilnnen efter kreiget utfirt fliirsik med
V-2 genom att avekjuta raketer freiin norra
Tyskland mot miil | Nordsgjiin, varvid ned-
slagen kommilt inom en eirkel med 5 km
radie,

Princlperna fiir robotflygplanens styroning
blir helt annorlunda. V-1:8 styranordning ut-
glordes av en auntopilot, Pi de firsta exem-
plaren kunde flygplanet endast hilla den
kurs, som det hade vid starten, Detta inne-
bar, att katapulten miste vara vreidbar fiir
att olika mial skulle kunna bekilmpas, Senare
infirdes emellertid en anordning pid autopile-
ten, varigenom flygplanet kunde sviinga til
en pi firhand instiilld kurs efter starten.
Flygstrickan bestimdes av en luftlogg som
efter en visg distans stiingde av brilnsletill-
forseln och filllde ut en klaff vilken bhragte
planet 1| dykning, Vissa flygplan var utrusta-
de med en radiosiindare, genom vilken liget
av nedslagspunkten kunde pejlas. Man kun-

de di ghra korrektloner flire avskjutandet
av filljande flygplan i syfte att fiirbitttra
precisionen,

Andra anviindningsomrdden fir robotvapen

Under kriget utveeklades liven robotprojek-
tiler fiir luftvitrnet, Eftersom milet | detta
fall riir slg =nabbt, blir kravet pa effektiv
gtyrning synnerligen utpriiglat, Den tilliim-
pade styrningsmetoden innebilr att projek-
tilen fiiirrstyrdes frin marken mot flentliga
flygplan, vilkas lige bestimdes optiski eller
med hjillp av ekoradlo. Storre trilffmijlig-
heter kan uppnds om vapnet sjillv kan fir-
seg med en 8 k milsbknings-anordning som
dirigerar In det mot milet,

Den av tyskarna utvecklade, mest lovande
typen var den s k *»Wasserfalls, som dock
aldrig Hmnade féraliiksstadlet, Denna var fiir-
gedd med rudffnentiira vingar och kan sile-
des klassificeras som en projektil. Filr dvrigt
piminner den om en fiirminskad V-2, Rpriing-
laddningen utglorde 150 kg, och de gista

fhrstksexemplaren tycks ha varit utrustade
med milstikningsanordning,

Ett stort antal olika typer av robolvapen
var burna av flygplan och anviindes dels mot
mal pit land och vattnet och dels mot flyg-

plan, Inom detta omride finng exempel pi
vapen, diir styrimpulserna  Overfiirdes  frin
moderflygplanet antingen med radio  eller

med trid som rollades ut frim roboten efter-
hand som det aviigsnade slg frin moderflyg-
planet.

Maotmedel mot robotvapen

Do tyska V-1-flygplanen bekiimpades
friimet genom flyganfall mot utskjutnings-
platserna. P grund av deras liga fart (Hd0
km/t) fhestirdes fiven ett flertal 1 luften av
engelskt jaktflyg och lufiviien, Di vingaroa
hos robotflygplanen bidrar tll att dka loft-
motstandet, blir hastigheten mindre iln hos
robotprojektilerna, Mojligheten att bekiimpa
robotflygplan med robotprojektiler fir salun-
da alktid tiinkbar,

Niir det gilller firsvar mot robotprojektiler,
ir problemet betydligt sviirare att 1osa. De
tyeka utskjutningsplatserna fir V-2 anfdlls
visserligen med flyg, men de var ofta svira
att hitta, Chanserna att triiffa projektilerna
i luften iir iin sii Hinge mikroskopizgka.

Utvecklingstendenser

Efter det tyska sammanbrottet invaderades
Tyekland av tekniker frin stormakterna med
uppglft att riidda si myecket som mijligt av
den tyskn forskningen at respektive linder.
Amerikanare och engelsmiin har  publicerat
myecket om de resultat, som undersikningar-
nd ledde til, T USA medger man dppet, att
tyskarna lag 10 ar filre pn robotvapenom-

viidet, Speciellt amerlkanarna ir emellertid
fugt  beslutng  att  fortsiitta, diir tyskarna
slutade,

Redan uwnder kriget utvecklade FEngland

och UUSA | samarbete en V-1-typ, varvid till-
verkningen uppdrogs it flygplanfabrikanten
Northrop, Benare har en annan V-1-version,
mycket 1k den 1yska, tillkommit

Under sista skedet av kriget insatte ameri-
kanarna en milstkande glidbomb — kallad
Bat -— mot japanska fartyg. Bomben fidll-
des frin ett flygplan som | filllningsigon-
blicket var inriktat mot mialet. Styrningen
mot muilet dvertogs difrefter av bombens eko-
ridioanliigening, Rilekvidden berodde pa det
filllande flygplanets hijd. Teiiff | fartyg
som legat c:a 15 km frin flygplanet vid
filllningen, bhar noterats. Fillning kan ditrfiie
ske utanfiir verkningsomridet fir det flent-

lHga fartygets luftviien. Bomben medfir 450
kg spriipgiimne oeh dess hastighet fir c:a

00 km/tim, Den Ingir numera som standard-
utrustning | amerikanska marinflyget.

i eftersommaren 16 frigave en  lafi-
viirngrobotprojektil, beniimnd GAPA, fir pu-
blicering, Denna, som iir c:a 8 m ling, Lir
ha en hastighet Hverskridande 1judets,

Viss publicltet har fiven getts it de amerl-
kanska fiirsiiken med V-2 | New Mexleo, Man
striivar hilr att firbilttra dess prestanda, spe-
eclellt preclsionen, och underséker samtldige
frigan om motmedlen,

Ktt bevis pi vilken betydelse amerikanar-
na anger robotvapenproblemet ha, #r deras
heslut att uppriltta ett flygteknlskt centrum,
dilr alla USA: luftvapen gemensamt skall
utvecklas, Hundratals milJoner dollar har an-
slagite till detta fEndsmal,

1 nordviistra Australien
milnnen  en  s8kjuthanas, som striicker sig
4 800  kilometer ut till havs. Anliggnings-
kostnaderna har beriiknats  till & miljoner
pund (e:a 20 miljoner kr).

Sivill 1 England som | USA har ledningen
av utvecklingrarbetet pia robotvapnen anfiir-
trotts it flygvapnet,

Niigra silkra uppglifier pi utvecklingen 1
Ryssland finns inte att tillgd, men man far
dock firmoda att diven hiir de tyska erfaren-
heterna tillvarataglits och utvecklats,

anlitgger engels-

Slutsatser

Robotvapnen kiinnetecknus fiér miir-
varande av bristande precision ech
otillriicklign riickvidder 1 Jiimtirelse
med flyg. Utvecklingen kommer treli-
gen att g framiit ganska snabbt | vad
avser riiekviddernas utiikning. Diiremot
ter slg utvecklingsmiijligheterna [ fra-
gn om precision pd lingre avstdnd
myeket ovissa, silirskilt som utveck-
lingen till stor del miste bygga pd an-
viindning av radio, vilken kan stiras
av  motstindaren, Fir den niirmast
aktuelln wtvecklingen -— lit siiga tio
A 20 Ar -— wynes dilrfir robotvapnen
lcke blira uppfattas som en ersiitining
fiir bomb- och attackflyg, utan 1 stiil-
let som kompletterande vapen, vilks iir
limpliga fir anfall mot stérre mil som
inte kriiver preeision,
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i USA funnit pd en genial lisning varigenom
de helt kan inbespara utbildningskostnaden
samtidigt som de fiirgiikra sig om att fa be-
hilla flickorna liingre,

Uppe | staden Minneapolls | svensk-

bygden Minnesota, har en fiérmigen
och firetagsam socletetsdam dppnat en
privat flygviirdinneskola — MeConnell
Airline Stewardess School, Det ilir en
liten internatskola, diir flickorna sjiilva
fiir betala slna modiga 350 dollar (1 200
kr) fir tvi manaders utblldning, Re-
dan diirl ligger en viss garantl att ve-
derbiirande flygviirdinneasplrant tar
sin uppgift pa fullt allvar,

Under 854 timmars teorl och praktik fir
flickorna genomgii specialkurser: 1. Flygviir-
dinnans allmiinna dligganden och passagerar-
service, 2, Flygplansliira, 8. Trafikflygliira, 4.
Meteorologl, 5. Clvila luftfartsmyndigheternas
administration och bestiimmelser, 6. Hilgovird
och Flygsjukskiiterskelitra, 7, Psykologl samt
8. Upptriidande och Apparition. Liigger man
diirtill en hel del gymnastlk, triiningstiyg-
ningar och studiebesiik hos flygholag har
man en bild av den rérliga bakgrund, som
den unga flygviirdinnan ges innan hon er-
hilller sina svingars och antriider sin ansvars-
fulla yrkeshana., Varje MeConnell-diplomerad
stewardess garanteras pit firhand Ogonblick-
lig anstiillning gom reguljiir flygviirdinna vid
flygbolag — f n TWA, NWA och CAL. Hen-
nes grundlin i USA borjar vid ca 580 kr/min
och bkas pit till maximum 825 kr/mifin och
flygtiden uppgir normalt till 100 & 110 tim-
mar per mitnad,

Siillskapsrum [ luften

Amerikanarna har alltid ett visst natio-
naldrag Gver slg och sin omgivning — jag
tiluker friimst pil yttre storvulenhet och lyx,
Vem som helst kilnper igen en amerikansk
bil 1 motsats till en europeisk och samma
pregnanta skillnad biirjar genomsyra flyg-
planens utformning och inredning. Tonvik-
ten liggs pi komfort siviil fiir besiittning
som passagerare. De skakiga och bullersam-
ma flygplanen med raka hiirda stolar och
golvdrag tillhiir definitivt en firgingen tid.
Redan trotjiinaren DC-3 oeh Gvergingsmaski-
nerna DC-4 och Constellation har givit oss
en forkiinsla om' vad som komma skall, men
first i och med USA:s nytillskott i ar. —
Boeing 377 Stratocruiser, Republie Rainbow,
Donglag DC-6 Skyerniser, Consolidated 240
samt Martin 202 och 303 — erfar vi vad verk-
lig flygkomfort vill siiga. Det erbjudes inte
bara olika storlekstyper utan i likhet med
Jiirnviigarna finner man tre typiska Inred-
ningsversioner hos det amerikanska trafik-
flygplanet av iirets modell: 1, »day versions,
en modernare upplaga av den gamla heder-
lga flygplanskabinen med skiona, men rela-
tivt tiitt placerade stolar, 2. selub versions,
gott om untrymme mellan stolarna och fram-
fiillbara fotpallar samt hos ett par av planen
en liten buffé och speciellt lyxutférande |
pentry och toilettrum, 3. ssleeper versions,
med stora och komfortabla siingplatser samit
spaciisa omklidnings- och siilllskapsrom.

Lunfttransportens firniimsta forsiiljningsar-
gument har i alla tider varit farten- — tids-
besparingen — och 1 och med dessa nya
flygplan tar amerikanarna ett betydelgefullt
steg framiit frin den relativa sstiltjes, som
riitt kring 250—300 km/t-farterna under det
gingna decenniet. Genom den forbiittrade
aerodynamiska utformningen, effektivare
kraftkiillor och dvertryekskabiner, som fiir
Republic Rainbow tilliiter reguljiir flygning
pii 12000 och fir Gvriga pd 6—8 000 meters
hiijd, hiijs marschfarten genomgiende med
100—200 km/t. Aven byggnadstekniskt har
stora farblittringar gjorts | kampen mot
bullret och vibrationerna. ¥

Vem har Inte uppmiirksammat det
Irriterande propellerljudet pa flermo-
toriga flygplan som triiffar dronhinnan
1 en serle av ojimna vagor och hiirrir
frin att motorerna inte arbetar exakt
lika fort. Dessa penetrerande, oregel-
bundna udvigor har effektivt bort-
opererats | de nya flygplanen tack vare
en sinnrik synkroniseringsanordning,
Hildanefter blir det fiéljaktligen ett
fullstiindigt enahanda sufr fran moto-
rerns, som efter en stunds flygning
helt sjunker ned I det omedvetna,

Vidare har alla méjligheter tillvaratagits for
att undvika den stela gi-in-i-sin-egen-kista-
eller sitta-fjilttrad-i-en-enda-stol-kiinsla, som
kiinnetecknat forkrigsflygplanet, Inredningen
prilglas av omviixling och rirlighet — dubbla
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Exempel pi Inredningen | kabinen pi en Boelng 337 Strutocrulser, diir dagflygplanets stolar
snabbt och knepigt konverteras till hiirliga, storn siingar for nattflygningar,

diiek med trappor emellan, siillskapsrom, rik-
salonger, barer — iiverhuvudtaget en avgjort
luftigare atmosfiir, Htt annat problem som
fiitt en mera tillfredsstiillande lisning #n hit-
tills #ir ventilations- och viirmesystemen. 1 ett
komfortabelt rum torde temperaturfiorind-
ringen inte fii uppgd till mer iin 5—8° utan
att folk biirjar gniilla,

Avkliidningsrum for damer och herrar

Fiinstren synas fortfarande bli viil smit —
itminstone om man fiir dima av allmiinhetens
kritik mot trafikflygplanen vid firetagna
marknadsundersiikningar — men det fir av-
hiingigt av byggnadstekniska svirigheter 1
samband med ivertryckskabinens konstruk-
tion, Diiremot blir stolarna rymligare, niistan
som fittiiljen hemma, och i vissa av de stiirre
fiygplanen som skall tjina bide som dag-
och sovflygplan ordnas siingplatser snabbt
och listigt genom konvertering av stolarna,
Det har riitt stora meningsskiljaktlighetor |
USA om det beriittigade i att ha siingar pi
ett flygplan, Det strider i viss min mot idén
med lufttransport. nilmligen hastig forflytt-
ning, och ju snabbare flygplanen girs desto
mindre anledning har man att krypa till kojs.
Dessutom dfitgiir si mycket mera utrymme per
person, att en dkning i biljettpriset fir ound-
viklig. I begriinsad utstrilckning och fiir
viss speciell lyxservice pid de liingsta flyg-
linjerna har det dock ansetts meotiverat, Hu-
vudsaken iir att mellanlandningarna ir fi
eller inga, si att man Inte ldeligen utsiitts
fiir ovarsamma uppvaknanden varje ging
flygplanet landar. En svirkniickt niit | sov-
flygplansfrigan fir hur man skall ordna med

liimplig plats fir folk att klida av och pi
gig, dd det ju #in inte kan bl tal om avekil-
da hytter i flygplanen. Vill man inte sitta i
slingen bakom fiirdragna gardiner och kriinga
av _sig pinalerna, ligger uppenbarligen den
euda praktiska lisningen 1 att ordna  ett
triveami omkliidninggrum och hilr har de ame
rikanska inredningsspeclalisterna  verkligen

funnit sitt eldorado, Bide herrar och damer

fir sina speciella avdelningar med gardero-

ber, toalettbord, hellinga speglar, indirekt he-

lysning och alla upptiinkliga tillbehdr, som en

viilfirsedd modern boudoir kan tinkas inne-

fatta,

Inte ens under detta ir finng det ett enda
flygplan som Inrymmer alla dessa nymudlg-
heter utan de exempel som angetts hiir i
Mockade lin frin den ena och fin frin den
andra. Det blir first i och med sidana flyg-
lansty per som Consolidated 87 och Lockheed
) Constitution — om de nu verkligen kom-
mer il praktisk anviindnlng — som vi kan
tala om fl;gnnde hotell. Ett lustigt faktum
kvarstir. Fire kriget var det mycket silllan
som folk fliig § mer iin 4—6 tim 1 ett strilek.
Problemet underhillning och tidefrdriv var
av underordnad betydelse. Nu flyger man vis-
serligen halvannan ging sid fort, men samti-
digt kanske fyrdubbelt sd lingt — dve mas-
sor av flygresenlirer vistas 1 eti striick 1
luften 8—12 timmar. Vi har sett ndgot av den
flotta omgivning som erbjudes dem men allt
detta fir statiskt i motsats till minniskorna
som ifir dynamiska. De vill gira nigonting,
begagna tiden till nytta eller nije, Hur skall
det ske i 1947 dirs trafikflygplan? Ja, dot fir
vi se 1| niista artikel,

Juney Dillenbeck,

&

Stamflygforare.

Ynglingar i dldern 18—21 ar antagas vid flygvapnet for utbildning

till fast anstallda flygforare.

Anstkan fran den som har folkskola (motsvarande) instindes till
Chefen for flygvapnet under april—maj manad dock senast den 1 juni;
utbildningen bérjar omkring den 1 november.

Nérmare upplysningar vid niirmaste arbetsformed—
ling eller fran flygstabens personalavdelning, Stoel
holm 80 (namnanrop: »Flygvapnet: nr 254 eller 25
sller Eﬁ_rsvgrets anstiillningsbyrd, Stockholm 1.
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FLYGETS VAPEN
Forts. fr. sid. 27.

En friga. som niira sammanhiinger med
eldvapen, iir siktets konstruktion. Ju fortare
ott flygplan ghr, desto svirare iir det att
triiffa, Och ju stirre kalibern blir, desto
mindre ammunition kan medfiiras. Kravet pi
precislon har dilefiir fkats alltmer, De gamla
siktmedlen ssikte och korns och sfasta re-
flexsiktens miste | dag betraktas som hopp-
liut fiirildrade, Moderna jaktflygplan utrus-
tag i stiillet med aotomatiska kulsprut
sikten, firsedda med avstindsmiitare i
korrektlonsanordning fir att direkt ge riitt
framfiirhilining med hilnsyn till milets fir-
flyttning under projektilens viig i luften, Av-
stindet kan miitns med hjilp av ekoradio
eller med kitnnedom om milets dimensioner,
Framfirhillningen fir milets firflytining i
gidled kan erhallas med hjiilp av ett gyro,
som miiter det egna flygplanets sviingnings-
hastighet. Om nu siktet kontinuerligt inrik-
tas pii miilet, blir den egna sviingningshastig-
heten | kombination med avetindet de ele-
ment gom bestimmer framfirhillpingen i sid-
led. Det finng ocksit andra siitt att lisa

problemet, men det hilr antydda mi  vara
tillrlickligt.

Bomber

I friga om homber kan man nog silga,
att de har blivit shigger and betters, men

nigra verkligt sensationella nyheter har det
andra viirldakriget knappast fiirt med sig:
naturligtviz bortsett frin atombomben. Vis-
gerligen iir det nigot av en sensation, att
man i luften kan filra med sig bomber gom
viiger 10 ton och att nu  20-tonsbomhber
konstruerats, Oeh visst blir man lmponerad
av att dessa bomber triinger in ett tiotal me-
ter I urberg. Men de problem, som varit
firenade med konstruktionen av dessa bom-
ber, lir nog niirmast att hiinfiira till ballisti-
keng matematik, varfiir de inte hilr skall gii-
rag till fiiremdil fir nigra reflexioner, J

Brandbomber har av migon anledning be-
handlats mera | firhigdenda 1 de flesta fram-
stiillningar i svensk press om bombfrigor. T
frign om verkan mot bebyggelge fir det dock
brandhomberna, som har orsakat den stirsta
forddelsen. Detta bestyrkes enhiilligt av alla
de stridande Mindernas sakkunniga,

Mer bekymmer fin dessa bomber torde det
emellertid ha berett de krigfiirande att kon-
struera en bomb, som limpar sig for fiill-
ning frin allra ligsta hijd: ndgra tiotal
meter eller dnoun lilgre, Sviirigheten Lig hiir
framfiir allt i att ge det fiillande flygplanet
och firbandet 1 OGvrigt tilriieklig siikerhet
mot krevader av egna bomber, Man fiirsiikte
pit bada sidorna att bromsa upp bombens
fallhastighet med en fallskiirm, Men hiivige-
nom nedgick preeisionen och dessutom kunde
bomberna  trots allt inte fiillas frin ligsta
hiljid utan risk fir att egna flygplan triiffa-
ides av bombsplittren.

Mot slutet av kriget forsiikte de allierade
— enligt uppgift med framging — att an-
viinda brandbomber av speclell konstroktion
vil ligbombfiillning, Dessa Lomber, Bl a de
amerikangka 8 k Napalms-bomberna med en
halvflytande brandviitska, var de endd lig-
anfallsbomberna som gav tillfredsstiillande re-
sultat,

Det andra viitldskrigets stirsta vapentek-
niska nyhet — med undantag av atombomben
-— var raketprojektilerna. De pesuliat som
niddes med raketprojektilifiirsedda flygplan,
distanserade bomben till ett andrahandsvapen
met smid mil med relativt liten motstiinds-
kraft, t ex mindre fartyg, stridsvagnar, tig
och andra fordon. Raketvapnet sattes in pil
allvar | samband med invasionen | Fraonkrike
sommaren 1944 och noterade genast stora
framgingar. De raketprojektiler, som anviin-
des under kriget, hade i regel en vikt av
higst 50 kg, Men utvecklingen har gitt vi-
dare, och man fir nu i fiird med att prova ut
raketprojektiler av flera hundrea kg vikt, Si-
lunda har | amerikansk press syots uppgifter
om en raket »Tiny Tims, som Hir \'i{g‘a mer
fin 500 kg och har en diameter av minst 25
cem, Annu stiree raketprojektiler fir sanno-
likt under utprovaning,

Jiimfiirt med en vanlig pes—t—s———""
firallt precisionen, som g
dess filretriiden, Niir raket
net, thinds en driviaddning
tilen ett hastighetstillskot
meter | sekunden, T fiichil
blir raketprojektilens ha
flack, vilket underliittar
Hmfirt med en kanon i
kylpakiinningar pit under

—— en hetvdelsefull vinst, Fir att skjuta ut
en artilleriprojektil med exempelvis 300 kg
vikt hehitve vidare en kanon av ungefiir 50
em kaliber, oeh att placera en sidan kanon
| ett flygplan fir £ o m fiir en vapenentnsiast
orimlgt, Omslagebilden pi denna tidning vi-
sar en Douglas AD-1 sSkyraiders, utrustad
med  tolvy styeken raketprojektiler av unge
fitr 50 kg vikt samt tvi }ihte-lilta raketprojek-
ther av 582 klor vikt, Det
respektingivande sbredsidas
stidana flygplan kan spy ut.

Bombzeikten har under det andra viirldskri-
get omgivits med en nimbus av mystik och
trolleri. Det  viieldsbekanta »Norden-siktets,
som de amerikanska tunga bombflygplanen
utrustades med, fir obestridligen ett tekniskt
miisterverk som med all siikerhet verksamt
bidragit till de allierades seger. Den ameri-
kanzke flyggeneral, som pistod att man med
Norden-giktet kunde pricka rviitt i en tunna
friin 10 000 meters hiijd, glorde sig emellertid
siikerligen skyhdig till vad man artigt kan
kalla en Hitt fiverdrift. Precisionen firhiitt-
rades emellertld pfi ett avgirande siitt genom
tillkomsten av detta gikte,

Nordensiktet och dess efterfiilljave tillhite
kategorien shighombaiktens och fHr avsedda
fiir filllning 1 planflyke, 1 friga om stiirt-
bombsikten, d v & sidana som avses fiir
filllning under dykning, kan virt land silgas
ha hallit sig viil framme., Den gamla meto-
den fiir stivtbombfiilllning innebar, att filra-
ren satte skiirran» pi nosen och dbk prak-
tiskt taget rvakt ned mot milet. Siktet var
det vanliga  kulsprutesiktet, Det bhombsikte
som nnmera dir infirt vid viict flygvapen,
fir av helsvensk konstruktion och liksom hu-
voddelen ayv  vira fl_\'giphm kongtruerat och
tillverkat vid BAAB. Riktet medger filllning
vid flackare dykvinklar fin den gamla meto-
den, Bomberna fiills under upptagningen ur
dykningen, Hiir fir den miinskliga hjiirnan
ersatt av ett sinnrikt instrument, som betyd-
Hgt siikrare och spabbare dn bombfiillaren
bLestiimmer det dgonblick niir bomben skall
fiillas,

En friga som

iir onekligen en
som en flottil)

ofta framstiilles fir den:
— IKommer finte atombomben att giiva alla
viira ganva bepriivade vapen hopplist fiir-
ildrade? Det giiller di forst och friimst att
gilra klart filr sig., att atombomben fir ett
vapen med - strategisk betydelse: kanske av
oanade’ kongekvenser., Men som faktiskt va-
pen — mot begriingade mil, sisom enstaka
fartyg, striddavagnar, fordon, trupper ete, —
fir atombomben inte lEmplig. Vidare kan man
inte bortse frin den miijligheten, att atom-
bomben kanske aldrig kommer till anviind-
ning 1 ett framtida krig, Vetskap om att fiven
motparten firfogar Hver detta fruktansviirda
vapen kan utan tvivel avhilla frin att siitia
in det, eftersom fiirstirelsen kommer att bli
dmsesldig, Det kan dirfier mycket vill tinkas
att ett kommande krig — om atombomben
finng pit bitda sidor — kommer att utkiim-
pas med ungefiir samma vapen som hittills,

¥jiirrvapen

Fiiirevapen, ¢ v 8 styrda projektiler med
stora  ritekvidder, har ibland anfirts som
flygvapnets eftectriidare | framtidens krig.
Attt fjitrevapnen  fiv  foremal fior det allra
pitdrata  Intresse inom  flertalet linder kan
man fivruteiitta. Detta beror kanske framfiire-
allt pd att jakiflyget visat sig kuuna fram-
gadngsrikt bekilmpa bombfiiretag mot hem-
orten. Men mot en motstindare, som saknar
effektive jaktfly miste man nog fiirotsiitia
att bombanfall fiven | fortsiitiningen ger det
stirsta uthytet bide ifriga om preelsion och
kostnader, Att avsti fein bombflyget torde
:Ii}lrfiir ingen ansvarig statsledning viga sig
pi,

Degsutom  fir  det

ganska osannolikt, att
filirrstyrda projekiller kommer att kunna
ges en (illriicklig precision filr att Overtaga
det taktiska bombflygets uppgifter: dtmin-
stone inom den framtid pd nidgot tiotal ir,
;E;m man  vill nu  niirmast miste planera
nr.

Den gom piatir, att fjlirevaponen g homb-
flyg eller jaktflyg Overflidiga, torde dirfor
gira sig skyldig till en felbedimnling,

*

Flyget lir ett ungt vapen. Den rasande ut-
vecklingen pa det aerodynamiska omriudet och
pd motoromradet har glort det svirt  fiir
vapenteknlkerna att hinna wmed och ha si-

dana vapen fiirdiga, som kan utnyttja alla
det  moderna  flygplapets miajligheter som
stridsmedél, Men det arbetas vidare i viirl-

dens vapensmedjor, och utvecklingsmiijlighe-
terna fir fiievisso {nno lngt ifein ortimdda,
Och det giiller fir oss att hilla oss vill fram-
me 1 denna kappliipning, som kan ge en liten
men fekniskt higiatiende nation dess chans
i det moderng kriget,
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VI ANFALLER ...
Forts. fr, sid. 32,

Emellertid hade fienden sedan dratal till-
baka firberett ettt anfall mot England med
fullstiindigt nya vapen.

Redan fire kriget hade vi blivit varnade
fior mijligheten att tyskarna skulle firsika

frams=tiila projektiler ml stor skottvidd, Pi
semmaren 1143 hirjade liiget tydligen an bii

allvarligt, och den brittiska regeringen insig
den stora faran,

Vi hadde 1 oex mycket vederhiiftiga under-
- rilttelser om en raket pit 8¢ ton med 10 tons

spriingladdning.

Fiir att hilja moralen i en tid, di de tyska
stilderna var ntsatta fiic en fruktansviird fir-
stiiring, ntslungade fienden dr 1943 hela se-
rier av hotelser om nya hemliga vapen som
skulle anviindas mot England., Vi vissie att
dessa vapen framstiilldes vid on stor forsk-
ningranstalt vid Ostersjiikosten, niirmare he-
stimt vid Peenemiinde,

Ett anfall mot dennn stad utfivrdes diefor
natten till den 17 mugusti 1943 av GO0 Lom-
plan,

Dt var uppenbart angeliiget att icke for-
orsaka oro och modstulephet | England ge-
nom att Iata allmiinheten 4 veta skiilen fire
detta anfall och  tyskarnas allvarliga an-
striingningar art férvandla hotet till verklig-
het. Dot var ocksi niddviindigt att nondan-
Lillla. bombflygarna denna hemlighet, varom
icke hade den giikert sipprat ut.

Vid ordergivaingen f6r anfallet meddela-
des diicfile  flygplansbesiittningarnn,  att  en
speclell  radioutrustning  hade  konstruerats
och framstillts § Peenemilnde, och att om
tillverkningen icke hindrades det tyska natt-
Jaktflygets  effektiviter skulle | hilg grad
stegras ol vira hombplansfiirluster
hastigt ikas,

Himlen var ganska molotiiekt, och dessutom
hade tyskarna anlagt skyddande riokridier,
men  den myeket noggranna planliiggningen
slikerstiillde en god bombkoncentration mot
alla viktiga delar av maler,

Den anfallande styrkans sista trband av-
slars av nattjakren, oeh 1 det klara min-
skenet blev 40 bombplan nedskjutna, en all-
varlig forlust men ieke pa lingt nir si stor
som den kunde ha blivir,

Detta var dei fiirsta motanfallel som  ut-
fiicdes av e allierade mot  den  V-vapen-
offensiv. som  fienden  forberedde mot Fing-
land.

Det var pafallande hurn som efter bomb-
flygets antall mot Peenemiinde fiendens ho-
telger med e hemliga vapnen blev myeket
mindre hestiimda.

Emellertid hade vi naturligivis aldrig trotr
att bombningen av Peenemiinde fullstiindigt
skulle hindra anviindningen av V-vapnet. Vi
var vill medvetna om att om  fienden zav
fiirtursriitt fir tillverkningen av detta vipen
skulle et enda anfall mot en anliggning en-
dast  firorsaka ett uppskov pa en mitnad,
hilgst tvii manader, Men i V-vapenkriget be-
fydde tiden allt,

Firegiende artikiar i denna serie var in-
fisbrdn § n:r 3, 4, 3, 6 och 3, Forts i niista nr.

) MIDWAY... —‘L
i Farts fr sid. 29,
igre Hillhaka — de hade lyvekats fdtor-
g sxfiirbindelscrna fimda till 16 km
fran den ursprungliza frontlinjen. Dessa anfall
genomliivdes framgnngsrikt och bidrog viisent-
Hgt tH att hidjin verkan av den litta hombens
och Liganfallsflygets angrepp pa firbindel
serna och trafiken inom och niirmast bakom
siridsomrddet, Den 24 december Insaites det
tunga bombflyget mot de tyska flyghaserna
varigenom den tyska jaktens 1 1ws utf ny-
Ja de allierades Liganfall inom stridsom-
ridet i #® prad minskades, Anglosachsarnn
hale ot unnit herraviildet i luften, och de-
rad flyg hitrjade vilt mwot kommunikationer,
stabgkvarter, fordonskolonner och trappan-
Lhopningar.

Resultatet blev dels en fullstiindig firlam-
ning av de tyska anfallsarm Sernas tillfGrsel-
tiinst och mycket svara fiicluster hland flyg-
och trupptiirbanden, Silunda frlorade tysk-
arng under en nuinads stelder enbart Eenoim
det  allicrade  taktiska  flygets anfall 1620
flygplan och 13000 wotorfordon av alla sl
fiirstiirda eller skadade, Dietill kom den fven.
ledes myeket  kilnnbara  fOrlusten av 1150
lokomotiv,

Dt dir omiéjligt ate statistiski ddngaliigen

(L Ih]
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segern | detta mer iin minadslinga slag. Be-
Iysamde dir cmellpetld att i amerikanernas
firrsta motanfall, som Kunde framgiangsrikt
genomkiimpas och lu-clqr:- till nndsiitiningen av
Bastogne, insaftes endast 6 fordelningar.
Utan understbd av ett OGverlligser flye hade
ett sadant anfall icke kunnat genomfiras.
Slager 1 Ardennerna kostade tyskarnas an-

fallande  marktrunper 220000 man, diiray
hiilvien fingar. soras enda  vinst var att

Eisenhower miste uppskjota sin offensiv mot

flygets betydelse for den avgirande allivrade
Bhen sex veckor, en vinst som icke pa Lingt
niir uppriigde de oersiittliga frlusterna, icke
minst hos flyget.

Man kan giira tankeexperimentet hur slaget
hade utvecklats om tygkarna kunnat full-
fislja =in offensiv utan att, de allierade dter
vunnit herraviildet | luften, Slutsegern hade
glikerligen blivit anglosachsarnas, men avgh
randet hade i varje fall miast otkimpas viis-
ter om Meuse,

Vad laga priser —
betyder

vet véra kunder, som vélkomnar bespa-
ringarna genom kdp per postorder fran
AH. Det ma galla inkop av de manga
fornddenheter ett hem behover, av kla-
der, skor verktyg, livsmedel, sa& tror vi
att de nya priserna i AH-katalogen for
varen och sommaren 1947 skall bli Er till
stor nytta. Se den — och dém sjalv.

Vért -varusortiment omfattar
bl. a: Sybehér, domekipering,
tyger, gardiner, linnevareor, fil-
tar, damtrikd, strumpor, herr-
o. gossekipering, glas, porslin,
husgerdd, verkiyg, cyklar, méb-
ler, sport, elektr. artiklar, tvél,
parfym, ladervarer, skor, bijou-
teri, poppersvarcr, livsmedel.

Vidlkommen med Edra order!

AHLEN & HOLM A:B. STOCKHOLM 20
\ Ett foretag i fri tévlan inom handeln — med ansvar infér kunden J
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SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."”

Agenturer & alla

Huvudkontor
Telefonanrop:
stérre

HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

i Stockholm
HANSA

orter i riket
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Pitea

Visteras

I Pited

spisar man billigt och gott &

NYBERGS MATSALAR

SERVERING HELA DAGEN

Aronsgatan 13 Telefon 11 32

Populiirt och uppskattat fir Goda
Konditorivaror och Gott Kaffe iir

Conditori City

STORA GATAN 15 TELEFON 308 86
BESTALLNINGAR MOTTAGAS

Conditori Maxim

Bergsgatan 26 - Telefon 47 94
ptersund

Hiirligt kaffe, gott briid och lickra
kondltorivaror. Triveamt. Modernt.

Centralhotellet

(Invid jilrnviigsstationen)
Tel.: Viixel 1034, 1039
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’
d’Ery
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Tvitt och Firgeri
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sorfering av
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HEDERSPRESENTER
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P. A, LARSSONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Gstersund - Telefon 24 27
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- ,Zc?m?erz

Drottningholmsviigen 208 — TULSVUNDA
Telefon 25 74 34

Rekommenderas — Allf 1 tiartor o, hakverk

Sundsvall

M. CEDERHOLM

GUMMIVERKSTAD
Dalguntan 7 - Sundsvall,

Telofon 24 14

Uppsala

HOLMQVISTS Konditori

(f, d. Borgerantz eftr,)
Storgatan 37 - Tel. 146 - Xngelholm
Rekommenderas
GOTT KAFFE - GOTT BRHD
Alla slags  begtiillningar  sisom  tirior,
krokaner, efterriitter m, m. emottages

tacksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

NILSSON & APPELQVIST
Kvalitetsur
Préstgatan 19. Tel, 1178

GLASOGONHUSET
specialaffdr fér optik
Storgatan 24. Tel. 3375
STERSUND

BJORKENRUDS

Konditori & Café

vid SCALA-BIOGRAFPEN
rekommenderas
Specialitet : Bakverk och Konfektyrer
398 ANGELHOLM 388

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM

Storgatan 43 - BSTERSUND - Tel. 12 34
Postgirokonto 222 73
Specialverkstad fir nllt elektriskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar fir
ulla Bilelelitr, system - Laddningsstation

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA
Kungsgutan 59 — Telefon 342 75.

Utfir INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKTLATTOR wm, m, stindigt i lager

‘istel-s_und

Margaretas Matsalar

Storgntan 16 - Ostersand
Telefon 238 343

God viillagad husmanskost

Rekommenderas

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 628

brtersund

REKOMMENDERAS

Fritzhems Tradgard

dstersund - Tel, 2067
Rekommenderas !

Dagligen friska Blommor, Plantor och
Grinsaker frin egna odlingar.

— Kransar och buketter —
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22 CLOSTER ‘METECR

ROLLS ROYCE DERWENT V

REAKTIONS AGGREGAT

Representant fér Representant for
GLOSTER AIRCRAFT ROl -ROYCE flygme
AEROMATERIEL AB, <1 g i & WICAN

Birgerjarlsgatan 6, Stockholm igatan 4,



