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Curtiss F9C-2 "Sparrowhawk” (1932)

Ensitsigt jakiflygplan

Tillverkare: ("urtiss Aeroplane and Motor (o,
Ine,, Buffalo, N. Y.

Som skydd fir de jittegtora amerikanska
luftskeppen Akron och Macon konstruoerades
1032 ett litet ettrigt jaktplan bendimnt Cur-
tiss sSparrowhawks, Det var avsett att med-
firas ombord pa luftskeppen i ett antal av
fem plan 1 en hangaravbalkuing midskepps.
Genom  en  sinorik  trapetsliknande 1yftarm
kunde de sedan hissas ned under skeppet
niir detta var i ging och hade ungefiir pla-
nets slandningsfarts, Planet hiingde 1 den
krok som syns pii ritningen. Genom att siinka
planets stjirt, varvid vingens iOkande an-
fallsvingel gav stirre bilirfirmiga vid lig fart
kopplades planet loss, och nlista hissades ner
pil liknande siitt. Landningen tillgick pd om-
viint siitt varvid det framiitriktade spriitet
tilinstgjorde som propellerskydd och pikrok-
ningshjiilp. Planet fligs allisft upp och tryck-
tes mot trapetsarmen varvid denna gled liings
spritet tills kroken wgr nidd. Da vippade
foraren upp stfiirten oth drog av gasen och
planet hissades in 1 luftskeppets buk igen.

Sparrowhawk var en helmetallkonstruk-
tion med dukkldda vingar, Motorutrustnin-
gen bestod av en Wright Whirlwind pad 420
hiistkrafter,

DATA OCH PRESTANDA:
Bplinnvidd: 7,70 m,

Liingd: 5,90 m,

Vingyta: 14,8 m=,

Flygvikt: 1.250 kg,
Maxhastighet: 300 km/t.
Topphijd: 6.600 m.
Flygstriicka: 480 km,
Beviipning; TvA 7,7 mm ksp.
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse, Inséinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vad iir det for skillnad mellan
BHT-1 och BHT-2? 2) Vilket iir viirldens
snahbaste flygplan och hur fort gir det?

B. K.

Svar; Skillnaden mellan BHT-1 och projek-
tet BHT-2 var att den senare avsiig it wii-
ras tvisitgig, BHT-1 stannade tyviire vid
prototypen oeh BHT-2 kom som niimnts ej
lingre iin till projektstadiet, 2) Viirldens
abgolut snabbaste flygplan dir det ameri-
kanska reaktionsdrivoa firsiksplanet Lock-
heed P-80R Shooting Star, som den 19 juni
nppnidde en fart ay 100488 km/t, Sikevli-
gen finns snabbare flygplan pd experiment-
stadiet men P-80R iir dock det officiellt snab-
baste,

Fraga: Vilka data och prestanda har Klemm
25 och Miles Magister? Just S-d.

Svar: Deft tyska skol- och sportplanet
Klemm 25 iir ott tvisitzigt ldgvingat mono-
plan med fast landstiill, normalt utrustad
med en T0/80 hk fyreylindrig motor av typ
Hirth HM GOR. Data och prestanda: spiinn-
vidd 13 m, lingd 75 m, hiéjd 205 m. ving-
yta 20 m?, tomvikt 300 kg, flygvikt 720 kg,
vinghbelastning 36 kg/m#*, toppfart 100 km/t.
marschfart 140 km/t, landningsfart 60 km/t,
stigtid till 1.000 m 7.1 min, topphijd £000 m
och flygstriicka 630 km eller 52 timmars
flygetid. Miles Magister med beteckningen M1+
fir ett engelskt tvisitsigt skolflygplan, Mo-
torn ir en fyreylindrig DH Gipsy Major pi
130 hk vilken ger planet foljande data och
prestanda: spiinopvidd 1083 m, liingd 7.7 m,
hiijd 2 m, vingyta 163 m?* tomvikr 568 ke,
flygvikt 846 kg, vingbelugtning 53 kg/m?2,
toppfart 232 km/t, landningsfart T2 km/A,
topphijd 5490 m.

Fraga: 1) Vilka typer av krigsflygplan an-
viinde de norska armé- och marinflygvapnen
vid tidpunkten f6r krigsutbrottet? 2) Tack-
sam fiir motsvarande upplysningar om det
danska flyget. Intressernd finne,

Svar: 1) Det norska sHaerens FPlyveviibens
firfogade pid viren 1940 dver ett fital omo-
derna jaktplan av typerna Gloster Gladiator
och Armstrong Whitworth Seimitar. Bomb-
flyget, § den min ctt sidant kan sfigas ha
existerat, utgjordes av nigra 4 italiensk-
bygeda Capronl Ca 310, egentligen avsedda
fir dvningsiindamil, Den enda typ som filve-
kom 1 nigot mera betydande antal var de
gamla spaningsbiplanen av typ Fokker OV,
Iy uthildningen anviindez Inom sHaerens
Plyveviibens licensbygeda DH  Tiger Moth.
Vid tidpunkten fir tyskarnas anfall lig ett
stiirre antal moderna jaktplan av typ Curtiss
Hawk 764 (P-36 Mohawk) pedpackade | Ber-
gens  hamn, Dessa hann emellertld  aldrig
upp i luften. De stiirthombare av typ Doug-
las 8A-5 som bestiillts § USA hann heller
inte fram i tid, sMaripen Flyvevibens hade i
april 1940 erhillit nigra fi tvimotoriga tor-
pedplan av typ Helnkel He 115, men nigra
moiderng plan utiiver dessa fanns inte. 24
marinspaningsplan av typ Northrop N-3PB
var hestiillda men hann inte levercras fire
april 1940, Gvriga typer inom det norska ma-
rinflyget omfattade dels det enmotoriga tor-
pedplanet Dounglas DTD 2 som byggts pi li-
cens, och dels ndgra sjiflygplan av norsk
konstruktion, Dessa separe ntgjordes av oett
tresitaigt spaningsplan betecknat MEF 11 samt
tvit dvningeplan, det ena fir avancerad skol-
ning och det andra fir grundliiggande utbill-
ning. Dessa flygplan var betecknade MF 10
respektive MEP 12 och liksom torpedbiplanet
DTD-2 samt det italienska Gvningsplanet Bre-
da 28, tillverkade pid  Marinens Plyvebit-
fabrikk i Kjeller. 2) Det danska flygvapnet
saknade liksom det norska modern materiel,
sHaerens Flyvetroppers hade av jaktplan en-
dast nigra i Fokker ID XXI, Bristol Bulldog
oeh  Gloster Ganntlet, av  vilka de sgenare
miiste betraktas som lindrigt sagt omoderna,
Vidare fanns inom arméflygvapnet spanings-
plan av den flirdldrade typen Fokker CVE,
tviimotoriga fivaningsplan av typ DH Dragon-
fly samt enmotoriga skolplan av typ DH Ti-
ger Moth., Arbetet med licenstillverkning av

stirthombplanet Fokker G 1 hade just kom-
mit i ging niir ockupationen kom men ndgra
flygplan av denna typ fiirdigstiilldes aldrig.
sMarinens Ilyvevaecsens forfogade 1940 en-
dast dver en enda jaktplantyp: ndgra £ li-
censbygepda exemplar av den engelska typen
Hawker Nimrod., De fi torpedplan gom fanns
var av typ Hawker Horseley och som spa-
ningsplan anviindes en danskbyggd version
av IHelnkel He 8 e utbildning anviindes
DH (Gipsy Moth samt Avro Tutor.

FLYGPLANET
SC BNI

av mitrket Piper Cub, grundiversett, mo-
torn toppiversedd, totalgingtid 354 tim.
Siiljer firmiinligt,

BERTIL GUSTAVYSSON
Tel, 863 - Niissjo

Begagnat Sporifiygplan
till salu

Pi grund av utrymmesbrist firsiljes ett
flygplan av typ Hornet Moth, Flygplanet
Iuftviirdigt och i gott skick. Dessutom
forsiiljes 1 st, grandbversedd flygmotor
ayv typ Gipsy II. z +
AB AERO-FRABH - {irebro
Telefon 236 44

STL-wetall ¢

av god kvalité =534
till billigt pris.
Fiirsiikra der

om dessa kvall-
tetsvaror. Rekvirera redan i dag, da lagret
fir begriinsat. Priset fir ett fynd!

INDUSTRIKOMPANIET - VAXJ4

Siind undertecknad mot postfirskott:

cve. 8t mitl (forg.) & 1: 00 m. flygets embl,

«.o. par manschettknappar a4 5: 50 med
flygets emblem,
Namn

Bostad
Postadr,

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
AERO-TJANST - Malmi 8

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn




Ni spar...
Arbetskraft
Arbetstimmar

Pengar
om firman har

en
BEECHCRAFT

BDONANZIA

R &5t inklusive all nodvandig vin-
tetid dr en forlust i produktivitet —
och dessutom en direkt penningfor-
lust. En fyrsitsig Bonanza med 275
kilometers marschfart samt bekvim
och vilsam interior innebdr en oer-
hord vinst i tid och pengar.

Bonanza dr det forsta verkligt eko-
nomiska, fyrsitsiga firmaflygplanet.
I allmént bruk blir driftsomkostna-

derna ldgre dn for andra plan i mot-
svarande storleksklass. Detta pa
grund av att dess fenomenala pres-
tanda och stora »betalande last» en-
dast behdver 165 hastkrafter — det
vill siga mindre dn hilften av den
effekt som tidigare atgick for att
uppnd samma prestanda. Att detta
betyder ett flygtekniskt framsteg av
stora matt star klart for var och en.

BEECHCRAFT

ONANZA

® Toppfart 300 km/t; marschfart
275 kmit; flygstricka 1200 km.

Bonanza dr fullt utrustad for varje
slags uppdrag och &r for detta an-
damdl forsedd med tvAvidgsradio,
landningsstralkastare, instrument och
kabinuppvdrmning. Tack vare den
vetenskapligi utprovade ljudisole-
ringen har motorljudet inne i kabi-
nen kunnat reduceras avsevart — till
i stort sett detsamma som i en op-
pen bil vid 90 kilometers fart, I
standardutforande ingér dessutom
elektriskt indragbart landstill, land-
ningsklaffar f6r nedbringande av
sittningshastigheten samt helt om-
stillbar propeller.

MODEL @
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LASEKRETSEN HAR ORDET!

Vem blir gynnad?

Svar till »Undrande Puttes

Puttes inliigg (1 FLYG n:r 16) innehfiller
flera fel som stiller frigan 1 en nr Puttes
gynpunkt alltfir sgynneams dager.

En segelflygeley som iir tillriickligt ung fir
att komma 1 Atnjutande av de utknt}iga di-
plompremierna fiir féljande belopp for angiyv-
na prestationer:

Efter A-diplom 60 kr. for 50 byggtimmar

»  B-diplom 0 » 2 0O »
» C-diplom 120 » » 5O »
» H-certifikat 200 » » 0 »
Under de firsta 100 timmarna har han

alltsi en timldn av kr. 1:20, som under fiil-
jande 50 timmar stiger till dubbla, eller kr.
2:40! Dilrefter fir han 200 kr., utan nfigon
som helst motprestation. Medeltimlénen for
150 byggtimmar blir silunda icke mindre iin
2: 93, vilket synes mig vara en god lin fir
en 16—18 Ars grabb, som dessutom i de flesta
fall icke tidigare sett innanmiitet pd ett glid-
eller segelplan ensg pi vykort och iHnnu min-
dre kan gira en limning eller hilla i ett
verktyg, (Avsikten iir emellertid att han si
sminingom ska liira sig detta och klubben
tar ingen avgift fir denna undervisning.)
Menar Putte att Stockholms Segelflygklubb,
d. v. 8 alla de andra grabbarna — bide de
som fir statebidrag och de som iir fir
gamla for att fi det — skall ge vederbirande
ytterligare ergiittning ¥ 1 sanning generiist!

Stockholms Segelflygklubb har tyviirr be-
tydligt mindre miajligheter att honorera ut-
fiirt arbete och miste dessntom ta hilnsyn
till  vederbiirandes kvalifikationer. En elev
som inte kan fi statsbidrag fior atfirda ar-
betstimmar erhiller ergiittning enligt filjande
grunder:

Nybiirjare 0:25 kr/tim
Innehavare av lirlingsdiplom 0:50 kr/tim
» »  gesiilldiplom 0:75 kr/tim
» » miistardiplom 1:25 kr/tim

e olika diplomen kunna erivrag first
efter 50, 200 respektive 400 timmars samman-
lagd byggtid, varvid vederbirande dessutom
miaste klara vissa teoretiska och praktiska
proy, Ersiittningarna fir vidare endast an-

viindas filr reduocering av flygavgifter och
kan sitlunda inte utbetalas kontant, De fir
emellertid utnyttjas Hnda »till bottens, si
en verkligt flitlg medlem kan — dtminstone
teoretiskt — flyga gratis, Men di miste
han, om han utan firkunskaper biirjar frin
birjan, ha byggt 244 timmar fir att f4 A-
kursen gratis. Ar det en gosse som kan sina
saker frin tidigare verksamhet och sfilunda
kan fi miigtardiplomet genast.eller som har
sarbetat sig uppe inom klubben, s kan han
fii A-kursen gratis efter 96 timmar, Liingre
kan klubben faktiskt inte striicka sig — it-
minstone inte fiir niirvarande,

Som jlimfiirelse kan nilmnas att exempelvis
undertecknad som gruppehef erbifiller ett fir-
ligt arvode pii 400 kr. att uttagas i form av
fria flygningar. (Mitt statsbidrag pi 150 kr.
till fria flygningar gir i stiillet till klubben,)
Jag tror inte jag Uverdriver om jag upp-
skattar min firliga arbetstid fir klubben till
minst 800 timmar, . v, s i genomsnitt om-
kring 2 timmar per dag. Min stimlins blir
aid kr. 0:050 (higst!), och findd grundar sig
mitt arbete fér klubben pid en snart 10-irig
erfarenhet. Det finns flera befattningshavare
i klubben som arbetar under samma fir-
hillanden.

Frigan var: Vem blir gynnad? Mitt enkla
forstind siiger mig art det iir grabben med
statspremierna som blir gynnad i allra hilgsta
grad. Den ersiittning han fir motsvarar en
veckoliin pit 140 kr, och det tror jag inte
minga andra grabbar i den fldern har miij-
lighet att fi. Ar det under siidana firhal-
landen oskiiligt att klubben — fortfarande
alla de andra grabbarna — fir utnyttja hans
arbetgkraft — i den min han kan utriitia
niigot positivt — utan ytterligare ersiittning.
iy dvrigt fir ju liven stipendiaten fram-
deles vara med om att dela frukterna av de
nya stipendiaternas av staten ersatta arbete,
Did blir han ju #iven ur Puttes synpunkt
gynnad,

Till sist vill jag upplysa Putte om att be-
slutet om de angivna grunderna fir byge-
ergiittning fattats av Stockholms Sepgolflye-
klubb pii allmiint sammantriide. Stockholms
Segelflygkiubb Hr vidare icke nfigot fiiretag
diir engkilda personer inhiistar vinst av verk-
samheten, Klubben dir i stiillet en samman-

slutning av huvndsakligen unga pojkar, vars
styrelse har ett stiindigt arbete med att for-
silka undvika stirre firluster i bokslutet,

Om Putte icke fir nijd med mitt svar, sfi fir
han viilkommen med en motion i frigan till
Stockholms Segelflygklubbs drsmiéte i host,
diir da siviil stipendiater som andra kan fi
tillfiille att justera det tidigare beslutet, sf-
vida klubbens ekonomiska stiillning di4 mbj-
lggir nfigon #indring i den riktning som
Putte finskar,

Karl Sviinsson -
Gruppebef i Stockholms Segelflygklubb

BLACK-0OUT

Den fingke flygsergeanten RAIMO
AULIO har skickat oss detta »sjilv-
portriitts som han tagit under en hard
upptagning ur en 70 graders dykning
med en »Myrskys, Bilden iir tagen med
en vanlig biilgkamern som satt fast-
bunden vid reflexsilktet, Vid expone-
ringstgonblicket wvar flyghastigheten
630 km/t och nosen lig redan en aning
dver horisonten,

Royce har
Derwent reaktionsmotor,

Pa samma ging man ger detta berom at Meteors kon-
struktiorer, far man icke glimma den stora del Rolls-

e

ROLLS-ROYCE DERWENT
REAKTIONSMOTORER |

"Oreserverat berom miste skiinkas Gloster
Aircraft Co., som konstruerat och byggt de viirlds-
rekordsliende Meteorerna, samt &t Rolls-Royce Ltd.,
skaparen av de berimda Derwent rcaktionsmotorerna,
med vilka dessa plan utrustats.

i slutresultatet genom konstruktionen av

som mdjliggjorde, att planets
aerodynamiska egenskaper kunde tillfullo utnyttjas.” E N

ROLLS-ROYCE

Repr.: Salén

& Wicander,

LTD .

Aktiebolag,

DERBY .
Postfack

ENGLAND
Stockholm 1




virldsherimda flygplanpumpar

Peecs ‘flygplanpumpar riknas som en sjdlvklar sak, over-
allt dir sikerheten sittes i frimsta rummet. 1 Sverige har
s.amtliga svenskbyggda plan under de senaste sju aren forsetts
med Pesco-pumpar. Efter att ha erdvrat qul‘en fortsitter
Pesco nu sitt segertig pd land med Pesco industripumpar.

Ring System Paulin och begiir nirmare upplysningar om

Pesco flygplanpumpar och hydrauliska pumpar f6r industribruk.

| *
SYSTEM/J/AULIN AB

Kungsgatan 33, Stockholm. Telefon 21 43 03, 11 95 45, 10 68 22
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W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG

II. Krigspotentialerna

Un(lcr nedrustningskonferensen i Geneve
efter det forsta virldskriget skapades
om icke begreppet si dock termen krigspo-
tential. Harmed menas ett lands materiella
forutsitiningar — utnyttjade eller icke —
att rusta till och féra krig, Krigspotentia-
lens viktigaste faktorer dr folkmingden och
naturrikedomarna.

Om man betraktar begreppet krigspoten-
tial ur denna begrinsade synpunkt skulle
Ryssland vara virldens krigspotentiellt kan-
ske starkaste makt pA grund av sin stora
folkmangd — 195 miljoner — som overtraf-
fas endast av Brittiska imperiet och Kina,
samt dess oerhorda naturrikedomar, som
kanske ar oovertriffade. Men denna poten-
tiel’la styrka har icke kunnat och kan i en
dverskadlig framtid icke omsittas i mili-
tair kraftutveckling, beroende pa folkets
mestadels liga kulturstindpunkt och diray
ft'iljan(le oformiga att utnyttja naturtill-
gingarna,

Denna Rysslands relativa svaghet i {or-
hallande till Visterlandet framtridde med
storsta tydlighet under det finska vinterkri-
get, di de till antal och teknisk utrust-
ning Overmiktiga ryssarna led manga svi-
dande nederlag pid slagfilten, Aven i kri-
get mot Tyskland framstod ryssarnas kva-
litativa underligsenhet: trots sin mer an
dubbla folkmiingd och sina naturrikedomars
overligsenhet drevs ryssarna tillbaka 1.500
km av tyskarna, som samtidigt hade sin
linga vastfront att forsvara och kimpade
i Afrika, medan ryssarna endast hade en
front. Endast vastmakternas krigsinsatser
och direkta hjilpsindningar riddade Ryss-
land frin nederlag. Icke minst betvdelsefullt
var att vastmakternas bomboffensiv band
Luftwaffes huvuddel vid forsvaret av hem-
orten med foljd att det kvalitativt under-
ligsna ryska flyget vann overligsenheten
i lufthavet 6ver Ryssland.

Enbart frin USA fick Ryssland genom
lend-leasebillen f6r 1,2 miljarder dollars
flygplan, f6r 175 miljoner dollars flyg-
motorer, for 482 miljoner ammunition
och for 302 miljoner dollars artillerimateri-
el. Markligt dar att Ryssland, viirldens i stor-
leksordning andra oljeproducent, maste hjil-
pas med hogvirdiga flygbensiner for 134

miljoner dollars. Hela hjdlpen frin USA
representerade ett virde av 11,1 miljarder
dollars, vartill kom de avsevirda hjalpsind-
ningarna frin Britannien,

Kriget gick forddande fram over det euro-
peiska Rysslands viktigaste industriomra-
den. Ett omfattande och langvarigt aterupp-
bygegnadsarbete aterstir darfor, innan Ryss-
land kan atervinna den industriella styrka
varmed landet motte det tyska anfallet. Den-
na industriella kraftiorlust forklarar ryssar-
nas atgdrder for att i de ockuperade delar-
na i Europa vinna ersittning for forluster-
na och deras behov av att pd kredit kopa
for en miljard kr svenska industriprodukter,

Med de bidda vistmakternas strategiska
stod och tekniska understéd kunde Ryss-
land med ndd och nippe tillbakasla det tys-
ka angreppet. Men kan Ryssland fora krig
mot samma vistmakter, vilkas formiga av
militir och industriell kraftutveckling ir
mycket storre an Tysklands? Naturligtvis
kan ryssarna fora ett sidant krig, men icke
slutfora det segerrikt, Detta ar en freds-
garanti si god som nédgon,

edanstiende tabell visar i avrundade

hela tal drsproduktionen i USA, Brit-
tiska Imperiet och Ryssland av de for krigs-
industrien viktigaste mineralerna, en god
virdemitare pd lindernas relativa industri-
ella styrka.

Britt, Sov-

. UsA Imp. jet

Jiarnmalm i milj. ton 95 26 23
Kol i milj. ton 591 245 132
Réolja i milj. kbm 256 -+ 35
Koppar i 1.000-tals ton 883 474 157
Bauxit » » 2809 1.037 400
Krom » » 146 464 325
Bly » » 427 482 128
Zink » » 855 327 120
Swvavel » » 2431 — —

Aven om dessa uppgifter hirror fran kri-
gets senaste Ar och alltsi icke ger uttryck
for dagsliget, ger de dock ett tydligt ut-
slag rorande de bada vistmakternas sam-
manlagda oerhorda industriella Gverligsen-

het 6ver Ryssland, I sjdlva verket dr vist-
makterna var for sig overligsna Ryssland
utom i tvenne fall: inom det Brittiska Im-
periets omrade ir oljetillgingarna mycket
mindre dn Rysslands. Men britterna skon-
trollerars oljetillgdngar utanfor sitt impe-
rium, som forvandlar denna underligsenhet
till Gverlagsenhet, Med avseende pd krom
har Ryssland mer dn dubbelt si stor pro-
duktion som USA ensamt, men USA for-
fogar over dven Cubas och Filippinernas
produktion, som sammanlagt ir 414 ton, och
har dérigenom en betydlig oOverligsenhet
gentemot Ryssland.

Inom krigsindustrien intar av flera skil
flygindustrien en plats som torde kunna be-
tecknas sisom den frimsta. Aven hirvidlag
ligger Ryssland lingt i 14 om sina presum-
tiva motstindare i niista virldskrig. USA
stir hidr 1 sdrklass med Britannien och
Ryssland tavlande om andra platsen, i vilken
tavling Britannien pa sin hogre kvalitet ut-
gar som segrare, Det dr betecknande for
liget, att USA under kriget kunde avstd
13.000 och Britannien 4.000 flygplan at sin
nodlidande divarande bundsforvant. Dessa
17.000 flygplan representerade ett halvt ars
rysk produktion, sedan ryssarna under kri-
get okat denna frdn 1.000 flygplan i mana-
den vid krigets borjan till hogst 3.000 under
dess sista halvir, Vad kvaliteten betriffar
har ryssarna utan tvivel goda jaktplan men
ar lika fullt underligsna anglosachsarna dven
hirutinnan, Betriffande bombplanen dr den
anglosachsiska overligsenheten dnnu mera
framtridande, men ryssarna har med stora
anstrdngningar bdrjat bygga upp ett tungt
bombflyg,

Vid krigets slut var produktionskapacite-
ten i USA'8.000 flygplan i manaden och i
England 2.435. Vid en jimfdrelse med Ryss-
lands produktion méste man emellertid ta
hidnsyn till att anglosachsarna i motsats till
ryssarna byggde dven tunga bombplan i sto-
ra serier, vilka givetvis representérar en

* storre tillverkningskapacitet dn motsvarande

antal litta flygplan, Nir till den engelska
produktionssiffran ligegs tillverkningen dven
i Kanada och Australien, som skapade en
flygindustri under kriget, nir britterna dven
i antal upp till den ryska produktionssiffran,

Sammanlagt hade alltsi de anglosachsiska
flygindustrierna en mera an trefaldigt si
stor kapacitet som ryssarnas, oavsett kvali-
tetsskillnaden,

Ryssarna har efter kriget Mort stora an-
strangningar for att minska angloamerika-
nernas stora forspring, men det torde ligga
utanfor deras méjligheters grins att in-
himta det.

(Forts. pd sid. 20.)
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___Furdus snubbt bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i
FORSAKRINGSBOLAGET

TRAF IK XY

Birger Jarlsg, 58, Stockholm. Tel. 232230



T. v.: Interlir frian en rysk flygplansfabrik.
Fir tillfiillet iir det Iljushin-2 som #r fore-
miil fir serletillverkning. Liigg miirke till
portriitten av Rysslands store pd pelarna runt
om | lokalen, — Nedan: Ett par kvinnliga
radiotelegratister tar flyg till sin arbetsplats,
staden Amderma i nordligaste Ryssland,

Fallskiirmsrekord vid Volga. Femarsplanen ékar flyg-
linjerna till 175.000 km. Fallskdrmstorn pa Hoskvas
alla Grina Lund. Ryski motte pa nytt frimirke:

*Flyg higre, snabbare och lingre idin alla andral’”’

GRUPPHOPP
FRAN 11.200 METER
i 44 graders kyla

Moskva och andra ryska storstdder har man nyligen firat »Flygets
I dags under sedvanliga former: valdiga flyguppwsnmgar. demonstra-
tion av ndgra nya flygplanstyper (denna géng bl a sex nya reaktions-
plan) och noterandet av ett och annat nytt rekord. Allt under tillslut-
ning av enorma iskidarmassor.

Vid detta laget torde ryssen vara en av virldens mest »flygbitnay
medborgare. Ménga omstandigheter torde ha samverkat hirtill: ily-
gets mangsidiga anvindning »till vardagss, det faktum att det pa sina
hall utgir det enda mekaniska fortskaffningsmedlet o s v. Men i forsta
hand fir man vil rikna med statens, och dirmed hela det vildiga
organisationsnatets, intensiva engagemang for uppgiften. En kvartsekel-
lang ihillande propaganda kan inte undgd att lamna spir efter sig, sd
mycket mindre som den foretridesvis vinder sig till ungdomen och
kompletteras med alla ténkbara orgamsatorlska itgirder dgnade att
gora den fortrogen med vad som angir flyg.

Den ryska staten har nedlagt vildiga summor for att gora flyg-
ning till, 1 mojligaste man, ett slags massport och diarmed inte endast
forskaffa flyget en bred popularitet utan ocksd en hart niar outtomlig
killa for ﬂygpersonalens rekrytering, Forkrigstidens ndra 250 areo-
(Forts. pd sid, 26.)

Ovan t, v.: Den s k. substra-
tastaten S8SR VP 62 startar
frin Centrala Aerologiska ob-
servatoriets terrass I maj 1 dr.
I gondolen befann sig bl. a.
tvii vetenskapsmiin, utrustade
med apparater fir mitning av
solstralarnas effekt och sol-
viirmeabsorbering ph  olika
hiijder. Experiment av stor
betydelse fir viiderleksprog-
noserna, — T, v.: Ett ryskt

' transportplan landsiitter en
grupp arbetare 1 Salekhard
diir de skall bygga broar tver
floden Ob.
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