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Avto Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgéngsrika flygplan —
ar en virdig birare av Avto’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens 6nskningar — fran Go sittplatser ner
till 40 — beroende pi den flygstricka och invindiga utformning, som #r 6nsk-
vird. Med en ekonomisk matschfart Pa 375 km/t och en toppfart pi mer in .
485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionetade Gvertryckskabinen.

gt

AVRO TUDOR 1

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)y
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AGATONS spalt

JUNKERS K-47 (1928)

2-sitaigt jakt- och stiirtbombplan

Tillverkare: AB Flygindustri, Limhamn,
Sverige, (Licensfabrik for Junkers.)

Pir att 1 nAgon mén kringgd bestimmelser-
na | Versaille-foredraget, som forbjid Tysk-
land att fabricera for krigsbruk avsedda
flygplan, startades i Limhamn under tyskt
#verinseende en svensk dotterfabrik till Jun-
kers Flugzeug und Motorenwerke AG, som
licenshyggde Junkers-konstruktioner. Minga
berémda typer byggdes diir och bland annat
lades med K 47 den firsta trevande grunden
till den vHlkiinda Ju 87:an (Stuka).

Ursprungligen avsedd som ett tviisitsigt
stridsflygplan, men senare omindrad till
stirthomb-experimentplan skilde sig typen
gangka avseviirt frin tidigare Junkers-kon-
struktioner. Bland annat var kroppen skal-
byggd med slita plitar och ej korrugerad
gom pd tidigare typer. Diiremot var vingar
och stjirtplan korrugerade enligt Junkers
manér, .

Motorn var en 420 hk:s Bristol »Jupiter
VI1I», kompressormatad, luftkyld stjiirnmotor.
Det fanns tvii briinsletankar, en i varje ving-
rot som rymde sammanlagt 344 liter. Ving-
arna var firsedda med enkla, strimlinje-
formade stbttor pi undersidan, Stotdiimparna
i sfiviil landstiill som sporrar var av Vickers
tillverkning.

DATA:

Spiinnvidd: 12,4 m.

Liingd: 8,55 m.

Vingyta: 22,8 m?2,

Flygviki: 1.635 kg.

Toppfart: 200 km/t,

Topphiijd: 8.400 m.

Flygstriicka: 450 km,

Beviipning: 2 fasta synkronlserade 7,7 mm
ksp | nosen och ev, rirlig 1 baksits,

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséndarens fullsiin-
diga namn och adress.

Fraga: 1. Jag har vid ett tillfiille llist om att
ett amerikanskt bombplan ay typ B-36 inte
kunde landa pi flygfilltet | Texas pd grund
av ett fel i landstiillsmekanismen, Di jag ti-
digare aldrig hort talas om detta plan vore
jag tacksam om FLYG kunde ge mig nfigra
data och prestanda-uppgifter om typen. 2.
Hur minga Safirer har hittills byggts?

ABA, Danmark.

Svar: 1. Uppgifter om det tunga ameri-
kanska fjiirrbombplanet Convair B-36 dter-
gave 1 FLYG n:r 3/47. 2. Pd grund ay den
engelska fabrikens svirigheter med att leve-
rera motorer har hittills inte mer #n c:a §0
Safirer firdigstiillts.

Friga: 1. Ar toppfarten for J21 och J22
fortfarande militiira hemligheter? 2. Ar den
000 km linga flygstriickan for Republic RC-3
Seabee beriiknad med fyra personers last? 3.
Vilka flygplantyper har anviints 1 det svenska
flygvapnet? 4. Pi hur minga hiistkrafter iir
viirldens starkaste kolvmotor och pi hur
miinga hk #r den?

Syar: 1. Nej, foir J21 har den uppgetts till
e:a 650 km/t och fir J 22 till c:a 600. 2. Med
fyra personer ombord har Seabee 400 km
fiygstrilcka, 3. En komplett firteckning av
flygvapnets typer genom tiderna skulle krii-
va mer dn en sida 1 FLYG, varfor vi denna
ging tyviirr ej kan bifalla er Snskan. En fir-
teckning fr emellertid under utarbetande och
kommer s sminingom att inflyta i FLYG.
4, De starkaste av de motorer som hittills
nidtt seriestadiet lir Rolls-Royce Hagle och
Pratt & Whitney Wasp Major vilka bida ut-
vecklar en starteffekt pi 3500 hk,

Fraga: 1. Vem har hiijjdrekordet med flyg-
plan, vad lyder det pft och niir blev det satt?
2. Har atomdrivet flyg blivit provat #nnu?
I s fall niir och var? 3. Ar det.amerikanska

lanet B-36 byggt endast i tre exemplar eller

r det under serietillverkning? .

Tore Faukse.

Svar: 1. Viirldsrekordet i hijdflygning inne-
has ay den italienske dverstelbjtnanten Mario
Pezzi som den 22 oktober 1938 med ett biplan
av typ Caproni Ca 161bls uppnidde en hijd
av 17083 m. Starten skedde frin flygfiltet i
Montecello, 2. Atomdrivna flygplan har hit-
tills inte privats nigonstans, Diremot ir en
hel del amerikanska fliretag sysselsatta med
experiment i den viigen. Bl, a, har Fairchild
Engine and Airplane Corporation erhiillit ett
kontrakt frin det amerikanska arméflygvap-
net, gilllande férsok med att utveckla atom-
kraften for framdrivning av flygplan, Fir-
stken utfiires 1 samarbete med den s k.
NEPA-kommittén (NEPA-Nuclear Energy for
Propulsion of Aireraft). 3. Det amerikanska
arméflygvapnet har bestiillt ‘sammanlagt 100
exemplar av jiittebombaren Convair B-36.

Vi ber att fi tacka fiir det viinliga brevet.
Betriiffande de amerikanska modellflygtid-
ningarna bor Ni viinda er till niigon bok-
handel eller pressbyri pid platsen,

Fraga: 1. Hur ling tid kan J22 flygas
med maxhastighet? 2. Hur stor fr topphdj-
den fiir 722, B18B och J21A? 3, Hade J22
fast landstiill till en biirjan?

Svar: 1. I allmiinhet kan ett jaktplan flygas
fem minuter med toppfart. 2, Dessa uppgifter
fir tyviirr fortfarande hemliga, 3. Bivitt kiint
har J22 aldrig ens projekterats med fast
gtiill. Diiremot var det ursprungligen mening-
en att firse planet med indragbart skidstill,

Fraga: 1) Vilket iir provfligs prototypen
till Junkers Ju86% 2) Niir tillfirdes det
svenska flygvapnet det firsta flygplanet av
denna typ? . K, E. H.

Svar: 1) Denna uppgift har oss veterligen
inte offentliggjorts, men firmodligen utférdes
den forsta provflygningen med den civila ty-
pen Ju 868Z redan 1935, 2) Den fiirsta Ju 86: an
(B 3) anlilnde till Sverige 1937,

Forts. pi sid, 28.

RATTELSE: Pi grund av ett beklagligt
misstag rikade den engelske flygattachén
Group Captain Simpson bli degraderad till
‘E}Q‘F Commander i denna spalt 1 FLYG n:r

FLYGPLAN-reservdelar

Korruktionsskadat flygplan Tiger Moth
med motor, typ Gipsy IIL, siiljes i helhet
eller i form av reservdelar, Vissa detaljer
helt oskadade, Upplysningar genom Flyg-
ingenjir Alsén, tel. 17 28 90 Giteborg eller
per tel, 2116 %5 Stockholm.

Sk 12

Utmiirkt skol- och bogserflygplan, bipl,
150 hk motor, hydranlbromsar, fullst, dk-,
instrumentrlyg-, skid-, kapell- och verk-
tygsutrusuning. Reservdelar, Motor och
fiygplan - aygrundiversedda och i1 prima
skick. ¥ris kr, 8.000: — fritt.

K. HEIDFORS & CO

8p.-d, F 5 - Ljungbyhed

Exakt fidtagning « Noggrann tidiagning

Flygkronografer

Inom segel- siiviil som motorflyg fir det
av vikt att knnna ta exakt flygtid, Ktt
tryek vid starten — ett tryek vid land-
ningen, utan att Ni behOver se pi uret —-
och Ni har flygtiden, liingre eller kortare
exakt angiven.

Vi kan erbjnda Er en tillfiirlitliz krono-
graf i armbandsmodell av schweiziskt
kvalitetsfabrikat till kronor 134:—.
rubiner, 12 linjers. Ett firs garanti lEmnas,

UR & INSTRUMENT,
Box 50, Varberg.

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

VASAGATAN 15, GUTEBORG
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingenibrskurser
inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- &
VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KE-
MISK TEKNOLOGI, MOTOR- & MASKIN-
TEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- &
FLYGTEKNIK, ELEKTROTEKNIK (med real-
examen och praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for
A-behdrighet erhdlias).

Studietid: 3 dr frdn folkskola, 2 4r med
realexamen, 1 1[2 dr med studentexamen.

Teknikerkurser inom BYGGNADSTEK-
NIK (byggmdstarekurs), VAGBYGGNADS-
TEKNIK (végméstarekurs), KEMI och KE-
MISK TEKNOLOGI, ELEKTROTEKNIK och
MOTOR- & MASKINTEKNIK.
Fackkurser for studenter och likstéllda,
Elektrisk installatérskurs (Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis tér B-be-
horighet kan erhallas).
Teknikerkursernag, fackkurserna for studen-
ter och den elektr. installatérskursen paga
4 ménader.
Dessutom maskinméstarekurs pa 8 manader.
Laboratorier av internationella matt.
Begdr program.

NYA KURSER BUORIA
DEN 20 AUGUSTI

Kansliet oppet kl. 10-16, lérdagar 1013
tisdagar o. fredagar dessutom ki, 18—18,45
Tel, vixel 17 49 40
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BELGISKA FLYGBOLAGET SABENA

Regelbunden service till LONDON, PARIS, AMSTERDAM, BASEL, ZURICH, GENEVE,
NICE, MILANO, STOCKHOLM, KOPENHAMN, DUBLIN, LISSABON, HAMBURG,
DEAUVILLE, LUXEMBURG m. m.

SABENA's Afrikalinje trafikeras sex gdnger
i veckan med fyrmotoriga Douglas DC-4
(Cairo—Leopoldville—Elisabethville—Bula-
wayo—lJohannesburg m. m.)

BRYSSEL—NEW YORK-linjen trafikeras tvd gdnger i veckan. Frdn och med den 3
september 1947 kommer den snabba och luxudsa DOUGLAS DC-6:an att insdttas
pé denna route.

Fér ndrmare upplysningar vénd Er till resebyrderna eller SABENA’s kontor i Stockholm tel: 28 25 60

REBEN A il i s

s _ _ J

DEN TJECKOSLOVAKISKA FLYGINDUSTRIN

hdlsar Er védlkommen till ett besdk i vér avdelning péd

S:T ERIKSMASSAN
som dr Sppen fran den 23 augusti till den 7 september

~och ddr vi utstdller:

FLYGPLAN - SEGELFLYGPLAN - FLYGMOTORER
INSTRUMENT - UTRUSTNING

SAMT ALLA SLAG AV BYGGNADSMATERIEL

®
QZECHOSLOVAK METAL AND ENGINEERING WORKS

National Corporation

AVIATION SALES DEPARTMENT

PRAG XVII - JINONICE Telefon: 46546, 47854 - Telegramadress: Kovostroj LP PRAG
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LASEKRETSEN HAR ORDET!

Motorflyg pd Skarpnick?

Herr Redaktiir!

Jag har med intresse tagit del av uttalan-
den som I olika sammanhang gjorts | FLYG
betriiffande Stockholms sportflygfiilt. Det fir-
viinar mig emellertid att detta skall behiva
vara ett problem att diskutera niir stock-
holmarna i Skarpniick har ett fiilt som upp-
fyller dven mycket higt stiillda ansprik. Aftt
fiiltet inte hittills fitt anviindas av privat-
Iyget har nilrmast berott pi att det ligger
s niira Skogskyrkogiirden och man har diir-
fisr Hverlitit fiiltet fit den mera tystare spor-
ten segelflyget, Erfarenheten har emellertid
visat att motorbullret inte alls fir s stiirande
som man frin birjan hade viintat och detta
har giort att fiven de kyrkliga myndigheterna
biirjat dverviiga om det verkligen iir nidviin-
digt att fortfarande hiillla fast vid motorflyg-
rirbudet. Varfiir di inte ge sportflygarna
Skarpnick? Filltet anviinds fir nlirvarande
endast av Stockholms Segelflygklubb och diir
finns sfilunda siikert plats fven fir en hel
del privatflygplan, sAnviindss iir firresten
alldeles fel art sfiga, man behiver bara dka
ut en sindag och se vad som firsiggir pd
filltet fir att dgonblickligen inse vilka som
biittre bLehiiver filltet, segelflygarna eller mo-
torflygarna, Dir ligger vanligen massa
ynglingar kring flygplanen och anviinder ti-
den fir det mesta for att skaffa sig en pryd-
lig solbriinna 1 stilllet for flygtimmar. Om
det verkligen inte finns mera intresse fbr
segelflyzet fin vad som dir fallet fr det ju
rena vansinnet att lita ett helt flygfillt sta
oanviint niir privatflygarna skriker efter en
pats diir de kan fi hilla till, nilr de niista
dr blir avhysta frin Bromma. Det finns en
del som fireslagit Skit-Edeby som sportflyg-
fiilt, men med tanke pd det ldnga avstindet
frin- stan och de usla kommunikationerna ir
detta fullkomligt otiinkbart. Kn privatflygare
anviinder sitt flygplan fir att vinna tid och
hang miste, om =i skulle behibvas, liven
snabbt kunna komma till och frin flygfiltet.

Fir segelflygarna vore Skl diiremot idealiskt.
Diir #ir termikfirhillandena betydligt biittre
fin i trakterna kring Skarpniick och eftersom
segelflygarna  flyger och sysslar med sin
sport fiir att firdriva tiden fir de inte niir-
melsevis lika beroende av spabba och he-
kviima kommunikationer som motorflygarna.
Jag kan silunda_inte finna nigon anledning
i1l varfor inte segel- och privatflyget kunde
samsas om Skarpniick, eller om detta inte
visar sig vara genomfiirbart, varfir inte se-
gelflygarna di helt och hilllet kan flytta dver
till Ski-Kdeby diir de i alla fall miste hiilla
till niir det giiller att uppnd verkliga re-
sultat. Sportflygare.

Ar flygarna egoistiska?

friigar jag mig ibland. Ofta niir man reso-
nerar med miin inom trafikflyget tycker jag
mig ligga miirke till en viss besvikelse. Det
verkar som om de trodde att allmiinheten inte
uppskattade dem tillriickligt, som om tid-
ningarna skrev fiir lite vilvilliza artiklar om
dem, Samma sak gliller ocksii segelflygare
som tyeks vara firargade Over att deras
sport inte betraktas som den firniimsta av
alla, Detta flygarmissnije anser jag vara obe-
fogat, Knappast nigon yrkeskategori dir wviil
fiiremdl fiir stiirre publicitet fin flygare, Tiink
pit andra kommunikationsmedel. En lokfirare
och en busschauffir gir viill ocksi sin insats
i samfiirdselns tjiinst, men om dem hir man
giillan eller aldrig ett ord. Jag ir sjilv mye-
ket intresserad av allt som har med flyg att
giira, men jag tycker inte att flyget fir hjilpt
av att flygfolket skall betrakta sig som niigot
fiirmer iin andra grupper i samhiillet,
Giran S—d.

Forts, fr. sid.

Pii basen av detta nomogram ritades sedan
det Overskiidligare kurvpolaret (flg. 3), dir
kurvradien (r) kan utliizas pd den vigriita
axeln medan den lodriita axeln ger sjunk-
hastigheten {-wkj vid motsvarande kurva, I'ir

tydlighetens skull dr pi varje polarkurva
dessutom bankningsvinkeln for vissa bestiim-
da kugvradier angiven.

Detta kurvpelar visar otvetyvdigt att PIK-b
vid kurvflygning iir synnerligen higviirdigt.
Vid kurvor med radier pi 40—70 meter ir
Weihe endast obetydligt biittre medan omsla-
get till PIK-5:8 formin sker vid ungefiir 92
meters kurvradie, Vid denna radie ligger
Woeihe redan 1 40° bankning och dess sjunk-
hastighet tilltar snabbt med ytterligare min-
skad radie. IEn kurva med c:a 23 meters
radie birjar redan ligga vid griinserna for
Weihes prestationsfirmiga, I varje fall ir
gjunkhastigheten fir detta plan vid denna ra-
die redan oekonomisk medan PIK-§ diiremot
utan sviirighet fortsiitter sitt kurvande med
en sjunkhastighet pd endast 1,5 m/sek.

Det ir just omridet med kurvoer mellan
20 och 40 m, radie, som har den stiirsta be-
tydelsen niir det giiller att finga en tring
blisa pi lig hojd, t. ex. efter en vinschstart
eller niir det giiller att utnyttija mycket svag
termik. Polaret fir Grunau Baby utvisar med
full tydlighet det redan tidigare kiinda fak-
tum att Babyn med sin nuvarande vikt icke
gtiir gig i konkurrensen trots riitt goda slut-
viirden, enligt polaret med en tiinkbar mini-
mikurva med c:a 25 meters radie, som dock
redan iir synnerligen oekonomisk.

Det iir niirmast vikningshastigheten oeh
hastighetspolarets omride vid de liigsta has-
tigheterna, som avgir planets kurvpolar, Fir-
utom hiir utriiknade virden tillkommer finnuo
planets flygegenskaper och maniverfOrmiga,
niirmast roderkiinslighet, vid smf hastigheter,
Dessa egenskaper iir gviirare att beriikna men
synes PIK-0 i detta avseende ligga fire an-
dra hittills kiinda segelflygplan.

EES SBR TS TOL
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AEROPLANE

Representant i Sverige:

“.

hor  talas

COMPANY

»..Det dir, det dr en Bristol Wayfarer
— kommer och gir med bussliknande re-
gularitet ... det hir 4r bara en av alla
de tusen dagliga flygresor som man aldrig
om — helt

det aldrig hinder nidgonting ovanligt ...

LIMITED -
Mr. A. Reichel, Synalsvigen 14, Riksby, Stockholm

49 A

enkelt dirfor ate

ENGLAND
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ITransporterar allt

Var Bristol Freighter, luftens godsvagn, vars last-
rum miter 67 kubikmeter och rymmer en ordi-
nér lastbil, kan bl. a. transportera inte mindre dn
6 histar. Dess maximala lastforméga uppgar till
4,5 ton. Hela den framre delen av planet kan
oppnas tack vare de originella och praktiska dor-

rarna i nosen. Flygplanets anvindningsmojlighe-

over kontinenten

ter dr fantastiska; som sjuktransportplan rymmer
Freighter 32 sirade samt 6 skoterskor el. vardare.
Freighter &r konstruktivt sett ett av de mest ro-
busta flygplan som hittills byggts. Landstillet dr
fast och synnerligen kraftigt dimensionerat. Mo-
torutrustningen bestir av tvd 14-cylindriga stjérn-
motorer. Marschfarten &r 260 km/tim.

AB TRAFIK - TURIST - TRANSPORTFLYG

L,,_i
e Z Stockholm
Bromma Flygfilt
Tel. 285001 - Tga: Tellyg
G

Nordisk Transport & Spedition AB

Fraktagenter: dstersund

Riadhusgatan 9§

Btockholm Tel, 5199 - Tga: Teflyg
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W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG

I. Hotet o6ver Viasterlandet

dsta virldskrig dr icke en skramman-

de framtidsmdjlighet, det ar en nutids-
realitet. Krigsutbrottet har icke foregatts av
nagra krigsforklaringar utan tillkinnagavs
genom att bolsjevikerna fillde jdrnridan
mellan sitt maktomrade och yttervirlden,

Detta egendomliga krig har endast en ti-
digare motsvarighet: nazisternas angrepp
mot den europeiska samfundsordningen fore
krigsutbrottet 1939, Detta ar icke den enda
likheten mellan yttringarna av bolsjevism
och nazism, De anviinda vapnen och meto-
derna  ar desamma: obstruktion, provoka-
tion och ockupation, Den nominellt upplosta
kominterns stittrupper overallt i vérlden
motsvarar nazisternas femte-kolonner —
Kuusinen och Quisling har ménga efterfol-
jare. Endast i undantagsfall har dessa stot-
trupper varit s starka att man vigat bor-
ja skjuta skarpt, sisom fallet varit i Grek-
land, Irai och Kina.

Det dr fara virt att det tillstand som sa-
lunda skapats av bolsjevikerna leder till 6p-
pet krig, fortfarande i Overensstimmelse
med den nazistiska forebilden. Detta befara-
de tredje virldskrig under vir tid kan und-
vikas, endast om bolsjevikerna instiller de
hittillsvarande fientligheterna, vilket de kan
forutsittas gora om de — eller rittare sagt
deras ledare — inser lonlosheten av ett op-
pet krig. Men det forutsatter ocksd att led-
ningen har de uppfanatiserade, okunniga
massorna i sin hand. I en diktaturstat som
samtidigt ir ett revolutionsland, vars folk
anser sig vara sina ideologiers congvistado-
rer, kan allting hinda.

Fastdn vi tror, att bolsjevikerna icke va-
gar lata -det komma till 6ppet krig, kan det
ha sitt intresse att granska f{orutsittningar-
na for ett sidant. Vi skall dirfor i denna
och foljande artiklar géra en sidan gransk-
ning, varvid forutskickas att det tillgiing-
liga kidllmaterialet ar ofullstindigt och ofta
motsiagelsefullt, Det dr silunda omdjligt att
framstilla en fullstindig bild av laget, men
dess konturer &r si tydliga att helhetsintryc-
ket framtrider med erforderlig skérpa.

- Slutligen fister vi uppmirksamheten vid
féljande stiende tillkéinnagivande i var re-
daktionsruta: »Fri diskussion i FLYG. For
isikter, framforda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren». Jag delar icke ansvaret for

I den artikelserie som hiirmed Inle-
des granskar forfattaren forutsiittning-
arna fér och 1 niista viirldskrig. Serien
bestdr av filjande fem artiklar:

1 Hotet dver Viisterlandet.

11 Krigspotentialerna,

I1I De viipnade styrkorna.
1V Krigets forlepp,

¥ Skandinaviens stillning,

tillkomsten av eller innehallet i dessa ar-
tiklar med néigon person eller organisation.

Det gamla Rysslands nya namn — Sovjet-
unionen — innebar en programforklaring,
Ryssland var avsett sisom kidrnan i den
stora union, som skulle bildas av alla {fri-
villigt eller med vild bolsjevikiserade lan-
der. Sovjetunionen har visat att den tagit
ary efter det gamla Ryssland i dess expan-
siva strivanden, men dessa har fitt en del-
vis ny innebérd och nya, mera langt syf-
tande mal: virldens bolsjevikisering. Det
Ar ldtt att finna likheten med nazismen
aven hirutinnan.

Bakom sin jarnridd dr bolsjevikerna idogt
sysselsatta med att boljevikisera Europa 6s-
ter om Elbe—Donau. Skapandet av det s. k.
ostblocket uppges ske som en forsvarsit-
gard mot det forment aggressiva Vister-
landet, vilket av bolsjevikerna betraktas med
ett misstroende som, ndr det icke orsakas
ayv okunnighet, for Vasterlandets folk fram-

.stir som en tickmantel for expansiva syf-

ten, Mestadels mot sin vilja tvingas dessa
Ostblockets stater att politiskt och i méjli-
gaste min aven ekonomiskt vinda Vaster-
landet ryggen, fastin de historiskt, kultu-
rellt och ekonomiskt ar anslutna till Vis-
terlandet, Pa detta sdtt har Ryssland fatt
en barriir av vasallstater mellan sig och
det fria demokratiska Europa, som till synes
innebdr ett skydd och ett militirt krafttill-
skott. Men det kan hinda att den geografis-
ka bilden dr missvisande. I varje fall dr det
sikert att goda grannar #r ett bittre skydd
in daliga bundsforvanter,

Det saknas icke historiska forebilder till
vad som nu sker. Den senaste dr det na-

zistiska Tyskland, som nar det en ging be-
tratt erovringens farliga vidg tvangs att for
sin a»sikerhety ldgga allt storre delar av
Europa under sitt militira vilde, Napoleons
Frankrike visar en liknande bild, Men i bé-
da fallen var den militarpolitiska byggnaden
sd dverdimensionerad, att den {6ll genom sin
egen tyngd.

En strivan i samband med utforandet av
den militarpolitiska bygegnad som nu ar un-
der uppforande i Osteuropa &r att omge
den med strategiska tomrum. Det underlit-
tar en fortsatt expansion, Vi svenskar har
dirfor uppmirksamt lyssnat till rosterna
frin Moskva som rider oss att icke rusta
utan att i stillet nedrusta, och som be-
stimt motsitter sig en skandinavisk f6r-
svarsgemenskap inom F, N:s ram. Och vi
foljer med spant intresse utvecklingen av
det blodiga skidespelet i Grekland, som ér
ett uttryck for bolsjevismens strivan att fi
fast fot vid Medelhavet. Skandinavien lig-
ger mellan Ryssland och Visterhavet. Flyg-
vigen frin Goteborg till Newcastle ar lika
lang' — eller kort — som frin Berlin till
London, men frin Stavanger till Edinburgh
avsevirt kortare. ..

Trafik premierar varsam
kdrning med léigre premier.
Utdver avtalsmissig rabatt efter 4 skadefria
dr (50 %) limnar -nimligen Trafik som
vinstiterbiring ytterligare 10 9p rabatt 4
vagnskade-, stold- och brandférsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger Jarisg. 58, STOCKHOLM Tel, 23 2230




et danska segelflyget borjar si

smatt komma pd ritt vig. Den
forste danske segelflygaren som limna-
de flygfiltet bakom ryggen och gav sig
pad stricka var »Cowboys Jensen frin
Aarhus som med en flygning Tirstrup—
Silkeborg satte det forsta danska distans-
rekordet pd 64 kilometer och satte
samtidigt nytt héjdrekord pi 2985 me-
ter. Det var pd sommaren 1946 men se-
dan dess har det varit ganska tyst inom
det danska segelflyget.

Den 6 juli i &r gjordes emellertid ett
nytt framsteg, Gerhard Nielsen — kan-
ske mest kind under nammet »Grafs —
som dr instruktér i Sportsflyveklubbens
segelflygsektion i Kopenhamn och som i
fjol deltog i Bahy-tivlingarna i Orebro,
startade med en Grunau Baby med
vinsch frin Vaerlose flygfilt nordviist
om Kéopenhamn och landade efter 1 tim-
me och 15 minuter i norra Rérum vid
Ljungbyhed, Det var en distans pa 81
kilometer och nytt danskt rekord, Med
denna flygning vann »Grafy samtidigt ett

5 4r gammalt pris pA 1000 kronor som
var uppsatt av »Politikens i Kdpenhamn

Forsta segelflygningen
Danmark —Sverige

Gerhard Nielsen, instruktor i Sportsflyveklubbens se-
gelflygsektion, landar i Ljungbyhed efter vinschstart
fran Verlose — en distans pa 81 kilometer.

for den forsta segelflygningen Gver Ore-
sund efter vinschstart. Med sin rekord-
flygning tog han iven strickan for sil-
ver-C och blev dirmed den fjdrde dan-
sken som fick denna utméirkelse,

Det var en kalliront som passerade
flygfaltet och gav »Grafs chansen. Pa
600 meters hojd gick han pa stricka med
kurs pd Lundtoite flygfilt. Fronten gav
emellertid stadig och god uppvind och
pa 1000 meters hojd gick han ut Gver
Oresund och passerade sedan den sven-
ska kusten vid Landskrona.® Vid norra
Rérum overgick fronten till regn och
»Grafs var tvungen att landa. Efter
landningen ringde han Krigsflygskolan i
Ljungbyhed som omedelbart skickade ut _
en transportvagn men nir den kom fram
hade en KZ-III frin hans klubb redan
landat pad platsen for att bogsera honom
hem, Flygningen tillbaka maste gi Gver
tullflygplatserna  Bulltofta och Kastrup
och forst foljande dag pa eftermiddagen
landade rekordflygaren pi hemmafiltet
igen dir han mottogs av kamraterna vid
en festlighet.

Hartvig JTensen.

NYTT SATT ATT FLYGTAVLA

Av vadret att déma hade KSAK gjort
mycket grundliga meteorologiska un-
dersdkningar innan privatflygartraffen for-
lades till Varberg den 2—3 augusti. Kan-
ske var det ocksi SM-tivlingarna i sim-
ning som inverkade pd beslutet och som nu
fick en konkurrent om intresset tack vare “
. de minga sportplan som ideligen kretsade
runt Gver stan. Den vilarrangerade flygar-
traffen hade samlat ett 50-tal deltagare och
det blev pa sa sitt en stor dag for Sveriges
enda kvinnliga flygplatsvakt, fru Bengtsson,
som kunde rakna in inte mindre dn 27 olika

plan. Bland sportflygarna som en efter an-
nan landade i Varberg representerades sa
gott som alla delar av landet. Overste 3.
Schyberg kom frin Stockholm med en Sa-
fir och i sina igandes Safirer kom dven
direktér Gasta Frankel och disponent Uno
Ranch, bada frin Goteborg. Froken FEva
Berglund {l6g med mamman som navigatér
i sin KZ frin Gnestad och i samlingen
mirktes vidare direktor F. Kockum med sin
Silvaire, byggmistare Elof Karlsson med
Linkdpings Flygklubbs Klemm 35, direktér
Ingvar Bergengren med Ercoupe, ingenjér
Nils Westerberg, Stockholm, med KZ-III
samt byggmistare Nils Olofsson, Goteborg.

Triffen var kombinerad med en tivling
som alla f6ljde med spind férvintan, Det var
ndmligen ett forsok att komma ifrin den
vid det hir laget ganska uttjatade ankomst-
tivlingen och i stillet trina besittningen pa
samarbete i luften och héja orienterings-
skickligheten, Riktlinjerna fér denna nya
tivlingsform hade gjorts upp av ingenjor
Gunnar Rotsman, SAAB, och gick ut pi att
de tivlande omedelbart fore starten fick ett
antal forseglade kuvert innehdllande flyg-

(Forts. pd sid. 23.)

Upphovsmannen till de lyckade Varbergstiv-
lingarna, ingenjér Gunnar Rotsman med sin
Bafir,

DEN FLYGNINGEN
GLOMMER JAG ALDRIG:

SATANS

'8 '

Den andra artikeln i var nya spin-
nande serie dr en laddad skildring
av nigra av overste Bjorn Bjug-
grens Aventyrligaste upplevelser.
Torsten Flodén har fort pennan.

en 13 december 1931 rikade divarande

flygldjtnanten — numera Gversten och
chefen for Flygkrigshogskolan — Bjorn
Bjuggren ut for sitt forsta allvarliga flyg-
intermezzo. Det var nir han med en tvi-
sitsig Fokker av typen S 6 A gjorde passa-
geraruppstigningar {6r Kungliga Automobil-
klubben pa Barkarby., P femtio meters
héjd fick Fokkern motorstopp, planet vek
sig och stortade och Hversten har dnnu ett
arr i hjdssan efter olyckshindelsen, som
tyvirr kom att kriiva hans passagerares liv.
Den gingen var det mycket nira att han
sjilv yhade fatt limna ins f6r att citera ho-
nom sjaly.

Aret dirpd blev han carterpillarhjilte.
Det skedde dven ver Barkarby, Léjtnant
Bjuggren skulle provflyga Jaktfalken, som
visat farliga tendenser att rika i hégerspin
och som nu justerats av flygkonstruktorer-
na i Malmslitt och nu pd nytt skulle »tes-
tasy. Han gick upp pd 3000 meters hojd
med en stor sandsiick i baksitsen pi spana-
rens plats och bérjade med spinproven, Att
fi ut planet ur en lang vinsterspin gick
lekande litt. Nu gillde det en hégerspin. ..

" Upp till 3000 meter igen! Att {4 in maski-

nen i en hogerspin métte inga svarigheter,
men daremot visade det sig omojligt att fi
ur den. I en stdrtspiral rusade Jaktfalken
mot terra firma,

— Jag kliver ur vid 1000 meter, tinkte
Bjuggren lugnt och tog sig tid att kupera
motorn och stinga av bensintilliérseln och
oljetankarna, Och si gillde det di att hop-
pa. Men det var inte riktigt s enkelt som
han hade trott. Det visade sig till en bor-
jan omdjligt for honom att komma ur ma-
skinen i den hirda fartvinden och marken
nalkades med oroviickande hastighet.

Med en kraftanstringning lyckades han
emellertid rulla ur maskinen, f6ll som ett
nystan och drog i utldsningsringen.

= Nu skall vi se om elindet vecklar ut
sig, var hans enda tanke i det ogonblicket.
Na, det gjorde selindets gudskelov. Sekun-
derna efterit fick han ett intryck av att
fallskirmen utvecklat sig &ver hévan, ty
han hade ingen kinsla av att han nirmade
sig marken, Det var som om han hade bli-
vit upphingd i en gunga mellan himmel och
jord. Allting blev ocksd plétsligt si tyst
och stilla, Nere frin jorden horde han som
ur ett avligset fjirran tig som visslade och
bilar som signalerade, giss som kacklade
och ett diffust storstadsbuller frin Stock-
holm, Han vred och vinde sig for att se var
hans plan gick i backen och upptickte det
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ocksa. Men plotsligt var det som om fallskir-
men okade i fallhastighet. Eller rittare:
sensationen var den rakt motsatta. Det tyck-
tes som om marken rusade mot honom, Ur
terringén stack en hog gran upp, som om

LIST I A

den ville spetsa honom och han mattade en
kraftig spark mot grantoppen — utan att
triffa — for att ga fri. Ogonblicket efterdt
hamnade han i en mjuk och vilkomnande
snodriva.

Det hela var nistan skrattretande enkelt
— nér det vil var Over.

»Det var niir jag skulle ta
planet ur dykningen som det
hiinde. Hela maskinen birjade
skakn sd fruktansvirt ottt jag

Men flygningen, som oOverste Bjuggren trots att Jag var fastbunden
yaldrig glommers fgde rum sex ir senare. dkte mellan sitsen och taket som '
Nirmare bestimt i1 februari 1938, Bjoérn jag hade blivit sparkad utfér en
Bjuggren hade da fitt en forfragan om han trappa ... Hade jug tappat hiljd-
inte ville provilyga en tvimotorig Fokker rodret? Var vingarna borta?»s

G 1 vid de hollandska fabrikerna i Amster-
dam. Overste Bjuggren kinde till planet ti-
digare. P4 hemvag fran Parisutstallningen
1937 hade han provflugit det forsta gingen.
DA hade han tyckt att skevningen var en
smula for svag och foreslagit vissa dnd-
ringar. Senare pi hosten hade han prov-
flugit maskinen ytterligare en ging och var
pa det stora hela taget beliten med den.

P4 sitt och vis kunde konstruktionen si-
gas vara profetisk, ty det var det forsta
stridsplan, som hade tvdi bommar och dub-
bel stjirt och var alltsd en foregingare till
Lockhead Lightning och var svenska F 21.
Anledningen till att Fokkerfabrikerna nu ville
att Bjorn Bjuggren pd nytt skulle prov-
flyga maskinen var att finnarna intresserat
sig for typen, men tydligen funnit att den &j
var fullt tilliredsstillande, nir det géllde sta-
biliteten. Efter Gverste Bjuggrens senaste
provilygning hade dessutom vissa sforbitt-
ringars gjorts av Fokkerfabrikernas kon-
struktdrer. P

{iverste Bjuggren begirde en kort tjinst-
ledighet, flog med ordinarie trafikplanet
frin Bromma, fran det snoslaskande Stock-
holm till ett vArligt Holland, intog en latt
lunch pid Shiphool i Amsterdam och begav
sig sedan till fabrikernas egna hangarer pa
faltet for att gora provilygningen, Vad for
dndringar som gjorts fick han inte riktigt
klart for sig. Fokkerfabrikernas provilyga-
re sade sig emellertid vara tillfredsstdllda.
Han tyckte sig konstatera att planet var en
smula tyngre i starten, nigot som han emel-
lertid ansadg borde vara latt:avhjilpt genom
en justering av utvixlingen till héjdrodret
och sa borjade han gora en serie dykningar
frin 3000 meters hdjd: en femhundrame-
tersdykning i 45 graders vinkel, en tusen-
metersdykning i samma vinkel, varefter han
successivt okade vinkeln till 60, 70 och 80
grader, Han gjorde slutligen en 1 500-me-
ters dykning under helroll.

— Det var nir jag skulle ta ur planet ur
dykningen, som det hinde, sdger Overste
Bjuggren, Hela maskinen borjade skaka si
fruktansvirt, si att jag trots att jag var
fastbunden akte mellan sitsen och taket,
som jag hade blivit sparkad utfor en trap-
pa. Det var ganska kusligt, allra helst som
jag inte visste vad som hade hint, Hade
jag tappat héjdrodret? Var vingarna bor-
ta? Situationen blev inte angenidmare av
det faktum att jag visste att det var omdj-

(Forts. pa sid. 25.)
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14) har inte lamnat honom nagon ro.

na landa pd vatten!

Sjoflygalskaren Harald Millgdrd #r retad. »Landflygfantas-
tens» Harry Nilssons nertryckning av sjoflyget (i FLYG nr
I Storsjéodjurets
skepnad har den jamtlindske Harald tillsammans med Wal-
le Forslund pa ANA sjoflugit i Dalarna och med dessa bil-
der vill han visa alla stindaktiga landsoldater att skall man
ha den riitta behallningen av flygningen, da skall man kun-

T. v.: Fior att sllppa kilra in till brygean efter varje flygning byter man Phssi-
gerare frin motorbiten, varvid motorn fir siikerhets skull stoppas. Bedan har
Walle att dra | sourran Igen, — Nedan: Siiger inte denna bild alli om sjifly gets

gummibdten — och

och ligor efter en tripp 1 framsits,

Ljuviighet? Stugan pd strandbrinken, segelbiten, Walle med paddeln, grabben i
Cuben som verkligen trivs pd vattnet! — Lingst ner t. wv.:
Cumulusmolnen tornar upp sig niir vi landar — eller »svatinar» | det hiir fallet? —
pd gJiim Runn | niirheten av Orniisstugan, Diir har Walle en goid viin, Theodor Kld,
som liger en land-Cub pi Rommehed, Nu lockar sjiflyget, och hiir fir viinnen ld

SJON VALKOMNAR!

Hiromnumret var en sjalvsiker herre
framme och valsade i FLYGs spalter.
Han sjong klagovisor om nigot okint,
skrimmande som kallas sj6flyg och lovsing-
er till nigot vilbekant och kirt som heter
landflyg. Genom trigen ovning hade han
lyckats fixera skygglappar for de aktiva
hjdrncellerna si att dessa endast uppfatta-
de det som legat framfor dem vid tiden fo-
re namnda Gvningars iglngsittande en ging
fér manga ar sedan. Med en sinnets ihir-
diga seghet, ovanlig for en svensk och mera

J

typisk fér en tibetansk lama eller en ut-
lard: yogagubbe, forklarade han att han he-
stimt motsatte sig allt slags sjoflyg. Detta
av bl, a. f6ljande anledningar:
... »att man med att montera ett tar
flottirer under ett flygplan fullstin-
digt forstér ° dess flygegenskaper.
Hastigheten  sjunker med 10—15
km/t... och planet blir tungt och
trikigt att flvga... nédlandning pa
vatten kan innebira storre risker for
ett sjé- dn for ett landflygplan

Vilken omitlig fond av erfarenhet talar
icke ur dessa visa ord, erfarenheter frin
framfarna dar, di flottorerna inte var si
fullindade som nu!

Under en epok, d& tiden nivelleras och vi
med den, maste man respektfullt beundra
detta benhirda fasthillande vid det som
gammalt och fornt varit haver,

Den som skriver dessa hégaktningsfulla
rader gér ingalunda ansprak pi att vara till-

narmelsevis lika fortjanstfullt konserverad

och karaktarsfast som ovan citerade flygan-
de (jovisst, faktiskt!) furir pd F 8. Ack, jag
ar bliven nivellerad och &r med hull (gan-
ska mycket) och hir (d:o) gripen av den
nya tiden. Runt omkring mig borjar allt
fler medborgare inse att flygfilten ir for
f4 och att vi borde firséka att bittre ut-
nyttja de omkring 90 000 (Albin ‘Ahrenberg
har riknat dem under sitt rundflaxflackan-
de!) svenska sjoarna. Alla — utom den
stindaktiga landsoldaten pid Barkarby.

Fuller vil inseende att hur starka och vil
motiverade argument som helst skulle for-
fela att gora intryck pd denne jaktflygare
med vattuskrick i ordets egentliga betydel-
se, viljer undertecknade Storsjdodjur att
framlagga sitt svar och férsvar pd bild-
spriaket, vilket man kanske kan viga hop-
pas att t o m en skygglappsbarande syncell
skall kunna se nigot fornuftigt i.

Herr landsoldat! Mina damer och herrar!
Ni ser hiir en 65 hk Piper Cub Special, som
med flottorer blir mindre scubbigs och allt-
sd stabilare i luften — med bibehallande av
alle goda flygegenskaper, Pi en upp-
mitt bana kunde Walle Forslund efter
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Fastiin Cub 65-hiistars it inte drar mer iin 17 liter 1 timmen miste

Walle tanka lbland, ty det blir mAnga turer med pojkar som ska giras flyg-
sinnade. Theodor Eld smeker tmt propellern och tycker att den varit duktig...
- Nedan t. h.: Det finns en del stockar fir fortéjning av timmermoringar i
denna vik av Runn men dessa syns myeket viil frin luften, Walle har r»kartlagts
dem | sitt minne fire landningen och vet precls var han har stoekarna. Starten
filjs med spiint intresse av tillstrtmmande ungdomar i egna och andras bitar.

flygning 1 med- och motvind konstatera att den vid Ahrenbergsflyg pd Lindar-
angen nyligen toffelmonterade Cuben SE-BCT gjorde minst 5 km/t hogre
marschfart an landversionen — men sa idr ju Cubhjulen ocksilena rikiiga
bromskuddar !

De nya Edo-flottorerna har storre birighet in man tidigare tycks ha an-
vant pd de fataliga sjoflygplanen i Sverige. Vid provilygningarna utanfor
Lindaringen littade planet pd 6—7 sek i svag vind med endast forare, och
med tva personer var ldttningstiden nigot over det dubbla, Albin Ahrenberg
och Luftfartsstyrelsens ingenjor Bengt Kellin var overfortjusta — de hade
aldrig sett nagot liknande, Och att snacka om forstérande av flygegenska-
perna. .. ja, det ar snack. Kirran dr lika mjuk (meken »Fiskar-Lasse» hade
fifflat med skevrodergrejorna s att Aven de gick litt) och trevlig pa tofflor
som pd hjul. — Walle och Storsjdodjuret kunde inte lita bli att ge sig i vig
med Cuben till Dalarna. Och nu ér tidem inne att lata bilderna frin denna
trevliga tur tala — de utgdr si att siga svar pa diskussionen. Storsidodjuret.
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Direktiir
RICHARD THURDIN
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Direktir
ERIK AKERBLOM

— Bom jag ser problemet fir det tvA kategorier
man har att bearbetn, dels affiirsmiinnen och dels
den Hvriga allmiinheten, Den férsta gruppen iir nog
liittare att Gvertyga, frin allmiinheten diiremot miter
man siikert ett visst motstind. Men jag tycker flyg-
bolagen skall giirn som bilfirmorna slog igenom
bilismen pi sin tid: en sam filld aktion fir tra-
fikfly get! Ser man sen pA hur exempelyvis en film
kan bli suceé, sa béror det inte minst pai rekommen-
dationer fran den som sett den. Denna metod kan

. Alyget mycket viil b Man tiink sig dessa
stora firetag som L, M, Erlesson och andra. Om ni-
gon av arbetarna diic finge fireta en flygresa och
sedan beriitta om den for kamraterna | nigon orga-
nisation eller klubb Inom fiéretaget, si skulle ju in-
sresset smitta av sig. Organisationer och samman-

slutningar biér absolut bearbetas
pi det siittet. Sen kunde man tiinka
sig en pristiivling bland skolung-
dom I de hiigsta ringarna som gick
ut ph att de flek komma med tips
om hur de ville ordnn flygpropa-
ganda. Ungdomen #ir Iyhiérd och
def dir ju pd ungdomen som flyget
miiste bygga.
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1928 gjorde Howard Hughes en
jorden runt-flygning som dvertriif-
fades forst i ar av pennfabrikanten
Reynolds, Hiir ses den excentriske
miljoniiren 1 lAnad hatt och med 91
timmars skiigg efter rekordflygnin-
gen, — Vid sidan av flyg intar
kvinnorna, speciellt Hollywoods di-
vor och nattklubbsdrottningar, en
framskjuten plats i Hughes liv.
Lann Turner t. h, och Linda Dar-
nell nedan & v, iir ett par av de
stjiirnor som han ofta setts till-
sammans med,

Nu duggar det titt, titt av pikanta sen-
sationstelegram om den amerikanske
mingmiljoniren, flygplanskonstruktoren, re-
kordflygaren och filmproducenten Howard
Hughes, Hans nammn figurerar i en storpoli-
tisk mutskandal av jitteproportioner, i vil-
ken dven Roosevelts ildste son, dverste El-
liot Roosevelt, en rad senatorer, kongress-
mén, militira f{orgrundsfigurer, ministrar
och en bukett av Hollywoods skonaste, pro-
minentaste och pinuppigaste filmstjarnor ar
inblandade, Sillan eller aldrig har ett skri-
minaldramas rullats upp med si ménga
rykthara huvudpersoner. Amerika haller an-
dan och virlden for ovrigt gnuggar sig i
ogonen och avvaktar med intensiv spanning
fortsittningen pi den lovande upptakten,
som Hollywoods durkdrivnaste manuskript-
forfattare inte skulle kunna ha gjort mera
explosivt dramatisk,

En kommitté har tillsatts av senaten i
Washington for att ta reda pd, vart de fyr-
tio miljoner dollar, som Howard Hughes
erhdll av regeringen for krigsflygplan, som
aldrig levererades tagit vigen, Samt hur
han fick dem. Det ir i det sammanhanget
som ,man beslutat kalla ett femtiotal Hol-
lywoodstjirnor och nattklubbsdrottningar
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Méangmiljoniir, flygplanskon-~
struklir, rekordilygare och film-~
producent i storpolitiskl hblas~
viider. Glamour-girls 1 vilines~
hésel. Jorden runt i linad hatt!

— bl a Lana Turner, Linda Darnell och
Ava Gardner — till vittnesbdset i Washing-
ton for att de skall hjilpa till att sprida
klarhet i det si hogaktuella’ men tydligen
mycket komplicerade Howard Hughes-ial-
let.

Det #r inte forsta gingen Howard
Hughes namn surrar i telegrafkablarna el-
ler .slungas mellan radicantennerna, Han har
hallit virlden i spanning tidigare, fast of-
tast — det skall villigt understrykas — i me-
ra gloridsa och smickrande sammanhang.
Han har haft en eminent formiga att lita
tala om sig och sitta fantasin i rorelse,
inda sedan han for mer dn tjugo ar sedan
— ingen visste till en borjan riktigt var-
ifrin — dok upp i Hollywood och férkla-
rade att han dmmade bdrja producera fil-

Han var di knappt torr bakom Oronen.
(Han #r fodd pd sjilva julafton 1905 i
Houston i Texas). Hollywopd log, men le-
endet bley mera anstringt, nar det visade
sig att den purunge mannen envisades att
gora filmer, som inte bara blev succeer
utan mycket stora succéer — Aatminstone
ekonomiskt sitt. Redan pa sin forsta film
tjinade han 100 000dollar, hans andra — el-
ler tredje —, »Arabiska nitter», gav honom
300 000 dollar och ett akademipris. Nu bor-
jade myten Howard Hughes skapas. Det
sades att han hade irvt en omitlig formo-
genhet, Det talades om 25, 50 till och med
75 miljoner dollar. Siffran kan reduceras
hogst visentligt. I realiteten fick han irva

(Forts. pa sid. 22.)

Ava Gardner t. h. hbr
ocksd till de glamour-
girls som Instiimts
som vittne till den sen-
sationella process som
hiilller pa att rullas
upp. — Nedan: Howard
Hughes har sjilv prov-
flugit de flesta av de
plan han tillverkat.
Hiir sitter han | en av
sina. modernare kiirror,



FINSKT OVNINGSSEGELPLAN
SLAR WEIHE I TERMIK!

Intressant finsk utredning stiller gamla vedertogna bedom-
ningsgrunder for segelplanens flygegenskaper pd huvudet.

ototypen till* det finska ©vningsplanet

PIK-5, som blev firdig i september
1946 och omedelbart genomgick en serie
noggranna provilygningar, visade sig ha en
del synnerligen goda egenskaper, Bland an-
nat omnamns i rapporterna de goda kurv-
egenskaperna och den ldga stallgrinsen.
Négra av provilygarna pastod bestimt att
det i svag termik var lattare att hidlla sig
uppe med PIK-5 dn med Weihe! Uppgif-
ten togs dock av den finska segelflygarkon-
ferensen senare pd hosten med storsta re-
servation, s fantastisk syntes den.

En nyligen utférd undersékning i saken
visar dock att rapporten om de patalade
goda prestanda for PIK-5 vid kurvilygning
helt dr pd sin plats. Teknolog Raimo Hak-
kinen, som sommaren 1946 flog sitt Silver-C
pi Alleberg och som tidigare at kind for sin
insats i ett utmarkt arbete om den liga
kopplingen, har gjort en intressant analys
av segelflygplanens kurvegenskaper.

Férfattaren pipekar helt riktigt att ndr

Diskterat i Prag:

"NOBELPRIS” INOM FLYGET?
FLYGREKLAM BLAND SKOLBARN

— Det dr svirt att lira gamla hundar
sitta och dirfor tinker vi borja gora flyg-
propaganda i skolorna, forklarar ABA:s
unge reklamchef, hr Charlie Florman, som
jamte redaktér Nils Horney i SAS repre-
senterade Sverige vid en internationell flyg-
veklamtrdff i Prag helt myligen. Vi skall
stilla i ordning en broschyr och skall
forsoka trycka kartor som visar vérldsflyg-
nitets uthredning. )

— Det hela skall inte f4 formen av ni-
gon speciell ABA-reklam utan stimulera
flygintresset dver huvud taget, vilket indi-
rekt dndd gynnar oss, fortsitter hr Florman,
En av de saker vi kom 6verens om i Prag
var ndmligen att all virldens flygholag vid
sidan om den egna reklamen skall gora en
samfilld propaganda for trafikflyget som
sadant. Det tjanar vi alla pa. Vid stora ut-
stillningar ar det bdttre att bolagen enar
sig om en expo som visar trafikflyget av i
dag 4n att det hela plottras sonder pi att
alla flygbolag i speciella montrar talar om
att just de ar bist.

En annan intressant sak som diskuterades
var mdjlighetenr av att sitta upp ett 3No-
belpris» inom flyget, Det skulle vara en be-
l6ning pa cirka 250 000 kr som irligen skul-
fe utdelas till den eller de som gjort nigon
uppseendevickande nykonstruktion inom
flygtekniken och som silunda bidragit till
att hoja ilygsikerheten. Som donator hade
vi tinkt oss bensin- och fdrsikringsholag,
flygplansfirmor etc. Konferensen var emel-
lertid medveten om att det skulle vara ritt

det giller att bedéma segelflygplanens
prestanda utgir man i regel fran hastighets-
polaret, som visar planets sjunkhastighet
(w,) vid olika flyghastigheter (v;) vid
planflykt. Tre sadana hastighetspolarer dr in-
ritade i fig. 1. De visar, att Weihe i plan-
flykt dr betydligt Gverligset Gvningsplanen
Baby och PIK-5, speciellt vid hogre hastig-
heter, ndr det giller att omsidtta erdvrad
hojd i distans. Endast vid de ligsta mojliga
hastigheterna, nédra vikningsgrinsen {6r
Weihe, nirmar sig kurvan f6r PIK-5 det
hogvirdiga planets. Men frigan giller icke
endast hastighetspolaret, utan i flera fall —
Gvningsflygningar over hemfiltet, all ter-
mikflygning, uthallighetsflygning i ren ter-
mik samt vid héjdflyening — blir det pla-
nets kurvegenskaper, som avgdr, Och ter-
mikflygning dr till nira 90 procent svingar.
Utgéende frin ett polskt foredrag i saken
vid en ISTUS-konferens frin tiden fore
kriget analyserade Hikkinen fragan ytter-
ligare och kom fram till ett intressant no-

Reklamchefen
CHARLIE FLORMAN

svirt att rittvist bedéma de kandidater
som skulle komma ifraga till priset,

Vad betriffar flygbolagens reklam in-
skirptes det tydligt att den maste vara
anstindig, d v s reklamen fir inte ldggas
pa rekordnoteringar, olycksstatistik o s v
utan det ar sundare att framhalla re-
gularitet, bekvimlighet och pilitlighet.
Bolagen skall dessutom f& inregistrera

(Forts. p& sid. 25,)
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Fig. 1.
De 1 undersékningen beriirda flygplanens
polarkurver,

mogram, med vars hjilp det ir mojligt att
pd basen av hastighetspolaret utan vidare
bestamma ett segelflygplans sjunkhastighet
vid olika kurvradier. I nomogrammet (fig.
2) ligger skalan for kurvradien (r meter)
till vinster, den snedstillda "skalan avser
flyghastigheten (v,) vid planflykt och den
lodriata skalan till hoger ger virdet for
sjunkhastigheten (w). Det giller {orst att
inrikta planets hastighetspolar i planflykt i
systemet varpd man utan vidare kan avlisa
vilken minsta sjunkhastighet planet erhiller

Fig. 2.
Nomoegram filr bestiimmande av sjunkhastig-
heten vid sviingar,

vid nigon bestimd kurvradie. Som: exempel
tar vi den brutna linjen, som tangerar
Weihepolaret, och som visar, att vid en
kurvradie pd 50 meter dr sjunkhastigheten
for planet — vid bésta ekonomiska flyg-
ning — c:a 0,85 m/sek.

\ (Forts. pd sid. 5.)

r me——

w0 4 0 6w
|
i

Fig. 8.
Minsta sjunkhastigheter vid olika kurvradier,
Bankningsvinkeln fir angiven pi sjiilva polar-.
kurvan.
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T, h.: En vidarentveckling av Ryan-jaktplanet
Fireball har I dagarna offentliggjorts. Den nys
versionen #ir betecknad XFR-4 och skiljer sig
fran foregingarna FR-1 och XFZR-1 genom in-
stallationen av en ny och starkare reaktionsmo-
tor — ett axinlaggregat av typ Westinghouse 24-0
med 1900 kg, statisk dragkraft — samt ett nytt
luftintagsarrangemang. Medan FR-1 hade luftin-
tagen till reaktionsmotorn placerade i mittvingens
framkant fir XFR-4 utrustad med tvd giilllknan-
de »sliltas Intag 1 flygkroppens friimre del. Wright
Cyclone-motorn pd 1850 hk dir densamma pi
XFR-4 som pA FR-1. Bide I friga om hastighet
och stigférmiga lir XFR-4 bvertriiffa den pro-
pellerturbin-utrustade XF2R-1, vilken enligt upp-
gitt hade en toppfart pd c:a 800 km/t.

AMERIKA

ar

AMERIKA: |

STORST I VARLDEN

T, v.: Amerikas féirsta sexmotoriga reaktionshombare
lir Martin-fabrikens nyligen provflugna XB-418. Pla-
net fir dessutom miirkligt sa till vida att det ér fir-
sett med en helt ny typ av Iandstiill, 1 stiillet fir det
numera vedertngna noshjulsstiillet har man p& Mar-
tin XB-48 gitt in fir en helt ny typ som utprovats
pd en Martin Marauder och som hestir av dubbelhjul
under nos och bakkropp samt ett mindre stidhjul
under vardera yttre motorgondolen, XB-48 har en
apiinnvidd pa 32,0 m, en lingd av 259 m och en hiijd
av 8,4 m., Toppfarten anges till ¢:a 775 km/t och den
maximala bomblasten till e:n 10 ton. Flygstriickan
liir vara betydande,

Den 12 juni rullades det firstn tunga bombplanet
av typ Boelng B-30 ut fran en av monterings-
hallarna vld Boelng-fabrikens anliiggningar 1
Reattle (bilden t, h.), B-50 betecknns som »ameri-
kanska arméflygvapnets nya lingdistansbombares
och fir en direkt utveckling av B-20:an, det 8. k.
Flygande slagskeppet eller Superfortress. B-50 iir
dock niirmast att betrakta som ett helt nytt flyg-
plan med helt nya och férniimligare egenskaper
iin B-29. Motorutrustningen bestAr av fyra 3 500
hk Pratt & Whitney Wasp Major och till &vriga
mer phtaglign iindringar kan den nyd® fiilllbara
fenan och den nya vingkonstruktionen hiinfiras.
Eftersom fenan pd B-50 dr betydligt higre iin pa
B-20, har man gjort denna fiilllbar vilket minskar
héjden frin 11,66 till 8,10 m, Vingen pi B-50 iir
identisk med dem pd trafikplanet Stratocrulser. —
USAAF har hittills bestiillt 133 plan av denna typ. 3

T. v.: Prototypen till viirldens stirsta landbaserade transportplan —
Convair-fabrikens X0-99 — haller nu pé att fiirdigstiillas, XC-99 #ir en
utveckling av samma fabriks jiittebombare B-36 med firstorad flyg-
kropp. XC-99 lir liksom B-36 forsedd med sex P & W Wasp Major-
motorer ph vardera 3 500 hk och iir avsedd att kunna biira en last av
upp 111 400 scldater eller 335 sirade. Alternativt kan planet anviindas
som godstransportplan och tar diA c:n 15 ton gods, Den maximala
flygstriickan med reducerad last iir ¢:a 18 000 km.

15




= L,
g Frﬂwﬁe"s"f«r—w—-— R d -

BortAt ett 100-tal personer, fotografer, journallster och representanter for T-flyg,
Ostermans och Bristol triingdes framfir Frelghtern niir den sleganta sportvagnen rul-
lade ut ur planets villdiga »gap».

Schlagern har ndtt Bromma:

"OPEN THE DOOR”
OCH SLAPP UT EN BIL!

Tisdagm den 6 augusti blev en mir- Som forare pi jungfrufirden som
kesdag i det svenska kommerciella gick frin England dver Kastrup och ill
flygets historia. Den forsta av T-flygs Bromma fungerade Bo Menotti och
bestdllda Bristol Freighters landade di Hasse Stahlfors. De hade i tvd veckors
pa Bromma och medfirde pi leverans-  tid legat i England och flugit in sig p
flygningen férutom ett tiotal passagera-

re, bland andra fabrikens chefskonstruk- | _— —
tor, ingenjor A E. Russel, dven en (727 ¢t 4
Bristolbyggd BMV-bil med adress till ( nreunro? 4 )
Hans Osterman. Det var forsta gangen sl

en bil levererades luftviigen till Sverige ““—‘\
och samtidigt forsta gingen i virlds- \
historien som en flyg- och bilfabrik pi o
detta sitt »sjilvidrsorjandes kunde om- B
besdrja transporten av sina produkter. ) é‘if\ ‘
o ) &

planet och tycktes redan befinna sig
P sin mammas gata i Freighterns med
ménga finesser utrustade forarrum, —
Fér att vara ett konventionellt sporrhjuls-
plan har Freightern si goda flygegen-
skaper som man bara kan énska sig, be-
rittade Bo Menotti efterdt. Tack vare
den hogt sittande forarkabinen ar sik-
ten utomordentlig dven vid rullning pi
marken, det kiinns nistan som att sitta
i ett flygplan med noshjulstill. Vind-
(Forts. pd sid. 27.)

De bada noshalvorna som manbvreras for
hand med en vev Inne 1 lastrummet har
Just bbrjat siira pa slg.

Startmekanikern JOHN LEVIN (. v.) och »hatt
HANS NILSSON studerar DC-6:ans nylondiicksring

Ovan: Landningen pis Bromma glck pertekt,
— Nedan: Fru ELISABET LIND, Stockholm,
var den firsta svenska passagerare som steg
ur en DC-6:a ph Bromma, Hon kom fran
Rivieran,

ra



Belgiske ministern 1 Stockholm Vicomte dn PARC bekantiar sig
med chefsplloten, den hertmde stridsflygaren MARK STEINER,

C-6:ans "SENSATIONER”
YNS INTE UTANPA PLANET

Reportage: Sven Broman — Paul Helander

onald W. Douglas som grundade Douglasfabrikerna i Santa Monica 1920 lar vara en
ay de f4 amerikanska flygplansfabrikérer som arbetat med verklig ekonomisk iram-
. $Nir Donald Douglas lyckas, fir vi andra rikna med ekonomiska bakslags, siget
i USA, Douglas har arbetat pa en konservativ linje, det har i huvudsak varit tva-
fyrmotoriga flygplan och han har undvikit originalitetssvirmerier. Nir andra firmor
tinkas borja hota DC-4:an sitter han in DC-6:an, vilken en ytlig betraktare —
welvis en del av K&penhgmnspressen (»det hdr var ju ingentings) — inte finner sa
lutionerande, men som i. alla fall innebiir fem ars idogt vidarearbete pa DC-4:an,
6:an har blivit ett stabilt plan och av tecknen att doma blir den ocksi en »bestsellers.

ot belgiska SABENA presenterade nyheten i Sverige och genom att stiga hastigt fran,

nma utan besvir for passagerarna visade man pi en ging en av nyheternas behag:
bkabinen gjorde att passagerarna inte kiinde ett dyft av den snabba klittringen upp till
) meter, Genom vatteninsprutning i motorn ¢kade man férresten dess effekt sa att pla-

(Forts. pd sid. 22.)

Ovan: Den halvt cowboykliidde fiirsiiljningschefen
i Douglas, general BETRANDIAS, har kommit i
trevligt siillskap och bekantat sig med tvi flygviir-
dinnoer, ABA:s BRITT HANSSON och SABENA:s
van DERWAEREN, — Nedan: Den belgiska flyg-
viirdinnan gir I ordning dverslafen medan ABA:s
CHARLIE FLORMAN redan provsitter den undre.
De 52 sittplatserna kan férvandlas till 26 dylika be-
kviima Dbiiddar,
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BEROMDA FLYGPLAN (3):

Hawker Typhoon




bjorkar, spegelblanka sjdar, sovande byar
och lingre upp snohéljda fjall,

Vi var tre flyghitna personer, anstillda
vid Skandinaviska Aeros verkstad i Norr-
tilje och med uppgift att halla Dakota-
planen i kondition, En dag rikade en av
0ss gd in i ett mirbeliget skjul, vi hade
hért att dir skulle finnas ett flygplan som
inte anvindes men som var fullt luftvir-

Den 21 juni kI, 13.45 fir R W D 13 full
gas och vi limnar Norrtilje med kurs pa
Givle. Vi har ingen stérre bradska, si vi
foljer kusten, flyger in dver Gavle pa den
foreskrivna minimih6jden, séker ritt pa ett
flygfalt i stadens omedelbara nirhet som en-
ligt rykten skall vara si hundraprocentigt
amerikaniserat att man bdr kunna siga god-
dag och adj6 pd perfekt engelska, Det visar

MIDSOMMAR OVAN FJALLTOPPARNA

Flygmekaniker Gustav Grym i
Norrtiilje linade tillsammans med
ett par arbetskamrater en gammal
R W D 13 i midsomras och flog upp
till nordligaste Lappland, Det blev
en hiirlig flygtur med midnattssol
och hirliga svep dver midsommar-
dansande minniskor och bergkliitt-
rande turister. En nodlandning pa
en landsvig i obygden gick ocksa
galant. Firden tog 34 flygtimmar
och Gustav Grym beriittar hir om

uppresan,

Fb‘ur en minniska som dr f6dd och upp-
vaxt i midnattssolens land ter sig mid-
sommartiden i mellansverige som en
paskhelg utan sné i Malmo, SA smi-
ningom fir man en stark lingtan av att fira
en riktig midsommar med sol dygnet runt.
Fér den som flugit i dvre Norrland en mid-
sommarnatt har ndgot vackert fastnat i
minnet om inte annat si solen — grona
fijdlldalar, fjillsluttningar med knotiga fjall-

digt. Vi fick en idé; vi forsoker 4 lina
rishbgen i friga for ett sa fordelaktigt pris
som mojligt.- Vi fick ldna den, midsommar-
helgen var riddad. I det hir sammanhanget
sa vill vi tacka vice verkstillande direktoren
kapten Edén och verkstadschefen ingenjor
Tornblom f6r det stora tillmbtesgiendet.
Och nu, f6lj med pd var norrlandsresa

sig att ryktet dr verdrivet, vi blir vil mot-
tagna av sjilvaste hovdingen Valle Fors-
lund. Det blir att prata om flyg och flyg-
plan. .. vilket flygplan som fir de varmaste
orden &r vil for lisaren latt att forstd ...
naturligtvis Cessna. Och om Valle finge be-
stimma si skulle Cessna vara var mans
egendom i Sverige. Vi tar farvil av Valle
och Sveriges trevligaste sportflygplats och
med fullgas lyfter vi och sitter kurs pa
Sundsvall, Efter en timme och 30 minuter
har vi Sveriges cellulosa- och sigverkscent-
rum under oss. Fordéver har vi Midlanda
flygplats, jag gir in i trafiken och landar.
Efter ménga om och men kom vi frin Mid-
landa, men det var dyrare att ika bil frin
Midlanda till Hirnésand #n flyga {rin
Norrtilje till Midlanda, Nir man star dir

(Forts, pa sid. 26.)

Ovan t, v.: Nidlandning 6 km frin FPuoltea
by | Lappland. T, v, piloten Gustav Grym,
t. h, passageraren Ghman, — T, v,: Verk-
miistare Lundgvist ser PA niir RWD 13 giirs
flygklar i Norrtiilje,

Bomber Harris ser pé lu ftkriget:

FORSVARSGRENARNA BEKAMPADE VARANN

Foljden: Englands forscarsmakt blee fordldrad

kriget 1939—1945 hade England nitt och

jamnt, men endast nitt och jamnt, kun-
nat férsumma det vapen — bombflyget —
som vid denna tid borde ha behirskat hela
dess strategi. Den omstindigheten att dess
fiender forsummade detta vapen i dnnu hég-
re grad och dven att deras missgrepp gav
England tva stora bundsférvanter gjorde det
mojligt f6r oss att vinna kriget, fastin stor-
re delen av vira nationella tillgAngar an-
vindes f6r tillverkning av mindre effektiva
och stundom fullstindigt férildrade krigs-
medel,

I bade Tyskland och Japan uppritthsll de
dldre forsvarsgrenarna en string kontroll
dver flygplanens konstruktion, produktion
och anvindning, och gjorde allt {5+ att for-
hindra varje forsék att lita flyget utfora
sjélvstindiga operationer. Resultatet hiray
var, att niar sidana sjalvstindiga foretag
miste utforas, sisom vid slaget om Britan-
nien eller de japanska flyganfallen mot
Okinawa, fanns inga for andamalef limp-
liga flygstridskrafter,

Tyskarna hade — naturligtyis — 14t ar-
mén bestimma hur Luftwaffe skulle anvian-
das, Foljden var att flygstridskrafternas en-
da uppgift blev att understodja armén i dess
blixtoffensiver. Detta medférde att den tys-
ka armén ganska snart berdvades sitt luft-

20 :

skydd och flygunderstsd pa alla fronter, di
Tyskland miste erhilla ett férsvar mot
sjdlvstindiga strategiska flygoffensiver,

Allt f6r sent insdg tyskarna férdelen med
ett strategiskt bombflyg, men deras forssk
att tillverka fyrmotoriga bombflygplan, wvil-
ka forsok pagick dven 1945, resulterade en-
dast i att hindra tillverkningen ay jaktflyg-
plan, av vilka man hade ett tringande be-
hov for fdrsvaret.

Deras forsék att 4stadkomma samma re-
sultat som av strategisk bombning med an-
dra vapen, V-1 och V-2, var i och for sig
riktigt, Men under trycket av det bombflyg
som di behirskade liget hade fienden up-
penbarligen varken tid eller tillfille att upp-
ratthilla underhillstjinsten eller utarbeta
formerna fér den taktiska anvindningen av
dessa vapen,

I Japan var det Annu simre stillt, Dér
utovade bide amiraler och generaler befil
over flygstridskrafterna, varfér dessa splitt-
rades i tvd delar, vilka leddes felaktigt av
tvd sinsemellan oeniga myndigheter.

I intet framtida krig kan vi rikna med att

vira fiender skall gora liknande felbeddm-

ningar av stridsmaktens inbdrdes virde,
1939 var vi nira att redan i borjan f6r-

lora kriget, dirfor att vi inte hade tillrick-
liga stridsmedel av nigot slag, sirskilt icke
det mest effektiva. Det ir mojligt men osan-
nolikt att vi lirt oss den lixa vi fick ndr
vi stod pd undergingens brant.

Vi kanske icke kommer att liter stilla 085
infér den allvarliga fara som bestir i att
lita vira landstridskrafter sakna tillricklig
utrustning med tunga vapen. Men § framti-
den kommer det att i lika vadliga foljder
att forlita sig pA forildrade vapen som att
inte ha.ndgra vapen alls, Och som jag ser
saken dr det fara virt att si sker.

Den som har befilet ver framtidens mest
eifektiva vapen kommer att genomlida en
dnnu svarare tid in den flygvapnet hade
1939. Ty han kommer icke endast att ha
amiralerna och generalerna mot sig utan
ocksa flygmarskalkarna,

Man har redan alltfor lattvindigt anam-
mat tanken, att atomkraften nodvindigtvis
miste ses sisom en atombomb, ett strids-

. medel som miste forslas j flygplan, ett be-
domande som bottnar | forestallningen att
bombilyget ir det krigsmedel som kravs i
nutidens krig.

For min del anser jag att bombilyget
hade sin stora tid under det senaste kriget,

(Forts. pd sid. 24.)
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FEM ALLEBERG
i Tjeckoslovakien

Den 22 juli avslutades en tre veckor lang
internationell segelflygtraff anordnad av
Akademiska Flygklubben i Prag. Forsta
veckan fick deltagarna huvudsakligen flyga
Kranich pd klubbens eget flygfalt i Kleca-
ny, 15 km fran Prag. Andra veckan stillde
tjeckiska luftfartsmyndigheten ett trafik-
flygplan till gisternas forfogande. Dirige-
nom fick de tillidlle att se storsta delen av
landet samt att besoka olika segelflygskolor
och flygplansfabriker. Ett par dagars klitt-
ring i de naturskona Karpaterna ingick
ocksa i programmet, varvid Hohe Tatra na-
turligtvis blev slutmalet,

Genom denna resa fick deltagarna en

mycket god uppfattning om de tjeckiska
segelflygskolornas och flygplansfabrikernas
kvantitet och kvalitet, Redan nu har Tjec-
koslovakien fem segelflygskolor av Allebergs
storlek. Batakoncernens flygplansfabrik i
Zlin arbetar ocksi energiskt med att fa
fram tjeckiska konstruktioner. Om denna
utveckling fortsitter i samma takt som hit-
intills, kommer med all sannolikhet de
tjeckiska segelflygarna att inom fd ar gora
sig gillande i den inernationella konkur-
Tensen.
, Under sista veckan fick deltagarna flyga
olika hogvirdiga segelflygplan som Weihe,
Minimoa och Rheinland, vid »Termiksegel-
flygskolans Kralupy. Denna tycks gora skil
£5r sitt namn. Av sju dagar kunde niamligen
inte mindre in fem utnyttjas fér segelflyg-
ningar pia Over fem timmar, Molnbasen
varierade mellan 1500 och 1900 m. Ett par
av de skandinaviska och en fransk segel-
flygare fick ocksa vara med om en kortare
kurs i avancerad flygning med Habicht.’

Som den arrangerande foreningen betalade
alla kostnader for flygning, resor inom lan-
det etc hade deltagarna all anledning att
vara tacksamma for de tre mycket givande
veckorna, Ly

Frin de nordiska linderna deltog fran
Danmark: H. Harboe, H. Madsen-Mgller,
Cowboy Jensen; frin Finland: ]J. Heinonen,
R, Hokkinen; frin Sverige K.-E. Ovgird,

ROTOL

utstéller 'pa arets S:t Eriksmiissa en flojel-
bar propeller av den typ som anvindes pa
Vickers »Viking» och Bristol »Wayfarers.
Det 4r en uppmonterad helmetallpropeller,
fyrbladig, hydraulisk och Constant Speed.
Den ir av samma typ som den Rotol ut-

stillde pa flygutstillningen i Paris 1946 och
ses till hoger pa bilden.

Propellern har i sitt uppstillningsstativ
elektriska motorer som dels driver propel-
lern runt med fem varv/min, dels utfor oms
stillning av bladvinklarna genom tryck-
knappmanévrering. Stativ och propeller har
en langd av 1473 mm och en bredd av
990 mm.

FLYG 17/47

e S A -

Mg Nl 5.

GLAD I FLYG

kan man utan vidare pistd att den hdr tre-
ariga jintan #dr, Stina heter hon forresten.
Hennes flygsinne dr redan ganska grund-
murat, Men det ir av en helt annan art dn
hennes pappas. Det dr mera moget — hen-
nes laga alder till trots.

Langt innan Stina kunde prata rent viss-
te hon var ett »snygpnans var for négot.
Hon har rikliga tillfillen att beskida luitens
fartvidunder, for hon bor pi ett hogt berg
inte alls langt fran Bromma flygplats. Hon
har tidigt blivit bortskiimd med sensationer
i rymden.

For s dar 25 ar sen, ndr hennes pappa

* var i trearsdldern, horde en flygmaskin —

for pa den tiden hette det vare sej »snygp-
nany eller flygplan — till de verkligt stora
hindelserna, De var ganska sillsynta dd och
atskilliga ar framit ocksd, t o m i luften
ovanior Stockholm. Sa nir de uppenbarade
sej blev det ett liv i skogsbackarna och pa
ghrdarna, All lek avstannade, alla nackar
béjdes bakat, och med viftande, handklapp-
ningar, skrik och hurrarop hilsades metall-
fageln (eller trafaglar var det vil mest).

Vanan sitter i

alltsedan den tiden. Titta pd de dldre ndr
ett plan dundrar fram Over hustaken: de
stannar niastan hundraprocentigt och kikar.
Det dr alltjaimt for dem ndgot av ett under
att den dir bevingade tingesten kan halla
sej uppe i luften — de mi sen vara aldrig
si flygsinnade och medvetna om att flyget
inte langre ir ndgot experiment,

Men for efterkrigstidens ungar ar det an-
norlunda. De sog in motorbullret i luften
med modersmjdlken, och det ganska bok-
stavligen om de som Stina foddes alldeles
inpa en flygflottilj. Och nir pappa pd pro-
menad med sin janta vill gora henne del-
aktig av luftens sensationer och frigar:

— Hor du, vad dr det som bullrar? — si
svarar hon bara kallt konstaterande:
— Ett flygplan, vetja. Och intresserar sej
mer for hur det kommer sej att ménen ly-
ser An att nigot si naturligt intriffar som
att en 30-tonnare med 52 personer ombord
landar pa flygplatsen. Sént & vil inge
konstit!

Sena tiders flygsinne

ir nigot annat dn den fiférundran infor det
ofattbara som de #ldre hyste och delvis allt-
jamt hyser, Ungarna dr realister. Stina har
kikat tillrickligt — ou vill hon flyga sjily
(vhka flygmaskiny skulle nog hennes pappa
ha kallat det pa sin tid). Och man far nog
hilla hirt om planboken for att inte mat-
pengarna ska g till rundflax och-allebergs-
kurser redan fore skolaldern...

Skulle man vara ledsen dver att den nya
tidens ungars flygintresse dr si dir sakligt?
Naturligtvis inte. Dom som pa sin tid bara
stod och gapade infor ett bensinosande och
stankande fyrhjulsfenomen bley inte fider
till nigra automatyvixlande vralak. Att nu-
tidens ungar accepterat flyget som en na-
turlig del ay omvirlden ir ett sundhetstec-
ken. Stina och hennes generation kommer
inte att tila nagot huttlande med smislan-
tar da det giller att bygga den vig som for
henne ar lika naturlig och nddviindig som
sandgingen till mjolkbutiken — vigen som
till himla bér...

Sant ska man vara glad at. Aven om det
kiindes lite kymigt den dir dan nir bilden
togs, di man var alldeles ledbruten av att

félja en rote J-21:ors hissnande svalflykt

Gver hallandsklipporna och unga fréken
plétsligt utlit sej: — Pappa, kan dom verk-
ligen inte fortare? SE-MIX.

SAA hundrafalt till Basel. Skandinaviska
Aero AB fullbordade for inte sa linge se-
dan sin 100:e flygning till Basel i Schweiz.
Som bekant inledde SAA férra varen en
serie fraktflygningar dit, men ibland har
iven andra europeiska metropoler sdsom
exempelvis Paris, Bryssel, Képenhamn och
i ett fall dven Hamburg varit foremil for
besok. Fram till slutet av juni har denna
trafik uppritthillits med tre f d amerikan-
ska C-47:0r, ombygeda vid SAA:s verk-
stider i Norrtilje och forsedda med nam-
nen »Polariss, »Pollux» och »Regulusy.
Flygplanparken har emellertid i dagarna
forstarkts med en fjirde C-47:a, vilken be-
givats med namnet sCastors. Lasten har
varit av det mest skilda slag. I huvudsak
har den utgjorts av firsk fisk, men dven
industriprodukterna har varit betydande.
Bland annat har ett storre antal kassaregis-
%ram)arater flugits fran Stockholm till

asel.

’

sCastors heter den fjiirde C-47:an i SAA:s
fraktflygplanpark.




DC-G:ANS . ..
Forts. ir. sid. 17.

net kunde liitta mycket gnabbt frin Brommas
Atlantbana, Man konstaterade att det visser-
ligen var sriitt mycket vinges som skymde
utsikten pd dtekilliza passagerarplatser, men
att det var jimforelsevis stora fiinster: 6141
em. Pit dessa’ fiinster Llir det firresten var-
ken dimma  eller Izbildning., Att man inte
kommer in i findan av passagerarkabinen utan
diirren fir sii placerad att det blir en siirskild
passageraravdelning bakom den ger innan-
diimet ett nytt och trevligare utseende, I
aktern lig firresten en damtoalett av exklu-
slvare modell och skulle det vara Hverviigan-
de kvinnliga passagerare iir det vil friga om
inte planet bleve baktungt si granna spegel-
lampor och skiinhetsutensilier som fanns upp-
radade hiir,

==,/

En stark flygarsamling framfir SABENA:s
premiiir-DC-6:4, Fr. v. andre plloten ROUL
SCHREIDEN, chefspiloten MARK STEINER,

Mr EATON-CLARKE, direktir ULF HOU-
MANN, Bverigechef fir United States Rub-
her Co. samt flygviirdinnan BRITT HANR-
SON.

Den DC-6:a som SABENA visade lfir vara
den 25:e {1 ordningen frin Douglasfabrikerna.
ABA och S8AS, som hestiillt respektive 10 och
7 exemplar vardera och skall biirja fi dessa
plan i hist, fir birja pi n:r 75 i serien.
De svenska DC-6:orna fir for dvrigt ytter-
ligare en del finesser, bl, a. ett findamails-
enligare kilk,

Chefspilot pd premilirplanet var den bel-

glske flygveteranen Mark Steiner som har
Storbritannilens  férnlimsta flygutmiirkelse,
Distinguished Flying Cross, Sait gosse. Som
beriimde en av de nya sakerna | firarhytten,
en  automatstyranordning av  Sperry Gyro-
geope Company's fabrikat. Den fir kombine-
rad med sAutomatic approeh controls vilket
glir att man kan landa i niistan vilken slkt
Bom helst — hiir har man kommit den auto-
matiska blindlandningen mycket nlira.

Ett annat sflveande esss friin andra viirlds-
kriget filjde ocksfl med planet, major Alfred
Eaton-Clarke frin RATP, .introduktiir av den
nya nylonringen i viirldsflyget. :

— Jag har alltid haft Sveriges upplysta
kust som en ljushild pd niithinnan, sedan jag
under kriget ledde en bombarmada mot de
tyska V-anliiggningarna { Sidra Balticum, he-
rittar Mr Eaton-Clark, Han var s, i
»Path Finders, vilket innebar att han star-
tade 10 minuter fiire eskadrarna och visade
dem viigen mot milet och filllde lysprojek-
tiler tver de omriden som skulle anfallas.
D det tyska luftviirnsartilleriets granater
briserade runt omkring honom sig han mitt
i den internafionella natten ett ljusband av-
teckna sig till viinster. Det var Sverige.

Nu reser den elegante engelsmannen viirl-
den runt fiér att introducera och demon-
strera United Rubber Co:s nya flygplans-
ringar, byggda med nyloneord, Dessa nylon-
diiek anviinds nu av miinga stora flygbolag,
inklusive SAS och ABA. Sjilva ytterdiicket iir
ay naturgunmmi, medan stommen tillverkas
av nylon som #r littare lin bide konstsilke
och bomull, Okad styrka och minskad tyngd
fir just vad som behévs niir det gilller flyg-
plangmaterial. Och de nya nylofiringarna stop-
par fir inte mindre jin 63 tons tryek, fiven
vid forcerad landning., Nylonringarna har
ocksilt visat sig std ryeken biittre fin andra
vid klimatoriska pifrestningar, en icke ovik-
tig sak, Det fir firresten troligt att de nya
nylonringarna liven kommer att revolutionera
bildiicksmarknaden,

Den standardtyp av DC-6:a som SABENA
demonstrerade vid en flygning Bromma—
Visby tur och retur har 52 sittplatser. Dessa
kan med nigra enkla handgrepp omindras
till liggplatser och blir dd 26 till antalet,
Och det blir bide rymligare och bekviimare
biiddar iin pd ett tig. Fir korta striickor
blir det en gilrskild version med 68 sittplatser
och linnu en fir 58, Niimnas kan att den typ
som ABA och SAS kommer att £ blir med
48 fitbljer — ett arrangemang fr att bl. a,
fii ett rymligare kik, DC-G:an iir det firsta
trafikplan som byggts av den nya littmetal-
len 756 8, vilken Hr liittare #in material som
anviints tidigare,

Till sist skulle man emellertid vilja friiga
sig en sak: varfir skall ott trafikflygplan
behiiva se sil, ja, sterilt ut inviindigt? Man
gitter skint och man vilar ljuvligt, men
dessa kala vilggar ger iindd ett intryek av
korridor, Kunde man inte tlinka sig nfigon
form av illustrationer rant om i kabinen,
teekningar, fotos, tavlor eller vad som helst
-~ bara man slapp denna trostlist enformiga
elegans,

1
HOWARD HUGES . . .
Forts, fr. sid. 13.

630.000 dollar niir han var sjutton Ar gam-
mal, men dessa var fOrniimligt placerade 1
en fabrik, som tillverkade oljeborrningsverk-
tyg. Han firvaltade emellertid sina pund si
viil, att enbart detta firetag numera ger ho-
nom 2 miljoner dollar 1 ren vinst om Aret,
Fir icke liinge sedan avbiijde han ett anbud
att siilJa firetaget for B0 miljoner dollar.
Det representerar ocksit bara sen dels av
hans enorma firmidgenhet, som iir investerad
i bryggerier, oljefillt, fabriker fir flygplan
och flygplansdelar samt i det stora flyghola-
get WA, wom tldigare betydde Trans Wes-
tern and Continental Airlines, men numera
har den globiala betydelsen Trans World
Airlines. Han har mingdubblat sin ursprung-
liga firmibgenhet flera ginger om, och det
iir inte oriktigt att karakterisera honom som
en self made man,

Han har alltid varit flygbiten. Det sligs att
han biérjade flyga i hemlighet redan vid
fjorton dirs dlder, Och redan som helt ung
hade han pippi pA motorer. Niir han var fem-
ton fir gammal susade han omkring { Hounston
pil en motoreykel, som han sjiilv hade hyget
och konstruerat. Det var emellertid first,
niir han gjorde flygfilmen sRymdens demo-
ners, som hans aktiva flygintresse slog ut i
mera aktiv blomning. Han hade investerat 1,5
miljoner i inspelningen, niir ljudfilmen kom.
Utan att darra pii manschetten sliingde Hug-
hes in ytterligare 3 miljoner dollar P pro-
duktionen och gjorde om den till ljudfilm.
Han fick kapitalet mingdubblat tillbaka.

1034 slog han upp sin forsta flygplans-
fabrik »Hughes Aircraft Companys utanfii
Los Angeles. Han .ritade, konstruerade, lit
bygga och flog sjlilv ettt rae wr-plan —
*Hughes Specials — med vilket han 1085 sat-
te viirldsrekord fiér landplan med 568 kilome-
ter i timmen. Med samma maskin slog han
1047 transkontinentalt rekord genom att till-
ryggaliigegn striickan Los Angeles—New York
pit 7 timmar och 28 minuter, 1938 den 10 Juli
startar han i New York fiir en jorden runt-
flygning med en tvimotorig Lockheed och
fem mans beslittning, Firden gir Paris—
Moskva—Krasnoyarsku—Yakutsk—Alaska och
tillbaka till New York, diir han gir en be-
Jublad landning efter 91 timmar. 16 minuter
och 10 sekunder. En inofficiell tid, som skulle
Gvertriiffas. eller riittare underskridas forst
nio  Ar seharve, nir pennfabrikanten Rey-
nolds attackerade jorden runt-rekordet, ett
rekord som i sin tur nyligen slogs av kap-
ten Odom, som ensam fliig jorden runt pi
i timmar och 6 minuter,

Under kriget arbetare Hughes' miinga olika
bolag fir amerikanska statens ritkning. och
det dir detta ssamarbete» som senaten nu
hilller pit att syna niirmare i siimmarna, Om-
talat och omskrivet har hans byggande av
jlitteflyebiiten Hughes-Herkules varit. 20 mil-

SJOFLYGUTBILDNING

Den 1 september startar var sjoflygskola vid

bergsflyg.

<

Lindaringen, Stockholm. Utbildningen drives
i samarbete med Ahrenbergsflyg och omfattar
till att borja med omskolning till sjéflygplan

av innehavare av minst A2-cert.

Fér ndrmare upplysningar och anmalningar
vind Eder till var flygavdelning eller Ahren-

B Nykdpings Automobilfabrik
ANA ‘NYKOPING (Flygavd.) Tel. namnanrop ""ANA"*
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" CESSNA 190 och 195

Cessna 190 och 195 ir tva hogvingade
helmetallskapelser som praktiskt taget ar
identiska sA ndr som pid motorutrustningen.
Planen har fribirande vingar med metall-
kladsel, Cessnafabrikerna har hiar gatt ifrdn
radmotorn och installerat en 300 hk »stjir-
nay av Jacobs fabrikat pid 195 och en 240
hk Continental pid 190, Bida flygplanen har
tvabladiga helt omstillbara propellrar av
typ Hamilton Standard. Utrustningen ar
exklusiv och omfattar bl a dubbelkommando,
tva-vagsradio, kabinvirme, elektriskt upp-
viirmt pitotror, landningsstrilkastare m m.
Styrspaken dr svidngbar till endera av

framsitsarna, Genom att lossa tvA bultar pa
motorns ena sida kan denna svingas ut
ungefir som en dorr, nagot som givetvis
underlittar Gversyner och reparationer.

Cessna representeras i Sverige av AB
Gosta Forslund Aviation i Gavle.

Data och prestanda fir Cessnn 105 (upp-

‘gifterna for typ 190 inom parentes): Spinn-

vidd 11,02 m, lingd 834 m (828 m), hijd
218 m, vingyta 20,26 m? tomvikt 930 kg
(021 kg), flygvikt 1.520 kg, bagagevikt 90 ke,
vinghbelastning 748 kg/m?, toppfart 200 km/t
(272 km/t), marschfart 265 km/t (266 km/t),
flygstriicka 1.125 km, stighastizhet 01 m/sek
(5,8 m/ssek), flygstriicka 1120 km.

atils ¢ il

joner dollar har denna luftens gigant till
dage dato kostat, Och linnu har den inte gi-
vit sig ut pd sin férsta provflygning. Han
birjade byggandet i kompanjonskap med
rustningsmagnaten Kaiser, som emellertid
backade ut, Sjilv har Hughes satsat 2 miljo-
ner dollar i planets tillblivelse medan ameri-
kanska staten fitt tillskjuta resten, Nir det
en ging blir fiirdigt skall det itta-motoriga
planet — vars fena iir nio viningar hilg —
kunna transportera 700 soldater 5.000 kilome-
ter. Fn Boeing B-29 Superfortress fiir ledigt
plats under vingen pit Herkules,

in annan av hans nyskapelser fir det snah-
bha tviimotoriga rekognosceringsplanet XF-11,
Det var nifir Hughes skulle provflyga detta
plan, som han rikade ut fir sin hittills all-
varligaste olyckshiindelse 1 luften. Planet
atiirtade och slogs i spillror och litkarna hyste
myeket litet hopp om att kunna riidda den
namnkunnige konstruktiren till livet. Atta
veckor senare provilig han en systermaskin
till den totalhavererade med gliinsande re-
sultat,

Di och did producerar han fortfarande fil-
mer. F'riin de niirmaste firkrigsiren erinrar
man #ig sEndast finglar ha vingars, vars
handling utspelade sig pd ett gudsfirglitet
- flygefiilt i Mellan-Amerika, Hang senaste film
var »The Outlaws med stjiirnan Jane Russel,
en film som liinge var censurfirbjuden i
Amerika och tack vare detta fick en gratis-
publicitet, som delvis bidrog till att gira den
till en av de senare frens stiirsta ekono-
miska succéer i Amerika. Hiir #ir den fort-
farande censurfiirhjuden.

Den private Howard Hughes siiges vara en
higst originell fiir att Inte siliga exeentrisk
herre, Hans enda hobbies 1 livet iir flyg-
maskiner, i niigon min film och vackra kvin-
nor, Han har inte det minsta intresse for
kliider och medfiirde endast en Kostym, niir
han flig jorden runt. Hatten var urgammal
och dessutom inte hans egen, Nir det regnar
i New York brukar hen lina en dverrock
av rockvaktmiistaren pd hotellet diir han bor
oeh en giing uppenbarade han sig pl Stork
Club i tennisshorts, Dd och dd inbjuder
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han sina prominenta Hollywoodviinner med
kort varsel pi en flygtripp till New York
tur och retur, De jfir dd hans giister inte
bara under sjillva flygningen utan iven un-
der uppehallet i New York, diir han brukar
kvartera in dem pit lyxhotellet Sherry Neat-
herlands. Dit han idiven envisas att betala allt
vad de tillhandlar sig under New York-besi-
ket — om det s skulle vara nertzpiilsar,
briljantarmband eller lyxhilar — blir riik-
ningarna ofta fyr- filr att inte siiga femsiff-
riga. I dollar,

Innan han firviirvade aktlemajoriteten i
TWA arbetade han inkognito fiir 250 dollar i
minaden som pilot vid Ameriean Airlines fir
att =iitta sig In 1 trafikflyget sinifrins oech
fick synuerligen goda vitsord och innan han
igfingsatte byggandet av Huoghes Herkules
glorde han 6.000 starter och landningar med
ott gammalt sjiflygplan av typen Slkorsky
S48 fir att studera lapdningstekniken fir
flygbiitar. Genom sitt myckna flygande sil-
ges han ha fitt nedsatt hilrsel, ett lyte som
han begagnar sig av vid affiirskonferenser
eller nilr han icke vill hesvara niirgingna
frigor.

Kanske denna nedsatta hiirsel kan visa sig
vara viirdefull, nir domaren Kommer med

alltfiir Indiskreta frigor om hans firvaltande

av amerikanska statens miljoner vid den sen-
sationella process, som Just nu hilller pid att
rullas upp 1 Washington.

besked, Kuvert n:ir 1 innehiill
fiirsta etappen och 1id:

uppgift om

»Total flygstriicka 138 Jkm,

Ankomst till Varberg, Getterén k1, ,,..
Firstn etappen:

Geografisk kurs 2409,

Klipp hér

Flygstriicka 42 km.
Etappmilet iir en kyrka.
ippna ett av de med n:r 2 miirkta kuverten

'pa vilket det stir en beskrivning av kyrkans

utseende som stiimmer med den av Er upp-
tiicktn, 1 detta kuvert nitsta flygbesked.»

Viil ankomna dit fanns det tvi kuvert att
villja pii — det ena med piskriften »Vit kyr-
ka med fristiende rivd klockstapels och pi det
aundra stod det »Vit stenkyrka med nederst
trubbigt, Gverst spetsigt torn. Inging mitt
pit kyrkans. Det fiirsta kuvertet var def riitta
och inuti fanns nya direktiv fiir niista etapp.
Dot andra kavertet innehiilll endast u'(:[;lrs—
ningen »Fel, flyg till Varbergs, Vid ankom-
sten  overllimnades samtliga  Gppnade och
otippnade kuvert till tivlingsledningen gom
pi basis av dessa och pofingberiikningen av
tiden korades segraren. Tivlingen var indelad
i tvAd olika klasser, en fér amatdrer (privat-
flygare med A2) och en fir yrkesflygare
({rafikflygare och militirt utbildade), De itta
deltagande planen var samtliga av olika fabri-
kat vilket gladde tivlingsledningen trots atf
det komplicerade beriikningen, 1 klass 1 seg-
rade dverligset direktir F, Kockum, Malmi,
filjd av byggmiistare Klof Karlsson, Linkii-
ping, Trafikflygare Hans Aman i Fairchild
belade fiirsta plats 1 klass 2 titt foljd av
ingenjiic Nils Westerberg, Stockholm,

Den enda kritik som framfiirdes mot tiiv-
lingen var cn hemstiillan om handikap fiir
Hppoa plan pd grund av svirigheter i sam-
arbetet  besiittningen emellan, Som  verkligt
positiva sidor framhiills bl. a. fkat intresse
fiisr orientering och stiirre omvirdnad av
ingtrumenten.

Vid prisutdelningen stod jublet si hijgt i
tak att det t. o, m. dverriistade dansmusiken,
inte bara niir man delade ut de bida firsta
priserna (reservoarpenna i varje klass) —
skitnkta av Intava och Shell — utan ocksi
niir de Aterstiende skiimtpriserna nidde sina
figare, Nils Brik Olofszons frin Giteborg lek-
sakstrnmpet cirknlerade snart runt bhordet
fir autografskrivning ...

=3



‘i det otvivelaktigt var det firhiirskande
vapnet, pi samma siitt som ubdten var det
under det fiirra viirldskriget,

Men jag tviviar icke ett digonblick pd att
flygvapnet kommer att g samma vilg som
de andra férsvarsgrenarna och att forsika
kliinga sig fast vid ett firdldrat vapen, med
vilket det inbillar sig att dess intresse fir
férenat. Iirsvaret fiir bombflyget kommer
u;‘sponbnrt att firas med hiivdandet av dess
it

dviindighet for att forsla atombomber,

Det iir riktigt att atomspriingladdningen
milste’ forslas av nigot, och det #r miijligt
att ett fital mycket snabba flygplan med
* ator aktionsradie skulle vara det liimpliga
medlet hiirfiir. Men det iir mycket mera effek-
tivt att anbringa atomkraften | en flygkropp
#om inte har ndgon besiittning utan styres
genom radar, Och denna flygkropp hehiver
inte nidviindigt likna dem som nu finns,

Enligt min uppfattning skulle en vanlig am-
bagsadiir eller handelsresande eller turigt
kanske vara en siikrare fortskaffare av atom-
kraften fin ett flygplan, en raket pller annan
maskin. Det finns intet skiil varfir icke de-
larna av en atombomb — eller 1it oss helire
silga atomspriingladdning in atombomb —
skulle kunna infiiras av skenbart oskyldiga
bersoner fiir att apteras diir det kan ske
skyddat, i en ambassad, ett vindsrum, en vi-
ning eller ett fartyg i en hamn,

Det hot denna skulle utiva genom sin till-
varo skulle dd kunna anviindas for att av-
s8tyra ett ultimatum, eller ocksii kunde den
anviindas fiir att redan vid krigsuthrottet fiir-
stiira den platg eller det omriide diir den pla-
cerats,

Det finns intet biittre exempel pid benligen-
het att kliinga sig fast vid firildrade vapen
iin slagskeppets historia under det senaste
kvartseklet,

Till och med nun, sedan flygets absoluta
herraviilde Gver Gvervattensfartyg blivit full-
stiindigt #Adagalagt, har amerikanska amira-
ler ordnat ett skiidespel med atombombning
mot slagskepp, liksom det skulle finnas ni-
£ot som helst behov av att studera verkan
ay en atombomb mot krigsfartyg niir en
4400 kg bomb med vanlig brisansladdning
redan slagit ett hidl pd 36 m liingd i Tirpitz’
skrov och bringat slagskeppet att kantra och
sjunka pi nigra minuter.

Och si har vi exemplet Bismarck, som ge-
nom en triff i rodret av en torped, avskju-
ten av en ensam flygbit, redli: eirklade om-
kring med lig fart utan mijlighet att fir-
svara sig,

Arméns reaktion gentemot atomhomben iir
icke mindre optimistisk, Diir hilvdar man
omiijligheten att anviinda sidana bomber pi
ett slagfiilt utan att tillintetgiira bida par-
ternas truppfiorband — en teori vid vilken
man bortser friin det faktum att en nutida
armé dr maktlds om den inte bakom sig
har en hiigt utvecklad industrl, och att denna

FURSTA TUREN, En bild fran den firsta provfl
Stratocrulser som bL a. SAS och AOA kommer a

Industri uppenbarligen skulle bli atombom-
bernas fiirsta mdl,

Fiiljderna av att man firlitat sig pit enbart
ett stridsmedel har ofta varit sorgliga. Jag
skall aldrig glimma hurusom amiral Tom
Philipps och hang miin gick under med Prince
of Wales. Han och jag hade arbetat i firatal
tillsammans och bott i samma viining vid
Ebury-gatan. Han var en hiirlig man, utom-
ordentligt duglig och arbetsam. Jag tog far-
viil av homom 1941, strax innan han reste
till Fjiirran Ostern. Efter Prince of Wales'
underging piminde mig dverste sJoes Hollis
om mina avekedsord till Tom Philipps. Vad
jag hade sagt var: — Tom, du har aldrig
trott pd flyget. Men gil aldrig ut utan flyg-
paraply, om du gir det, blir det din sista
fiird. Och niir du flaxar upp i himlen iir
allt vad du kommer att siiga: Kors, en ajii-
man har lagt ut en dj-a mina fér mig!

Stackars Tom Philipps — han var den tapp-
raste bland de tappre, han och John Leach,
chefen pii Prince of Wales, en annan av mina
gamla och hilgt skattade kamrator friin Hiig-
skolan, gick tillsammans nedfiir skeppssidan
och i havet nlir fartyget kantrade och sjiink.

Nu niir kriget mot Japan iir utkiampat fir-
klarar flottans miin 1 bide England och Ame-
rika att Japan besegrades med sjiimakten. Jag
medger giirna att Japan icke skulle ha kun.
nat besegras sd regelriitt som skedde om joke
slimakten anviints fisr att skiita transport-
tlinsten. Men det fanns andra viigar som
ledde till milet,

Genom att utvillja lmpliga tar hade man
mycket viil kunnat hoppa frin & till & under
skydd av flyget, och detta hade giitt mye-
ket fortare fin vid anviindning av sjistrids-
krafter. I sjiilva verket glorde ocksd flyget
det mesta av flottans arbete,

Det riltta svaret pd dessa tvistigheter iir,
att herraviildet till sjiiss  gjillvfallet Hir av
vital betydelse, men att det inte nidviindigt-
vis behidver uppriitthillas ay fartyg. Det kan
uppriitthiillas och har sannerligen i vira da-
gar oftast och I lingt stiirre utstriickning
uppriitthillits av flyget. Hiirvidlag hehiver
ag bara peka pd resultatet av Bombkomman-
dots verksamhet mot Tysklands rlogs- och
handelsflottor eller till Kustkommandots in-
satser | Kriget mot ubiitarna, I framtiden
kommer sjéherraviildet att utiivas av atom-
projektiler,

Flottan med sina slagskepp var det dyraste
och ojiimfirligt onyttigaste krigsmede] som
anviindes under det senaste kriget och iir ett
bestiende uttryck fir den smisinthet som
hiirleder sig ur befintligheten ay tre skilda
fiirsvarsgrenar,

Detsamma #ir forhillandet vid armén, Vi
har haft tillriickligt myecken skada av den
flireteelse som brukar kallas skavalleriandans,
Anda till krigsutbrottet 1939 hade inga andra
iin kavallerister stora utsikter att nd higre
befiilsplatser, 3

De gkilda fbrsvarsgrenarna kiimpar inte
bara fir att vidmakthilla sin egen organisa-
tion, De gir dessutom vad 1 deras férmiga
stiir fir att undertrycka envar som vill in-
fiira nya oeh effektivare stridsmedel, som
skulle kunna hota dem sjillva,

(Forts. 1 niista n:r)

ygningen med den nya trafikflygfiitten Boelng
tt ha | atlanttrafik pa Sverige s sminingom.

Ar det Inte nigot av racerstil Gver den hii
smiickra sji-Klemmen som finns att beskid
id Lindariingen | Stockholm och som fir de
enda exemplaret i Sverige iin sa liinge,

Albin A. startar
sjof lygsl;ola

——

I den idylliska flyghamnen vid Lindar-

angen i Stockholm har man under en
lingre tid di och di kunnat se ett litet
silvermilat sportplan som redan vid blot-
ta dsynen fatt mdnget sportflyparhjirta
att klappa hiftigare. Som ett smickert
racerdk stir det f6rtdjt vid bryggan med
vigorna trivsamt skvalpande mot flot-
torerna och det ér sikert inte si ménga
som i den prydliga sjé-Klemmen kan
kinna igen en f d Sk 15. Planet tillhdr
kapten Albin Ahrenbergs privata flyg-
planpark och anvinds férutom av Albin
sjalv dven flitigt av Ahrenbergsflygs pi-
loter som i Klemmen fitt ett snabbt och
trevligt transportmedel nir de ska ut till
sin egenhéndigt hopsnickrade sportstuga
vid Grovelsjon i Dalarna,

Vid en provtur for nigon tid sedan
kunde vi konstatera att allt det dir pra-
tet om flottrernas skadliga inverkan pa
flygegenskaperna ir mest rena nonsens,
Stighastigheten var endast obetydligt
simre och marschfarten med 2 100 v/min
lag pd omkring 150 km/t mot 160 km/t
for landversionen men pd roderharmo-
nin och vindbarheten mirktes ingen
skillnad alls. Som sjéplan har Klemmen
en sittningshastighet pi omkring 80
km/t mot 93 km/t som landplan. Flyg-
vikten dr 850 kg varav 265 kg tillsats-
vikt, brinsleférbrukningen 25 liter i tim-
men och flygtiden 3,5 timmar., »Ahren-
bergsklemmens, for si fir vi vil kalla
den, ir Gversedd och jordningstilld ay
flygverkstiderna i Higernis som hir
gjort ett arbete som sannerligen inte

—

—

behdver skiimmas for sig. Det #r bara
synd att endast Albin och hans gossar
skall ha mdjligheter att fA kiinna vad
verkligt sportflyg — sjoflyg — vill sdga.

Lindardngen tycks for Gvrigt ha bli- |
vit en riktig sjdsportflyghamn, Férut-
om Klemmen ligger dir alltsom oftast
dven ANA:s och Walle Forslunds Pi-
per Cub och f6r ndgra dagar sedan sjo-
sattes dir en spritt springande ny Piper
Super Cruiser, dven den tillhérande \
ANA. Och sen-var det nigon som
viskade ndgot om att Albin tinker star-
ta en sjoflygskola.

~—— .
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ligt att riidda livhanken med ett fallskiirmes-
hopp. Det gick endast om planet befann sig
i ryggliige, eljest var man dimd att b hals-
huggen eller att spiirja in sig i det dubbla
rodersystemet.

Jag lyckades emellertid mjiilka ur planet
ur vibrationerna och eftersom rodren och
vingarna tydligen nu biida satt kvar och
fungerade beslit jag att fortsiitta proven, Jag
konstaterade did att varje ging planet fick
hilgre fart fin 380 kilometer, si biirjade vilira-
tionerna och skakningarna pi nytt. Did blev
Jag dels arg. dels nyfiken. Jag beslit att
gira om maniivern frin' 5.000 meters héjd.
Niir jag denna ging skulle ta kiirran ur dyk-
ningen trodde jag att den skulle gi i tusen
bitar, si knakade den och skakade den. Hade
jag nyss tyekt att jag blivit sparkad utfir
en trappa, sii hade jag nu intrycket av att
jag kickades friin en alptopp till en annan i ett
ganska utbrett alplandskap med milnga vassa
toppar. Den hiir gingen var jag oecksi si
gott som siiker pd att jag tappat rodret eller
vingarna, Bller ocksid att det bara var en
tidsfraga, niir jag skulle gbra det. Nii, hur det
var lyckades jag fiven denna ging lirka pla-
net ur vibrationerna, men nn var jag inte
hiigad att giira om firsbket. Jag drog alltsi
ned gasen och beredde mig att landa. Men
det Dlev just ipgen kiick landning med upp-
visningsvary over filltet. I'6r en gings skull
var jag mer fin glad att fi fast mark under
landningsstiillet,

Niir jag klev ur planet frigade jag viin-
ligt men bestiimt om avsikten varit att morda
mig. Jag skiims inte fir att erkiinna att Jag
var ganska upprird. Jag minns att jag var
hiigst. fiirviinad ver att finna att planet inte
firetedde nigra yttre skador, ditminstone inga
for tgat synliga, Och orsaken? Ja, den vi-
sade sig vara forbluffande enkel, fiven om den
kunde blivit katastrofal, Fir att firbiittra
stabillteten § planet hade konstruktdrerna lagt
pid en liten list under duken liings stabilisa-
torns bakkant omedelbart framfior hiijdrodret,
I realiteten tog denna s»satans lists — ut-
trycket dr mer din befogat — bort luften frin
hijjdrodret och gjorde kiirran maniverodug-

FLYG 17/47

lig. ftminstone vid higre hastigheter. Den
effekten hade denna lilla ribba pi knappt en
centimeters hiojd., ..

Pi aftonen gjorde mina viirdar allt for att
Jag skulle glimma dagens upplevelser., De
Iyckades i viss miin — fitminstone fiér dgon-
blicket. Niir jag fiéljande morgon, som var
silndag, skulle dterviinda till Sverige upp-
tiickte jag att jag hade nigra gulden kvar i
fickan och erinrade mig, att jag kanske limp-
ligen for en gings skull borde komma ihilg
att ha med mig niigon present till min
hustru, Endast blomsteraffiirerna var emel-
lertid iippna, men mina sju gulden riickte till
femtio rivdla rosor och fyrtlo syrenkvistar.
i Bromma undrade tullen om jag tiinkte
Gppna blomsterhandel, men niir de fick veta
vem adressaten var fick de viildiga blomster-
fiingen passera tullfritt. De hade emellertid
inte riktigt den effekt, som jag viintat, niir
Jag senare Overliimnade dem, Ty min frn bhe-
traktade dem ganska misstiinksamt, sig linge
och forskande pit mig och sade:

— Hiir du Bjirn! Vad har du egentligen
haft for dig I Amsterdam?

Torsten Flodén,

sina motton hos TATA si att hiidanefter kan
inget flygbolag ligga beslag pi ABA:s »Sii-
Kerheten frilmsts, diven om man fir hoppas
att alla lever efter den maximen,

Bland andra diskussionsiimnen var telegraf-
forbindelserna och i det stycket beslit man
att uppvakta ICAO fiir att fii utverka att
flygtelegram kunde ges prioritet. Det fir-
hilllandet att landningstelegrammen stundom
anliinder efter det att planet tagit mark ir
ohiillbart, slutar hr Florman.

Viird for konferensen var det tjeckiska
f])‘gglnulagvl CSA:s chef, general Kubita, som
f. 6, #ir bolagets sjunde chef pid 114 ar! Det
var han som startade CSA 1923, men sedan
har han varit borta frin bolaget | miinga dr,
Trots den flitiga viixlingen av chefer har CSA
utvecklats mycket snabbt oeh bolaget fir i
dagarna en representant fiven i Stockholm,
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pid fiirjan s kan man inte ldta Dbl att i
tysthet dra ett stilla kraftord till dem som
makten har niir det giiller brofrigan fastlan-
det—Bkeppsholmen. Men det fir bestiimi stir-
re herrar fin en flygmekaniker som svurit
dver den saken,

Den 22 juni sitter vi kury pd Kramfors, vi
miste runda ett visst omrdde som inte Hr
tillitet fiir Gverflygning av civila plan, Uppe
vid Kramfors liigger vi om kursen och styr
mot bjirkarnas stad, Umed. Pid grund av den
goda firdhasticheten har vi snart Holmin
och Holmbgadd | sikte, en stund efterit fly-
ger vi Over Umed, diirefter kopplar vi in pi
kustlandsviigen och passerar Skelleftes, Bit
bra miirke har vi | Réunnskiire smiiltverks
hiiga skorsten, som emellertld kan utgiiva eit
hiirt och farligt hinder i diligt viider, Niista
stad Hr paltstaden Pited, berdmd fir sin
goda palt, sitt tunnbrisd och sitt badhus, Vi
passerar dver Pitsund och Munksund, 1Bn
svilng mot 8ijebyn, diirefter kurs mot Norr-
bottens residensstad Luled, Vill framme fly-
ger vi dver stan pi god Liijd och ser aft
Luleli viixer och blir stérre fir varje ir. Nu
kommer vi in dver Kallax i trafikvarvshiijd
och siitter osg pid fiiltet. Trafikledaren, 16jt-
nant Nettelbladt, kommer i bil ut till fiiltet,
Jag fir nu en vilderleksrapport, som lovar en
treviig flygning under kviillen, Lijtnant Net-
telbladt passar samtidigt pd atf ge nigra
goda riid angiende fHillflygning, sadant fir
man aldrig fiir mycket av. — Tack fir det,
Nettelbladt! Vi gir en snabbvisit till stan,
Vid fiirjan triiffar jag pd en gammal bekant,
fiirvaltare Harry Blomgvist, en av ambulans.
flygets plonjiirer, men vilken nn troligen lagt
spakarna pa hyllan, dtminstone vad ambu-
1ﬂn8fl!'§ betriiffar, K1, 23 liimnar vi fitltet med
kurs pi Alvsbyn, dterigen et skydidsomride
som miste rundag, niimligen Bodens fiistning.
Nu har den niist intressantaste flygningen
biiriat, vi passerar byarna Alvik, Sjnlsiark
och har Alvebyn pd ungefiir en mils av-
stiind. Diieifriin  siitter jag kurs pd  Aker-
holmen och Bodtriiskfors vid Lulefilv. Kartan
iir nerstucken i portféljen, nu flyger vi efter
gehor, fistningsomridet fir rundaf, vi riljer
Luleiilv. Allt dir lugnt och stilla, motorn spin-
ner jimnt och stighastighetsmiiturens visare
ligger Gver nollstrecket, inte den minsin
ojiimnhet ger sig till kiinna, Shman och Jo-
hansson beundrar eti landskap som de inte
sett fiire. Vi passerar Fdefors med sitf be-
rimda laxfiske och turisthotell, anliinder se-
nare till Vuollerim och de sknmmande Porsi-
forsarna, Vi ser att det fir dans i byn och vi
fortsiitter uppfir Luleiilv och kommer smi-
ningom till Harspringet, diir ett nytt stort
kraftverk iir under bygenad, I flvdalen ser
vi ett nyuppfirt sambiille, Villorduni och
vackert frian luften. Midnattssolen ligger hilgt
fiver horisonten som ett eldreiitt klot, en wvae-
ker syn si hiir mitt i natten. Vi har nu hun-
nit fram till Porjus och gir en sviing dver
sambiillet, Porjusselet ligger spegelblankt och
diir nere vid bryggan lar AR Norrlands-
flygs Norseman lagt sig till vila dver natten,
den betjiinar turisrer om dagarna. Men det
var ocksi | Porjus som Sverlges fHrsta re-
guljiira flyglinje en ging i fidernas MOTEon
hade sin bas, niimligen flyglinjen PPorjus—
Sourva, Vi siitter kurs pi Kousakobba Jiirn-
vilgsstation och diirefter gir vi en avstickare
till Giillivare fiir Dundret med sina enstaka
sniifliickar kan man jn inte flyga firbi utan
vidare, Lappmetropolen sover, likasi Malm-
berget, niigra enstaka nattvandrare har tagit
sig upp pd berget, troligen fiir att beundra
den vackra solen, natten fire midsommarunat-
ten. De vinkar till oss, jag besvarar med
vingtippning., Vi limnar midnattsflanbrerna
pid Malmberget och siitter kurs i Killinge
by vid Kaitumillven. Vi flvger un pa ligre
hiijd Gver marken fir att mina firdkamrater
skall fd en uppfattning om hur ett kalfjiill
ser ut pi sommaren, Ghunan viintar att 6 se
(in bjtirn, men det finneg Ju inte si woft om
aem. ..

Liingre fram ligger nigot som en ging var
viirldens biista samhiille, Kiruna med Kiruna-
vaara och Loussavaara pd var sin sida, at-
akilda av sjin Loussajiirvi, Pa hilger sida
kiinner jag igen Svappavaara och Mertainens
gruvfillt. Bergen runt oss dir bekanta, diir
gick jag som 18-iring och rensade rigingar,
higg kastved for 2 kronor kubiken och levde
en skogsindians liv, Jag hade ett brinnande
flygintresse redan di men aldrig kande jag
tro att det skulle ta 18 #Ar innan man fick
B¢ sina egenhiindigt upprensade skiftesri-
giingar frin luften,

Nu har vi anliint till byn Kurravaara, Jag
Zir ner pi lig héjd sd att min mor vaknar,
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Jag styr vidare ut mot Isovyuroma vid Rau-
tasiilven och siiker upp den plate som jag
sedan skall siitta vir sniilla RWD 13 pi. Jag
sviinger ut dver Rautasforsen diir flera tilt
ligger vid stranden sida vld sida, kirunabor
som dr ute och fiskar under helgen, Jag
landar och kir fram till landsviigen som gir
genom  odlingsomriidet, Klockan har hunnit
bli 4.20 den 23, A

Midsommarnattens fiirdplan girs upp, vii-
derleksrapport inhiimtas per telefon frin Ln-
led, allting bidar gott. Efter att ha hunnit
vara med om midsommarnattsbal { byn
Saappavaara och blivit gratis skjutsade i hil
fram och diter, anliinder vi till planet kI 22.

Vi gmiitter kurs pd Rensjin, som ligger ut-
efter Ofotenbanan till Narvik, jag stiger upp
till 1 800 meter iiver havet samt passerar Hver
Bergfors och Tornetriisk, Vid Kaisepakte liim-
nar vi jidrnviigen och liigger kursen mellan
fjiillen Tivonjatjikko och Polemtjikko 1582
resp. 1765 meter Over havet, Diir nere Hgger
Lapporten som vi flyger igenom pi en hundra
meters hiijd fHver marken och fBljer turist-
leden en bit som giir mellan Rautasjaure-

kiittan och Abisko. i viinster sida om oss
reser sig en liten bjiisse som heter Selma-
titkko 1982° meter {dver havet rakt over

Biilka-stugan och nu har vi Kebnekalses stor-
topp med systrarna Tarfallatjikko och Kas-
kassatjikko vid sin niirhet, Vid Signisstugan
iir det liv och rorelse, Bifter ett par svilngar
dver vinkande turister siitter vi kurs pi Lad-

Niir Ostermans Aero {fir nigon tid sedan
skulle demonstrera sin  »lantbruksmaskine,
den fior bepudring av skadelnsekter special-
byggida Bell-helikoptern fiér Grebropubliken,
visade det sig att apparaten Inte kunde fly-
gas till skostaden — det var fiir dyrt. Hell-
koptern kostar niimligen Over 200 kronor 1
timmen och detta ansig man sig inte ha rad
med utan planet fraktades [ stiillet med tag
fran Malmé till Grebro, Pa bilden har SE-
HAC just lyft frin vagnsflaket pi Orebro
station fior att efter nadgon minut landa pi
flygplatsen — dit kunde man flyga med egen
kraft och nigon lastbll eller annat trans-
portredskap behiéivde Inte anlitas ftr den
striickan.

Flygdagen | tirebro bjid pA en verklig sen-
sation — fallskiirmshopp. Uppvisningnen hade

arrangerats av den amerikanska fallskiirms-
fabrikens Pioneers Sverlge-representant, di-
rektiir Ake Forsmark, och hoppet utfordes av
den norske provhopparen Ferdinand Winnje.
Pa bilden ovan fir den djlirve gutten hjiilp
med fallskiirmsselen av direktér  Forsmark.
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tjujaure via Kebnekaise turiststation, diir-
ifriin till Nikkaluokta, en bekant plats for
mig frin tidigare flygningar med Bodenam-
bulansen och Norberg, Jag har aldreig sert si
mitnga fiillvandrare som denna midsommar-
natt, ja, till och med | Nikkoluokta kom de
ihilg att vinka. Vi svarade med gliidje, ja, vi
fliig t. 0. m. dver ett varv pd lig hilid. Diir-
efter kurs Over Palttagjiirvi till Orosjokki
lappliiger, Lappliigret sover, endast en ensam
lappgumma stir ute vid en kiita och tittar
uppitt, Vi sviinger @ver den sovande lappbyn
och limnar den ensamma lapphkvinnan, Nu
har vi inte sd lngt till Kiruna, endast 2 mil
figelviigen. Vi fortsiitter ner mot Kalasluspa.
Omkring 6 km friin Puoltsa by hiir jag ett
pipande 1jud frin motorn, Jag tror det iir in-
billning, men si tittar jag pd varvriikoaren:
visaren pendlar oroligt och si med ens sii
dvergdr det till ett starkt smiillande, I
grund av effektminskningen wvigar jag inte
fortsiitta, Min uppmiirksambet fir nn riktad
ner pi landsviigen, hellre det fin Kalsjlirvis
iskalla jokelvatten. Hiir frin 600 meters hiijd
ser jag att inga bilar finns pa viigen. Enoligt
Kalasjiirvis spegelblanka yta si iir det vind-
stilla. Jag kontrollerar att jag #dr fastbun-
den samt kastar ett iga fiven pi minn kam-
rater, varefiter jag talar om Ffiir dem att om
nigra igonblick si fir de vara med och
landa pa landsviigen, som gir frin Kiruna
till Hilmojirvi. Nu ligger jag i baslinjen
och sviinger upp efter viigens riktning, be-
démer si att jag siitter mig bakom en liten
dalsiinka, Jag firsiker hillla tungan riite 1
mun och landningen lyekas niistan  100-
procentigt, den enda skada som uppstod var
att en liten sten slagit ett obetydligt hil i
sidorodrets beklitdnad. Vi stiker felet och ser
strax att ett tiindstift pd treans eylinder har
glingat ur sig. De édvriga stiften fir en kon-
trolldragning. Fir alla eventualiteters sknll
tittar vi diven pi brinslefiltret, dir #r det
ingen fara. Nilr allt fir klart gir jag ett par
tre hundra meter efter viigen avliigsnande
allt stiirre stenar som jag antog inte var si
viirst hiilsosamma fir propellern. Motorn
startas, den gir bra igen, Vi rusar i viig ut-
efter landsviigen fiir att strax firsvinna i en
stigande viinstersviing  fver fillllbjiirkarna,
Mina kamrater spinner av belitenhet och ut-
teycker sin stora tillfredsstiillelse Gver att de

klarade livhanken, Sjillv tiinker jag pd den/

tid jag dkte som firdmekaniker I Norrland
och minga ginger var med fiirre ambulans-
flygare Norberg | sidana situationer att man
liivde sig att inte tappa kontrollen tver sig
sjiilv, hur hopplist det iin sfig ut.

4

IKarl Blom och hans Jittestorn segelmodeller
fir kiinda fran Atskilliga tivlingar runt om 1|
Iandet, Blom var med 1 landslaget mot Fin-
land 1943.

Nyborjarna f[orst!
motto for jubilerande modell-
flygklubb

En av viira inte alldeles obekanta modell-
flygklubbar, Modellflygklubben i Bjuv, kan i
dir #e tillbaka pid en femirig verksamhbet, Dot
var 1842 som en handfull modellflygare slog
sig samman, bildade en klubb och satte i ging
pi allvar med att gira sin sport kiind i det
llla gruvsamhiillet Bjuv. Det var ett upp-
offrande arbete i en inte alltid si limplig
Jordmiin, 84 smiiningom flek man emellertid
ortspresgen  intresserad oeh nir man gjort
vad som kunde giras fir modellflygots sprid-
ning i siiilva Bjuy gav man sig ut 1 den an-
griinsande bygden, arrangerade uppvisning-
nr, byggkurser i skolor samt serietiivlingar
i likhet med fotbollens, Vid slutet av 1042
kunde klubben rilkna fiver 100-talet medlem-
mar och efter hand steg fiven standarden.
Klubben har under sin verksamhet deltagit i

.

Y Vi

Ove Melssner fir ett av Bjuvs starkaste namn,
trefaldig distriktsmilstare och landskapsman
1044,

fem skiinemiisterskap och stitt som arrangir
filr tvii av dessa. DM-tecknet har man vunnit

‘tre ginger 1 lagtiivlingen och under dren har

sammanlagt tio Individuella miisterskap gitt
till Bjuv, Vid SM-tiivlingar har klubben vun-
nit en lagseger och tvii individuella SM-titlar,

Bjuvs modellflygklubb har i sin verksamhet
alltid lagt huvudvikten vid nybdrjarutbild-
ningen, Nybiirjarna har alltid haft firturs-
viitt niir det gillt kursverksamhet, material-
anskaffning och andra firminer. De sgamla

i..___ﬁf’ P Ay T
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Lennart Olsson, 1047 drs SM-aspirant i klass
52

rilvarnas har dirigenom fitt offra mycket
bide i tid som gitt it fir att leda kurser och
pit annat siitt men man har gjort det med-
vetna ome att det i modellflyg inte alltid fir
prestationerna och rekovden som dir det vii-
sentliga, det iir viktigare att ge sporten en
s stor bredd som miéjligt, sedan kommer
nog ocksd resultaten si sminingom,

Klublien har fiven deltagit i modellflyg-
verksamheten 1 Hillsingborg vid hobbyutstiill-
ningar samt har arrangerat modellbygear-
tiivilngar, instruktiirsverksamhet inom den
lokala flygklubben, bland scouterna och |
hemgiirden, Trots sviirigheter med att £ fram
uya ledare, villiga att dita sig det uppoffran-
de arbete en sidan stillning innebiir, ser
man fiirhoppningsfullt mot framtiden och niir-
maste mitlet: SM 1 Ostersund.

SCHLAGERN HAR . ..

e ——— FO."‘!S. fr. «id 16,

rutan iir specialkonstruernd si att man utan
risk fir att blisa ut kan #dppna ett par
finster om man vill dstadkomma en effektiv
ventilation och man behéver heller aldrig
vara ritdd fir att det skall bli imma eller
isbildning pid rutorna, Bland andra finesser
kan framfir allt niimnas de tystgdende sild-
ventilmotorerna samt de pnenmatiska brom-
sarng. De flesta flygplan av denna storleks-
klass har ju i regel hydrauliska bromsar. Pa
grund av sin stofdek iir Freightern givetvis
ganska tung pid rodren, tyngre iin t. ex.
DC--3:an men dit. man niistan alltid kir med
autopiloten har detta ingen stiirre betydelse.

Freightern har en marsehfart pid omkring
260 km/t och kan ta iindd upp till fem ton
bhetaglande last. I det exemplar som T-flyg
fitt har man fiven monterat tvimanssoffor i
bakre delen av lastrummet med plats fiir fyra
Jpassagerare. Bolaget kommer att siitta in sitt
nyfbrvitry i frakttrafik pd kontinenten och
England, Det andra av de tvi Dbestiillda pla-
nen beriiknas komma till Sverige nigon ging
I vinter,
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EN VERKLIG
FYRSITSARE

Skandinavisk Aero Industri i Kopenhamn
har nu fatt i ging serietillverkningen av sin
fyrsitsare KZ-VII och det forsta exempla-
ret demonstrerades for nigon tid sedan pi
Bromma av konstruktSren, civilingenjor
Zeuten, Pa grisfilt behdvde den fullastade
KZ:n en rullstricka pi ca 100 meter for att
litta och steg sedan med 3—4 m/sek med
en banhastighet av 110 km/t. Med 2150

v/min dr hastigheten 160 km/t vilket fir den

KZ-VII:an kommer att utrustas med omstiill-
bar propeller ov typ Aeromatic,

ekonomiska marschfarten och toppfarten
som dr 190 km/t nis med ett motorvarv av
2400 v/min. Vikningshastigheten utan klaf-
far ligger vid 80 km/t varvid planet utan
»varvnings viker sig mycket bestimt, Det
visar emellertid inga som helst tendenser att
tippa Gver vingen eller gi i spin utan gir
i dykning rakt fram och upptagningen sker
sedan efter endast ndgra sekunder och héjd-
forlusten blir silunda ganska liten, Med
motorn pa tomgéng kan man diremot hal-

la planet under kontroll dven i overstegrat

flyglige. Med utfillda klaffar ir viknings- °

hastigheten 50 km/t. Planéhastigheten ir
90 km/t, sdttningshastigheten 50 km/t och
landningstrickan utan bromsar knappt 100
meter, Siffrorna for de olika hastigheterna
och i synnerhet de for vikningshastigheter-
na dr emellertid mitarvirden och motsva-
rar inte riktigt de ritta forhillandena utan
ar mer eller mindre for liga, Detta beror
pa att pitotréret for hastighetsmitaren sit-
ter alldeles intill vingens undersida dir
stromningshastigheten under alla forhallan-
den ir relativt lig och ju stérre anfallsvin-
keln blir desto mer mirkbar blir skillnaden
mellan den verkliga flyghastigheten och
stromningshastigheten pi vingens undersida,

Roderharmonin pa KZ-VII :an ir bra och
planet ir mycket littfluget. Sikten &r ut-
omordentlig it alla hall och till den allmin-
na trivseln bidrar ytterligare den eleganta
och bekvima inredningen. Man sitter fak-
tiskt som i en bekviim bil.

Skandinavisk Aero Industri har redan
silt 25 KZ-VII:or, berittar civilingenjor
Zeuten vidare. Av dessa har 20 gitt till
Belgien, tre till England och tvi till Syd-
afrika och skulle inte valutasvarigheterna
ligga hinder i vigen hade man kunnat ex-
portera betydligt fler. Den forsta serien om-
fattar 50 plan men i framtiden riknar man
med en arlig produktionskapacitet av 250
flygplan. Priset dr 33500 danska kronor
och vill man ha sjilvstart och en mer om-
fattande elektriskt utrustning tillkommer
1 500 kronor. Planet skall fiven utrustas med
triflottorer av typ »Karhuy vilka tillverkas
av Veljekset Karhumiki i Finland.

Fraga oss om FLYG?

Forts. friin sid. 3.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
Sparmann 8-17? 2) Hur stor fir max.- och
marschfarten phi Noorduyn Norseman ? 3) Vil-
ken motor har autogiron Cierva € 307

Erut.

Svar: 1) 8-1 eller P 1 som typen hette inom

flygvapnet var utrustad med en 130 hk DH

Scavomaveany

Arreesves
Srs7zen

SKANDINAVIENS EGEN FLYGLINJE
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)
TILL

NORDAMERIKA

varje dag
tur och retur New York Kr. 2667

TILL

SYDAMERIKA

varje lordag

tur och rclur‘Bupn_mi Aires Kr,5220
Rio de Janeiro Kr. £572

*

FRIA MALTIDER
30 KG FRITT BAGAGE

*

SAS flyger 5-grams brev
till U.S. A. utan tilliggsporto

L 1] ]

Upplysningar hos

RESEBYRAERNA OCH ABA

@

Gipsy Major-motor. Data och prestanda for
detta ensitsiga Gvningsplan var: spilnnyvidd
8 m, liingd 6,18 m, vingyta 834 me, tomvikt
417 kg, flygvikt (normal) 630 kg, vingbelast-
ning 75 kg/m? toppfart 250 km/t, marsch-
fart 210 km/t, landn.-fart 70 km/t, stighastig-
het 7.6 m/sek, topphijd 6.000 m oech flyg-
striicka 880 km. 2) Toppfarten iir pi land-
versionen 270 km/t och marsehfarten 240
km/t. 3) C 30 dr utrustad med en 160 hk Arm-
strong Siddeley »Genet-Majors, sjueylindrig
atjiirnmotor,

Friga: 1) Vad iir Klemm 25 som omniim-
nes pi sid, 10 i FLYG n:r 947 fiir ett flyg-
plan? 2) Det samma om Northrop Gamma?
3) Tror red. att jag har nigon chang att bli
nigot inom civilflyget? Jag friigar diirfiir
att jag gir i hjiilpklass.

K.-G. A—son.

Svar: 1) Klemm 25 fir ett tvisitsigt tysk-
byggt skol- och sportplan som iiven fiire-
kommer i mindre antal i Sverige, Bland an-
nat anviinder Stockholms Segelflygklublb det-
ta plan fir bogsering av segelflygplan, 2)
Northrop Gamma iir ett enmotorigt ameri-
kanskt postflygplan av forkrigatyp, byggt
helt i metall och utrustat med en 750 hk
Pratt & Whitney Hornet-motor. Northrop
Gamma har | ett' exemplar ingitt i ABA:s
flygplanspark och anviindes 1034 fiir post-
befordran mellan  Stockholm—>Malmi: och
Hannover i Tyskland. Under en av de fiirsta
flygningarna havererade emellertid SE-ADW
*8milands, som planet kallades, pd grund av
att starka vibrationer uppstod forst i atjlir-
ten, sedan i hela planet, Beslittningen hop-
pade fallskiirm och riddade sig, Pilot wvar
den under kriget firolyckade chefspiloten 1
ABA, kapten K. G. Lindner. SE-ADW hade
vid haveriet endast 19 flygtimmar, 3) Visst
kan ni bli nfigot inom civiflyget, Kfter yr-
kesskola kan ni exempelvis gd igenom “en
flygmekanikerkurs eller dylikt.

Friga: 1) Hur ser det australiska jaktpla-
net Boomerang ut och vad heter fabriken diir
det tillverkades? 2) Vilken beviipning har
denna flygplantyp? 3) Vilket var viirldens
firsta tvimotoriga reaktionsbombplan? 4)
Vilka amerikanska flygplan har beteckning-
arna P'-84 och P-867

Grin 14-dring.

Bvar: 1) Utseendet framgir av en s k.
1:100-ritning § FPLYG n:r 19/45. Tillverkare
fir Commonwealth Aireraft Corporation,
Fisherman’s Bend, Melbourne, 2) Vanligen
tvd 20 mm akan och fyra 7,7 mm ksp i ving-
arna, 3) Om man med bombplan avser ett
plan med inviindig bomblast maste nog den
amerikanska Douglas XB-43 anses vara viirl-
dens firsta. Menar man diiremot det firsta
bombbiirande reaktionsflygplanet kan det
tyska jaktplanet Messerschmitt Me 262 som
medférde upp till 500 kg bomber utviindigt,
siittas i firsta rummet, 4) P.84 iir Republie-
fabrikens senaste reaktionsdrivna jaktplan
Thunderjet. P-86 iir liven det ett reaktions-
Jaktplan men frin North American-fabriken.
Det senare planet har finnu inte offentlig-
gjorts.

Friga: 1) Vilka skolor milste man ha for
att bli antagen som elev vid en flygskola i
Sverige? 2) Hur ling tid tar utbildningen
och vad kommer den att kosta?

Per Tefre.

Bvar: 1) Nigra speciella firkunskaper er-
fordras inte fir uthildning till privatflygare.
2) I biista fall skulle en siidan utbildning
som omfattar 25 timmar i flygplan plus teori-
lektioner kunna klaras av pi mindre tid en
en minad. Allt beror emellertid pii flygsko-
lang liirare- och materieltillgding. Omkring
1300 kronor -miste man nog riikna med att
det kostar. I sommar har emellertid Oster-
muang Aero anordnat en s, k. ferieflygskola
pil Getterns flygfilt i Varberg diir ett A:2-
certifikat kunnat erhillas fir obetydligt mer
iin 1.000 kronor, Det iir mijligt att nigot Iik-
nande tillfiille #ven uppenbarar sig | fortsiitt-
ningen,

Lisning till »Blldpristiviing 12»

1. Beecheraft 18 (Tp 4), 2. 817, 3. Hawker
Osprey (59), 4. Heinkel 115 (T 2).

lin pris 10 kr: Furir 3165 Arne Eriksson,
3 divisionen, ¥ 17, Kallinge. 2:n—d:e pris 5
kr: Lennart Frisk, Rengsji, dverfurir Rune
Carlsson, Tekn, skolan F(CS, Viisterdis, Olle
Hult, Kotteviigen 20, Amil.

Lisning till sBildpristiiviing 13»

1. Ercoupe, 2. Cierva €30, 3. BHT-1 sBeau-
tys, 4. KZ-VII.

1:a pris 10 kr: Walter Jansson, Rom, Gille-
by, 2:a—4:e pris 5 kr: Sigvard Lundell, Ros-
tagatan 20, Orebro, aspirant 47 Olavsson,
F5, Ljungbyhed, vpl 2384-17-47 Karlsson, 1
plut, 1 Tygkomp, Box 60, Stockholm.
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Luftfartsinspektor Tord
Angstrom

har varit pa ett kort besck vid Segelilyg-
skolan Alleberg samtidigt med chefsinstruk-
toren for segelflyget Bengt C:son Berg-
man. Diverse aktuella segelflygirigor ven-
tilerades.

Privatflygar-*’staevne’’ i
Aalborg

I samband med den danska flygdagen an-
ordnar Aalborgs Flyveklub i Danmark set
Staevne for Privatflyverey 30 och 31 aug.

Tavlingen omfattar orienteringsflygning
med mallandning och ingir som ett led i
tivlingen om en av DKDAS uppsatt vand-
ringspokal. Inbjudna @r privatflygare i
samtliga nordiska linder. Pa sondagen blir
det en storre flyguppvisning, och det hela
avslutas med middag pid restaurant Am-
bassadeur.

Hembygdsfest pa Alleberg

Den 10 augusti var det stor hembygds-

fest — sHembygdens och flygets dags —
pi Alleberg med Segelflygskolan, Falks-
pings Hembygds- och Fornminnesforening
och Falkopings Tidning som arrangorer.
Programmet omfattade tal till hembygden
av amanuens Harald Widéen, en av de
framste kinnarna av Falbygden, sing av
sden sjungande jiarnhandlarens Lars Kap-
pers-Wiberg och ay Alice Babs, som for-
flyttades per Safir fran Eskilstuna och till-
baka igen mellan ett par upptridanden i
folkparken. Vidare spelade F 7:s musikkar
under Helle Roséns ledning. Falbygdens
hembygdsgille dansade folkdans och si flogs
det forstds infor den stora publiken, som
synbarligen uppskattade evenemanget i hog
grad. Det var bl a uppvisning av Safiren,
den nye virldsrekordhillaren Per Axel
Persson avancerade med Fi-1 och Herje
Westrin forste instruktdren, trotsade tyngd-
l'f\l-jlzcn i en Klemm 35 si det stod hirliga
till,

Vidare fick man se det tjeckoslovakiska
sportplanet Praga Baby som flogs av den
tjeckiska segelflyggruppens ledare Jiri San-
deria, Arets tjeckiska segelflygare anlinde
till Alleberg dagarna fore uppvisningen,

Avsikten med »dagen» var att i forsta
hand séka f& en anknytning av segelflyg-
skolan till bygden, Man har haft en kinsla
av att skolan dnnu inte hunnit vixa in i
bygdens liv pd ett sadant sitt, som vore
onskvirt. Sikert ir att detta samgiende
med Hembygdsféreningen kommer att {3
!;l()l‘ betydelse for skolans framtida utveck-
ing.

Gor nagot at nyrekryteringen!

ir KSAK s paroll f6r modellflyget under
hosten, Flertalet klubbar har forsummat att
skaffa sig nyborjare och att lira upp efter-
tridare till dem som limnar modellflyget
for att dgna sig 4t nagon annan hobby.
KSAK har dirfdr inbjudit samtliga regist-
rerade klubbar att deltaga i en landsomfat-
tande kursverksamhet for nybbrjare som
skall bedrivas under oktober och november
mdnader och som sedan, om {orsiket slar
vil ut, skall upprepas varje vir och hést,

Byggsatsbidrag ur statsanslaget kommer
ndstan utslutande att tilldelas sidana klub-
bar som deltar i denna kursverksamhet. De
som inte vill géra nigot for att sikra Ater-
vixten inom klubben blir helt utan. Nir-
mare anvisningar har ldmmnats i juli-augusti-
numret av Modellflygaren,
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Norrlinningarna far miistar-
chans vid jubileums-SH

Nir anmiilningstiden utgick till
arets modellflyg-SM, det tionde i
ordningen som arrangerats av
KSAK, visade det sig att tivlingen
ingalunda blir sa liten som man
haft anledning formoda med hin-
syn till tivlingsortens lige.

Som bekant hade ingen av de klubbar
som ligger i Sveriges egentliga modellflyg-
centra lust att arrangera SM, varfor Oster-
sund fick tdvlingarna pi sin lott. Nu har
resekostnaderna  avskrackt sydlinningarna
fran att delta, medan norrlinningarna for
forsta gangen blivit val representerade vid
den betydelsefulla tivlingsuppgorelsen. Ti-
digare svenska mistare har nistan hund-
raprocentigt kommit frin syd- och mellan-
svenska klubbar, I &r dr Bords den syd-
ligaste klubben, narmast f6ljd av klubbar i
Lidkoping och Linkoping.,

SM komumer att besokas av 52 modell-

flygare fran 15 olika klubbar. Sammanlag-
da antalet modeller dr 80, dirav 43 segel-
modeller, 14 gummimotormodeller och 23
gasmotormodeller med diesel eller tindstifts-
motorer,
- Att tippa segrarna i drets SM ir en svar
uppgift. Mojligen kan man anse Karl-Erik
Landegren frin Visterds vara starkaste
mannen i Gint, Nagon av nykomlingarna
torde knappast ha en chans att sli ut ho-
nom. I F-klassen kan man dven vinta en
god insats av visterdsarna, men hir kan
norrlanningarna overraska, Sint dir den
mest svartippade klassen av alla. Rune Jo-
hansson fran Norrkoping och Karl-Erik
Carlsson frin Cumulus, som bida dr uttag-
na till Nordiska Landskampen, har stora
vinstmdjligheter tack vare sin rutin men vi
vet dnnu inte vad norrlinningarna kan kom-
ma med. De har hittills inte haft tillfille
delta i de centrala stortivlingarna men har
vid lokala tivlingar uppnitt strilande resul-
tat, Man bdr ocksi rikna med den even-
tualiteten att Vingarna rycker upp sig efter
sin downperiod,

Lagsegern torde hamna hos nigon av de
deltagande mellansvenska modellflygklubbar-
na, Hir har nog tivlingsrutinen och vanan
vid stortivlingar en avgérande betydelse.

Jubileums-SM genomfdres pi Frosofiltet
den 17 augusti,

Enskilda modellflygare regi-
streras dter hos KSAK

Nir KSAK f6r ndgra ar sedan inférde
registreringen av modellflygklubbar {6r att
forenkla modellflygarnas medlemskap i
centralorganisationen tog man ocksi emot
enskilda modellflygare pd platser dir klubb-
ar annu inte kunnat bildas, Dessa enskilda
fick Atnjuta i huvudsak samma férminer
som de registrerade klubbarnas medlemmar,
Systemet gav redan pi nigot ir en efter-
lingtad bredd it modellflyget, men det blev
alltfor betungande {f6r sekretariatet att
registerfora tusentals enskilda medlemmar
och forse dem med gratisbyggsatser samt
kontrollera deras mirkesprov m m. Sedan
antalet klubbar uppgick till c:a 400 upp-
horde KSAK med den enskilda registrerin-
gen och har under de senaste dren mast av-
visa en mingd modellflygare som velat
komma med i KSAK.

Fastin propagandan fér enskild registre-
ring inte har drivits sedan 1944 kommer
det nistan dagligen en eller flera anstk-

ningar om sidan registrering, Darfér har
KSAK beslutat att aterupptaga systemet i
niagot forenklad form. Den som inte har
mdojligheter att gd in i en lokal modellflyg-
klubb kan sinda in registreringsavgiften
1:— krona pd KSAK:s postgirokonto
55570 och samtidigt meddela namn och
postadress. Vederborande blir di medlem
och far under registreringsaret tidningen
Modellflygaren gratis med posten samt
KSAK :s Modellflyghandbok och rad och
anvisningar i olika former, Diremot kan
den enskilt registrerade inte ta kompetens-
mirken annat in i en lokal flygklubb, Han
kan heller inte pirikna direkta bidrag ur
statsanslaget.

De enskilt registrerade modellflygarna
komumer att hallas vil underrittade om ny-
bildade klubbar och de kommer eiterhand
att dverforas till sidana klubbar f6r att pa
det sittet kunna komma i dtnjutande av de
eftersbkta materialgdvorna ur statsanslaget.
De kommer vidare att inbjudas att delta i
de statsunderstodda  instruktérskurserna,
och KSAK riknar ‘med att en mingd nya
modellflygklubbar hérigenom kommer att
nybildas under de ndrmaste aren.

KSAK-anslutna flygklubbar

OBS.! Telefonnumret inom parentes iir till
arbetet, det fiirst niimnda till bostaden.

HJO FLYGKLUBB, Hjo. Tel. 205, Ordf, Civ.-
Ing. Tore Sjiiman, Floragatan 4. Tel. 474,
(413). Sekr.: Tandl, Wilhelm Killlberg, Mlo-
ragat. 3. Tel, 205, (203). Kassir: Kipman
Bengt Grunditz, Sturegat, 51, Tel, 503, (4).

HALSINGBORGS FLYGKLUBB, Hiilsing-
borg. Tel. 12019, Ordf.: Godsiigare Torsten
Olsson, Rigle, Tel. 20, (20). Sekr.: Ing.
Gunnar Frick, Sidergat. 34, H-borg. Tel.
12010, (20190), Kassiir: Konf, Thorleif
Gummesson, Bomgriinden 3. Tel. (201 90).
Gruppchef: Ing. Gunnar Frick, S80dergat. 34,
Tel. 120 19 (201 90),

HARNUSANDS FLYGKLUBB,
Alleh. Hiirnisand., Ordf.: Rektor Helge
Bohlin, Iiskaregat. 56, Tel, 1218, (23 28).
Sekr.: Red. Lars Braw, Viisternorrl. Alleh.
Tel, 87 46, (sAllehanda»), Kassbr: Affilrs-
first., K. Lindberg, Idrottsv. 15, Tel, 27 45,
(34 12).

JUNKOPINGS FLYGKLUBB, Jinkiping., Tel.
13 12, Ordf, Gverste R, Armann, S:a Strand-
gat, 16, Tel, 5062, (sSkogsiigarefiren.s 1).
K. Nordlund, Drottninggat. b A, Tel. 34 69,
(13 12), Kassbir: Dir. 0. Frldberg, Sidra
Strandgat, 1. Tel, 1760, (>Sandwallgs).
Gruppehef: Skogsinsp, €. Stenér, Oxtorgs-
wat. 16, Tel. 50 62, (>Skogsiigarefiiren.»).

KALMAR FLYGKLUBB, Kalmar. Tel. 259,
Ordf,; Overste 0, R, Carlgren, Unionggat,
23 Tel. 33 05, (+Flyeflottiljens). Sekr,: Liljtn.
B. J. Zelmerliiw, Lagmangsgat. 7 B, Tel. 2568,
(»Flygflottiljens). Kassir: Disp. P. L. Carls-
son, Ritlambsgat, 16, Tel. 2147, (3020)
Gruppehef: Lijtn. Hrdtman Smitt, F 12
Tel. (+Flygflottiljens,)

KARLSBORGS FLYGKLUBBE, Postfack 3015,
Karlsborg, Ordf.: Elektr. K, E. Valfridsson,
¥, 6, Karlsborg, Sekr.: Kontorist H. Berg-
man, Box 027, Karlsborg., Kassér: pl.-
montir Ingvar Thurén, F ¢, Karlsbhorg.
Gruppchef: Overfurir Lennart Ramstriim,
I 6, Karlsborg,

HARLSKOGA FLYGHKLUBB, Karlskoga, Tel.
307 13, 331 68, Ordf.: Major Bertll Bostrim,
AB. Bofors, Bofors, Tel. 30598, (Bofors
11 22). Sekr.: Brukst]j:man Kurt Werjefelt,
Box 310, K-skoga, Tel. 331 50, (5 15). Kassbr:
Bankkagsiir Tage Biickstrim, Liivisen, K-
skoga, Tel. 307 04, (304 04). Gruppehef; Fiir-
man Tonnie Johansson, Robshamviig, 1 A,
Tel, 32146, (2100,

KRISTIANSTADS FLYGKLUBB, Kristian-
stad. Ordfifande: Stadsingenjir Arne Mon-
tén, Ridhuset, Kristianstad, Tel. 10001,
(106 D0), Sekr.: Ing. Lennart Danryd, Angsv,
17T B, Kr.-stad. Tel. (ASY). Kassbir: Ekono-
michef Arthur Nilsgon, Trollehus, Helge-
dal, Lingebro. Tel, 13580, (109 54), Grupp-
chef: Ing. Kurth Eklund, Milnergat 8. Tel.
{ABY).

KRONOBERGS FLYGKLUBB, Viixji, Tel
2883, Ordf.: Disp. H, W. Johnmark, Stor-
gat. 51, Tel, 14 42, (14 67). Sekr.: Poliskom.
F. K. Swanstrém, Ulrikshbergsprom. 4. Tel.
28 B3, Kassbr: Typograf Tore Hammar-
striim, Kv. Liljan 5. Tel. 8128, (1090),

Viisternorrl.
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HARDA TAG 1
RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

Striderna i Rikssegelflygtivlingen hardnar till allt mer och mer, och nu hérjar
man verkligen kunna tala om spéinnande lonkurrens i sivil héjd- som distansmo-
mentet. Stockholm leder i hdjd savil individuellt som i lag, men pd intet sitt si
sikert att utgingen kan anses given, Halle-Hunneberg, 4rets absolut starkaste tiv-
lingsklubb, leder distansmomentet i stor stil savil i lag som individuellt, och det
behdvs riktiga krafttag av de ovriga for att Trollhitteklubben skall f4 stryka pa foten.

Sa hidr ser resultatlistan fér de bista ut
‘nu:

Hijdmomentet, individuellt:

1) Bjorn Andersson, Sthlm, 10.900: 2) Bengt
Olow, Linképing, 10.300; 3) Vineent Larsson,
Halle-Hunneberg, 8975: 4) John Bohman,
Eskilstuna, 8.050; 5) Fred Nordholm, Viister-
fis, 7.085: 6) Bertil Stihl, Halle-Hunneberg,
0.915; 7) Biirje Centergren, Sthlm, 6.850: 8)
Sven @sterdahl, Linkiiping, 6.600; 9) Tage
Lof, Sthim, 5.685; 10) Karl-Giran Klevstigh,
4. Biormland, 5.075 poiing.

Hijdmomentet, lag
1 Stockholms Segelflygklubb:

Bjiirn Andersson 10.900

Biirje Centergren G.850

Tage Lbf 5.085 23.435
2 Halle-Hunnebergs FPK:

Vincent Larsson 8075

Bertil Stihl 6.015

Hans Millborn 4,700 20.590
3 Linkiipings FPK:

Bengt Olow 10,300

Sven Osterdahl 6.600

Bo Helmberg 3.175 20.075
4 Viisterds FK: :

Fred Nordholm 7.085

Erik Westling 4.750

Erik von Mentzer 4,670 17.405
9 Eskilstuna FIK:

John Bohman 8.050

Harry (arlsson 4,015

Lars Corell 4.265 16.930

Distansmomentet, individuellt:

1) Tore Milling, Halle-Hunneberg, 18647
Toiing: 2) Birfe Centergren, Stoekholm,
14.310; 8) Hugo Hassel, Virmlands FIL,
7.820; 4) Sven Jonsson, Virmlands FK.
‘7.200; 5) Einar Erlesson, Viirmlands FK,
T.050; 6) Olle Hikansson, Viirmlands FK,

6.600: 7) Ake Lundin, Uppsala FK, 5.920: 8)
Carl-Gunnar Carlsson, drebro, 5,7006; 9) Len-
nart Nordin, @rebro, 5200; 10) Lars Corell,
Eskilstuna, 5.059,

Distansmomentet, lag:
1 Halle-Hunnebergs FK:

Tore Milling 18.047

Bertil Stiihl 3.064

Stig Bergstedt 3.080 25.601
2 Viirmlands FK:

Hugo Hassel 7.320

Sven Jonsson 7.200

Einar Ericsson 7.059 21,579
3 Stockholms Segelflygklubb:

Biirje Centergren 14.310

Ove (Centergren 4,118

Tage Libf 2.379 20.807
4 Orebro Flygklubb:

Carl-Gunnar Carlsson 5,706

Lennart Nordin 5.200 10.906
3 Aeroklubben i Malmi:

Sven-Erik Andersson 3.088

Bengt Nilsson 2.520

Uno Jinsson 2,480 B.588
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Vad man framfor allt ligger mirke till
ar Virmlands flygklubbs uppryckning med
de mycket jimna resultaten av Hassel,
Jonsson och Ericsson. Dir ser man ett tyd-
ligt bevis f6r vad jamnhet i lagen betvder.
Vad Halle-Hunneberg och Stockholm nu
frimst fir se till 4r att »2:orna» och »3:
ornar» i lagen rycker upp sig. Anmnars kan
det bli farligt.

Tivlingsdeltagandet 4r nu det stérsta vi
nagonsin haft med inte mindre in 75 tiv-
lande i héjdmomentet och 25 i distansmo-
mentet,

Det bor pipekas att de ovan limnade re-
sultaten endast ir preliminira. En grund-
ligare kontroll kommer att ske efter tiv-
lingstidens utgdng den 30 september.

Sportflygtivling i Stockholm

Den 24 augusti — alltsi efter denna tid-
nings pressliggning — anordnar Stockholms
Flygklubb och Stockholms-Tidningen i
samarbete med Ostermans Aero en propa-
gandativling i sportflygning med start och
mél vid Ski-Edeby. Tivlingsjuryn bestir
av generalmajor Nils Séderberg, ordfran-
de i Stockholms Flygklubb, Gverste Harald
Enell, generalsekreterare i KSAK, och
Stockholms-Tidningens chefredaktsr B. Bril-
lioth. Tivlingsledningen utgdres av civil-
ingenjor L. H. Nordenson, major Ake Si-
derberg och finrik H. Hjelte, Luftfarts-
styrelsen’ representeras av 1:e trafikledare
F. af Petersens.

Tavlingen ir oppen for 2-mannalag, fo-
rare och spanare. De tdvlande uppdelas i
tvd klasser: amatorer och trafik- eller mi-
litirflygare, Tavlingen gir Gver en triangel-
bana om 200—300 km lingd och omfattar
foljande huvudmoment: Orientering, tidta-
bellflygning, precisions- och bedémnings-
landning, milspaning, »flygvetts.

Over huvud taget ser det ut att vara en
klokt och roligt upplagd tivling, som vi
hoppas fa tillfille att &terkomma till.

Den tivling som i bérjan av augusti var
anordnad i samband med en flygartraff i
Varberg av KSAK:s motorflygkommitté
med ingenjor Gunnar Rotsman som primus
motor, blev ju mycket lyckad och tycks ha
inlett en ny era inom motorflygtivlings-
sporten, till gliidj§ och nytta f6r hela flyget.

Flygrally i *°filmveckan’®’

I samband med »Festival du Films an-
ordnar Aeroklubben i Cannes 13, 14 ach 15
september ett flygrally — »Rallye Aeriens,

AFTONBLADETS STIPENDIATKURS

Arets Aftonbladsstipendiater fick 1ik-
som i fjol en specialkurs pi Alleberg. Av
de tio deltagarna flog sju for certifikatet
medan tre dgnade sig it F-flygning. Hela
stipendiatkursen med instruktérerna Tage
Peterson och Sigurd Larsson ses pa bilden,
Kursen hade gott sommarvider men dir-
emot inte speciellt gynnsamt segelflygvi-
der. Certifikaten bley emellertid klara, och
kursen blev som vanligt lyckad, Det ir ju
ocksd speciellt utvalt folk dessa stipendiater,

Arets lyckliga tio, som fick 200 kr var-
dera av AB var: Olof Lundquist, Bengt
Mattson och Lars Ahrberg frin Stock-
holms Segelflygklubb; Bo Carlsson, Jonko-
pings Flygklubb; Karl Ingvar Wallin,
Halmstads Flygklubb; Sture Johansson,
Norrtilje Flygklubb; Georg Stark, Uppsala,
Flygklubb; Axel Eriksson, Visteris Flyg-
klubb; Lars Magnus Carlsson, Virmlands
Flygklubb, Sunneavdelningen; BRBertil Jo-

hansson, Sundsvalls Flygsillskap.
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Ahlén & Akerlunds Iotogravyranstalt

Stockholm 1947

HERRESKRADDERI @ DAMSKRADDERI

UNIFORMER
. .
G. A. Lindqvist
Platensgatan 3 - Telefon 21225

Linkiping

Tobaks- & Pappershandel

sandhamnsgatan 35 - Giirdet - Tel, 62 95 83
Tobak - Pappersvaror - Tidningar
Annonger - Telefonhytt

Inneh, EBBA ERIKSSON

Banck & Nilson Eftr.
L. Sirensen A-B
LIVSMEDELSAFFARER
Hyglen - Kvalitet - Liigsta pris

Stoclkiholms nirhet

Linkidéping Viixel

B 1. Platensgatan 21 Tel. 204 31
B 2. Platensgatan, 6 A Tel.

B 3. Klostergatan 33 Tel, 2

B 4. Centralhallen Tel, 2

B 4. Nya Tanneforsviigen 18 Tel. 277 60
B 6. Malmsliitt Tel. Hu0 18

Lulea

Ebba Fredholm & Co

MANUFAKTUR - KONFEKTION
BYBEHOR

Malmplan (samma hus som Konsum)
Tureberg - Telefon 35632 67

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJS

Lkonsum Restaurangen
LULKEA Telefon 1415

Baren nedre botten

Oppet: vard, 822
siind. 1222

Restaurangen 1 tr.
Oppet: vard, 11—22
sind. 1222

Bestiilln. . fester, miiten, briillop ete. mott,

VID BEHOV AV
Blommor, Kransar och Buketter
viind Eder med fiirtroende

till

Kar! Sanders Biomsterhandel

Ulvsundaviigen 8 - Telefon 25 66 34

Gynna

VARA ANNONSORER!

Ronmehbhy

Conditori
Continental

Karlskronagatan 16 - RONNEBY - Tel, 53
FULLSTANDIG
KONDITORISBERVERING
BILJARD

Uppsala

Stoecekholm

Vi utfir kirslor ay alla slag med ett
flertal Lastbilar

Yiind Eder med firtroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala

TIL VORE IIANSI(E
LESERE!

NU KAN DE ABONNERE
1 DANMARK

Pris for Helaar dsk Kr. 20:—.
Halvaar dsk Kr. 10:50.

Abonnement kan fegnes med
lkrafttraden naar som helst.
Bladene sendes | Korsbaand fra
Stockholm direkte til Abonnen-
terne, Betalingen erlegges forud
til vort Kabenhavnskontor ved:
Rudolf Fardal, Raadhusplad-
sen 59, Kebenhavn V. Centr,
12051 — 12751, Postkonto
31646. Abonnement kan ogsaa
bestilles hos Bog- og Bladhand-
lerne overalt i Danmark.

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
sDamernas i glidje och sorg.»

R Drottninggatan 51, 1 tr. (vid XEpa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39.

Obs. Aven avdeln, f. uthyrn, av Herrkliider.

Tel, 317 35 Tel, 347 35
Alb. GOZZV’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127,

GOR ETT BESGK HOS

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 472 (inv, Bromma kyrka)
Gott kaffe, goda wienerbriid och lickra
bakelser samt choklad' och liskedrycker,
Gillestuga uthyres till fireningar och
sammankomster.

tppet kl. #—22, Telefon 37 22 03
INGA JOHNSSON

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

Till FLYGS BREVKLUBB
Tegnérgatan 35 - Stockholm

NEMD Gavassennsasa AT o B R LT .e
Adress .oiiaresrenes S P
B R A A saTaah e A LT e i
Intressersad av ......cecie0nuas

R st Bl e (e o
Jag blfngar 50 Gre 1 frimirken!
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