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Besok dr bdttre!
S0k personlig kontakt med
Sydamerika

= -;j Afﬁ-irsbreven i all dra

men i Brasilien, Uruguay och Argentina
betyder den personliga kontakten ofantligt
mycket mer #in annorstiides, ndr man vill
gora goda affidrer.

Numera kan Ni flyga med SAS till Sydame-
rika och diskutera med Edra afféirsviinner
pl platsen utan att sitta till mdnader av
dyrbar tid. FLYG-resan ta'r bara tva dygn
och blir dessutom billig, ty flyget kriver
inga dryga kostnader for traktamenten
och uppehiille under resan.

Till Rio de Janeiro kostar enkel resa 2.540.—,
tur och retur 4.572.— Till Montevideo
2.885.— resp. 5.193.—. Till Buenos Aires
2.900.— resp. 5.220.—.

2 dygn — och Ni dr dir!
SAS Sydamerikaplan gar frdn Bromma varje
lirdagsmorgon och anliinder till Rio de Janeiro
mdndag morgon samt till Montevideo och Bucnas
Aires samma eftermiddag.

Upplysningar hos samtliga resebyrder och hos
Flygeity, Norrmalmstorg 1, Tel, 2337 20.

Flygfrakt lonar sig!

Siind ocksé Eder frakt med SAS till Sydamerika,
NI SPARAR RANTA » TID « EMBALLAGE o FOR-
SAKRINGSKOSTNADER « LAGERKOSTNADER
LASTNINGS- och LOSSNINGSKOSTNADER M. M.
NI OMSATTER ERT KAPITAL MANGDUBBELT
SNABBARE!

Alla upplysningar genom SAS Frakiavdelning,
Banérgatan 4, telefon 67 65 80-84.

SCANDINAVIAN ALRLINES

SYS7TEM

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB A[S (DDL)
DET NORSKE LUFTFARTSELSKAP A[S (DNL)
SVENSK INTERKONTINENTAL LUFTTRAFIK AB (SILA)




AGATONS spalt

—

CHILTON D. W. 1. (1937)

Ensitsigt liitt sportflygplan

Tillverkare: Chilton Aireraft, Hungerford,

Berks, England.

Chilton Alreraft bildades fir 1936 av tva f. d.
olever vid De Havilland Technical School,
A. W. Dalrymple och A, R. Ward, Tillsam-
man# konetruerade och bygede de ett litet
aportplan i den ultraliitta klassen, Typen blev
sit lyckad att ytterllgare tvi exakt likadana
plan byggder pd bestiillning. Motorutrustnin-
gen pit dessa tre prototyper var en ombyged
FFord bilmotor, kallad Carden-Ford,

i planet hade myeket firnitmliga prest-
anda ocly flygegenskaper med den 32 hk star-
ku Carden-motorn, biirjade fiirfrigningar om
kilp av typen Ingtrimma och man beslit hyg- |
ga en speciell Rerieversion, Denna otrustades
med en sriktigs flygmolor, en # hk Train
4T, vilken var betydligt littare att anskaffa
fin  Carden-motorn. Denna  Traln-utrustade
Chilton vann 1539 Folkestone Aero Trophy.

Vid krigetz utbrott var firman just klar
att birja serietilverkningen, men av liite in-
redda skill uppskiite den till ett senare till-
fiille . . .

Planet var helt av trilkonstruktion med
plywoodklidzel, Rodren var dnkklidda liksom
bakre delen av vingen. Stora klaffar ned
bringade landningshastigheten avseviiret,

Data: (Traln-versionens inom parantes.)
Spiinnvidd: 740 m (1.40)
Liingd: 549 m (5490 m)
Vingyta: 7,186 kvm (7,16 kvm).
Flygvikt: 280 kg (204 kg).
Maxhastighet: 182 km/t (219 km/t).
Marschhastighet: 181 km/t (184 km/t).
Flygstriicka: 810 km (830 km).

Anm: Briinslefitgiingen for (arden-Chilton

var endast 4.0 llter per 85 km, Landningsfart
fisr bida versionerna: 37 km/t.

HoL
L
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TRAFIKFLYG PA...

Forts. fr. sid. 16, __

man fri utsikt At alla hall, Det iir faktiskt
si minga och vackra ting att se pi att man
gliimmer allt annat och bara sitter och inskar
att planet fir en gings skull vilie ga ltet
lingsammare,

Nytt siitt att flyga: 30 em ovanfir vatimet!

Aven om det #ir llka lingt mellan Tromsi
och Oslo som mellan Oslo och Marseille, har
man trots detta inte kommit tlll landets yt-
tergritng nilr man landar | Tromsd, Ett vil-
dlgt fylke, Finnmark, striicker sig }:Iq]nre
norrdver till Kirkeniis vid den ryska griinsen,
Ocksit denna del av landet har ritats In i
DNL:¥ linjeniit. Frin Tromsd gir en regel-
bunden flyglinje ut tlll Kirkenlis via Ham-
merfest (viirldens nordligasie stad) och Vadsd,
PTrafiken uppriitthadlles med Ju 52:or som fly-
ger rutten fram och diter pi en dag tre ging-
er | veckan under sommarhalviiret, Att filreta
vinterflygningar hiir uppe fr praktiski taget
omijligt. Sex minader av dret iir det full-
atiindig natt och dessutom har man det viil-
diga ishavet viiltrande in frin norr och frin
dettr omride kommer s sparsamma vilder-
leksrapporter att man Litt kan fi uoppleva
obehagliga Overraskningar. Men under som-
marhalviret gir det bra. Da stdr solen pi
himlen hela tiden och med Ju:ans utmiirkta
flygegenskaper har man alltid mijligheter att
komma fram, Skulle till fiventyez regn- eller
spfibyar siitta in helt plitellgt har man jn
alltid sflygplaisens nnder Tlottieernn.

De norska plloter som efter hand fait
ennstiende erfarenheter frian flygning
I dessa omriden talar om ett nytt be-
grepp som de kallar snordlandsflyg-
nings. Det Innebiir att man flyger strax
intill lund pa 30 cem hiljd dver watt-
net. Sa linge man ser land gir det
framit med full fart. Men tjocknar
det tlll och sikten férsvinner, siltter
man ner planet pd vattnet genom nit
slh av gasen, varvid planet stoppar
efter 200 meter, g

Sedan dker man smotorbits till dess man
iter har landkitnning, lgger diicefter still |
viintan pia biittre vilder, och g gnart det klar-
nar fortziitter man igen pi spmma siitt ver
vattenytan, Detta firfaringssiitt kan glvetvis
endast anviindag vid fugat viider och under
det firhillander att en regn- eller snilhy sil-
lan varar mer iin en halv thnme, (hn der ir
krafiig sjdging som omijliggir landning, si-
ker man zig in i fjordarna fiir att invilnta
bifttre vilder., Det verkar kanske ganska Hven-
tyrligt att vara med pi en dylik snordlands-
flygnings> 1 diligt viider, men det iir impone-
rande att se hur Hitt Ju: an tar sig fram, Den
fir ypperligt viill fignad fiir norska kustfic-
hallunden,

Vestlandsrutten

DNL anviinder ocksi flottirfirsedda Ju 52 :0r
¥ Vestlandsrutten frim Bergen till Stavanger
via Haugesund, DNL har fyra Ju 052:or i
drift varav tvid gir ph Haugesond och tvi
i Finnmarksentten, Dessutom figer bolaget
yviterllgare gex Ju 52:0r, men hittills har man
inte bestilmt hurnvida dessa plan skall siittas
ln | trafik eller Inte, De fyra som nu ir i
drift har hyggts om vid Marinens flygplan-
fabrik | Horten. De tar 12—14 passagerare,

DNL:s teknlker filjer emellertid utveek-
lingen av nya typer av sjiflygplan och det
rider intet tvivel om attl det kanske speciellt
I USBA har konstruerats medelstora sjiflyg-
plan som skulle kunna passa fir norska fije-
hallanden. Annu bhar emellertid Intet avgliran-
de triffats bétriiffande bolagets framtida sji-
fiygpolitik niir det giiller de lokala flyg-
linjerna. Odd Medboe.

PHOGT I TAK”
Forts, fr, sid. 14. 1

tiilltet legat pd Alnin, ja, di hade han fitt
hiinga kvar diruppe, och di hade vi ocksi
mitat ha landningsfiirbud betydligt oftare.

Nya Inuu.nr filrdiga — traflk aAret runt

Miljoner har lagts ned pd Midlanda, och
fler skall liiggas dit, men nn har man | alla
fall kommit s lingt att en hovudbana |1
betong pi 1200680 m 1 den vanligaste vind-
riktnlngen — 42 grader — fr fiirdig liksom
platta for statlonsbyggnaden och tvii firbin-

hedrar

 for
vardefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkoping.
Johannes Carlsson, Jirna.

FLYGPLANSFLOTTORER

KOPES 3

Sv ot owGV-a8», Plyg, Toegndre. 45, Sthlm, fvh.

BORGGARDS
BRUK

BORGGARD

REKOMMENDERAKR
‘ SINA
. TILLVERKNINGAR
AV REMBESLAG

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IR VIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00




delsebanor pi 200 resp 150 m. Desgutom kan
man skryta med en lHpgsta rollningsstriicka
pit 1600 m, sid nog riicker filltet till et bra
tag framiver. Detta med banorna och si det
renfiin faktum att man Fite en 1 ailra
ta grad offekiiv snislunga giiv att trafi
kan paga aret runt,

Halms jiln tog pengarna

Nu rilcker det fdrstiis inte med en bana
ivi (i1 fir planerade — och av bara en platta
blir ingen stationsbyggnad. Just na #r det
emellertid spoklikt tyst, diir firut grivmaski-
ner och stenkrossar rasslade och dAngvilltar
stinkade dagarna i #nda, Alltsammans verkar
halvfiirdigt pa nfgot siltt, och det #Hr det
weksii, Pengarna #r slut helt enkelt,

— Halmsjin tog anslaget, siger fraftk-
jedare Dahlstedt med en suck, men det far
man inte milga nigot om — det iir ju vik-
tigare trots allt. Och stationsbyggonaden, ja,
det hiinger visst pa byggnadstillstimd som
i1 mycket annat, !

En sak skall man i alla fall géra i som-
mur — man skall hugga ner skogen etl bra
stycke sider' om  filtet fiie att inflygnings-
mibjligheterna skall b biittre, en ny radioan-
lHgering har man fitt just i dagarna, och
filltbewveningen Hr ockefl klar, Riktigt filrdigt
blir vili ett flyefilt aldrig, men Midlanda #r
ph god vig, och diirmed har viisternorriin-
ningarna kommit flera timmar niirmare det
fvriga Sverige, precis vad som behilve fir
den hilr landsdelen, Forbindelse med Vasa och
Trondheim blir viil ocksd verklighet en vae-
ker dag, och sedan dterstir bara det lijligaste
av alltihop — lilleputtfilejan, som vil far kry-
pa fram mellan én och fastlandet menga Ar
fin innan den planerade nya viigen med v
broar dver till Midlanda blir fiirdig. Och till
dess fir man vill ocksd finna sig | att det tar
nfistan lika ling tid att resa fran Hiroisand
till Midlandh som frin Midlanda till Stock-
holm . .. Lars B.

i Danmark
niirliga =om

— har ju producerdats siviil konst-
siiljande affischer. medan vi |
Sverige haft vissa svirigheter att fi fram
shiende stdana. Di det pid senaste tiden Llivit
miijligt att gira bra affischer med fiirgfoton
sum grundval bir flygbolagen kunna utnytt-
jn i diirav.

En billig och effektiv reklam #dr s k. disk-
skyltar, vilka siivskilt det holliindska bola-
get* KLM  slinder ut i tusental #dver hela
Europa, Dessa fir mer pafallande i mellersia

och sidra Europa, diir reklamen pi grond av
materiathrist inte fic sa intensiv gom i Sverd
wo, Minga med mig anser filmen vara etr re-
klammediom sgom om ndgra or Komimer att
anvitndas  oerhi mycket mera fin nu, De
amerikanska flyglfabrikerna har hunnit betyd-
ligt llingre fin vi hiirmed, 8t ha* {, oX. Boeing
insgpelat en kortfilm i tiirg om sitt jitteplan
Stratoerniser. Fir ABA:x rikning inspelas
f. n. tva kortfilmer — den ena i fiirg — av
Lennart Bernadotte,

Tidtabellen iir first och frimst ett upp-
lysningshilfte, diir en flygkund skall kunna
hitta allt om tider, priser, bagage ete, men
visar liven bolagets anslkte utit och #ir die-
fiir iiven en reklmmsak., Pa grund av pap
persbrist iir de flesta bolags tidtabeller mye-
ket konecentrerade, Deras stirsta viicde ligger
i att de finns eller skall finnas dverallt.
Stora bolag sprider sina tidtabeller Gver hela
viivlden, ABA:s tidtabell finns t. ex, pid 900
hotell och restauranger 1 London. pidt Wal-
dorf-Astoria i New York, pi svenska koosu-
latet i Santiago de Chile o, s v, Slutligen
hitller man inom flygreklamen pa med milng-
der av mindre saker siigom flygplanmodeller,
fotografier, tiindsticksplin, sma upplysnings-
brogehyrer och mycket annat.

En flygreklamavdelning har iiven

sitt arbete fiirlagt till flygplanen, Firdkuo-
vert innehillande diverse praktiska smasaker
som Oronhomull, hrevpapper o. & v. utdelas
av sirskilt de amerikanska bolagen men fiven
av ABA, En trevlig och praktisk sak iir rou-
tekartan,

Reklam bitr ju alltid vara upplysande oeh
gund, Detta giiller icke minst flygreklamen,
Det dir tirkastligt att siiga att svara flyg-
plan flyger som urverk och startar alltid i
piitt tids, niir kanske samma dag som wman
sliinger ut detta pistiende ett par maskiner
startar med flera tlmmars forsening och ett
annat plan gar ned pia en alternarly flygplats,
Nej, flyvgreklamen skall striiva efter art pi
et sakligt men findii inte fir tungt si
om fir allmiinheten hur det faktiskt gar till
inom trafikflyget och vilka verkliga firdelar
som finns. Huovudvikien fiir inte liggas pd
att tala om vilka sita flygviirdinnor bolaget
har eller vilka goda drinkar man kan till-
handah:illa, utan man bir § stillet beritta om
verkstiidernas arbete. teknikernas planliighs-
ning, de faktiska resemitjligheterna med an-
slutningar, priserng och den flygande perso-
nalens noggranna utbildning. Om flygrekla-
men pit detta siitt kan bidea till att giiva all-
milnheten flygsinnad fir den beriittigad och dd

kommer fnom en spar framtid flyget att

kallas < inte som nu framtidens transport-

medel — utan nutidens transportmedel,
Charlie Florman.

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pd begdran.

SRORRONG & C O

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."

DATA: Hkr. 1/6.

peller  1OOG—S, (00,

MOTOROLJA:

Firma ESKADER

"THOR”

fir FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER
) Klass B. Cyl-vol. 475 cm®. Typ 2-takt. Motorvikt
14 gram. Varv/min, m, sviinghjul 300—11.000. Varv/min. m.

PRIS komplett kiirklar med tiindspole, kondensator, bensintank och
A-gid. svensk bruksanvisning samt 2 fria service och 1 minads garanti

PENNZOIL RAR 70

’Contestor” D 60R

modeller, Motorvikt endast 330 gram,

Prix komplett kilrklar m.
2 fria gervice samt # mwin, garant!l kr. 135 —,

Gumshornsgntan 8 - Stockholm - Tel. 62 18 534
Ledande specialfirma fir MODELLER.

BENSINMOTORER

luftpro-

kr. 5%: 50
Per flaska 0: 90
med roterande slid och kannvingar., En
av viirldens snabbaste racermotorer file

Data: Hkr 4, Klass: ¢, Typ: 2-takt,
Varv/min, m, sviinghjul: 5.000--18.000.
Varv/min, m. luftprop,: 7.000 14000,
spole, kondensator, bensintank, tHndstift,

Allebergsglimtar

Per Inge Jonsson fran Sundsvall har band
om ldroitsdetaljen pd Alleberg och ger hiir
prov pi sin fyslska spiinst,

Skolchefen Yngve Norrvi (t h) | samsprak
med gruppcehefen 1 Jinkipings FRK, skogsin-
spektiir Carl Stendr,

Chefsinstruktiren Bengt Cison Bergman stiil-
ler nigra kontrollfrigor till Roine Andersson
frin NorrtiilJe FK lonan de gir upp med
Schwelzer BGU 2-22:an | DK-kursen,

Phi den hiir unge falkiplogsgossens {lygin-
tresse kan man inte missta sig.

instruktiren
diskuterar flygteorl med Jarl
lund, Halle-Hunnebergs FK, (t v) och Carl-
Henrik Hansson, Yimmerby,

stahlfors (i
Fors-

Fiirste
mitten)

Ingemar



ABAs motto: Sikerbeten friamst!

"Ta in Niceplanet
for oversyn’

Varje ABA-plan genomgdr
minutiésa kontroller fore start

Vi har alla en uppfattning om hur minutidst
noggrant en moder skoter sin nyfidda baby.
Men ytterst fi av oss ver, att ABAs tekniska
personal ger varje flygplan en lixa minutids
skoesel och wvird.

Varje flygplan, som avslutat en linjeflygning g/:u'
automatiskt in pa verkstaden for daglig tillsyn.
Efter vissa pi erfarenher grundade tidsintervaller
utféres innu mera ingdende periodiska Bversyner.
Med 25 flygtimmars mellanrum overses bl. a.
olje- och bensinfiltren, Brinsletankarna drineras.
Med 5o timmars mellanrum Gverses bla. mag- v
neter, motorfeldetektorer, forgasare och batterier,
Dessutom rundsmoérjes planet. Med 100 timmars
mellanrum sker en dversyn, som omfattar 194
olika moment. Och med 350 fimmars mellanrum . = . .
dverlimnar stationsingenjoren  flygplanet cill Vad ‘ﬂ”ebdr d“ghg tdl"‘y”?
Oversynsverkstiderna for dinne mera genomgri-
pande Oversyner.

Stationsingenjoren ansvarar for att
. det icke finuns det minsta lilla fel
pd ett startande ABA-plan.

Ate i decalj redogora for den dagliga tillsynen
skulle kriva sidor. Vi fir dirfér nbja oss med
Utvald, vil ucbildad och trimmad personal sva-
rar fir dessa dversyner, som hjilpr ill ate intime : :
forknippa ABA-namnet med begreppet sikerhet, flygkropp och vingar, roderorgan, landnings-
still, motorer, elektriska systemer, instrument-

att konstatera, att den omfactar inspektion av

och radicanliggningar, forarrum och passagerar-

kabin m, m. En av de sista itgirderna fire start

ir att stationspersonalen g luttkonditione-

ring reglerar innetempera-

turen i flygplanet till nor-
mal rumstemperatur.

Si stir planet dter klart
att fora Er ur i virlden.
Och som passagerare kan
Ni bekvimt sitea Er cill-

rivta i fitbljen i den fasta fOrvissningen, att ABAs minga kunniga specialister
gjore allt fér ate forverkliga ABAs motto:

Sdkerbeten frimst!

Professor Edy Velander

Ingenidrsvetenskapsakademion:

»En ingenjér som passagerare filjer kanske
mer dn andra med i det tekniska skeendet och
han bittre forestilla sig de oavlatligt vix-
lande mekaniska pakdnningarna i motor, flyg-
kropp och styrorgan. Men ingenjiiren forstar
ocksa betydelsen av de rikliga sikerbetsmar-
ginaler, som konstruktdren byerallt ligger in
och kanner sig trygg vid tawken pd den out-
tréttliga Gvervakning varje detalj far for att
bibebilla marginalerna — och sikerbeten.

Vi ba goda firutsitiningar bir i Sverige for
en effektiv sikerbetstjinst: Folk med meka-
nisk begavning och med instinktiv lingtan
efter kunskap. Folk med den medfodda kins-
la av ansvar infir en anfortrodd arbetsupp-
gift, som uigir grundvalen fér precision och
palitlighet.

Det dr intet tvivel om att ABA vid upp-
byggandet av sin marktignst tagit vil vara
bd dessa forutsitiningar.

FLYG 12/47 5



SGikethet . . .

MILES MARATHON dir det forsta engelska flyg-
plan som konstruerats | enlighet med PICAO:s bestdmmelser.

MED FYRA MOTORER PA 1525 METERS HOID

Med full last &r stighastigheten 400 m/min vid max effeki-
utiag och 300 m/min vid marscheffekt. Den senare sifiran
dr ndstan det dubbla mot vad PICAO fordrar och visar
hur vél ldimpad MARATHON d&r fér anvéndning pé fro-
piska eller hégt beldgna flygplatser.

MED TRE MOTORER

Stighastigheien med en motor stoppad dr vid maxeffekt
21§ m/min och vid marscheffekt |40 m/min Delta ér
TRE OCH EN HALY gdng mer dn vad som krdves i
PICAO:s bestimmelser.

MED TVA MOTORER
Stighastigheten &r 50 m/min.

MED TVA MOTORER PA SAMMA SIDA STOPPADE

Aven under dylika svara forhdllonden kan MARATHON
stiga med full last, Dessutom kan planet, dven i en sédan
nddsituation, trimmas om sd att flygning kan ske utan ait
féraren behdver ha hdnder och fétfer pa styranordningarna.

_g[st men inte minst

MILES MARATHON ir det enda engelska fyrmoteriga trans-
porifiygplan med noshjulsstdll och andra moderniteter. Det
dr ufrustat med en mingd sdkerheisanordningar sdsom
kraschsdkra brdnsletankar, dubbla hjulbromsar och mycket
effektiva landningsklaffar, kombinerade med en farhdlian-
devis ldg vingbelastning. Den synnerligen bekvimt inredda
kabinen ger passagerarna god sikt och 1,5 kublkmeter
utrymme per person.

-
L RN . = ) . ]

MILES AIRCRATFT LIMITED + READING « ENGLAND
Representant i Sverige: AKTIEBOLAGET FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
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NORDENS STURSTA FLYGTIDNING

Nr 12. Arg. 25 . 5—18 juni 1947

W. Kleen:

TRAFIKFLYGETS INRE KRIS

Y ‘rafikflyget ute i stora virlden har nyligen genomlevat en

fortroendekris, som dock dess bittre redan torde vara over-
vunnen, Och vad vara svenska {lygtrafikioretag betraffar har den
aldrig forefunnits. Icke desto mindre kan man tala om en kris
vid det svenska trafikflyget, och var framtid i luften beror visent-
ligt pa hur demna kris skall kunna dvervinnas.

Bristen pa ett atlantflygfalt, kanske rittare sagt pa ett flygfalt
som kan ta dven mycket tunga flygplan, har redan astadkommit
en kris satillvida, att vi méste lita vira bestillda tyngsta flygplan
tills vidare sluta sina oceanflygningar i Danmark och Norge, Pa
fardigstallandet av flygfiltet vid Halmsjon beror tidpunkten nir
denna kris skall overvinnas.

Det drojde alltior linge innan detta filt beslots. Nu synes det
drija alltior linge innan faltet firdigstalls, en fraga som dnnu ar
olost. Av flera skil kan man emellertid faststilla varen 1930 som
tidpunkten, Tekniskt sett bor det icke vara omdjligt att ha faltet
fardigt 1950, och tidpunkten miste forliggas till varen, da flyg-
trafiken star infér sin hogsdsong.

FRAN BROMMA

I och for sig dr det mycket glidjande att det blivit sa’ trangt
i luften ovanfor Bromma, att den tid hastigt nirmar sig da
privatilyget maste avhysas dirifran. Dirom ar intet att siga,
niden har ingen lag, och vad som dr nod for privatflyget betyder
overflod for trafikilyget. Men privatflygarna maste ha flygmijlig-
heter i rikets huvudstad, Den saken hehover icke ens diskuteras,

Dessa flygméjligheter avhdnger av Stockholms stad, som ager
de bada flygfilten vid Skarpnick och Ska-Edeby, Skarpnick ir
redan upplatet at segelflyget och idr pa grund av grannskapet till
Skogskyrkogarden olampligt f6r motorflyget, som kan befaras stéra
sorgehogtidligheterna dar,

Aterstir Ska-Edeby.

Filtet ligger visserligen bra langt fran Stockholm, men det ir
vil ocksa dess enda oligenhet, Ur alla andra synpunkter ar det
idealiskt for privatilyget, Dir har vi ersittningen for Bromma!

Men dven organisatoriskt star vart trafikflyg infor en kris. Det
har skapats av enskilda f6retagare, men staten har sedermera kipt
ABA. Det foreligger dirigenom en motsittning mellan statliga
och enskilda foretag, en motsattning som redan tagit sig uttryck
i fraga om Svenska Lloyds begiran om koncession pa en flyglinje
Goteborg—I1London,

Hittills har samarbetet mellan SILLA och ABA — mellan det
statliga och enskilda trafikforetaget — lett till stora framgangar,
Men man star infor svarlosta tekniska problem, samtidigt som
avtalet mellan bolagen uppsagts av ABA,

For svenskb trafikilygs framtid giller det att behilla den still-
ping som vumnits, vilket bast sker genom fortsatt samarbete, Man
kan endast uttrycka férhoppningen att samarbetet skall besta, och
att vi icke skall stillas infor en kris som medfér att svenskt flyg
ater maste soka sig till utlandet fior att l6sa sina fragor, sa som
fallet kommer att bli for en tid betrdffande atlantflygfiltet,

TILL SKA-EDEBY

Men Stockholms stad har ingenting mera dn sjilva flygfiltet,
ingen tillstymmelse till markorganisation. Enligt vad borgarradet
Berglund upplyst avser staden ej heller att uppritta ndgon mark-
organisation. Men, sade mig vidare hr Berglund, om privatflygets
organisationer sjalva tar hand om markorganisationen fir de dis-
ponera flygfaltet,

Dirmed dr fragan till hilvten 16st. Den andra hilvtens losning
kan finnas endast pd ett sitt: alla privatflygets organisationer i
Stockholm, flygklubbarna, Ostermans och Svensk Flygtjinst maste
samarbeta for att med gemensamma krafter skapa de bidsta forut-
sittningarna for privatflygningen pid Ska-Edeby. Hur detta sam-
arbete limpligen kan ordnas skall vi f6r dagen icke berdra. Huvud-
saken ar att ett samarbete kommer till stind i gemensamt intresse,
Med forenade krafter kan privatflygets organisationer losa friagan,
splittring gor den oloslig,

*

=
e =
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—=_Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag lufefirdsforsikring i
FORSAKRINGSBOLAGET
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BANSLAG, MOTGANGAR — VARLDSSEGER!

LYGALDERN har blivit ett av efter-

krigstidens mest populdra slagord, och
trots att det moderna trafikflyget endast
har ndgra och tjugo ir pd nacken stir vi
utan tvivel pa troskeln till den tid, da fly-
get i alla avseenden kan anses fullt jam-
birdigt med markens och havens transport-
medel, Flertalet mianniskor har siakert svart
att gora sig en klar forestillning om den
ofantliga tekniska utveckling och finansiella
expansion, som flyget genomgatt och allt-
jamt genomgar, De tva varldskrigen, vilkas
hiansynsloshet betytt omatliga forluster i
minniskor och materiel, har dock for flyget
varit enorma experimentalfilt, som ingen
fredsekonomi pa motsvarande tid och i sam-
ma omfattning skulle formitt prestera.

Vi skall kasta en blick pa forkrigstiden.
Det var omkring 1925, som reguljara pas-
sagerarilygningar horjade mera allmant har
i FEuropa. Lustigt nog kom amerikanarna
inte igang med sitt trafikflyg forrin betyd-
ligt senare, Medan de europeiska nationer-
na tidigt upprittade statssubsiderade mono-
polforetag — pd manga hill med huvud-
saklig tanke pd prestige- och militirvirde
— tog det sin rundliga tid, innan amerika-
narna pa privatkapitalistisk vdg vagade sig
pa kommersiell lufttrafik. Men i och med
Charles Lindberghs Atlantflygning blev det
fart pa utvecklingen, Flygbolagen viixte upp
som svampar ur jorden, och under hogkon-
junkturen i slutet pad 1920-talet upplevde
trafikflyget sin forsta verkliga blomstrings-
period. De forhdrskande flygplanen under
denna tid var enmotoriga, relativt smd ma-
skiner for 3—o6 passagerare, Under 1930-
talets forsta ar utovade virldsdepressionen
en viss aterhallande verkan pd flygtrafiken
liksom pa all annan verksamhet, men flyg-
ingenjorerna anvinde denna mellanperiod
till att konstruera helt nya och mera hog-
virdiga flygplanstyper. Man skonjer redan
det konventionella, moderna utseendet —
lagvingade tva- eller flermotoriga flygplan.
Aren gick och i slutet pd trettitalet antog
trafikflyget alltmera stor8riftsmassiga for-
mer, och statssubventionerna kunde skiras
ned for varje ar,

DC-3:an besegrade vdriden

Den 21-sitsiga DC-3:an lancerades 1937
och blev snabbt det populiraste och tillfor-
litligaste trafikflygplanet over hela jordklo-
tet. Forenta Staterna var redan vid denna

Av  flygekonom
JUNEY DILLENBECK

tidpunkt utan gensigelse trafikilygets iore-
gangsland, och det amerikanska folket bor-
jade acceptera trafikflyget som ett rutin-
transportmedel. En hel kontinent praktiskt
taget utan grinser, ett trafikunderlag. pa
130 miljoner, utomordentliga kapital- och
naturresurser samt, kanske allra viktigast,
hiavdvunnen, amerikansk frikonkurrensdok-
trin erbjod hart nir odndliga utvecklings-
mojligheter for USA :s lufttrafik. 1 Europa
var liget annorlunda, Politiska motsatining-
ar, simre geografiska forutsittningar, out-
vecklade radio- och telegrafforbindelser
samt det tilltagande krigshotet retarderade
utvecklingen betankligt. Trots de storarta-
de flygprestationer, som dagligen utfdrdes
av berdmda europeiska bolag, sisom ABA,
Tmperial Airways, Sabena, KLM, och trots
de rentav epokgorande interkontinentala

_langflygningar som igéngsattes, var bolagen

{oretagsekonomiskt sett langt ifran effektiva,

Sd sankte sig krigets morka skugga over
Europa, och pid kort tid br}rtsmm(les néra
nog allt civilt transportilyg. USA kom pa
detta satt att efter nigra f4 4r std i en
alldeles dominerande, ja, nistan allenarfidan-
de stallning, Medan E ngland koncentrerade
krafterna pa jaktplan och medeltunga bomb-
plan fick yankarna ta pd sig att leverera
transportflygplan och tunga bombplan. Och
det gjorde de med eftertryck, I all hast
skapades ett krigets transportflyg av oanade
matt, och de erfarenheter, som det ameri-
kanska trafikflygets min fick under dessa
fa ars krigsforkladnad, blev ovirderliga, Ur
teknisk och administrativ synpunkt fick
USA-bolagens ledningar en fast grund foe
det framtida arbetet och ett ofantligt for-
sprang framfér oOvriga nationer i virlden.
Aren 1943—1944, nir det stod kiart att de
allierade skulle gid segrande ur striden,
igingsattes en intensiv efterkrigsplanering,
och de mest omfattande framtidskalkyler

“gjordes upp. Krlg:flygp]anens otaliga och

regelbundna firder over hav och kontinen-
ter ingav optimistiska forvantningar om ett
storstilat globalt flygnidt: Flygildern var

Tabell L

18046 ARS SIFFROR FUR VARLDENS 14 STORSTA

FLYGBOLAG

(dve de, vilkn dverskridit totult 180 miljoner passagerasrkilometer under 1944)

Namn

American Airlines
United Airlines
Hastern AIPIINes .......c.c.iiiramiannirnnsienns
Pan American Alrways
Trans World Airline
Neorthwest Airlines
Capltal Alrlines .
BOAC ...........
Braniff Airlines
Delta Alrlines ..
Western Alrlines
Naotional Alrlines ............ccviivnniiinnninns
Trans Canada Alrlines
Chicago & Southern

*) Ej tillgingliga.,

=

Pass-km Flygplankm Antal pass
I milj i mily 1 tusental
1945 1046 1945 1946 1045 1946
1 280 2 100 ikl 103 1300 2 486
965 1700 64 095 770 1754
150 1 200 44 66 807 1 560
*) 1300 *) 9 ) 867
&30 1200 51 41 506 B85
350 620 20 &N d31 631
310 600 18 27 131 1342
*} 440 ) 38 *) 150
2436 340 13 19 #41 540
168 330 10 18 276 509
158 310 ] 14 233 481
114 280 9 15 141 204
*) 250 oy 28 *) 305
140 220 8 13 198 350

hir! En helikopter i varje garage och ingen
plats pia jorden ldngre avligsen in 50
timmar !

Rosenfdrgad flygdlderspredikan

Da pressen — och darigenom allmin-
heten — tagit starkt intryck av dessa
glada flygalderspredikanters rosenfirgade

prognoser och dven USA-bolagens friserade
forkalkyler i nigon man utgjort standard
for Ovriga nationers planliggningsarbete,
skall vi ett 6gonblick analysera dessa miss-
grepp for att bdttre klarlagga den faktis-
ka hindelseutvecklingen, Tekniskt byggde
USA-bolagen sina kalkyler pa krigserfaren-
heterna fran den militira transportverksam-
heten, men ekonomiskt hade man inte annat
killmaterial &n empiriska siffror frin in-
rikestrafiken, vilken under krigsiren stin-
digt visade en synnerligen onormal samman-
sattnmg Passagerarlastfaktorn, som tidigare
pa sin hojd nitt 70 procent, holl sig vil
over 95 procent under de senare krigsiren,
och efterfrigan var praktiskt taget konstant
365 dagar om aret, Flygmaterielen bestod i
ménga fall av helt avskrivna flygplan, och
dess utnyttjandegrad steg fran 7 till 13 tim-
mar per dag. Bristen pd arbetskraft och
den statliga lonestabiliseringspolitiken holl
ned driftsomkostnaderna och gjorde att de
indirekta kostnaderna for administration och
forsiljningsavdelningar blev oproportioner-
ligt sma., Sadana utopiska forutsittningar
framstir nu som helt verklighetsfrimmande,
och utvecklingen redan under det forsta ef-
terkrigsaret har pd ett mycket realistiskt
satt bekraftat detta,

Efter krigsslutet 1945 blev det febril
verksamhet i trafikflygkretsar o6ver hela
jordklotet. Nu skulle de stora planerna for-
verkligas, De enda omedelbart tillgingliga
flygplanstyperna var konverterade transport-
flygplan fran kriget — till nistan 100 pro-
cent de bepréovade DC-3 och DC-4 samt
nykomlingen Constellation, De amerikanska
holagen »vixlade om» frin militir till civil
trafik i hemlandet samtidigt som de gjorde
stora forberedelser att omspanna hela jord-
klotet med sina nykoncessionerade langlin-
jer. P4 denna sidan pélen vaknade de flesta
gamla viilkinda flygbholagen snabbt upp ur
sitt patvingade ide, och snart trafikerades
ater de europeiska flyglinjerna av fredliga
silverglinsande maskiner. Pi de interkon-
tinentala flyglinjerna lyckades USA-bolagen
oppna trafiken redan i bérjan av 1946, Un-
der hela denna var visade trafikkurvan en
uppatgaende trend sidsom aldrig forr, och
efterfrigan pd flygbiljetter syntes outtom-
lig, vilket dock huvudsakligen hirrérde frin
ett kvarblivet, ackumulerat transportbehov
fran kriget, Hemma i Europa blev flygbo-
lagen allt livaktigare och under sommaren
och hosten 6ppnade BOAC, Air France,
KLM och virt eget nyblldade SAS sina

transoceana linjer.

Det férsta bakslag

som trafikflyget fick kinna av, kom mitt pa
aret, nir det fyrmotoriga Constellation-flyg-
planet fick generellt startforbud. Detta var
en faktor, som inte medtagits ens i de mest
konservativa forkalkyler., Ungefir samtidigt
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steg kostnaderna pad tjanster och varor i
USA med oroviickande fart och flygbola-
gens finanser kom i ett allt labilare lige.
I mitten pd oktober utbrét TWA s beryk-
tade pilotstrejk, och strax dérefter blev det
en ovanligt kraftigt markerad sésongmissig
nedging i trafiken. Alla dessa oforutsedda
handelser, vilka kom flygplanen att sta oan-
viinda pia marken, ledde till daliga ekono-
miska resultat pi det hela taget och for-
farande forlustsiffror for det virst utsatta
bolaget, vilket forlorade mer an 50 miljoner
kronor.

Sa langt det ekonomiska. Och nu ndgra
ord om det rena trafikresultatet — litet
firsk statistik frin forra aret! Att tolv av
virldens fjorton storsta flygholag (se tabell
I) var amerikanska, visar klarast vilket
verhort forspring USA-bolagen haft under
det forsta efterkrigsiret och nigon direkt
jimforelse med europeiska prestationer kan
foljaktligen édnnu inte goras. Men vad man
kan utlisa av tabellen och vad som ar vik-
tigast i detta sammanhang fr den impone-
rande trafikokningen. For att vara exakt
uppvisade ‘ de tjugo inhemska USA-flygho-
lagen 77 procents dkning i passagerarkilo-
meterantalet jimfort med 1945, Antalet
plankilometer Gkade 49 procent, posttonkilo-
meter minskade 50 procent (detta pd grund
av att militirforsindelserna upphort), frakt-
tonkilometer okade 74 procent (!), medan
passagerarlastfaktorn sjonk till 78 procent
eller 10 procent ligre dn 1945, trots att
over 12 miljoner minniskor transporterades,
vilket Ar ett tydligt indicium pa dtergangen
till mera normal trafikbelastning.

Frakiflyget kommer

En annan intressant statistilk Adterges i
tabell TI. Den belyser Atlantflygtrafiken
1046, De tre transoceana amerikanska flyg-
bolagen har som synes dven hidr en for-
krossande majoritet. Observera dock att det
endast ror sig om tva till sex manaders
reguljira flygningar for de europeiska bo-
lagen gentemot elva for de amerikanska,
varfor en direkt jaimforelse nddvindigtvis
blir haltande. Bland de mera signifikativa
siffrorna papekas emellertid 89,1 procent och
78,1 procent lingst ned i tabellen samt ta-
bellraden liAngst till hoger, vilka ger en klar
antydan om nationell preferens vid val av
flygholag. Tabellen fir nog ett ganska for-
indrat utseende efter utgangen av inneva-
rande ar, nir de europeiska bolagen i all-
minhet okat pa sin frekvens till dagliga
turer i bida riktningarna,

Ett nytt blad i lufttransportens historia ar
det uppvixande fraktflyget, Frian att under
méanga ar tidigare ha varit en slags bipro-
dukt till passagerarflyget sker f. n. en fan-
tastisk expansion pa detta omrade. Det var
Aterigen krigserfarenheterna, som praktiskt

uppdagade de ofantliga framtidsmojligheter,
som ligger fordolda inom detta verksam-
hetsfalt, Utvecklingen himmas for tillfdllet
av ofillfredsstillande marktjinst och icke
helt limpade flygplanstyper, Tull- och va-
lutasvarigheter tillsammans med otillrickliga
anordningar for magasinsforvaring av gods
vid flygfilten eliminerar ofta tidsvinsten,
som gors genom att anvinda flygfrakt. Men
framat gar det med jittekliv, och nir man
betinker att det finns mer an 150 storre
eller mindre fraktflygbolag, som tillkommit
efter kriget bara i USA varav flera dr av
ABA :s storlek eller storre, har man all an-
ledning tro pa fraktilygets fullstindiga ge-
nombrott inom nagra fa ar.

1947 — det forsta normala verksam-
hetsdret

Och vad f6r den nirmaste framtiden? Ja,
1947 ar i sjdlva verket ett ytterst betydelse-
fullt &r for trafikflyget — dock inte pa sa
sitt att vi kan forvinta oss ndgra mera
revolutionerande nyheter, Nej, betydelsefullt
just dirigenom att trafikflygets min tagit
allvarliga lirdomar av det forsta efterkrigs-
arets fluktuerande hindelseutveckling och nu
mera malmedvetet dirigerar verksamheten
efter mera sunda ekonomiska linjer och en
vederhiftig sskynda langsamty-politik. For
samtliga utomamerikanska nationer blir det
ivenledes det forsta normala verksamhets-
aret, di dessa pd allvar har mojlighet att
hivda sig i kampen om de internationella
flygpassagerarna, Den forsta nya flygmate-
rielen av »dktay fredskonstruktion insdtts i
trafik och ger oss tillfille att kontrollera,
om det moderna passagerarflygets service
och komfort verkligen motsvarar loftena.
Vid de storre flygplatserna installeras
blindlandningssystem, vilket bildar ytterli-
gare en viktig link i den kedja av dtgdrder
som skall gora trafikflyget till viirldens sik-
raste transportmedel,

Det har talats och skrivits en del — syn-
nerligen ovederhiftigt — om trafikflygets
fortroendekris. Det har ocksd skrénats bra
mycket om att flygdldern redan &r hir.
Bada dessa pAstienden dr Ovedrivna, men
si virst lingt fran det senare ir vi inte.
Chefen for United Airlines, William A,
Patterson, som dr en konservativ optimist,
ger en triffande bild av det moderna trafik-
flyget, da han siger:

sEtt transportmedel, som mojliggbr en.

krympning av virlden till en brikdel av
de avstind i vilka den fordom mittes och
som diarfor kommer att utova det allra
djupaste inflytande pd den sociala och eko-
nomiska utvecklingen hos alla folk, varhelst
de mén befinna sig, kommer alltid att ga
framat !»
Juney Dillenbeck.

Tabell II

FLYGTRAFIKEN VER ATLANTEN 106 I STATISTISK BELYSNING
(Samtliga bolag hor anviint Constellations och/eller DC-4:or)

Flyghbolag Antal

Namn turer

American Overseas ,.......... Cisals 1 038
Pan Ameriean ......c0000000000 1 100
Trans World Airline ...... s xt et 830
Samtliga USA-bolag ......... 2 988
Air France 173
BOAC . 194
LM ., coonvs 188
SABENA ... . . 12
AR A A e e F e T N cave 113
Samtliga dvriga bolag ............ 681
Samtliga bolag s:a ...........c.0.0... 3 670
USA-bolagens % av totala summan 81,4 %
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Antal flugna passagerare % USA-
Medeltal medborg
USA- pASS av total-
Total medb  per tur Hvriga trafik
27,6 29 115 14 785 14 330 308
30,6 33 635 16 346 17 289 48,6
29,8 24 727 13 228 11 499 53,5
20,2 87 477 44 350 43 118 50,7
30,2 5214 1 986 3 228 38,1
17,8 3 8565 890 2 465 26,5
33,8 6 390 1 668 41731 26,1
82,2 386 141 245 36,5
19,0 2149 T34 1415 34,1
25,7 17 503 5419 12 084 30,9
28,68 104 980 49 778 55 202 474
838 9% 89,1 9% 781 %

FRAN
NEW YORK

Bostadsfragan i Amerika och i synnerhet
New York City iir i hilgsta grad ett briin-
nande problem. Flygfolket i New York. som
arbetar pii La Guardia, piloter, stewardesser
— alla siker de sig till Jackson Heights i
stadsdelen Queens, som ligger niirmast flyg-
fiiltet och diir DC-3:0r, DC-4:0r och *»Connies»
brummar fram 6ver hustaken lika ofta som
tigen kilar ver Tegelbacken | Stockholm ...
hiitde hilrom dagen att en rekognoscerings-
trupp frin Scandinavian Alrlines var ute och
tittade pit ett hus... men resultatet blev som
viintat inte siirdeles gott.,. om SAS i fram-
tiden flyttar till Idlewild kanske chansen fir
stiirre att fi fatt pa nidgot... -

Flyget 1 Amerika skall nu ytterligare popu-
lariseras genom en radioserie. Alr Transport
Asmgociation stir fiir serien... det blir fem
minuter varje veckodag utom sindagar, och
programmet kan hilras | hela Amerlka p#
olika radiostationer... programmet kommer
inte att kosta radiostationerna en cent ...

Northrops nya YB-49 »Bat Bombers kom-
mer att skiira sig fram genom rymden med
hjiilp av itta reaktionsmotorer. 1 mitten
ay sommaren girs fiirsta provilygningen
hoppas man ... nya planet har samma dimen-
dfoner som Northrops B-35 Flying Wing, den
atjiirtlisa bombaren, men med itta General
Electric  J-30  reaktionsmotorer, som  ut-
veeklar en kraft motsvarande 32000 hilst-
krafter under biista fiirhillanden ... den hu-
merangformade YH-49:s hastighet, verknings-
omriide och bomblast vet man emellertid inget
om , .. vingarna, som fir iiver 2,1 meter tjocka
i mitten, har rum for tretton man, varay sju
i tjiinatgiiring — pilot, andrepilot, navigatbr.
radlotelegrafist, flygmekaniker. bombare och
skytt...

Viirldsrekordet fiir helikopter har slagits
med glans av den 83-irige flygmajoren Frnest
M, Cassell i Dayton, Ohio. Han nadde 5700
meter i en Sikorsky RBA... gamla hijd-
rekordet Innehades av tysken Karl Bode se-
dan 1930 som kom upp till cirka 3500 meter
i en Focke Wulf FW-61... viidret var per-
fekt under rekordfirsiiket och Casgell knnde
aa Cineinnati, Colnmbug oeh Indianapolis frin
rekordhijden . .,

Kommer ni hig niir American Overseas Alr-
lines fldg fir Alr Transport Command till
Stockholm? Den sista ATC-kilrran frin New
York till Stockholm kom nigon gang i slu-
tet av januari forra dret om vi inte alldeles
mwinns fel... sen dess har AOA fortsatt ATC-
kontraktet bl a till Parls och [Island... i
hilgtas dverflyttades slutstationen i Amerika
frim New York till Westover Field norr om
New York... i dagarna har AOA-kontraktet
med arméng transportflygorganisation avslu-
tats ... 2056 flygningar glordes dver Atlan-
ten utan en enda olycka :.. sammanlagt av-
vorkadoes §) 102 298 engelska mil mellan de bitda
kontinenterna . ..

smatt, gott och kert om nytt | Amerikas
flygviird, Consgolidated Vultee viintar att ha
20 exemplar av dess modell Convair 240 klara
for trafikflyg i slutet av innevarande ar...
uttirliga skildringar om DC-6:an kan viintas
i USA-pressen dii de fiirsta pressflygningar-
na ghrs i vir,.. apropii DC-6:an si plane-
rar United Alr Lines hiija tariffen med en
cent (3.0 dre) per mile till 5% ecents per mile
di man inom Kort Dbirjar flyga pla-
net | kommersiell trafik..., arméns stlirsta
bombplan, B-38, som viiger 160 ton fullt las-
tat, kan inte landa | New York, filr det finns
inget flyefiilt dilr som til tyngden... opti-
misten Juan Trippe i Pan American: — Om
fem fir kommer vi att ha nattflygningar till
Prasillen, Kinn och Indiens ... American Alr-
lines slog alla tidigare januarirekord detta
ir med 36765 passagerare enbart frin New
York City och med en last tre ginger stiirre
iin fjolirsrekordet — satt i januari... 70000
sfig flygutstilllningen i New Yorks Grand
Central Palace | béirjan av februari under de
fitta dagarna man hill dppet... amerikansk
medicingk flygstatistik visar att tre passa-
gerare pit 1000 blir luftsjuka... Al Bahrt
frin Milwaukee var utan bostad, startede sitt
plan, shiillde uts 1300 flygblad som fiirklara-
de hans situation,.. han fick ett svar...

Cirrus.
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SUPERINTENDENT OF STATIONS
INGENJOR BERTIL BJORKMAN :

Flygande baby bér kunna fd rena
biéjor i Dakar!

»Frimst pd min personliga onskelista
star forhoppningen, att en forenklingspro-
cedur snarast skall kunna genomfdras, nir
det giller den s. k. dokumenteringen av
flygplan, passagerare och gods, Det ir helt
enkelt otroliga papperstravar som miste
félja med planen pa de transoceana och
transkontinentala flygningarnas, siger in-
genior Bertil Bjdrkman, som hos det myec-
két amerikaniserade SAS har titeln Super-
intendent of Stations, vilken titel innebir att
han ar hogsta chef for SAS samtliga sta-
tioner, tills widare tretton till antalet, i
Europa, Afrika, Nordamerika och Sydame-
rika, »Visserligen har vi det inte fullt sa
besvirligt som Pan American Airways, som
pa varje flygning mellan Nord- och Syd-
amerika maste frakta med sig 8 000 »doku-
ments om. planet si bara har en passage-
rare, men nara pa. Och s alla dessa vise-
ringar och stimplar.,. Tink bara vad tid
det tar. Och anda ir det mot flygets natur.
Det dr en procedur som s att siga arbetar
i 15-knopstakt, medan flygets redan ir uppe
i 200. Hotellproblemet ir en annan svir not
att knicka for oss. Det ir hopplost bade i
Lissabon, Dakar och Rio, Lika otillrickliga
ir stationshyggnaderna. Det ar inte bara
Bromma, som ir efter sin tid hirvidlag.
Och det dr en klen trost for ett tigerhjirta
att saval Moron i Buenos Aires som det
gigantiska La Guardia Field inte heller riic-
ker till. Vad hotellen lings de linga flyg-
vigarna betriffar, si maste vi bestilla rum
manader i forviag ofta nog f6r passagerare,
som vi inte vet om de kommer med, Det
slukar summaor, Sist och slutligen dnskar
jag battre radio- och teleprinterkontakt med
samtliga av SAS stationer, Olika dnskemal
fran passagerarnas sida skall vara stations-
representanten till handa innan planet lan-
dar. Vill en flygande mamma, som har sin
baby med sig ha rena bléjor till ungen i
Dakar, sa skall de ocksd finnas nir planet
landar.»

CHEFSPILOTEN
HJALMAR BOSSON :

Jag léngtar efter DC-6:or!

— Eftersom jag inom SAS fatt Afrika
pa sentreprenads, sa sitler jag just nu och
funderar atskilligt pa SAS planerade linje
till Johannesburg eventuellt med forlangning
till Kapstaden, forklarar SAS trygge chefs-
pilot, dubble flygmiljoniren Hjalmar Ros-
son, Hittills har vi ju bara reguljirt flugit
till Addis Abbeba, tilligger han med klid-
sam blygsamhet. Den nya linjen kommer
val i stora drag att fran Bromma gi via
Képenhamn—Genéve—Rom-—Cairo—Nairo-
bi till Johannesburg och flygtiden Bromma
— Johanneshurg blic densamma som Brom-
ma till Syd-Amerika eller 8 dagar tur och
retur, Hittills har vi flugit till Addis med
ombyggda flygande fistningar. For den nya
routen behdver vi DC-4:or eller helst DC-
6:or och de forra kan inte frigoras forrin
de nya planen kommer. Vi har ju ett litet

TRAFIKFLYGETS

Ar det svenska trafikflyget bra som det
ar — eller kan det bli battre? I sa fall:
var brister det? Det har intresserat FLYG
att lata fragan ga vidare till ett antal re-
presentanter for trafikflygets minga olika
grenar. Tidningen har helt avsiktligt inte
bara viint sig till de hogsta cheferna, iven
méannen — och en kvinna — »i ledet» har
fatt sjunga ut fritt ur hjirtat. I flygdemo-
kratisk bokstavsordning framfor de till-
fraigade i nedanstdende onskelista sina
friska, oridda, stimulerande och tinkviir-
da synpunkter.

— INTERVJUARE: Torsten Flodén —

sgupp» pa vigen: bergknallen Killimanjaro,
som dock &r drygt 6000 meter hog. Det
behdvs riktigs maskiner i nirheten av de
hojderna och pa de distanser det hir ir
frigan om.

FLYGCHEFEN
AKE DUVANDER:

Sdkerheten viktigare édn hastigheten.

»Vad flygplanen betriiffar onskar jag, att
flygplankonstruktdrerna tinker mera pi att
konstruera och utrusta flygplanen pi ett
sadant sitt att flygning mojliggors under
alla viiderleksforhdllanden, och inte bara
sitta in sina storsta anstringningar pi att
ytterligare driva upp hastigheten. Foljande
saker bor silunda paskyndas: Fullkomnan-
det av den automatiska landningen, effek-
tiva kollisionsvarnare for sivil terriing som
flygplan, avisningsanordningar som ir fullt
effektiva dven i de sviraste nedisnings-
situationer,

Vad flygplatserna och deras utrustning
betriffar onskar jag att varje flygplats far
minst en fullgod instrumentlandningsbana
med tillrdcklig banlingd och hinderfri in-
flyaning och att denna bana blir forsedd
med  instrumentlandningsanliggning  jimte
reservanliggning, anvandbar for automatisk
landning. Dessutom att trafikledaren forses
med radaranliggning, sa att han kan &ver-
vaka flygplanens navigering intill flygplat-
sen och vid® behov ingripa. Vidare att be-
lysningen och speciellt ban- och inflygnings-
ljusen utbyggs och férbattras, si att i syn-
nerhet dvergdngen frin instrumentflygning
till flygning med marksikt underlittas vid
landningsmantvern, '

Vad radionavigeringshjilpmedlen betraffar
onskar jag en snar standardisering av ett
system, som pid enklaste sdtt talar om for
piloten exakt var han befinner sig.

FORSTE TRAFIKLEDARE
KJELL EKLING:

Samtliga flygplan dven sportfllygplan
utrustas med radiotelefoni.

For att fi erforderlig kontroll och siker-
het pd och i nirheten av en flygplats bér
samtliga flygplan — #ven sportflygplan —
utrustas med radiotelefoni, siger forste tra-
fikledaren Kjell Erling, som pi Bromma
har till frimsta uppgift att frimja en siker,
vilordnad och snabb flygtrafik — »utan
sammanstotningar mellan flygplan och mel-




lan flygplan pa markens, att frimja en

flygtrafik utan stockningar i luften, att bi-

sta befilhavaren pa ett flygplan med sadana

rid som kanybidra till flygnings sdkra ge-

nomiorande samt att alarmera limpliga in-

stanser for raddningstjinst, nir ett flygplan

ir eller antas vara i nod. .

Ledningen for nartrafiken bor utrustas

med radar, fortsitter hr Ekling, for att i

daligt vider kunna lokalisera flygplanen och

placera dem pa limpligt avstind frin var-

andra, Det stora ansvar, som trafikledning-
en har krdver en mycket kvalificerad per-

sonal. Vi sorterar ju inte under ndgot pri-

vat foretag utan direkt under Luftfartssty-
relsen och for att trafikledningen skall
kunna sta pd toppen och hilla jimna steg
med flygets utveckling — samt konkurre-
ra med flygbolagen om arbetskraft! —
fordras betydligt battre 16nefdrmaner in for
narvarande.

FLYGPLATSCHEFEN
BERTIL. FLORMAN :

Jag vill ha livsrum!

Bara en onskelista, nar jag for Brommas
del skulle kunna fylla ut minst 4711, siger
flygplatschefen Bertil Florman, Men it oss
gbra den kort pi basis av de mest skriande
behoven, Férst och frimst behdver vi storre
livsrum i alla hinseenden hirute, Vi behover
en storre och mera indaméilsenlig stations-
byggnad, vidare skulle jag girna vilja ha
en komplimentbana till »den stora» ute pa
filtet samt ett nytt system av f6rbindelse-
banor. Slutligen anser jag det nédvindigt
att sport- och privatflyget fr en egen flyg-
plats. Det ar felaktigt att sport- och privat-
flygarna skall kiinna sig undanskuffade och
Asidosatta hir pA Bromma, dir vi givetvis
i forsta hand mdste tinka pd passagerar-
trafiken, som bara viixer och vixer., Bara
Bromma kunde viixa lika snabbt,

CHEFEN FOR FLYGRESTAURANGEN
BIRGER HELLBERG:

Festvdning pd taket!

En-minst dubbelt si stor restaurang skulle
jag vilja ha birute och ett minst dubbelt
sa stort kok, Och varfér inte en pampig
festviining helst pi taket. Ténk s manga
trevliga flygarfester och flygarbrillop man
skulle kunna arrangera dar. Som det nu ér,
ir det for hopplost, Restaurangen ricker
inte till pa langa vigar. Men publiken dr
trevlig och omvixlande, iven om det ibland
ir litet hesvirligt att ndjaktigt forklara de
svenska restriktionsmysterierna for utlin-
ningarna, som for forsta gingen dr i Sve-
rige.

SAS STATIONSREPRESENTANT
PA BROMMA SOLVE HAEGERSTROM

Sndlla passagerare, kom i tid!

— Genom SAS fantastiskt snabba utveck-
ling med sex turer i veckan till Nordamerika,
en i veckan till Sydamerika, tva i minaden till
Addis Abbeba och dessutom ett stort antal
fraktflygningar blir arbetsbordan ibland i
tyngsta laget, konstaterar SAS stationsre-

ONSKELISTA

presentant pi Bromma, Solve Haegerstrom,
som har ansvar for allt kommersiellt arbete
pa flygplatsen, nir det giller klareringen
av flygplan, passagerare och last. Dessutom
ir vi pa tok for tringbodda, Inte minst be-
tungande ir pappersarbetet, For varje plan,
som ghr till Sydamerika maste vi exempel-
vis skriva ut och skicka med minst 500
papper. Allt detta arbete utfores av sex per-
soner, som skall rymmas pd 12 kvadrat-
meter, Dirfor ir ocksd min bon till ‘alla
passagerare pd langlinjerna: Kom i tid!
Planen maste gd punktligt, liksom de maste
komma punktligt. Annars kan det ju bli for-
skjutning i hela tidtabellen, till forfing for
de passagerare, som vintar pd andra sta-
tioner. Men visst dr det ett roligt och in-
tressant arbete bara organisationen si att
siga viixer i kapp med expansionen

FARDMEKANIKER
ALGOT HJELM:

Hotell pd flygplatserna!

— Skulle jag onska mig ndgot, sa skulle
det vara att hotellen i synnerhet under lang-
resor och framfér allt pa de platser dir det
inte finns s. k. stationsmekaniker lig nir-
marte flygfalten, si att man hela tiden kunde
ha maskinen inom rickhill eller varior inte
pa sjilva flygplatsen som till exempel i
Karachis, siger fardmekaniker Algot

~Hjelm, som varit hos ABA sedan 1937,

~under kriget flog pd Tyskland och efter
kriget varit med pi alla Nordiskt Missions-
flygs lingturer till Addis och Madagaskar,
till Indien och dnda bort till Kina, Lang-
turerna fr naturligtvis anstringande. Kli-
matet, som bara pa ett par dagars tlygning
kan andras fran nordisk vargavinter och

. till tropisk hetta, den indrade dieten och
inte minst tidsforskjutningen — det ar ju
hela atta timmars skillnad mellan Sveriges
tid och Kinas exempelvis — gor att man
automatiskt kommer ur gingorna, Men det
hér ju till, Allt har emellertid gatt lyckligt
for mitt vidkommande Thittills, s@ ndgra
storre Aventyr kan jag inte skryta med.
Littare uniformer i tropikerna dr ocksa ett
onskemal, men jag har hért att de kommer.
Och si biittre betalt forstas. Det vet jag
diremot inte, om det kommer...

VAKTFORESTANDAREN PA
BROMMA MARKRADIOSTATION
TURE JERSTORP:

Radiotelegrafisterna sitter pd varan-
dra.

— Omstillningen fran krigstrafik  till
fredstrafik kom si abrupt och explosionsar-
tat Aven nar det galler flygradion, att det
var litet besvirligt att hilla jimn takt med
utvecklingen, sager vaktforestindaren pa
Bromma markradiostation Ture Jerstorp,
som var med redan 1926, niir flygradiosta-
tionen oOppnades pd Lindaringen, dven om
det var fa plan som var radioutrustade pi

™ den tiden. Nu har han att 6vervaka ett
trettiotal mottagare — de flesta for kort-
vig — ett tjugotal sindare med femtiotalet
olika frekvenser, fem teleprintermottagare
och fyra teleprintersindare,
(Forts. pa sid. 31.)




Under firden fran Curacao i Karibiska
havet till Baranquilla satt dir framfor
mig en synbarligen férmogen boliviansk in-
dianska, som vil passerat de 35, dir nedre
gransen gir for gumaldern i de luftstrecken,
Hon var val behiingd med vackert silver
och styrkte sig da och di ur en rombutelj,
antagligen {6r att motverka en viss beni-
genhet for luftsjuka, med resultat aft hon
mot slutet utsinde bide starka och sita
dofter. Annars var det inget fel pa henne,
och hennes leende stod sig bra mot den
morka hyn, Gumman var med ett ord kul.

I Baranquilla blev vi sittande i solsteket
i nara fyra timmar dirfor att Panamericans
plan var forsenat. Nir vi vil var pa vig
visade det sig att lunchen redan var iten
och eftersom det under ombyggnad varande

Batanquilla inte bjudit pi nagra maltids- .

mojligheter, var det ett ganska hungrigt
ging som framemot 20-tiden kastade sig
over middagen i ett glédhett Balboa, Det
var en hungrig fird, den hungrigaste nigot
amerikansk flygbolag vil nigonsin bjudit pa
och ett gott bevis pa dilig service, Sen gir
det an att hoppa en bit. Till starten fran
San José i Costa Rica ett par dagar senare,

Viidret sdg, med forlov sagt, inte lovande
ut. Costa Rica kallas Central-Amerikas
Schweiz och jivar inte p& niagot sitt pi-
stiendet, antingen solen skiner eller, som
det var den hir dagen, di molnen hianger
tunga kring de hoga bergen runt San Josés
flygplats och slipar sldjor ned mot dalen.
En svensk trafikledare skulle fa gri har
fér mindre, T, o. m. amerikanarna drog pi
det ett par timmar — och si var den lun-
chen uppiéten i luften och hungerlinjens
andra etapp pabériad, Vi kom emellertid i
viig, fick en snabb glimt frin luften av det

KUSLIGT TRAFIKFLYG

genom Central-Amerika

Av GUNNAR FROSELL

Tiotimmarstur i moln genom herg och violetta askviider ingen
behaglig upplevelse. — .Sént dr vi vana vids, sa’ flygvirdinnan,

dlskvirda Costa Ricas hojdplatd for att
efter en kvart dyka in i molnen. Ut och in.
P& varierande hojder fran 6000 fot och
uppat mellan berg som var 9000 fot och
uppit. An si léinge bjéd dock molnen pi
gluggar ehuru de allt talrikare vulkanerna
gav en forsmak av vad som komma skulle.

Managua bjod pid en fruktansvirt sét
flygvirdinna och en himmel som kunde
varit mindre molnig. Det var dir det kus-
liga borjade. Tva och en haly timmar till
Guatemala City och lika ling tid genom
moln, pid 12—13000 fots héjd och helt i
moln — genuin blindflygning mellan bergs-
kedjor och vulkantoppar som nidde 2—3 000
fot hégre dn den hojd planet gick pd. Det
var léngt ifrdn behagligt, men den ameri-
kanska flygvirdinnan sig hur sval ut som
helst, dir hon gick omkring i planet utan
att ha en aning om svaren pi de fragor
som stélldes till henne, 13000 fot borde ju
egentligen fordra syrgasmask? :

— Nej dd, visst inte,

det anvinder vi aldrig. We are used to it.
Och ndrmare Mexico kan det hinda vi far
ga upp till 15000. Det beror. helt och hallet
pd molnen. Bergen ir ritt higa dir, se,
Mellanlandning i San Salvador och 200
km kvar till Guatemala — de kusligaste
200 jag négonsin varit med om. Nu flog vi
i kompakt grd massor utan den minsta ljus-
strimma, de flesta passagerarna troligen
ovetande om grannskapet, som en blick pa
kartan dock inte kunde undgd att upplysa
om, Berg och ater berg och forbaskat spet-
siga berg som till pd kopet rakade ritt upp
i himlen, Piloten gick blint pi beam, »knal-

Ovan t v: Askmoln dver Central-Amerika, — Nedan: Hato flygplats pA Curacao i

Karlbiska havet,

larnas lag titt och beamen kan sli pa bade
en och tvd grader i Mellan-Amerika om
det vill sig illa, Man kan mojligen fullfélja
tanken med en rysning som utropstecken.

Tre kvart gick, 55 minuter, De svingar
piloten gjort, en del ganska kraftiga, bekom
inte alla vil, men till hans evirdeliga ira
skall sigas att han flog rakt pA mélet trots
svingarna, ty plotsligt dyker dir upp ur
molnen tre skarpa spetsar med rok frin den
ena, nagon haly kilometer pi sidan och ni-
got hundratal meter under planet, tre vul-
kaniska systrar som stir pi hégslitten kring
Guatemala City, Si ndr hade vi kunnat
flyga ritt pi dem, men den gingen stimde
beamen. Troligen, Det kan kanske kallas
skickligt men det verkar inte riktigt sikert
pé en nordbo med vana vid andra flygsiker-
hetsbestammelser.,

En f8restillning om vadret och molnig-
heten kan man fi av det férhillandet att
Guatemala City lig i en djup brunn, dir
molnen runt om tornade upp sig Atminstone
12—14 000 fot och helt dolde bergskedjorna.

‘Efter 20 minuter for tankning och besitt-

ningsbyte var det klart f8r start igen,
Skymningen hade fallit och det skulle bli
nattflygning de 1100 km till Mexico, fem
och en: halv timmar, Den halva timmen gick
at over Guatemala City,

Dér ldg némligen piloten

och kretsade i en halvtimmes tid, i vildiga
cirklar och med si hég nos som Douglas-
fabriken nagonsin tinkt sig, bara.for att
vinna héjd for att kunna sticka in dver
randbergen med nigorlunda luft mellan buk

(Forts. pa sid. 37.)

Flygstationsbyggnaden | San José Kr byggd 1

vacker spansk stil,




»Regulus», aliasg SE-
ARX, skall just Iandn
pih Bromma, T h de-
barkerar passagerar-
na, ftlo personer av
vilka fyran steg pa i
Basel, de dvriga i
Berlin, Av - de sist-
niimnda  tillhiir fyra
man den av UD wut-
siinda handelsdelegn-
tionen, Frin svenska
beskickningen | Ber-
lin kommer dessutom
en sjuktransport.

Vi fraktflyger

Fraktflyget ar en gren av trafikflyget
som gir fram med stora steg. For Sveriges
vidkommande har visserligen importstoppet
satt en tillfdllig kdpp i hjulet, men de fore-
tag som hittills haft tillfille att anlita detta
snabba transportmedel har funnit att nya
mojligheter dppnar sig inom affiarsvirlden.
Tecknaren Magnus Gerne har gjort en liten
rundvandring pi4 Bromma och fastnat for
sRegulus» ankomst, ett av Skandinaviska
Aeros fraktflygplan.

Ovan: Planet lossns pa sin last, 1 100 kg. Det iir sex liidor med maskindelar
frin Basel samt ytterligare lador med viirdefullt gods fran Miinchen. —

AR PSSR Nedan t h: En kartn som visar sRegulus» frakiflygning vid dettn tillfiille.

TTRgE AL

Ovan: Hiir kommer planets besiiti- '_
ning. 1 tiiten plloten, kapten UL
. Christlenson, I handen biir han sin
. : mascot, den berdmda Lkiippen som
fir ett minne fran dventyrsfyllda
RAF-flygningar. De idvriga iir
styrman  Rudolf Bryant-Meissner,
telegrafist Roland Elghorn och
tiirdmekanikern Carlsson.
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Sundsvall-Hiirniisands flygfiilt eller Midlandn som det ocksa kallas.

Tre flaggor vajar framfir ABA:x ansprakslisa
stationshyggnad p& Midlanda: ABA:s egen,
svenska flaggan och luftfartsstyrelsens,

Ovan: Trafikledare Evert Dahlstedt pekar hiir
ut pd kartan var Midlanda ligger — mitt |
Iandet alltsd .., — Nedan: I den hilr ldyNiska
villan hiller trafikledning och radiostation vid
Midianda till,

"HOGT I TAK”™
PA MIDLANDA

om en jittestor pannkaka garnerad i kun-

terna med gnlt och blitt Hgger Midlanda
i Indalsiilvens delta — det fir grenarna av
den milktiga iilven som snivklar runt om be-
tongen och sanden och naggar den stora pann.
kakan lite i kanterna, men varken vattnet
eller det gulgliineande timret rir pid  den
Filltet ligger diir pi sin 6 | det norrliindska
kngtbandet bara tre meter dver haviytan helt
lsolerat frin den tiveiga vilrlden med en lHten
stitnkande fiirja som enda firbindelgeled med
fastiandet firutom flyget férstis. Tvi ginger
om dagen dundrar ABA:x DCS:or fram dver
betongbanorna, Norrlandsflyg har en maskin
for malflygning stationerad diiy, och dessutom
kommer dia och di ett privatplan nerdansand
som ett litet avbrott i enformigheten,

Midlanda fir ett. namnfiirbistringens filt
ingen vet egentligen vad det heter, Visst sii-
ger man Midlanda hiir uppe, det mera offi-
ciella Sundsvall-Hilrntisands flygplats uttalar
ingen frivilligt, och Skeppsholmen, som in
egentligen heter, har vallat alltfor manga fir-
viixlingar med flottans forliggningsplats i
Stockholm, men riktigt godkiint fir inte Mid-
landa, varken i tidtabellerna eller pd kartan,
Hor namnet kom till fir en Hten historia fir
sig. Det var nilmligen de tvi stiiesta  tid-
ningarna i niirheten, Viisternorriands Alle-
hznda och Sundsvalls Tidning, som utlyste en
omristningstivling for att fi fram ett bra
namn i filltet, 100-tals firslag kom in, och
en jury med stadsfullmiiktiges ordférande
och andra prominenta herrar fastnade fior
Midlanda sedan Indala, som var starkaste
motforslag, fiirkastats efter diskussion genom
en hel middag., Norrliinningarna fr visserli-
gen inte sitdana att de vill firneka sin stora
provins, lingt diirifrin, men nu ville de passa
pi att tala om att det hilr filltet ligger nnge-
fitr mitt 1 Sverige, och =3 blev det Mid- i
stiillet fér Norrlanda, som man gott tyckte
kunde passa nigonstans uppit Lulei  eller
Kiruna till.., Midillvalandet iir vl ocksii he.
kant sedan urminnes tider, si nog har nam-
net sina traditioner.

Ofidrkiarllg sosthupas 1| dimma

Liksom kring de flesta andra flygfiilt har
det varit iindlésa diskussloner om Midlanda,
som man vil fir enkelhetens skull fir kalla
det trots att varken den ena eller andra myn-
digheten gagt ett ord om saken, Sundsvall och
Hiirniisand satte | ging med utredningar bida
tvil, men att hitta flygfiilt i Norrland fir som
bekant inte liitt, Sundsvall, som har lite mer
storstadsvanor iin Hiirndsand, var most en-
vist och ville ha staten med om ott fhlt pit
Alntn strax utanfr stan, men hur det nn
var blev det ingenting av med den saken, Och
tur var det — ifitminstone om man fiir tro
trafikledaren pi Midlanda, Evert Dahlstedt,
och det biir man vill gira, Aven | Sundsvall.

— Det dr nilgot oftirklarligt med det hiir
filltet, beriittar han fir Flyg. Miinga tror att
vi har landningsfiirbud ovanligt ofta, men
det ir alldeles tviirtom. Inte siillan hiinder
det att flygarna misstristar niir det giller
landning hiir, oehy sit visar det sig att vi har
mer shigt | taks iin nigon annanstans, Det
verkar precis som om det skulle vara som
en ostkupa I molntiicket just Hver filtet —
bara hiirom dagen hilnde det firresten ati en
flygare som kom in iver Alnbn meddelade
att han flig i moln pid 100 m hijjd Qir och
undrade om han kunde gi ner hiir, Jodi, det
gick fint, Molnhiijden p# filltet var 150 m
8it han kom och klarade 8ig elegant. Men hade

(Forts, pi sid. 3)
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et ar fullt pd SAS Sydamerikalinje

just nu, Lika vilbesatt pi dess linje
Skandinavien—New York och ater, som fran
mitten av juni trafikeras dagligen i hada
riktningarna. Redan sex méanader efter den
skandinaviska flygtrafikens start till sago-
linderna under ckvatorn mdste man boka
sig i mycket god tid for att fa plats,

1 borjan var Scandinavian Airlines Sy-
stems flygplan relativt vilbesatta pad vig
ned till Rio, Montevideo och Buenos Aires
under det att de gick mer eller mindre tom-
ma hem igen, Nu finns det mdjligen plats
soderut, under det att det fir praktiskt taget
omojligt att uppbringa en plats norrut.

Anledningen till detta dr bl a att det
nu borjar pa att bli sommar och varmt hiir-
uppe i Norden, Att locka sydamerikaner hit
upp under en si intensivt ruggig och envis
vinter som den senaste intligen genomlidna
torde dock bli betydligt svirare, Jag tror i
alla fall, att det kommer att ga, ty de tre
skandinaviska linderna har si mycket att
erbjuda sydamerikanarna fret runt, att ar-
gentinare, uruguayare och brasilianare kom-
mer att stromma hit dven under vintern.
Inte bara for att gora affirer utan ocksi
som turister.

Det dr hird konkurrens i luften dver Syd-
atlanten. Dir flyger nu wtom Scandinavian
Airlines System iven KILM, Air France,
BSAA och Iberia samt de sydamerikanska
bolagen Panair do Brazil och det argen-
tinska FAMA, Det ér foljaktligen ett utom-
ordentligt gott bevis for att skandinavisk sii-
kerhet i luften och skandinavisk service —
kort sagt skandinavisk standard — uppskat-
tas dven i Sydamerika, nir SAS-planen nu
trots den mordande konkurrensen gir full-
satta,

SAS-routen omlagd &ver Genéve
SAS-linjen till Sydamierika gick fran hor-

jan over Paris, men sedan Frankrike visat
sig mindre villigt att ge de skandinaviska
linderna luftens fem friheter har routen
lagts om Gver Genéve, och nu gar den alltsi
Stockholm—Képenhamn—Genéve—Lissabon
—Dakar—Natal—Rio—Montevideo—Buenos
Aires. Det har allvarligt varit pi tal att
forlinga SAS-linjen till Santiago de Chile,
men tills vidare har man néjt sig med ett
»interline agreement» med det chilenska bo-
laget LAN, varfér genomgiende flyghiljet-
ter till Santiago numera kan kipas hos
SAS i Koépenhamn, Oslo och Stockholm.
Restiden till Argentina blir allt kortare.
Till en bérjan gjordes overnattningar i

Chefsplloten pA SAS Kydamerikalinje, kupten
Gieorg Lindow, ger en passagerare en posi-
tlonsuppgift. Den rékande mannen nlirmast
bakom Lindow iir artikelfirfattaren, redaktie
Gunnar Knutgson, och bakom honom ses

Gunnar Frisell stu-

Aftonbladets flygande
dera ett magnsin,




Lissabon och Rio, men nu har den sist-
nimnda slopats, sedan SAS placerat ut en
extra besittning i Rio, vilken Gvertar flyg-
planet pa den militira flygplatsen Galeae
och flyger det till Buenos Aires och tillbaka
till Rio, dir den ursprungliga beséttningen
ater gir ombord och flyger hem.

Genom detta arrangemang forkortas res-
tiden fran c:a 84 timmar till omkring 60,
och sedan fdven oOvernattningen i Lissabon
slopats gor man trippen Stockholm—Buenos
Aires pa 48 timmar med DC-4. Nir de
dnnu  bekvdmare och singutrustade DC-
6i:orna sdtts i trafik i bérjan av ndsta ar
blir restiden over den mer in 13000 km
linga strickan endast 40 . timmar. Jorden
krymper sannerligen mer och mer i den fly-
gets tidsdlder, som just borjat.

Snabbservice d la Senegal i Dakar

Lit oss gora en hastig resa utmed denna
SAS-linje och ge nigra glimtar frin de
olika mellanlandningsplatserna, De euro-
peiska stationerna kan vi vil dA med ganska
gott samvete hoppa oOver, ty de ir sedan
lange val kinda av FLYG:s ldsare,

Vi borjar alltsA med Dakar i Senegal,
Franska Vistafrika, lingst ute pa Afrikas
viistligaste punkt. Redan innan vi kommit
dit har vi passerat mil efter mtl av hav
men ocksd mil efter mil av den odsligaste

Vacker utsikt frian SAS Riokontor, 1 fiinstret stationschefen Stig Barre och kassiren Herman

Siiderlund,

Skandinavien ¢dl framme i

KONKURRENSEN OM SYDATLANTEN

terring man kan tinka sig — Saharas
odndliga sandhav med djupa raviner och ut-
torkade saltsjoar som enda omwvixling. Just
bortom horisonten finns det dock gott om
alternativa flygplatser, som byggts ut av
de allierade under kriget och som utan svi-
righeter tar emot en DC-4. Det dr Casa-
blanca, Marakesch, Villa Cisneros m. fl.
‘Men nu var det Dakar det var fraga om.
Nir man rullar fram till den laga stations-
baracken tror man nastan att ett franskt
hederskompani kallats ut till SAS-passage-
rarnas ara, men det Ar helt enkelt den
svarta mekanikerpersonalen samt Shells per-
sonal, som stir uppstilld pd snorrat lmje,

Alla passagerare fran andra sidan
Atlanten wméAste ta temperaturen
vid ankomsten tiIl Natal 1 Brasi-
lien, Hiir fir det SBAS-flygviirdinnan
Inger Sellregs »vilrmes som kon-
trolleras.

A¢ GUNNAR KNUTSSON

innan den omedelbart efter det att broms-
klossarna placerats framfor skymasterhju-
len, skingras och formligen 6versvimmar
flygplanet for att ge det den snabbaste ser-

vice, som val nagonstans forekommer — #t- |

minstone pd nigon SAS-linje, Dessa kol-
svarta senegalnegrer, av vilka ndgra talar

" bruten franska men knappast ndgon eng-

elska, har under kriget, di Dakar var en
av de allierades viktigaste baser i firje-
trafiken mellan Amerika samt Kuropa (spe-
ciellt Medelhavsfronten) och Asien verkli-
gen lirt sig vad snabb service betyder.
Tankning i ypperlig Shell-regi och obli-
gatorisk Oversyn — allt gir lika snabbt och

korrekt — och flitiga svarta hinder hinner
dessutom torka bort varje eventuellt olje-
stink eller andra flickar frin vingar eller
flygplankropp. Kort sagt, man blir impone-
rad av denna service, och man borjar for-
std, varfor SAS-representanten Ombholt
verkligen trivs si bra i denna avkrok av
viirlden, som tack vare det interkontinentala
flyget fatt si stor betydelse.

Frdn 15 grader nordlig till 6 grader
sydlig bredd

Efter Dakar gor SAS-planet det nattliga
hoppet Over Sydatlanten — frin 15 grader
nordlig till 6 grader sydlig bredd (Natal i
Brasilien). Strax wutanfor Dakar passerar

(Forts. pi sid. 35.)

SAS-kaptenerns Strand (t v) och Egebjeérg I Lissabon, — PA bilden t h hjiilper tiygviirdinnorna
Annn-Lisa Flinck och Inger Sellieg till med att dra not vid Copacabana | Rio,




DNL har i dagarna forstirkt sin flyg-
planspark med tre nya Sandringhamflyg-
batar, som skall sittas in pa kustflyglin-
jen Oslo-Tromso. Ovanfor Tromsé anviin-
der DNL-piloterna bl a nagot som de kal-
lar »nordlandsﬂ;;gning» och som innebar
flygning pa 30 centimeters hojd dver vat-

tenytan med Ju 52!

TRAFIKFLYG PA 30 cm HOJD

NI — Det Norske Luftfartselskap —

ar tagit ett mirkligt steg framat ge-
nom att uppritta reguljir flygtrafik pa den
lainga och krivande Nordnorge-rutten med
nya fyrmotoriga flygbitar av typen Short
Sandringham Mk IV. Inget annat europe-
iskt flygholag har hittills anvint si stora
flygplan pd inrikeslinjer, och det ir heller
inget annat europeiskt bolag som driver en
sd lang och kriivande flyglinje som den vil-
ken gar frdn Stavanger via Bergen och Oslo,
dver Trondheim och upp lings Nordlands-
kusten forbi polcirkeln och fram il
Tromsd, Ishavets huvudstad,

Trafikbehovet pi denna linje har utveck-
lat sig s4 kraftigt att det blivit nodvindigt
att sitta in verkligt stora plan fér att hjil-
pa befolkningen i Nordnorge, Valet fdll pé
den ypperliga engelska flyghiten Sandring-
ham Mk IV som byggs av virldens ildsta
flvgplaniabrik, Shorts Bros. i Belfast.
Sandringham ir en civil shalvbrors till den
herémda Sunderland som under kriget gjor-

Ovan: En av DNL:s tre nya Sandringham-

fiygbatar med plats fér 37 DASSAgerare, —
Nedan: En bild som ger en god firestiillning
om flyghfitens storlek,

de stralande insatser i Coastal Command
som fjirrspaningsplan over Nordsjén och
Atlanten och vid bekdmpningen av de tyska
ubditarna. Det ir ocksi samma typ som det
engelska flygbolaget BOAC anvinder pi
sina linjer till Sydafrika och Fjirran
Ostern,

Virdefullt f6r DNL ér ocksid att méanga
ay dess piloter under kriget tjinstgjorde i
Coastal Command pi nistan samma flyg-
plantyp, variér DNL redan nu forfogar dver
viltrinade och specialutbildade besittningar.

DNL har képt tre dylika flygbatar och
det ir mycket intressant att studera planets
data och prestanda :

Spinnvidden dr 34,34 meter, den storsta
lingden 26,3 meter och den stérsta hojden
frin kolen till fenans spets 10,16 meter, Mo-
torutrustningen bestir av fyra Pratt &
Whitney Twin Wasp-motorer vilka vardera
utvecklar 1200 histkrafter. Flygplanets to-
talvikt 4r c:a 30 ton. Den ekonomiska
marschfarten ligger pa c:a 270 km/t. Flyg-
planet kan litt manovreras med enbart tvi
motorer i ging och med 2/3 last kan det
hilla sig »flytandes i luften pid bara en
motor. Den maximala aktionstiden med full
last dr c:a 14 timmar.

Det dr DNL:s avsikt att kunna genomni-
fora heldrstrafik pa Nordnorge med dessa
flygplan, alltsd dven under den mérka delen
ay aret di solen inte kommer upp Over ho-
risonten, och for detta findamal har flyg-
planen utrustats med en rad sakerhetsinstru-
ment som ar vil virda ett nirmare studium,

Varje plan har tva radar-anliggningar,
ett for kartlisning genom moln och ett for
samarbete med radarfyrar pd marken.
DNL:s flygbatar ir, sivitt man vet, de
forsta passagerarflygplan som utrustats med
radar. Dessutom har flygplanen radar-hgjd-
mitare, tre kompletta radiosindare och
-mottagare forutom en rad andra moderna
instrument, Enbart
véger c:a 1 ton, Denna vildiga instrument-
utrustning inkriktar pi en del av den be-
talande lasten, men det dr &nnu mycket att
ta av,

Varje flygplan rymmer 37 passagerare,
fordelade pd fem kabiner, Dessutom finns
tre rymliga lastrum f6r post och frakt. In-
redningen av passagerarkabinerna r mycket
smakfull. Den paminner om ett slags kom-
bination av en fdrstaklass jarnvigskupé och
en fartygshytt, Det dr plats for atta passa-

sikerhetsinstrumenten -

gerare i varje kabin med undantag av den
frimsta. Hir framme har flygvirdinnan sitt
rymliga kok och framme i planets nos finns
det en liten bra parderob och tvd toaletter,

Besiittningen bestir av atta man: férste
och andre pilot, telegrafist, navigatér och
radar-»operatiry, firdmekaniker, purser och
flygvardinna,

Det sigs att for sjoflygning 4r sjémans-
skapet en visentlig del av arbetet. Si lange
man dr i luften dr det vanlig flygning, men
nir flygbiten kommer ner i sitt andra ele-
ment, sjon, di har det plétsligt blivit ett
skepp som skall mandvreras in genom ham-
nen och ligea till vid bryggan eller bojen.
Denna del av uppgiften kriver stor skick-
lighet och uppmarksamhet och ir naturligt-
vis beroende pid ett gott samarbete med
markpersonalen — eller skall vi siga sji-
personalen, DNL :s snabbgiende motorbatar
avpatrullerar alltid landningsomradet vid
start och lagdning och visar ocksid vig for
flygplanet in till bryggan eller bojen. Tele-
grafisten ombord har f8r det mesta till upp-
gift att vara sjéman under dessa manévrer.
Han tar plats framme i féren pi planet
dir han Gppnar en lucka, Det ir han som
fortéjer planet och ger tecken till motor-
biten att ligga till vid flygkroppssidan och
hiimta passagerare och gods. I bakkroppen
pa planet finns ocksd en stérre dorr for loss-
ning och ilastning av tunga och skrymman-
de kollin,

Bensintillférseln forsigghr ocksd pd sjon.
Bensinbolaget har pa alla anlopningsplatser
specialbyggda tankmotorbitar som ombesér-
jer bensinpfyllningen snabbt och bekvamt.

Till slut méste det framhillas att Nord-
norge-rutten ur passagerarnassynvinkel ar
en sensation, Man flyger dver de mest fan-
tastiska fjéillformationer, féljer den fascine-
rande Nordlandskusten uppat och kommer
in i midnattssolens virld, Genom de stora
fonstren som alla ligger under vingen har

(Forts. pa sid. 3.)

DNL:s nya Sandringham-flygbitar har
fatt téljande beteckningar och namn:

LN-IAU »Bamse Brakars, LN-TAV
»Rvithjorn» och LN-IAW »Bukken
Bruses,
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VARLDENS STORSTA FLYGSKOLA

En flygkapten i svenskt trafikflyg kostar

nira en halv miljon kronor i utbildning

et amerikanska bolaget American Air-

lines, som hyr ett krigsilygfilt av den
amerikanska!\ staten i Ardmor, har en flyg-
skola med Kurser for 165 elever. For ut-
bildningen av dessa svarar 200 liarare. Man
ir frestad att tro att detta &ar virldens
stérsta flygskola, men faktum dr att det
lilla Sverige har en flygskola som ar virl-
dens storsta! Det ir ABA :s flygskola pa
Bromma som har 180 elever i varje kurs.
Lirarkiren i den svenska skolan ir emel-
lertid betydligt mindre. Antalet anstillda i
ABA:s skola — ldrare, kontorsanstillda
och 6vrig personal — uppgar till endast
58 personer, och tack vare detta staller sig
den svenska utbildningen betydligt billigare
an den amerikanska. Trots detta kan man
utan tvivel pdsta att den svenska skolan

i . &
RISKABEL KUNDTJANST

Fir att reta flygaptiten

inom industrieliten

i det 'storn USA

en idé rann fram sd bra:

Efter turer fem till talet,

borde det ej vara galet

om till sjiitte turen ju

pampen inbjids med sin fru.
Intresset steg bums flera grader,
Huir det gick? Liis dessa rader:

Att det kan vara riskabelt med
en alltfér vilskott kundtjinst aven
inom trafikflyget bekriftar denna
»sanna historia ur livets, som nyligen
intraffat i Amerika,

Ett av de storsta flygholagen hade
lagt mirke till att en mycket stor
procent av industrimagnaterna och
affarspamparna flog forvinande litet,
Man foranstaltade en privat Gallup-
undersokning och trodde sig forstd
att orsaken var — fruarna, som inte
ville att deras dkta hiliter skulle ris-
kera sina liv i luften.

Man skyndade sig dia att sinda en
rundskrivelse till de mest betydande
av penningmatadorerna och erbjod
dem, att om de flog fem ginger med
linjen sa skulle de fa flyga sjitte
turen gratis med respektive fruar som
pa detta satt skulle goéras »airmin-
deds. Herrarna visade sig plotsligt
betydligt mera flygsinnade, manga av
dem avverkade mycket snabbt sina
fem turer och tillstalldes ocksd dubb-
la fribiljetter for en onskad tur med
hustrun,

Allteftersom meddelanden ingick
till huvudkontoret att shustruflyg-
ningarnay avverkats skickades en ny
rundskrivelse men denna ging till
fruarna, man ville veta vad de hade
tyckt om att flyga, Men det skulle
det stora flygbolaget aldrig ha gjort.
De allra flesta hade nimligen fore-
dragit att flyga med sina sota »pri-
vatsekreterares. En rad skilsmissor
blev foljden och fruarna om méjligt
mindre flygsinnade in tidigare,

Mr Nobody.

\e
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i minga fall bjuder sina elever en bittre
utbildning,

Som chef for den svenska skolan stir
kapten Swen Ahblom, som nyligen gjort ett
besck i Ardmor, och han framhaller att den
amerikanska skolan med sin internatskole-
karaktir i visst avseende har en del for-
delar, men att det snart kommer ga lika
snabbt att utbilda flygare har i Sverige som
i Ardmor., Amerikanarna har dessutom ta-
git filmen mera till hjilp vid undervisningen
an vad vi hittills haft mojlighet till. TWA s
flygskola har exempelvis 320 olika filmer
for undervisningsindamal,

Samtliga flygare som kommer till ABA s
flygskola har forut fitt sin utbildning inom
flygvapnet och da det galler utlinningar,
som amerikanare, engelsmin och 6vriga har
dessa tjanstgjort i det allierade {flyget.
Ménga av dem har tusentals flygtimmar
bakom sig men utbildningen fir dnda en
grundliggande karaktir. Forst miste varje
eleyv genomgd en s. k. flygstyrmanskurs,
som for europeisk trafik omfattar 15 wvec-
kors utbildning och for interkontinental tra-
fik 22 veckor, I bida kurserna ligger man
tonvikten vid den teoretiska utbildningen
och den egentliga flygutbildningen omfattar
endast fyra veckor i vardera kursen. I ov-
rigt fir eleven undervisning i navigation,
meteorologi, flygplanskinnedom, motorlara,
instrumentldra, elektriska system, flygtek-
nik, signaltjanst, engelska, samarittjanst och
idrott, For eleverna pd de interkontinentala
linjerna okas navigationsundervisningen med
narmare 200 procent, Europeiska kursen
omfattar 820 timmar,

Men skolan ‘har #Aven snabbkurser for
mera erfarna elever, vilka skall tjdnstgora
som flygstyrmidn i atlanttrafik — det ar
inte ovanligt att elever i dessa kurser har
4000 flygtimmar bakom sig — och denna
uthildning omfattar endast sex veckor.

Alla de militarutbildade flygarna kan gi-
vetvis flyga innan de kommer till skolan,
men vad de i allmidnhet behdver tranas i
dar instrumentflygning, [ &vrigt omfattar
flygutbildningen alla tinkbara moment som
kan bli aktuella i tjénsten, Piloterna far
bl a liara sig att starta och landa med en
eller flera motorer franslagna.

Ingen flygférare i ABA-tjdnst

far genomfdra sin forsta flygning pa egen
hand i daligt vader. De forsta provilyg-
ningarna gors endast pd korta inrikesstrac-
kor och da vintern kommer har den nod-
vandiga gallringen av eleverna skett si att
endast de mest omdomesgilla piloterna fir
ga pa langre strickor och i internationell
trafik.

Nir en flygstyrman flugit i ett &r — c:a

(Forts. pa sid. 37.)

Upplfran och ner: Link-tralnern Hr en viktig
apparat niir det giiller att triina Instroment-
flygning, hiir éir flygstyrman Nisse Holm Klar
att »flygas, — Rektorn vid »viirldens stirsta
flygskola», kapten Sven Ahblom, — Liirare
och elev samtalar med varann i radiotelefon.
— Under blindflygningar har man jaluslier fir
fénstren,




Hur man skaffar flygpassagerare

eklam och flyg ar tva intressanta ar-

betsomraden. Att f& kombinera dessa
tva d. v. s. gora flygreklam, ar ett fascine-
rande och spannande arbete. Ett stort an-
tal flygbolag bedriver med flera olika me-
del en intensiv reklamverksamhet i manga
liander,

Jag skall nu beritta litet om de problem
vi har att lésa och vilka metoder vi an-
vander for att gora detta, Det forsta vi
maste gora klart {or oss ar forsdljnings-
mélet. Flybolagets ledning och siarskilt for-
siljningschefen gor efter ingdende undersok-
ningar av trafikbehovet en plan for trafikens
utveckling, dels pd nya linjer, dels med
storre frekvens pa de redan trafikerade lin-
jerna. Forsdljningsméilet fir vi genom att
ta reda pa kapaciteten for passagerare och
irakt enligt trafikplanen, Forsaljningssiffran
skall givetvis ligga sa ndra kapaciteten som
majligt.

Hur arbetar nu en flygreklamavdelning
for att na forsiljningsmalet? Forst tar
man reda pa vilken vara, man har att silja
och denna varas egenskaper. Varan ér ju
flygtransport och de viktigaste egenskaperna
ar snabbhet, service och lkomfort, sikerhet
och priser. Ja, att flyget dr snabbt behdver
val knappast namnas, Det vet vi ju alla.
Sa t ex kan man nu pad en dag flyga over
hela Europa.

Nar det giller service, gir ett modernt
flygholag allt for att passageraren skall ha
det sa bekvamt som mdjligt och slippa trot-
tande byten. Till flygets service hor ju dven
fri mat och tidningar, en bekvim resfatolj,
lagom tempererad luft i kabinen samt mte

minst  viktigt: flygpassageraren slipper
manga hesvirliga grianspasseringar med
tullvisitation,

Sikerheten dr en egenskap, som inte alla
ar overtygade om, men som faktiskt finns.
Man skall visserligen inte tro {6r mycket pa
statistile, men statistiken visar dock att ris-
kerna Ar mycket mindre dn vad folk i all-
manhet tror, For att fi en chans att for-
olyckas pa en atlantflygning maste man fara
fram och tillbaka Gver Atlanten varje dag
i 73 ar, 6 minader och 26 dagar.

Det kan éven synas forvinansvirt att pri-
set skulle vara en av de egenskaper hos
flygtransport, som dr vird att framhalla, T
allminhet anses det vara dyrt att flyga, men
det ar det inte. Flygpriserna ligger f. n.
savil i Amerika som i minga europeiska
linder — bland dem Sverige — endast obe-
tydligt Gver andra klass jarnvig med sov-
vagn, For ett foretag, som skickar en an-
stilld pa en affarsresa, dr det faktiskt billi-
gare att lata honom flyga, di, man maste
rdkna med traktamenten och uppehallskost-
nader samt forlorad arbetstid under resan.
Dessa kostnader blir ju mycket ligre for
den som anvinder flyg.

Vet Ni forresten

att det till och med blir billigare att flyga
dn att aka sparvagn i Stockholm? Medel-
reselingden per spirvagnspassagerare ar 2,2
km. Priset dr 20 6re. Det gor ett kilometer-
pris av 9 dre. For detta fir man i bista
fall en sittplats. Pa den billigaste svenska
flyglinjen diremot blir priset utslaget per
kilometer 9,7 Gre. Men da fAr man ha med
sig 20 kg fritt bagage och blir bjuden pi

is

En orientering om flygreklam — ett
intressant och faseinerande arbete

Av reklnmchefen_i ABA

Charlie Florman

kaffe och smorgasar av en flygvardinna.
Naija, det kanske dr en litet skimtsam jam-
forelse, men den visar dock att flyg inte ar
nagot dyrt transportmedel.

Nir vi kanner varan och dess egenskaper
ir pasta steg att undersoka marknaden for
denna vara, Det ar allminheten i de linder,
som flygbolaget trafikerar, som utgor mark-
naden och det giller att genom marknads-
undersokningar ta reda pa vad allmanheten
har for onskemal ifrdga om wvarans flyg-
transport och vilka egenskaper varan har,
som allmianheten inte tyvcker om. Dessa un-
dersokningar maste goras ganska begran-
sade och sdatts da i forsta hand in pa de,
kategorier manniskor som verkar -mest latt-
bearbetade, d. v. 5. de som har de ekonomiska
mojligheterna att resa. Nir det galler frakt
ar marknaden framiér allt industrier, ex-
port- och importfilmer etc.

Nar vi kinner bade varan och marknaden
och deras egenskaper och krav pd varandra
har vi klart for oss vilka problem wvi har
att losa for att nd forsialjningsmilet, Det
forsta och storsta problemet dr radslan,
riadslan for flyget som transportmedel.

Ett annat ganska svart problem ar flygets
daliga regularitet pd héosten och vintern.
Man kan inte lita pd att komma fram pa
exakt tid, varfor manga affirsmin foredrar
att ta tag under denna tid,

Ett kortiristigt problem ar en tillfillig
okning av antalet flygolyckor, som har varit
fallet under den gingna vintern, Ett annat
problem dr en kraftig reklamkampanj av
konkurrerande transportforetag.

Den gerhérda okningen av trafikkapacite-
ten hos flygholagen ger oss vtterligare ett
problem, Trafikunderlaget blir for litet,
kundkretsen ricker inte till. Flyget miste
da erdvra helt nya folkskikt frin andra
transportmedel, Vad har vi did f6r medel
att komma med for att 16sa dessa problem
och nd forsiljningsmdalet?

Forst och frdmst har vi

tidningsannonsering. Denna maiste goras
planmissig i form av samlade kampanjer i
dags- och {fackpress, Stréannonsering i
midngder av stora och sméd tidningar och
tidskrifter har icke stort virde. Ett undan-
tag hirifran dr annonser om indring i tid-
tabellerna, vilka fir anses som ren upplys-
ningstjinst. T ABA haller vi f. n, pi med
en annonskampanj, som strivar efter att
vara sa upplysande och instruktiv som moj-
ligt, Den framhaller sarskilt de noggranna
forberedelser som gbérs innan en flygning
igAngsittes och ar siledes dgnad att be-
kampa problemet radslan,

-Ett annat viktigt medel Ar broschyrer,
som dr mycket lampliga att ge ut nir man
vill presentera ndgon ny flygplantyp eller
nagon ny linje.

Flygutstillningar forekommer ofta, likasi
flygdagar men de ar oftast militira eller
sporthetonade, Trafikbolagen har pa den se-

naste tiden kraftigt nedskurit sitt deltagan-
de i dessa, En utstillning enbart om trafik-
flyg kan dock vara till nytta da det giller
att presentera en ny flygplantyp med revo-
lutionerande egenskaper, t. ex. DC-6 eller
Boeing Stratocruiser. Deltagande i flygda-
gar brukar ske si att flygbolaget deltar
med sin storsta och modernaste maskin, vil-
ken kan flyga over flygliltet och den nar-
beldgna staden, varvid dnda upp till 40 000
flygblad brukar kastas ut.

Det har aven blivit populirt att i sam-
band med detta ordna ens. k. hojdgissnings-
tavlian, Planet flyger di pd konstant héjd
niagra varv runt staden och sa giller det
{6r askddarna att gissa flyghdjden, Som pri-
ser brukar fria flygresor uppsittas.

Ett mycket viktigt reklammedel

ir fonsterskyltningarna. Det har visat sig,
att det blir mycket dyrbart att skicka dessa
till minga platser i flera linder och att re-
gelbundet byta dem. F. n. har flygbolags-
skyltningarna med ndgra fa undantag van-
‘ligtvis i bolagens forndmsta fonster, fatt en
nagot konventionell utformning, men nya
friska tendenser har borjat synas,
Affischer ar ett vanligt reklammedel som
utnyttjas en hel del av flygbolagen, dock
enligt min mening alldeles for litet. En
flygaffisch kan ju gdras med minga trev-
liga motiv, I t. ex. Schweiz — men ocksa
(Forts. pa sid. 4.)
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GRIP SACKEN

hiigtag gjordes i Finland fiirsik att under

isliggningstiden transportera post per flyg
(il de  isolerade skiirgdrdskommunerna i
Kvarken, Forsiiken utféll viil och i viir har
man mera rutinmissigt fortsatt dessa flyg-
ningar, Ett av arméns Junker-plan har va-
| vit stationerat i Vasa fiir detta iindamil och
funder hela den tid di Isen varken biir eller
| brister har post dagligen kastats ned i fall-
Jskiirmsfirsedda storpeders bitde till kommu-
juerna i Kvarken och pi Karld utanfir Uled-
borg.
| - Man gjorde Hven fiirsiik i histas att

/“-—:-L-—.w»-\

upp-

En skiss som visar det nya finska systemet

!

fiir att hiimta upp postsiickar,
|

\
/

o
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hiimta avgiende post frin skiirgdirden, vilket
dock misslyckades, Vid det sygtem som di
apviindes hade man mellan tvi stillningar c:a
3 m diver marken spiint ett fingertjocit rep
i vars bida dindar en 20 kg:s postsiick var
filstad, Det var meningen att med drage hala
in linan med sickarna till planet, men vid det
firsta firsiiket brast repet och vid det andra
gick draggen sinder. Nu i dir har man begag-
nat sig av en ny metod, som utfunderats av
flygkapten E. Rautio och lijjtnant K. Ilkama,
rom visat sig praktiskt genomfirbar. T stil-
let for dragg har man nu en ling jiirnkrok
monterad under flyekroppen, Postsiicken pla-
coras mellan tvd stillningar, som liknar van-
liga hijdhoppstiillningar. Bade frin Bergd
och Karli har postplanet pd detta siitt tagit
upp avgiende post, Det har varit friga om
endast partier av ringa vikt hittills, men med
en hydraunlisk anordning fir jiirnkrokens filste
som konstruerats, beviiknar man att kunna ta
upp postsiickar pia 15 kg:s vikt,
Tostverket planerar att i en soar framtid |

biirja med reguljira postflygningar firet runt
med egna maskiner, bl a pid linjen Vasa—
Uledborg, Offert pd driftsbilliga och fir finda-
nitlet lBimpliga maskiner fireligger frin fir-
man  Veljekset Karhumiiki, Firutom post
skulle planen idiven kunna ta med 3—4 passa-
gerare,

I'osttorpederna lastas in 1 planet,

~
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T v: I pauserna in-
tresseral sig flygviir-
dinnorna  fiir
tekniska frigor och
hiir studerar man ett
hydrauliskt system.
— Nedan: Det iir fel
att betrakta flygviir-
dinnor RO pin-
uppor, iiven om
TWA liksom andra
flygbolag vill ha
denna del av perso-
sa tilltalande
som majligt,.

flyg-

nalen

Charm i luften

I USA dar flygvirdinneyrket en ging
foddes forsoker man stindigt finma nya vi-
gar for att gora denna del av trafikflygets
service sa perfekt som mojligt. Silunda har
TWA:s flygvirdinnor f#t gi igenom en
speciell s. k. »charmkurss, dir tonvikten
lagts vid att ge den kvinnliga personalen
rent umgingespsykologiska sfiardigheters.
Make-up-en fir en sista: avputsning och
flygvirdinnorna far en inblick i
skonhetsvard.

fransk




®a hiir kommer det Bristol Theseus-utrustade trafikflygplanet Handley Page Hermes V oatt te
slg niir det kommer i tjiinst nigon ging niista ar.

BOAC far reaktionsdrift

DL"E brittiska Ministry of Supply har be-
stillt 25 fyrmotoriga trafikflygplan av
typ Handley Page Hermes IV, Denna typ
ir en direkt utveckling av det militira
transportplanet Hastings som nu édr under
serietillverkning f6r RAF. I motsats till
Hastings har emellertid Hermes [V for-
setts med noshjulsstill och en forléngd flyg-
kropp. Motorutrustningen pad Hermes IV
bestar av fyra 2210 hk Bristol Hercules
263. Flygplanen ar konstruerade for flyg-
ning i substratosfiren och ar fordenskull
utrustade med Gvertryckskabin,

Hermes IV ar avsedd for de medellanga
imperieflyglinjerna och vintas vara i tra-
fik pa nyaret 1949. Prototypen berdknas bli
firdig for provilygning nésta var,

Hermes IV fir en maximal marschfart
ay 478 km/t pa 7,500 m hojd, en flygvikt
pa 35,335 kg, en max betalande last av
7,700 kg samt en max flygstricka pa mer én
5000 km.

For att uppni bista tankbara ekonomi pa
imperieflyglinjerna  kommer man att an-
viinda 47 procents effektuttag pa motorerna
och detta beraknas ge en marschfart av
400 km/t pa 6,100 m hojd, Flygplanets tjan-
steflygstricka varierar naturligtvis med
den medforda betalande lasten men blir mel-
lan 2400 och 5500 km. Med en betalande

last pa exempelvis 5,200 kg, d. v. s. 36 pas-
sagerare och ca 2 tons bagage och gods blir
flygstrackan ca 3,200 km. Alternativt kom-
mer man emellertid ocksa att bygga en ver-
sion for 40 passagerare samt ytterligare en
avsedd {6r kombinerad dag- och nattrafik
med 38 sittplatser som latt kan dndras om
till 22 britsar,

Hermes V flyger ndsta dr

I Ministry of Supplys bestillning av Her-
mes-plan ingdr dven tvd prototyper av Her-
mes V utrustade med propellerturbinaggre-
gat dv typ Bristol Theseus, Dessas effekt
motsvarar 2,400 hk vardera. Hermes V dr
f. n, under byggnad och vintas kunna prov-
flygas tidigt nasta ar. Den allmianna ut-
formningen ayv Hermes V dr identisk med
foregangaren Hermes [V och planet kan
alternativt inredas fér 40, 52 eller 63 pas-
sagerare. Hermes V viger fullastad unge-
far 38 ton, d. v. 5. ca 1 ton mer an dess
kolvmotorutrustade foregangare, Theseus-
motorerna berdknas ge planet en marsch-
fart pa 540 km/t pi 9150 m och en flyg-
stricka pa 3 345 km. | jimforelse med Her-
mes [V har dven den direkta bransleekon: -
mien forbittrats ndgot men inte i sd hog
grad som t, ex, i friga om marschfarten.

LoCALIZER Y
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om bekant flyger inte minniskorna lika

litt som faglarna. An sa linge ar de
beroende av en mangfald jordbundna hjilp-
miedel for sin navigering och den punkt
har redan natts, di tringseln i luften hor-
jar resa ansenliga trafikproblem i USA,
Det finns helt enkelt inte tillriickligt med
utrymme for piloterna att alltid folja pas-
sagerarnas onskemal och tidtabellens klock-
slag utan allvarlig risk for kollision.

Det kan tyckas att dvergangen fran mar-
kens tva till luftens tre dimensioner skulle
medftra en ldttnad i trafikhinseende. Para-
doxalt nog ir detta inte fallet — atminstone
inte dnnu, I motsats till marktransportmed-
len kan ju ett konventionellt flygplan icke
sstanna pid vigens (d. v. s. i luften) och
fordrar dessutom flera kilometer for att
utféra en vindning utan obehag f6r passa-
gerarna. Det ér uppenbart att det gir at
stora utrymmen f6r dessa mandvrer, och
ehuru piloten kan anvinda dgonen for att
halla sitt flygplan pa ritt kurs och ur vi-
gen for andra plan i klart vider, blir han
dock »blind» i moln eller dimma. Han maste
helt férlita sig pd en gemensam yttre makt,
som med noggrann kiannedom om alla nir-
liggande flygplans ligen i lufthavet, foljer
och dirigerar deras rorelser. Denna makt
utovas i USA av det federala ATC (Air
Traffic Control)-systemet i CAA:s regi
och kan bildlikt talat sigas fylla samma
funktion som trafikpoliser och gatukors-
ningarnas ljussignaler for markens fordon.

Lufttrafiken i USA flyter (forlat: flyger)
fram pa 70.000 km noggrant faststillda
sluftvigars (civila huvudilygleder). Dessa
osynliga strak ar 16 km breda och demarka-
tionslinjen mellan trafiken 4t ena och andra
hallet utmirkes genom radiostralar frin
fyrar pa marken lings flyglederna. T.andet
har indelats i 23 regioner for reglering av
lufttrafiken, var och en med ett eget vitt
utgrenat telefon- och teleprinterndt for att
erhilla meddelanden om flygningarna samt
befordran av instruktioner till de olika pla-
nen. P4 alla viktiga knutpunkter inom re-
gionen regerar en trafikkontrollor (flyg-
ledare), som bidr huvudansvaret fér att tra-

FIG. 2




fiken l6per smidigt och ordnat och att flyg-
planen stindigt hdlls noggrant atskilda.
Detta sker i regel genom tillampning av
det s. k. blocksystemet, vilket kommit att
bli ett av de fundamentala begreppen i
luftens trafikreglering i USA. Sasom kri-
terium pa ett adekvat utrymme for ett flyg-
plan har hitintills anvénts en tinkt luftkub,
8.000 m bred, 300 m djup och 10 minuters
flygvig lang. Di man nu efterstrivar att
minska denna kub for att fi plats med flera
flygplan utefter svigen» pa en gang, har
den enda praktiskt anviandbara variabeln be-
funnits vara lingden. 10-minuterstiden har
namligen godtyckligt valts sisom skilig tid
for ATC-personalen att analysera en tra-
fikstockning och instruera respektive piloter
om den fortsatta flygningen. Om nu arbetet
pd marken kan accelereras torde emellertid
avstindet kunna nedminskas till hilften eller
fjardedelen utan att Asidosatta sakerheten.
Detta soker man ni dels genom att dvergl
till direkt kontakt mellan kontrollérer och
flygplan, istillet for som tidigare via regul-
jir radiostation, dels genom att gora si
mycket som mojligt av rutinarbetet f6r kon-
trollorerna helautomatiskt,

Problemet utrymme pd luftvdgarna

i USA ir andd ingalunda av samma kri-
tiska natur som trafikstockningen kring
flygfilten vid starter och landningar, L in-
strumentvader tar en normal landning c:a
10 minuter per plan vid storflygfilten i
USA med hjidlp av de konventionella navi-
gerings- och landningssystemen, Nir nu av-
standen mellan- flygplanen pa luftvagarna
krymper och flera vigar sammanstralar till
ett enda flygfilt, betyder detta att ett nytt
plan kan vantas anlinda var eller varannan
minut under brida tider pa dagen. Krigs-
ronen pd radar- och radiopejlingsomradet
har tilliért trafikflyget ett antal nya blind-
landningssystem, vilka nedbringar tidsinter-
vallen mellan landningar till 3 4 4 minuter.
Insatserna som gjorts pd detta filt kan
iaktiskt sigas ha historisk betydelse i det

INRE

MITTELFYREN

att de utmirker paborjan av den epok, da
manniskan kan anse sig ha totalt besegrat
morker och dimma.

Omedelbart efter kriget satte flera ameri-
kanska flygbolag iging med att modifiera
och vidareutveckla existerande radarsystem
till att bli ett lika oumbirligt instrument i
fred som i krig. 1 horjan av. 1946 lit t. ex.
TWA installera en sokarradar i en konver-
terad C-47:a. Det var en medelstor, spe-
cialkonstruerad typ for flygplan, inbyggd
under flygkroppen, med bildatergivning pa
ljusskdrm och forhillandevis lag vikt. Efter
mer dan 200 timmars provilygningar kors
och tviirs dver den amerikanska kontinenten
kom man till f6ljande principresultat betrdf-
fande flygburen radars anvandbarhet pa det
nuvarande utvecklingsstadiet.

Ljusintensiteten pa skidrmen var for svag
for att man skulle kunna urskilja detaljerna

i fullt dagsljus utan sirskild huva, vilket

gjorde det svart eller omdjligt for piloten
att bade rikta sin uppmirksamhet pd radar-
bilden och hilla utkik pa luften eller marken
utanfér, Apparaten tycks kriava standig fin-
instdllning och papassning frin en sarskild
ohservator sa att ddesdigra forviaxlingar inte
uppstar i friga om de atergivna bilddetal-
jerna, En van iakttagare kunde latt urskilja
omvixlande terring med skarpa reliefer sa-
som bergskammar, floder och sjaar etc, A
andra sidan blev bilden svartydd over slitt-
land av enahanda utseende och det visade
sig mycket besvirligt att avgora hojden
dver marken,

Som medel foér kollisionsvarning funge-
rade systemet bra; dock var placeringen av
antennen under flygplanet mindre lycklig.
Andra flygplan, vilka befann sig hogre dn
den egna maskinen och sdledes utanfor be-
stralningsfaltet framtridde Gverhuvudtaget
icke pa radarbilden. Den basta losningen for
framtiden anses vara om systemet kan sam-
mankopplas med en automatisk ljud- eller
ljusvarningssignal, som trider i kraft, da
nagot foremal pa marken eller i luften kom-

" mer’ inom réackhall,

(Forts., pa sid. 39.)
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CONVAIR 240 ir det firsta tvimotoriga tra-
fikflygplanet 1 viirlden som idir forsett med
tivertryckskabin., 160 plan av denna typ #r
under tillverkning fiér fyra amerikanska, ett
australiskt, ett Indiskt, ett argentinskt och tva
enropelska (KLM och SABENA) flygholag.
Flygplunet tur 40 pussagerare och har en
marschfart pi 480 km/t,

TRAFIKFLYGETS
NYA GENERATION

U nder 1947 kommer en hel del nya typer av trafikflygplan att insiittas i tjiinst,

Flertalet av dessa plan har gmvfluxlls under senare delen av fiirra iret och iir
nu under serietillverkning. 1 minga fall har emellertid flygplanfabrikanterna, si
gott som uteslutande de amerikanska, dverskattat behovet av trafikfiygplan, var-
for en hel del till synes mycket lovande typer och projekt miist skrinliiggas av eko-
nomiska skill. Till denna kategori rilknas 1 firsta hand Republie-fabrikens sensa-
tionella flygplan Rainbow, vilket fabriken, som en filjd av American Airlines
annullerade bestillning pd 20 plan, inte anser sig ha riid att fortsiitia arbetet i,
Uvriga nediagda amerikanska trafikflygtyper iir Lockheed Saturn, Boeing 417,
Curtjlsa‘-g.\n’rlght CW-20E och CW-28, Douglas DC-7 och synbarligen ocksit Doug-
lag D(C- )

De tyﬁr som ridit ut den nuvarande ekonomiska stormen inom USA s flygindustri
och beriitkngas kunna sfittas in | reguljiic traftk i dr ir de fyrmotoriga jiittarna Boeing
Stratocruiser och Douglas DC-6 och de tviimotoriga Martin 202 och Couvair 240,
Sfidana flygplan sem Northrops tremotoriga frakt- och Fnsnamarnrplan Pioneer
och Beccheraft-fabrikens okonventionella Model 34 kan fi rmodligen  inte viintas
komma i trafik férriin under nilsta ir.

Nitgra ekonomiska svirigheter 1 stil med de amerikanska har inte kunnat miirkas
il floran av nya engelska trafikflygplantyper. Under 1946 debuterade inte mindre
n iitta nya tyilmr ay_ stiirre och mindre trafikflygplan men av dessa har hictills
endast tre — Vickers Vikin¥‘ Bristol Wayfarer-Freighter och de Havilland Dove —
visat sig 1 reguljiir trafik. Minga fabriker Iigfer emellertid inne med stora bestiiil-
ningar pit sina respektive nyskapelser. Hand ey Page Ltd har t ex bestiillningar
pi plan av typ Hermes IV, Avro-fabriken pi 20 plan av iypen Tudor 1 och 50
av 'typ Tudor IT, Miles pd 25 Marathon-plan och Short-fabriken bl a pi 12 flyg-
biitar av typen Solent, De jiittelika Bristol 167 .och Baunders-Roe SRS har bittills
bestiillts 1 fyra exemplar vardera, ore 1950 torde emellertid inget av dessa senare
viza sig pit de Internationella flyglinjerna,

Liingt tidigare eller niirmare hestiimt pi viiren 1048 beriiknas de forsta svenska
trafikflygplanen av typ Ssab Seandia komma i trafik pd de enropelska flyglin-
Jerna, Inte mindre fin 70 plan fir ¥ n under tillverkning fir ollka europeiskn och -
svenska holag och det rider inget tvivel om att 'Seandia kommer att bil en myeket
svilr konkurrent till de nyaste amerikanska och engelska motsvarigheterna,
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Modellen ovan t v vikar hur Beech
Model 84 kommer att ta sig ut.
— T v ses BOAC:s firsta Short
Bolent-flyghit, en clivil utveckling
» av Bhort Beaford, — T "1: 1048 be-
riiknar Curfiss-Wright hn sitt nya
fyrmotorign lastflygplan Cw-32
klart fér provilygning, Bt Jiirtpar-
tiet fir fillbart uppat,




wtoriga tra-

planm — den \'alkanda Douglas

— ar nu pa god vag att bli omodern.

Att finna en virdig eftertridare till denna
varldsberomda flygplanstyp ir emellertid in-
te det littaste. Hiar i Europa har cngel~~
minnen pa sina egna flyglinjer géitt in for
Vickers Viking medan vi svenskar pa goda
grunder hoppas att den helsvenska Saab-
skapelsen Scandia skall spela en framtri-
dande roll i det europeiska efterkrigsflyget.
I USA och till en viss del dven i Syd-
amerika ser det emellertid ut som om Mar-
tin-fabrikernas nya trafikflygplan
202 i skarp konkurrens med Convairs Mo-
del 240 skulle bli den dominerande tvamoto-
riga typen. Redan innan provilygningen
med Martin 202 agde rum i november
i fjol had fabriken bestallningar pa
over 350 oplan. Den ocerhoérda annons-
och reklamkampanj som f{foregatt Mar-

Martin

tin 202 har sﬁkerligen inte varit sardeles
billig och det at "ar att se huruvida in-
komsterna vid 20, saljningen (varje plan
kostar omkring 250 000 dollar) kommer att
ticka de oerhorda utgifterna, Visserligen re-
presenterar Martin-fabrikens inneliggande
orderstock ett viarde pa 201 miljoner dollar,
varav mer an halften kommer pa det mili-
tira, men fragan dar om det inte imponerar
mera nar man far héra att fabriken arligen
utbetalar l16ner pa mer 120 miljoner dollar
till sina 17 000 anstillda.

Alltnog, 350 bestillda plan méste anses
vara ett mycket gott resultat med tanke pa
att hela det amerikanska trafikflygets flyg-

planpark fére krigsutbrottet understeg detta
antal, Enligt vad som hittills offentliggjorts

har inga Martin 202 bestillts av europeiska
flygbolag utan koparna ar uteslutande ame-
rikanare.

Martin 202 dr som bekant ett tvamotorigt,
laigvingat medel 'stans-ﬂygplan avsctt for
36—40 paasaqemre

har en hel d('l br:udfl -.fulla t(mh
renomfdrts, som t ex p’-lfvlhlmg».anordt

etankarna pa und

binerad trappa-dc

den bakre flygkroppens undersida.
Motorerna utvecklar en starteffekt pa 2 100
hk vardera och ir av typ Pratt & Whitney
R-2800- »Double Wasps.

Provflygningarna har visat att planet med
1400 hk effektuttag per motor pa 3 050 me-
ters hojd har en marschfart pa 450 km/t.
Med samma effektuttag pa 4 800 meters hojd
smarschars planet pd inte mindre &n
480 km/t. Vidare har provilygningarna vi-

T v: Lossningen sker »pii lipande band» med
hjilp av den specialhyggda transportanord-
ningen, Observera den »klippta* spetsen p#
Hamilton-Standard-propellern. — T h: Den
Inbyggda trappan sitter i bakre delen av flyg-
kroppen och mandvreras av plloten,

sat att planet med endast en motor uppnar
en marschfart pi inte mindre an 300 km/t
pa 3050 meters hojd. Dessa utomordent-
liga prestandasiffror visar att Martin 2
vid normal marschflygning har en marsch-
fart som overstiger dagens trafikflvgplans
med ndara 200 km/t och att planet enbart
med en motor i gang uppnir en marschiart
som oOverstiger vad som med tva motorer
kan adstadkommas med flertalet av dagens
tvamotoriga trafikflygplan. De kraschsikra
bransletankarna pa Martin 202
3880 liter vilket medger en praktisk flyg-
stricka pa omkring 1 600 kilometer.
Serietillverkningen av Martin 202 ar i
full ging och hittills har fem plan provflu-
gits. Innan leveranserna kan paborjas ford-
ras emellertid t tifikat, s k »NCs fran
den amerikanska luftfartsstyrelsen. Martin-
fabrikens ledning raknar emellertid med att
denna sak skall vara klar inom kort.




HYNO BOLMGREN, Klippan, segrade i kiass B med
denna effekifulln teckning av det ryska attackplanet
IL-2, Mian gir I Klippans Samrealskola, klass 24a och
‘har AB | teckning. Flygplan har han tecknat sedan ett
. par Ar tillbaka ech han iir idven flitig replikamodell-

ERIK KARLSSON, Viixji, blev firra aret etta |
klass A, Denna ging var konkurrensen hardar
men denna utomordentligt vackra teckning av DC.
4:an 1 »stompfmanér» riickte dock gott och vl til
en andraplacering.
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Flygdagen i Norrkoping

Ankomsttiivliingen vid flygdagen

Bergengren och K. H, Drotte som

Norrkipings-tisen

klarerade spontant att Aros-flygs

Firsta pris i flyglotteriet i Norr-
kiiping var en — 1

Bahr-autogiro bliste

originellt manér,

Nytt om Scandia

e DIREKTHR SVEN OTTER-
BECK I SAAD kom nyligen till-
baka frin en resa | Amerika till-
sammans med  ingenjior  Bror
Bjurstriomer, Saab Scandias chefs-
konstruktiir, ["8SA-hesiiket har
bhl. &, gillt forhandlingar med
flygmotortillyverkarna  DPratt &
Whitney samt den kaliforniska
firman Alresearch ("o,

1949  tinker nfimligen Haahb
sliippa ut en ny upplaga ay Scan-
din 1 marknaden, firsedd med
Hvertryckskabin och starkare mo-
torer, Den gerie pi ett T0-tal plan
som nu fir under tillverkning fir
leverang niista fir fir emellertid
inte  denna utrustning. Den
snyas Scandian blir av allt att
disma ett av de allra firsta flyg-
planen i viirlden som kommer
att ntrustas med den splitfernya
Pratt & Whitney-motorn R-2180,
vilken ger en garanterad start-
offekt i 1650# hk. Pratt &
Whitney-ingenjirerna hoppas
emellertid att effekten si smil-
ningom kommer att stiga till
omkring 1.800 hk. Den nya Scan-
din-upplagan som filr dessa nya
motorer blir som omtalats ocksi
utrustad  med dvertryckskabin.
Det fir fir denna anliiggning som
Aireseareh (o, skall leverera
viss utrustning.

)¢ nya motorerna och iver-
tryvekskabinen medger givetvis
flygning pi betydligt stirre hijjd
fin vad som fr méjligt med Scan-
diag nuvarande vtrustning, vilket
fiven medfiir att hastigheten kan
tikas ganska avseviirt, Pi en flyg-
hiijd av omkring 6,000 meter be-
rilknar Saab att planets ekono-
miska marschfart skall Gverstiga

sa firbiittringar inne-
hiir iir in viirt att fiirstd, Scan-
dia bibehiller sina  Overliigena
flygegenskaper vid lig fart sam-
fidigt som planet fir en marsch-
fart vilken #ir fullt i klass med
amerikanarnag nyaste typer. Des-
an amerikanska plan har emel-
lertid den uppenbara nackdelen
att de i motsats till Seandia har
mycket hiljga vinghbelastningar
med ty fitféljande hoga land-
ningsfarter. Scandia inte bara bi-
behialler sina utmiirkta egenska-
per i niirheten av marken utan
fiir ocksa 8in tidigare mycket kor-
ta startstriicka ytterligare redu-
rerad och dessutom en betydligt
biittre stigfiirmiga,

Nedan: Kapten Ture Wage, Smi-
landsflyg, har nyligen wvarit i
Stockholm fir att f& radioanliigg-
ning installerad [ bholagets nya
Seabee.

Den 1000:¢ Navion har nyligen
provflugite och fir hiir en extra
dekoration pimalad,

Filmpublik i Jonkoping

1947 Ars Flyg- och Motormiissa
pit Jinkipings flygfiilt den 10 och
11 maj blev en stralande folkfest
med fAskidarmassgor i tiotusental
kring fiiltet, en virvliande luft-
karusell fiver den fagra Viitter-
bygden och keviider. Solen
sken viilsignat varm frin en klar-
blii himmel, Viittern lig som en
spegel och fiven om det brast en
smula rent organisatoriskt pd en
hel del programpunkter — heli
koptern var mera jordbunden iin
luftburen, tyvit flygmissiiden, som
kunde slutat nog si allvarligt,
men dess biittre avliipte lyekligt
intriiffade — 8 miste miissan
karaktiiriseras som snceé,

Till suceén bldrog inte minst
Sickan Carlsson och Elof Alr-
le, som lockats dit av Thermme-
ninsfilm, som firevigade evene-
manget pi  filmremsa, den ele-

gante flygereven Diedrie (Cron-
stedt, som kom 1 gin Globe
Swift och Bveriges, flygande
skilgg, direktiér Gista Fronkel
som  kom i =in fgandes Safir,
men  som  tyviirr limnade Jin-
kiiping allttir tidigt pd  siin-

dagsmorgonen fHr att den stirre
delen av publiken skulle i till-
fillle att beundra systermaski-
nen till det plan, som [ samma
veva  viirldsrekordflig  till  Ad-
dis Abbeba.

Eitt  tjngofemtal
monstrerades i luften och pre-
senterades  ay  dagens  speaker,
redaktiir Yngve Norrvi, Amfibier-
na inledde och sedan kom den

plan  de-

rivdgula tresitsiga Piper Cub
Cruiser, Swiften, den dppna
dangka KZ-Sport, Ercoupen och

den gamla skonservativas Auster
Arrow ... I'i eftermiddagen
wiorde en avy ABAs D Hd:or eft
par eleganta svilngar iver fiil-
tet och s drog det sig 83 smi-
ningom ihop till prisatdelning.
Si hilr ser prislistan i ankomst-
tiivlingen ut. Tretton maskiner
astartade och resultaten blev:
Militéirntbildade flygare: 1) W.
Forslund, Nykiping, I’iper Cub
Cruiser, 50 prickar: 2) L, (laes-
son, Giteborg, 308,
Privatflygare: 1) K. G. Sved-
berg, Norrkiping, K. % 3, 110
prickar; 2) L. Clementsson,
Malmii, Piper Cub, 146; 3) N,
Olofsson, Giteborg, Moth, 168:
4) A, Gustafsson, Jonkiiping, Pi-
per Cub, "1 o) F. Linniis, Jiin-
kitping. Cessna, 200: ) I, Kar-
lén, Karlgborg, K. Z. 3,
D. Cronstedf, Viisteris, Swift,

251; 8) A, Wiirnegiird, Jinko-
ping, K, Z 2, 258; 9) N. (laes-
son, Giteborg, K. 4 2 Sport,
S005  10) G, Tirnlund, Skiivide,

Cub, 315; 11) O. Matsson, Stock-
holm, Piper Cub, 465 prickar.

En populiir giist pa flygdagen |
Jinkiiping var Elof Ahrle som
hiir diskuterar med flygdagsorga-
nisatiiren Torsten Gustafsson
{t h) och chefen fior Aros-flyg,
greve Diedrie Cronstedt,

En fiirslk skiss av storflygfiiltet
vid Halmsjin, som vid en tiivliing
i Aftonbladet fatt nammnet Stock-
holm-Attunda.

REVOLUTIONERANDE NYHET?
En amerikansk ingenjir — W,
Laurence Le age — hill helt
nyligen ett foredrag om trafik-
fly gets siikerhet infir en del kom-
mittéer ur den amerikanska fi-
nansviirlden. I samband med fire-
draget framlade han nigra skis-
ser  till  ett  trafikplansprojekt
som han hoppades kunde bli lis-
ningen pi& trafikflygets siiker-
hetsproblem vid landning i daligt
viider., Projektet kallas »Rotor-
Prop transports, fir avsett fir 21
passagernre och iir beriilknat for

en toppfart pi c:a 350 km/t. Det

fina i kraksingen iir emellertid
varken kapaciteten eller farten
utan framdrivoingssiittet. 1 ving-
apetsarna har planet »propeller-
rotorers med en diameter pa o:a
18 m, vilka under normal flyg-
ning fungerar som vanliga pro-
pellrar, medan de vid Inflygzning-
en till flygplatsen kan fiillas upp
och tjiinstgira som rotorerna pa
en helikopter.

RYSK REAKTIONSJAKT, Rys-
sarna liir nyligen ha visat ett

hundratal reaktionsdrivoa jakt-
plan och ett mindre antal tunga
bombplan 1 Superfortress stor-

leksklnss av ny typ. Jaktplanet
{ovan) fir en skapelse av den kiin-
de konsiruktiren Simon Lavotch-
kin., Som synes iir det tva in-
byggda reaktionsmotorer i flyg-
kroppens underdel och de pastis
vara av den tyskbyggda typen
BMW 003A vilkan tillsammans ger
en dragkraft pa 1595 kg, Topp-
farten iverstiger siikerligen 800
km/t. Spiinnvidden #ir c:n 12 m
och lingden e:n 105 m.
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Rontgenteckning av Bristol Theseus,

ves genom en epicyklisk vixel och av ett
separat turbinhjul, som arbetar som ett
tredje steg, innan avgaserna tas i ansprik
for reaktionsdrift, Denna &tgird att meka-
niskt skilja turbinhjulen for kompressorn
och propellern frin varandra samtidigt som
man infort en automatisk anordning for att
kontrollera deras relativa varvtal utgor en
av de ledande principerna i denna konstruk-
tion. Man vinner dirmed enkelhet och en
viss flexibilitet i driften samtidigt som agg-
regatet blir mera ldttstartat.

Vid konstruktionsplaneringen siktade man
pd en propellerturbin med en brinslefor-
brukning jamforbar med en kolvmotors vid
c:a 500 km/t och 6000 m hojd.

»Theseusy har tillverkats i tvd olika ut-
foranden TH 21 och TH 11, Den forra
skiljer sig frin den senare genom att inne-
fatta en viarmevaxlare, med vars hjilp en

THESEUS — fredsflygets motor

Dcn intensiva utvecklingen inom flyg-

tekniken under det senaste kriget het-
sade konstruktorerna av framdrivningsage-
regat att gora ett djarvt hopp {framat.
Reaktionskraften togs 1 anspridk utan att
man dessforinnan hade utprovat den natur-
liga och logiska lanken i utvecklingskedjan
pa detta omride — propellerturbinen,

Med krigets slut fick konstruktérerna en
andhdmtningspaus och man har gitt tillbaka
till det dverhoppade trappsteget for att kin-
na pa dess barkraft, Den forsta forbran-
mingsturbin for propellerdriit, som genom-
gatt officiella typprov ar en produkt fran
Bristol Aeroplane Company's vilkinda mo-
torfabrik har tidigare himtat namn it sina
motorer fran den grekiska mytologiens
viarld och den skapelse, som hidr nirmare
skall beskrivas, har fatt bendmningen
»THESEUS». Niast Heracles ar Theseus
Greklands storsta sagohjilte och i Aten blev
Theseus demokratins specielle hjilte, Man
kan mahinda stilla forhoppningar att den
engelska Theseus skall f6rma virna om den
moderna demokratins virldsfredssalk.

Den 7 februari 1947 startade ett fyrmo-
torigt bombplan av typ »LINCOLN II» pa
en provilygning fran flygplatsen vid Filton.
De bada yttermotorerna hade ersatts med
tva Bristol »Theseusy turbiner, Denna hi-
storiska flygning dgde rum nigot mer in
18 ménader efter det »Theseusy for forsta
gangen kordes 1 provbock och endast sju
veckor efter att motorn som den forsta pro-
pellerdrivande turbinen for flygdrift genom-
gatt och bestatt officiella typprov.

Man hade wvalt Lincoln-flygplanet for
dessa »provbocksflygningars med tanke pi
planets goda flygegenskaper pi stérre hoj-
der samt de goda utrymmen som flygkrop-

Handley Page Hermes V som skall utrustas
med fyra Theseus propellerturbinaggregat,

Ao BEGE

pen i denna maskintyp erbjuder observa-
torer och provningspersonal med deras om-
fattande utrustning.

Innan <lygproven kom till stind hade
Theseus som nimnts genomgitt typprov vil-
ka omfattade en total gangtid av 127 tim-
mar, fordelade efter ett sirskilt schema. Det
rapporteras att turbinens gang var tillfreds-
stallande under alla proven och att man icke
behdvde ta nigon” montér i ansprak for
nagot arbete pd provmotorn sedan de offi-
ciella proven hade horjat.

Propellerturbinens hjul med axel,

Oljefiltret kontrollerades och forbrin-
ningskamrarna besiktigades utvindigt var
10:e gangtimme, men inga defekter obser-
verades darvid.

Motorn var under typprovet upphingd i
provbocken med samma motorfundament
som kom till anvindning i flygplanet. Den
roterande drivkraften overfordes till en
flygpropeller, Den fullkomliga franvaron av
vibrationer vid varje varvtal och effekt ir
en av de anmirkningsvirda iakttagelserna
i samband med typprovet.

Beskrivning

Allmant

Bristol »Theseus» ar en propellerdrivande
férbranningsturbin, i vilken%tt tvistegs tur-
binhjul driver en kombinerad axial och
centrifugal luftkompressor. Propellern dri-

del av den vdrme, som annars skulle gi
forlorad 1 avgaserna, overfores till den luft .
som passerar fran kompressorn, till for-
branningskamrarna, Detta mojliggor en
avsevird reduktion i bransleforbrukningen,
vilket dr av sdrskild betydelse vid flygning
pa lingre strickor, Serie TH 11 turbiner
har avsetts for kortare flygstrickor, dir
branslebesparingen icke helt uppvigs av den
viktokning som virmevixlaren innebir.
Denna vager niamligen c:a 225 kg. Aven
utan viarmevixlare har »Theseusy visat sig
vara mera ekonomisk An nuvarande
reaktionsaggregat,

Luftintag och kompressor

Kompressorns luftintag  ar ringformat
och omger propellervixeln omedelbart bak-
om propellern,

Axialkompressorn bestir av nio steg med
069 skovlar i varje krans, Skovlarna pd savil
rotor som stator dr tillverkade av hejade
lattmetallimnen. Med axialkompressorn &r
sammanbyggd en enstegs centrifugalkom- .
pressor, vars flikthjul dr arbetat ur ett
hejat lidttmetallstycke, De bida kompresso-
rerna lamnar tillsammans ett totalt kom-
pressionsforhillande av omkring 5 till 1 vid
500 km/t pd 6000 'm hojd.

Anledningen till kombinationen av axial-
och centrifugalkompressor kan sokds i tva
skal, For det forsta mojligedr anvindandet
av centrifulgalkompressor i det sista steget
ett effektivt satt att transportera luften fran
axialkompressorns mindre diameter till den
storre diameter, som erfordras for virme-
viaxlaren.

For det andra har man velat uppni storre
flexibilitet och hégre genomsnittliz verk-
ningsgrad. Dett har lyckats genom att kom-
bipera axialkompressorns bittre verknings-
grad vid hogre kompressionsiorhallande med
cenrifugalkompressorns storre verkningsom-
rade., Kompressorn har ett varvtal av 8200
vpm vid fullgas och limnar di c:a 800 kg
luft per min under statiska forhillanden vid
havsytans niva, Kompressorn kriver under
motsvarande forhillanden f6r sin drift en
effekt av omkring 3500 hk,

(Forts. pa sid, 41.)
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T h: Turbinhjulet
som driver kompres-
sorn, — Nedan: Den
sammanbyggda
axial- och centrifu-
galkompressorn.

Firbriinningskammare | Theseus,

Theseus sedd snett framifran hijger. — Nedan:
Pen eleganta Installationen av Theseus [ Lin-

coln IL

Over tre virldsdelar med Ahrenbergscub.

VAGEN HEM BLEV

I sin sista rapport fran flygningen over
tre virldsdelar berittar Thorsten Akrell
om farden fran Rhodos till Sverige, en
flygresa fylld av besvirligheter och pe-
nibla situationer. Kanske kan #nda manga
av Akrells situationer vara andra sport-
flygare till nytta och bevisa att man inte
far ta sa stora risker.

Med en i gashindor hért inlindad passa-
gerare startade vi nasta dag fran Rho-
dos f6r att flyga till Athén, Som vanligt var
emellertid strickan for ling, varfor mel-
lanlandning var nédvindig. Den forsta gjor-
des pa 6n Coos, den andra pa Syros, dir vi
fick nojet och dran av att vara det forsta
plan som ndgonsin landat, dock ett ganska
tvivelaktigt ndje, di det storsta faltet var
80 ginger 150 meter och omgivet av en
massiv stenmur och olivtrad. Det var inte
atan att det kindes ganska skont, ndr lju-
sen Hfrin Athén dok upp i skymningen och
vi gick in for landningsvarvet pa Hassani-
faltet. Vistelsen i Athén varade en vecka,
da fru Forsell var tvungen slicka sina sar,
assisterad av en grekisk likare, Utvilade
och pigga angjorde vi som ndsta etapp
Araxos och dirifran gick fiarden till det un-
derbart vackra Corfu. Dar fanns inget or-
dinarie filt, men en grisbana och vid det
hiir laget var vi ju inte bortskimda.

Var nista langa havsflygning blev oOver
Adriatiska havet och i Osregn och iskallt
vider landade vi pd Baris militirfalt den
30 oktober. Som omvixling mot all havs-
flygning hade vi nu framfor oss de italien-
ska bergen som vi-maste Sver pd vigen till
Rom. Hosten var nu lingt framskriden
och vidret direfter. En vecka stannade vi i
Bari och tog oss sen via Benevento till
Chiampinofiltet utanfor Rom, Efter att i
fiorton dar ha vintat pa vider for flyg-
ningen 6ver Medelhavet till Nizza startade
vi den 20 november. Just som vi skulle fly-
ga ut over havet bérjade jag pumpa bensin
fran extratanken till huvudtanken. Pumpen
tog inte!!! Det var vill att hela Central-
europa skilde oss frin den firma som gjort
installationen. 180-graderssving till Ciam-
pino. Sen var vidret sadant att det drojde
fjorton dar inhan vi kunde starta. Antligen
kom vi si i vig en stralande vacker host-
dag. Vi passerade darna Monte Christo och
Elba, landade pd Korsicas nordspets, fyllde
bensin och var s Aater val parkerade pa
Nizzaaerodromen nigra timmar senare. Den
7 dec. gick det si nord6ver igen, Med vemod
slippte vi Medelhavet ur sikte och var enda
trost, nir vi i daligt vider flog uppior
Rhonedalen var utarbetandet av planerna for
nista resa, Lyon var lika grétt, kallt och
sonderbombat som ndr vi passerat det i
augusti och vi gladde oss at att nista dag
komma till Schweiz, Starten gick i daligt
vader, men jag riknade med att hinga
Rhéne pa lag hojd, och det var ju inte mer
A en timmes flygning till Cointrin utanfor
Genéve, Tio minuter efter starten fick vi
snostorm, efter tre kvart vid St. Genix hade
vidret blivit obeskrivligt, dimman gick ner i
marken eller rittare sagt vattnet och kul-
men naddes nir nerisningen satte in, Forst
fros pilotroret till hastighetsmétaren, sen ka-
binens plexiglas.

Dimman hade under tiden slutit sig bak-

VL.

TORNBESTRODD...

om oss, si enda alternativet var nodland-
ning. Den hir trakten excellerade inte pre-
cis i goda nodlandningsmdjligheter, men hur
det nu var hittade vi ett filt som vid re-
kognoscering sag skapligt ut. Nar vi utan
hastighetsmitare och utan nagon sikt framiat
dansade ner i vingglidning over ndgra otro-

(Forts, pa sid. 33.)

At A
Varning for pinuppor!

Sverige har tvid prominenta flygan-
de grevar. Den ene ar givetvis Carl
Gustaf von Rosen, som numera ir
chef fér Etiopiens flygvapen och ny-
ligen virldsrekordflog en av Saabs
Safirer non stop till Addis Abbeba.
Den andre heter greve Diedric Cron-
stedt, kind flygare och verkstillande
direktor i Arosflyg i Visteras. I gre-
ve Cronstedts maskinpark ingdr tva
ultramoderna  sportplan av market
Globe Swift. Inom parentes sagt ar
han aven generalagent for »Swiftar-
na» som byggs i Texas.

Fér nagon tid sedan skulle greve
Cronstedt demonstrationsflyga en av
sina bida Swiftar i Norrkoping. Pla-
net vickte stor beundran bland flye-
sakkunniga och flygsinnade pressman,
som samlats pd flygplatsen for att ta
den silverglinsande, lickra skirrans
i nirmare skirskiddande. D4 en jour-
nalist gav till kidnna sinspontana be-
undran, svarade den humoristiske
greven :

— Ja, r det inte en rar liten pin-
uppa, som jag fatt frin Texas!

Det gav journalisten anledning att
sitta foljande lika lekfulla rubrik i
sin tidning :

GREVE FRAN VASTERAS
LANDAR I NORRKOPING
MED PINUPPA FRAN TEXAS

Till yttermera visso stod rubriken
Aven pa 16psedeln, En »god vin» till
greve Cronstedt klippte ur rubriken,
skaffade sig ett exemplar av lopse-
deln och siande bada delarna anonymt
till grevinnan Cronstedt, som var kvar
hemma i Visterds, Nagot upprord
satte hon sig pa ett tig till Norr-
koping, dir dock den hotande dkten-
skapliga stormen snabbt bedarrade,
nir greve Cronstedt 'sjily forestillde
sin pinuppa fran Texas for grevin-
nan, som visserligen sjalv &r flyg-
sinnad, men som inte visste att Globe
Swift-fabrikerna ligger i Texas.

Av detta dr en slutsats latt att

draga:

Hur mycket dn ett sportplan kan
behaga,

nir det bland himlens litta moln
Syns guppa

man akte sig att kalla det pin-
uppal

Ty dé dr litt att hamna uti Elister,
i synnerhet om ordet fills bland
— journalister.

Mr Nobody.
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Ett flygplan som #r konstruerat just for sitt arbete, och dir
varje minsta detalj dr utformad for att fullfslja sin uppgift
med storsta tillforlitlighet och sikerhet. Av denna anledning
valdes ocksa Vickers Viking, da det engelska kungaparetskulle
gora sin resa till Sydafrika ... dirfér har British European
Airways valt Viking fér alla sina linjer pd kontinenten...
dirfor har Viking bestillts av ledande flygbolag dver hela
varlden, sisom DDL, Aer Lingus (Irland), South African
Airways, Indian National Airways, Tata Air Line (Indien),
Central African Airways och den argentinska regeringen.

_—
_—

AIRCRAFT SECTION, VICKERS HOUSE, BROADWAY, LONDON, S.W.1 | =




Radiotelegrafisterna sitter bokstavligen pi
varandra och betydligt fkade utrymmen Hr
naturligtvis éinskemillet nummer ett. Men det
har vi ocksid blivit utlovade, sii det’ malet
tyveks ligga inom rilekhfill. ¥n annan friga iir
hur vi, niir denna utvidgning viil #r fire-
tapen, skall sriicka tills fiir ndgot =i nir
dverskiadlig tid framiit, Man tycker ju att
belastningen inte skulle kunna dka i all olind-
lighet, Nigonstans miste det vil finnas ett
maximum, Niir storflygfiiltet i Halmsjin
Llir fitedigt fir det givetvis sin egen radio-
station, men fiven om en stor del av trafiken
dirigeras dit tror jag knappast att det blir
lugnare fiir Brommas del,

METEOROLOGEN STURE MALMBERG:

Biittre meteorologiskt samarbete
med piloterna

— Ouskemitl for viir del — under ridande
smeleorologhrists — vore en jimnare firdel-
ning av starttiderna fven under den miirka
delen av firet och inte som hittills en koncen-
tration av avgiende maskiner till de tidiga
morgontimmarna, siiger meteorologen Sture
Malmberg vid FVT i Bromma, Det kanske
erbjuder en del svirvigheter fior flygbolagen,
men  som  sagt det var ju “friga om sen
inskelistas.

(i vi sedan efter en utférd flygning kunde
fi ett ntlitande ay piloterpa rirande den ay
fly gviiderlekstjiinsten utfiirdade prognosen,
skulle mycket vara vunnet fir att vidga me-
teorologernas erfarenhet, Omedelbart efter en
landning limnar visserligen piloten ett 8 k
tviirsnitt av viidret pid den flugna striickan
och detta iir av stor vikt fir planering av
efterfiljande flygningar, men en flygviider-
lekstjiinst fir endast siillan veta hur dess
prognozer stimde med verkligheten — en
brist ay organisatorisk art.

Vid bra flygviider och utan risk fiF niimn-
viipd firsiimring av viidret pi en flygstriicka
skulle jag vilja fiivenkla viiderleksrapporten
till piloten till uppgifter om hijdvindar, baro-
metertryek  och  limpllg flyghiijd plus en
muntlig information. Utviixlingen av progno-
ser mellan viiderlekstjinsterna lider fortfaran-
de av en del brister, men hiir kommer viil
firbiittringar efterhand som Furopa dterhiim-
tar mig.

DIREKTH6R PER A, NORLIN:

Tirdjupat, helst vidgat skandinavislkt
snmarhete

— 8venskt trafikflyg har itskilliga betydel-
sefulla dnskemil, siiger SILA- oech SAS-direk-
tiren Per A, Norlin. Det dnskenuil jag fir
min del siitter friimst fr ett firdjupat och
helst ocksia vidgat skandinaviskt samarbete i
den anda som representeras av Seandinavian
Airlines System, DDL:s, DNL:s och SILA:s
samarbetsorganisation  fir interkontinentalt
trafikflyg. Indast stormakter kan pi rent
nationell grund i det linga loppet skapa och
vidmakthdlla hela viirlden omsplinnande niit
av flyglinjer. Smi nationer som de skandina-
viska kan lkvill genom att firena sina eko-
nomiska och tekniska resurser hiivda sig viil
i denna betydelgefulla internationella konkur-
rens, sHandeln foljer flaggans ocksid i luft-
havet. SAS dir dinnu inte fdrsgammalt men
vir verksamhet har likvill visat att en smi-
staternas »United Nations of the Airs inte
bara iir en praktiskt genomfiérbar tanke utan
en pitaglig realitet.

Ett annat dnskemidl Hr stirsta mijliga fri-
het till internationell luftfart,

CHEFSKLARERARE GUSTAF RIBBING:

Vi flyger dagligen igenom hela trafik-
programmet — vid skrivbordet!

Innan jag vigar precisera en Hnskelista
fiir Klarerarckontorets vidkommande, har jag
en kiingla av att jag i kortn drag miste tala
om, vad en trafikklarerare har fiir uppgif-
ter. Klarerarekontoret birjade sin verksam-
het s sent som den 1 oktober 1045, siiger
ABA:s chefklarerare Gustaf Ribbing. Klare-
rarkontoret pit Bromma har till uppgift att
firutom klarering av frin Bromma utghende
fly gningar verka som central fir alla de bo-
lagets instanser i Sverige och utomlands, som
medverkar till att trafiken genomfiirs pi ett
slikert och findamilsenligt siitt. Vi har alltgi
i!\i‘ll att dvervaka alla bolagets flygningar
éver hela trafikniitet samt utlindska bolags
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fly gningar som berér Bromma, Vi planliigger
fiven det dagliga trafikprogrammet, vi uppgir
fiven numera firdplaner it firarna — ett ar-
bete som tidigare gjordes av piloten — och
niir oregelbundenheter intriiffar i trafiken iir
det viir sak att vidta dtglirder fir omdispone-

ving av hela trafikprogrammet eller delar
ditrav,
Eftersom klarevarkontoret #r det organ

inom flygavdelningen som har dygnet-runt-
tjiinst har det av praktiska skiil dilagts en
mingfald andra uppgifter frin att utfiirda
skjutvarningar till att ringa hem (ill besiitt-
ningsmiinnens fruar och tala om att det #r
tid att siitta pad potatisen. Med tillginglig
personal har det varit sviirt att fullgott ut-
fora allt arbetet. Personalen har inte rlickt
till och det beror helt enkelt pid att det inom
klarerarkontorets viiggar inte fiir rum mer
folk. Fér niirvarande tjlinstgiir toly personer i
skift och tvii under kontorstid .i tvi rom
(2%4 meter) | vilka finns minga bord, skip
samt en teleprinter. Dessutom skall all fly-
gande personal anmiila sig diir fire och cofter
flygningarna, Tringhoddheten har siledes
hittills varit ett av vira stora krux. Nigon
ging | sommar eller i hitst flyttar vi emeller-
tid upp i en vining, som skall byggas ovan-
pit det nuvarande klarerarkontoret, i vilken

iindamilzenliga lokaler skall gira det mij-
ligt att utveckla verksamheten till hundra
procent.

Den stiireta sviirigheten fir oss hittills har
varit att hilla kontakten med vira flygplan
gom ligger ute i sniitets. Kriget har ju spo-
lierat en stor del av telegrafoiitet och de
telegram vi fir Hr ofta firsenade, 1 synner-
het vintertid, niir det blir oregelbundenheter
i trafiken, iir det ju en kipp i hjolet fir
viirt arbete, niir det gilller att omdisponera
trafikprogrammet, Under det gingna firet har
emellertid avseviirda forbiittringar dstadkom-
mits och om utvecklingen gir | samma takt i
fortsiittningen kommer vi snart att finou biitt-
re ifin hittills kunna ivervaka ABA-planens
lingviiga filrder. Pid en stor karta i ett av
rimmen foljer vi emellertid redan nuo wvira
plan med brickor, oeh si sminingom hoppas
vi kunna komma fram till att vi varje minut
skall veta var samtliga viira flygande plan be-
finner sig.

Att £ teleprinterkontakt med samtliga vira
flygklaverare utomlands fir naturligtvis ocksit
en niud att stilla bedja om, Men det kommer,
det kommer. Vir uppgift ir ju att fiivetriida
fl3 geilkerhetens intresse. Vi iir ju ocksid sjillva
om man si vill en flygande avdelning, efter-
som vi varje dag sjilva flyger igenom trafik-
programmet — nota bhene vid skrivhordet,
liingt innan piloten startat.

FLYGVARDINNAN WIVECA STAEL VON
HOLSTEIN :

Siirskild kabin fir nygifta

— Diet svenska trafikplanet fir forvandlat till
en flygande restaurang, Snart iir vi framme
i teaterstadiet. Och sedan har man glimt bort
att man flyger. Utvecklingen verkar vansin-
nig. Bygg hellre plan, diir man bilttre kan
njuta av sjilva flygningen., Till exempel en
fiygunde vinge eller plan med mycket stora
fiinster. Att kunna kilnna och »se» tjusning-
en, niir man exempelviz kommer in i ett moln
skulle siikert tvertriiffa smaken pia en pils-
ner, Jag vill att passagerarna skall trivas
med flygningen, Inte med maten eller med
mig som tendensen nu fir, Och det fir siikert
flygets tiusning som  svensken vill uppleva
dit han siitter gig 1 ett plan, fiir 95 procent
har ingenting med sig att liisa eller giira
eller prata om., Sjiilv upplever jag den en-
dast, niir jag hiimtar positionskort i cock-
piten. i

Sittplatserna fir bra som de ir_men en del
av kabinen kunde avskiljas med en fyra
platser, si att smibarn, kortspelare och ny-
gifta fick leva i fred och inte stira andra.

Fiir évrigt vore jag glad om allt larvigt
skriveri om flygviirdinnorna kunde upphiira.

MEKANIKERASPIRANTEN
STORM, 16 AR:

Tiink att fA »meka» ett reaktionsdrivet
plan ...

-— Dot skulle inte vara si duwmt att vara fyra,
fem dr Hldre, siiger sextonirige Bertil Storm,
ty skulle jag wvara filrdig flygmekaniker,
kanske till och med fiirdmekaniker. Det fir dit
jag niirmast siktar. Just nu jobbar jag pi
plittslageriet och pi elektriska verkstaden, se-
dan skall jag gid igenom shydraulens och
motorverkstaden och diirefter kommer kur-
serna. Pid kviillarna gir Jag i aftonskola och
liiger flygmekanik., Det iir spiinnande allt det
hiir med motorer. Tink att fi smekas ett re-
aktionsdrivet plan.,. Alla tiders!

BERTIL

KLASS A

4—18 pris, helarsprenumeration pd FLYG:
Gun-Britt Ullberg, Valhallaviigen 104, Stock-
holm; Harald Eklund, Djupdalsviigen 107,
Nockeby: Rune Nordstrim, Linnégatan 6,
Huskvarna: Gunnar IPlorin, Box 2384, Stor-
vik: Arne Ekblom, Kipmangatan 79, Hiirni-
sand; Bernt Maller, Furndal, Mariannelund;
Erik Pabst, Kerholien 17, 1 tr., Kdébenhavn,
Vanlgse: Mogens Lindegard Olsen, Jernbane-
gade 27, Roskilde, Danmark; Helkkkli Kurki-
Jiirvi, e/o Balo, Iso-Hilmeenkatu 15 €, Abo,
Finland: Lars Holmer, Loka, Sollefted: HHans
Martinsen, Tisledgl, Norge; Mauno Tkitheimo-
nen, Sorvarinkatu 12, Kuopio, Finland: Ake
Hallgren, Siidikra, Jonstorp; K. Gunnarson,
Sjibjdrnsviigen 32, Grindal; . Holmstrim,
Box T10, Sirberge.

19—33 pris, halvarsprenumeration pi FLYG:
Lars-Gustav . Ljungquist, Bjirnebergsviigen
4 A, Jinkiping: Lennart Carlberg, Idungatan
14, Stockholm; Arne Malm, 3:e Tviirgatan 25
Gilvle: Sven Jensea, Smakkegaardsvej 83,
Gentofte, Danmark; Yngve Holmstrim, Teg-
nérsgatan 12, Giteborg: P. v. Svetlick, Engel-
platsen 17 A 5, Helsingfors. Finland: Arne
I'redriksen, Gruvelia 7, Grorud, Norge; Hans
Back, Bjirkviigen 8, Solna; N. Jonsson, ¢/o
Bgerbom, Nya Tanneforsviigen 15 D, Linkd-
ping; Gunnar Lindaas, Brandposten 4, Dram-
men, Norge: Poul Andersen, Liessfegade T9,
Odense. Danmark: Helge Skoglund, Riébjirke-
by, Torsby; Arne Larsson, Centrallasarettet,
Box 48, Viisterdis:; . Zacho, Holbwek, Dan-
mark: Stig Andersson, Tullsliitten 21, Kalmar.

34—50 pris, bokpriser: Olle Iriksson, Verk-
stadsviigen 4, Ulriksdal; Lars Nilsson, Carl
Hillsgatan 3 A, Malmii; Ingmar Schylstriim,
Box 267, Surahammar; Stig Johansson, Erik
Dahlbergsgatan 57, Hiillsingborg: Immo Perl-
1i, Ahvenistogatan 4, Tavastehus, Finland;
Irank Larsen, Aabjergvej 12 K, Vanlgse,
Danmark; korpral B, K. Wickstrim, 3 div
I" 16, Uppsala: Guttorm Martinsen, Tisteda-
len, Norge: Karl-Olof Andersson, Infigogatan
1. Giiteborg 21: Elon Andersson, ¢/o Kling,
Skeppargatan 1) nb., Stockholm; W. Jinsen,
¢/0 Frostenius, S:a Firstadsgatan 62, Malmi;
Karl-Gustay Dahlgvist, Hunnebostrand: G.
Puls, Viisterplan 4 A, Lindesberg: Reino Py-
kiilii, Karinlemenkatu 35 I 41, Lahti, Fin-
land; Sture Karlsson, Riadhusgatan 6, Vax-
holm: Aage Henry Andersen, Solsortevej 6.
Aarbus, Danmark: J, Rasmussen, Sadolins-
gade 174, Odense, Danmark,

KLASS B

4—18 pris, helirsprenumeration pi FLYG:
Torsten Fridlizius, Alandersgatan 7, Skara:
Lirie Liling, Algatan 6, Karlstad; Lars Ring-
holm, Stadsiiga 1080, Juringe, Segeltorp; Joel
Hermansson, Gerud, Arjing; Lars Strijander,
Sofiagatan 10 B, Malmii: SBune Hiilg, Box 04,
Landeryd; Bo Liljedahl, Swedenborgsgatan

49 B 1, Uppsala: Karl Gunnar Petersen, Siin-

derhundsvej 7. Roskilde, Danmark: Brita
Magnuson, Berzeliigatan 18, Giteborg: Rolf
Drewler, Storgatan 4, Linkdping: Gista BEn-
hammar, Torsgatan 20, 3 tr., Btockholm: Ralf
Johneson, Klinten 7, Uddevalla; Sten-Olov
Olsson, Asgatan 14, Luled; Sture Hdkanson,
Stadshagsviigen 4, Viisteriis.

19—33 pris, halvirsprenumeration pi FLYG:
Lennart Aronsson, Humlekiire, Lyse; Birje
Stam, Box 484, Vansbro: (la Forsherg, Hus-
byn, Husum: Olle Benner, Stavgiirdsgatan 47,
Appelviken: 0. Ritaranta, Vilppula, Finland:
Lars Karlsson, Sodra Lédinggatan 32, 1 tr., Ha-
galund: Charles Skoglund, Sundbybergs Sam-
realskola, klags 1* b (herr Skoglund bedes
meddela sin adress till FLYG :8 redaktion si
vi kan skicka tidningen direkt hem): Nils-*
Ragnar Bicksatrém, Tjlirhovsgatan 4, Stock-
kolm : Lennart Mezin, Dragongatan 11, Umed ;
Ture Briksson, Borliinge Samrealskola (bo-
stadsadressen saknas) ; Siiren Edstriim, Svart-
biicksgatan 30, Uppsala; Hans Andersson,
Luntmakargatan 94, 1 tr 4§ g, Stockholm ; Erik
Nordin, Bonniis, Dox 18564, Leksand; Torsten
Elde, Sollentuna Priistgird, Norrviken: Gun-
nar Stenersen Aal, Hallingdal, Norge: Lars
Oloy Andersson, Samrealskolan | Amil (bo-
stodsadressen saknas); Lars-Torsten Olsson,
Nain, Hjortkvarn, Srebro.

Bokpriser har tilldelats fiéljande tiviande:
Bengt Segrell, Miardviigen 14, Zppelviken:
Jan Eriksson, Box 853, Domsjiiverken; Fritz
Niklasgon, Box 2, Orsjii; Krling Sole, Vettre,
Oslo, Norge: Tord Mickelsson, Fack 21, Reng-
sit; Lennart Glantz, M 680, Hamimerdal; Topi
Kaartinen, Hevosmiehenkatu 9, Hyvinkiii,
Finland: Giéran Magnusson, Lickdrn 360, Lid-
kiping.
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. LONDON « SHANNON ¢« OSLO + STOCKHOLM « AMSTERDAM - KOPENHAMN -

SYMBOLEN FOR

et odor

TILL HELA AMERIKA

Fem flygturer i veckan — Stockholm till New York, Philadelphia,
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag ome-
delbar anslutning till de viktigaste stiderna i Amerika och Mexico.

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL

Regelbunden Flagship service frdn: London, Shannon, Oslo,
Stockholm, Amsterdam, Képenhamn, Frankfurt, Berlin.

¢ i _ Bestéill Edra biljetter hos resebyrderna eller hos American
Overseas Airlines, Jakobstorg 1, Stockholm. Tel. 23 35 85.

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

American Overseas Airlines American Airlines

STOCKHOLM - AMSTERDAM - KOPENHAMN - FRANKFURT « BERLIN « LONDON « SHANNON « OSLO - KEFLAVIK
NAVHHIN + O1SO * NONNVHS * NOGNOT * NIT¥IE * LINIINVA * NWYHNIJON * WVQUILSWY - WIOHXDOI1S

» KOPENHAMN * ANVAND LUFTPOST — LUFTEXPRESS * STOCKHOLM «
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K7 Vil

Den nya danska fyrsitsaren KZ VII ar en
direkt utveckling av den tvésitsiga KZ [11
Larkan. Motorstyrkan har okats fran 100
till 125 hk och 1 stillet for Cirrus-motorn
anviander man nu en amerikansk sflat sexas
av typ Continental C-125, [ standardutrust-
ning har KZ VII fast tvabladig trapropeller
men planet kan ocksa levereras med auto-
matiskt omstallbar Aeromatic-propeller, vil-
ken forbattrar planets prestanda avsevirt
och bl a reducerar startstrickan med 25
procent, Byggnadssittet dr detsamma som
pa KZ 11l med stilrorskropp och dukklad-
sel. Bland de forbattringar som inforts pa
KZ VII édr en ny trimmingsanordning, bitt-

re sikt at alla hall, ett styrbart sporrhjul
etc. KZ VII tillverkas av Skandinavisk
Aero Industri A/S 1 Képenhamn och kaostar
i Sverige cia 28.000 kronor med standard-
utrustning. Den stillbara propellern innebir
en merkostnad pa omkring 1500 kronor.

Data och prestanda fir KZ VII: Spiinnvidd
9.6 m, lingd 66 m, hiijd 21 m, vingyta 13
m¥, tomvikt 400 kg, flygvikt 860 kg, vinghbe-
lagtning 66 kKg/m?2, offckthelastning 6.9 kg/hk,
toppfart 200 km/t, marschfart med 2 350 v/min
175 km/t, landningsfart 55 km/t vid 2.5 m/sek
vind, stighastighet 3 m/sek, topphijd 4 000 m,
flygstricka 700 km, startstriicka | vindstilla
130 m, landningsstriicka 70 m,

Ovanstiende siffror giiller den fyrsiteiga
versionen med 860 kg flygvikt och fast trii-
propetler. Med 656 kg flygvikt, d,v.s, med tre
personer och mindre briinslelast, fr start-
striickan 60 m och landningsstriickan 50 m.

fram  och

ligt hiiga popplar hijde jag mig

ropade till fru Forsell: — Det hiir blir den
trettonde nidlandningen, Jag fiek ett kort-
hugget svar: — Del gir it helvete, Dot gjor-

de det ocksdt, Vi fann oss ofter ett ohyggligt
brak liggande pi rygg oeh det enda som
stiirde tystnaden var bensinens sakta viisande
niir den rann ut pid aveasrbret,
Navigatiiren siig minst sagt undérlle ut i
ansiktet, s8kywitchs hade klarat slg med ett
bivjt  sldoroder, som hon nu vilade pi, en
kniickt snurra och bijt viogstag, Liteo tuva
viilter stort lass, Tuvan var i det hiir fallet
en g frusen hiistack som Klippt oss precis
i siittningen. Det var bara att sitta | giing
cmed de dtglirder, som miste vidiagas, Fru
Forsell togs om hand av en sniill fransk bond-
mora, som skitte henne perfekt och jayg figna-
de mig 4t formaliteterna, »Skyvwitchs repare-
rades i Chamberry oeh vi i Gendéve. Fron For-
sell hade fatt en del svira skador 1 hovadet
och filebjids av likarna att fortsiitta  vir
omlyssé, samt Iyftes under hiiga protester in
I ABA-maskinen med kurs pi Stockholm.
Jdag hade nnder tiden hiimtat »Skywitchs |
Chamberry oeh stack sedan den 30 decemhber
ensam norrut. Nydiret satt jag indimmad i
Grenchen, en liten sportflygplats | Schweis,
sen filjde Basel, Strasshourg, Karlsruhe och
Kiiln, Viidret var hela fiden obeskriviigt vid-
rigt, dimma och kallt och jag fiek minga
tillfiillen besanna det gamla ordspriket, att
first niir Dbiset dir tomt saknar man kon,
om denna i flera fall haltande likpelse tilli-
tes, Nu var jag tvungen
och firbannade de schweiziska likarnas {t-
glird att gkicka hem min vid detta laget ru-
tinerade navigatiis. Frian Kiln startade jag i
20 graders kyla, meningen var att jag skulle
ur}_gﬁra Hamburg, men niir oljetemperaturen
sitink till + 10° Celsios var dei tid att landa,
Jag valde Bremen. Niir jag kijrde in 1 hanga-
ren och uttalade mina tvivel om att kunna fa
I ging motorn dagen diiepd utan varmluft,
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ghira allting sjily |

fick jag ﬁiljl\lmlu svar av en amerikansk me-
kaniker: Det fir synd ni inte kan gira
som min bror Lhemma | Kansag, Varje kviill
niiv temperaturen iir under noll tar han tvi
hiing, som han stoppar in under motorhuven
pi min bil, deras Kroppsviirme riicker [iir att
Lifilla blocket varmt och kiirran startar pi
ett kick dagen diicpi. Bra tips till biliigare
i Sverige och till djurskyddsfireningarna att
bilda en understkningskommisgion. Uppehil-
let i Bremen blev hela ditta dar, min niista
anhalt var Hamburg och si slutligen slifts

Klipp har!

cirkeln den 16 Januari 1947 kl 836 niir »Sky-
witehs efter mer iin fyra minaders bovtovaro
fiter fiek svensk mark under hjulen. Nu dit-
ujuter hon en villfértjint vila hemma pd lan-
det i Skine, viintande first pi en rdentlig
grundiversyn och sen de nya Hveniyr. som
Jag och fru Forsell har i beredskap it henne.
Nu dterstdr endast minnena av en underbar
regn och att tacka bide Skywitch ocl, hennes
spanare och navigatiir fru Loulon Forsell fiir
ett perfekt upptriidande nnder alla firhillan-
den och ett perfekt kamratskap,

byxorna och

2 1n praktisk

stort

i herrgarderoben

1 Praktisk byxstritckare, som hiller stilen pa
. inhespar minga

hiingare,
pi herrarnas slipsar. damernas scarves och
skilrp. En Onskepresent, som kostar 53 B0,

3K bbarna

{;}{rliﬁrl?liiga_ om Ni anviinder denna krag-
hillare, gom Kostar 1:—.

4 En idealisk slipshilngare fir den som har

glipsfirriad, Ar

fiiga plats. Pris 2: 50,

st.
n:r 4+ mot postfirskott.

pressningar.
Pris endast Kr, 2: —.

gom hilller ordning

n:r 1,

st.

blir aldrig ostyriga eller

hopfiilllbar och  tar

it

OMPES HERRKLADER, KATRINEHOLM |

T i
Postadress

Adress

Namn

i . . S S —— e S B —
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'MODERNA
HANGARBYGGNADER

planerade av mdn som kan sin sak...

Universal Steel Door & Engineering  garer fér atlantplan till ""garage’’ for
Co dr ett av Europas storsta foretag sportplan. System Paulin &r represen-
for hangarbyggen. Runt hela Europa  tanter for Universal Steel Door och
reses nu. hangarer enligt Universals kan sdkert komma med positiva for-
konstruktioner — fran de stérsta han-  slag till Er planerade hangarbyggnad.

SYSTEM PAULIN A-B

Kungsgatan 33 Stockholm * Telefoner: 214303, 119545, 106822
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KONKURRENSEN OM...
Torts. fr. sid. 15.

men %n 8al bland Kap Verdebarna, dir ett
ypperligt naturligt flygfitlt finns och diir BAS
sannolikt kommer att landa, nilr vill radio-
utrnstning och andra »facilitiess blir klara,
Ditrigenom firkortas flygningen dver havet. ~

Den kinras dock redan nu pi lite Hver 8
timmar av DC-4:an och den gir lugnt och
stilla trots den stilndiga vilderfronten, som
ligger tviirs Giver Sydatlanten men flyttar sig
norr eller sider om ckvatorn allt efter fira-
tiden, Man piminner gig, hur den franske
flyghjillten Jean Mermoz, som organiserade
det franska postflyget dver Sydatlanten, be-
riittade, hur han ging pi ging rikade in i
denna front, som var fylld av fiiska och annat
djiivulstyg och var si svart, att den ljusaste
dag firvandlades till kolsvart natt, niir man
viil kom i den,

Nu har man helt andra mijligheter att
navigera, och man passerar den fiire 8i f.rnk-
tade fronten utan att praktiskt taget miirka
den, Visserligen giir den upp till 5000 m eller
det dubbla, men det finns alltid kluggar i
fronten, och diir kilar SAS-planen igenom.
Man kilnner — om man inte sover, vilket iir
det vanligaste — mnigra fii figa allvarliga
kytt (som av chefspiloten och skilmtaren Jolje
Lindow brukar kallas spasserande ayv ekva-
torns), och si dr man lgenom.

Nantal — fuktlg bHverviirme

Man passerar den Iilla Gn Fernando de
Noronha, som oeksi har ett flygfiilt, och man
flyger in Gver det brasilinnska kustlandet
in till den villdiga flygplatsen 1 Natal, ett
aamhiille vars hela motivering striingt taget
iir det interkontinentala flyget.

Det iir en ypperlig flygplate med utom-
ordentlign Inflygningsfirbillanden Gver en
smivnxen terriing, som bara liter en ana vad
den tropiska urskogen — selvas - egentligen
fir, Det fir varmt | Natal, som ligger bara
6 grader under ekvatorn, och det ir fuk-
tigt. Niir jag kom dit hade denna huvudort
i Rio Grande do Norte fiatt 300 mm regn pi
nitigra timmar — lika mycket som Stockholm
normalt fiir pit ett halvt fdr, Inte underligt
alltsit, att luftfuktigheten var 95 procent, En
europé svettas bort det mesta av sin kraft
hiir pit niigra ménader, men vl behiivde dess
hilttre bara vara diir tillviickligt lilnge fir
att iitn vira firstn ljuvliga guldbananer och
wira forsta bekantskapen med Sydamerikas
underbara skoputsningskonst.

36 grader varmt var det — och fuktigt
som sagt — men orange- och ananas-juicen
var Iskall gom dver allt i Sydamerika. Var-
fiir #r det egentligen liittare att i kalla
drycker i varma linder #n I det kalla Nor-
den 't

Rio — Jordens vackraste

vi far vidare och stirrar firgilves efter
Amazonfloden, som dock trots all geografisk
okunnighet alltjilmt ligger betydligt liingre
norr ut. Men vi passerar det andra stora
brasilinnska krigsflygfiiltet Recife (Pernam-
bueo) och Salvador, som ger oss s goda
Bahiacigarrer, den alternativa SAS-flygplat-
gen Vitoria norr om Rio och gir en vid
sviing filr att flyga in tll denna viirldens
vackraste stad frin sider,

' Det #ir varken mer eller mindre dn en upp-

levelse att komma flygande til Rio | stri-
lande 8ol med fantastigka sydamerikanska
fiirger, som t. o, m. Overtriiffar Medelhaveis.
Stockholm fir mycket vackert frin luften —
glirekilt nattetld niir man bara ser 1jusen och
dess glitter | striimmar och vikar — men Rio
gir en stum bide pd dagen och pi natten,
Som fisrhitxad hinger man {1 flygplans-
fonstret, Man bryr slg Inte si myecket om
den viirldsheriimda sockertoppen eller Corco-
vado m.ml den Jilttellka Kristusstatyn, nej, tu-
sen skinhetgintryck éivervitldigar en, och man
Lltr ddmjukare fin nigonsin,

Min penna fr for trubbig fir sidan lyrik,
gom hiir skulle vara pit sin plats, och diirfiir
talar jag genast om att den militira flyg-
platsen Galefio — dverfylld med amerikanska
Mitchell-bombplan  med  det  braxilianska
sCruzelro do Suls (8dra korset) pit fenan —
fir en utmiirkt flygplats med ftminstone en
ling rullbana. Det vilrsta dir, att man tills-
vidare innan en bro i vardande blir fiirdig,
milgte dika bat in till fastlandet, ty Galefio
ligger pik en 6, Och si miste man dka Dbil
niagon halvtimme till den lokala flygplatsen
Santos Dumont (uppkallad efter den brasi-
linnske flyghjilten), diir det higt utvecklade
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brasillanska lokalflyget har ett par hundra
starter eoller landningar per dag, Diir sker
tiirtullning ete.

Urugusy biist Inte bara § fotholl

Men vi miste skynda oss. Utrymmet Hr
knappt. Vi flyger vidare efter ett underbart
bad vid det fantastiska Copacabana i Rio,
den av ursalta havsvigor och dyningar dver-
spolade finmjiliga sandstranden,

Vi kommer till Carrasco utanfir Montevi-
deo, Sydamerikas utan tvekan bilsta flygplats
med en statlonsbyggnad, som | sin sydameri-
kanska klassiska skonhet kommer en nordbo
att drimma om vard som kunde ha varit hilr
uppe, om myndigheterna varit litet mera fiir-
utgeende,

Uruguay #r en av Sydamerikas minsta na-
tloner men samtidigt ocksi en av de mest
snordiskas, Vieserligen spelas det betydligt
mera artistisk fotboll 1 Montevideos villdiga
fotbollgtadion #in hiir i Norden (vi glimmer
ju inte si litt den fenomenale halvbacken

Andrade frin Parisolympiaden), men vi nord-
miin fiirstir nog urnguayarna biittre iin nigra
av de andra folken utmed den sydamerikanska
ostkusten,

Det hindrar inte att bide Argentina och
Bragilien har sin utomordentliga charm, men
vl fir hiir frin strax sider om poleirkein
utrusta oss med en allt annat Hn skandina-
visk anpassningsfirmiga och firstiglse for
att fullt ut kunna njuta av dessa underbara
liinders ofirglimmeliga tjusning.

Landningen i Buenos Alres ger oss nilgot
av en chock, ty Moron, det argentinska stor-
flygfiiltet, iir helt enkelt en lergrop med en
permanentad rullbana, Kl Presidente Peron
iir dock fullt medveten om denna skiinhets-
fliick i Argentinas vackra ansikte, och det
driijer inte sit lilnge, firrin BA eller Baires,
sum dehana dverviildigande stad lite noncha-
lant kallag av allt globalt flygfolk, fiir en
av viirldens filrnfimeta flygplatser,

84 slutar jag med ett gott rid. Flyg till
Sydamerika. Det blir ett minne fiir livet,

Foto: Erie Collin.

-‘-----------------q

Praktikanttjdnstgoring vid
FLYGVAPNET

Praktikanttjinstgiring tir blivande aspiranter och

stamflygtirare

vid flygvapnet kommer att anordnas vid filjande flygflottilier under

tiden 26/6—16/7 1947.

Kungl. VAstmanlands flygflottil) Visterds

" Roslagens -
A Ostgiita G
" Vﬁatgtjta "
" Skaraborgs .
A Svea "
" Gita

" SkaAnska flygflottiljen

Higernds (vid Stockholm)
Malmen (vid Link&ping)
Karlsborg

Sdtends (nordost Vinersborg)
Barkarby (vid Stockholm)
SHve (vid Giteborg)
Angelholm

- Stdermanlands flygflottil] Nykiping

= Kalmar
o Brivalla
" Hallands

" -Hiilsinge e
" Blekinge W
Fordringar:

Kalmar
Norrkiiping
Halmstad
Stiderhamn
Ronneby

a) Blivande officersaspiranter:
Inom 8 Ar beridknas taga studenten (motsvarande).
b) Blivande stamflygfiirare med realskole- (motsvarande) eller

hiigre kompetens:

Senast vdren 1948 berdknas avidgga ligst realexamen (motsvarande)
och under 1948 fylla minst 18 och hiigst 21 Ar,

¢) Bilvande stamflygfirare med folkskolekompetens:
CGienomgitt folkskola och under 1947 fylla minst 18 och hilgst 20 Ar.

Till

ansikan, vilken gtillles till chefen fiir den flygflottilj, dir eb=

kande Onskar tjinstgiira, skall fir samtliga ovanniimnda kategorier

bifogas filljande handlingar:

1) Avskrift av senaste skolbetyg.
2) Likarintyg, vilket hl. a. skall innehdlla uppgift
om synskiirpan och firgsinnet.

3 Aldersbetyg.

4) Adress och telefonnummer,

5) Intyg om mdilsmans medgivande,

6) Uppgift om tjinstgiring Snskas vid annat fiir
band, direst plats lcke finnes vid det sbtikta.

Ansokningstiden utgar den 11/6 1947.

Formaner:

1) Fri resa till och frin tjinstgbringsplatsen,
2) Fri forldgegning och forplignad.
3) Viss bekliidnad tillhandahilles.

Ndirmare upplysningar om tihinstgirvingen limnas:
1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer.
2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm 80,
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| "TIDMASKINEN" ersitter
' LIVSELIXIRET

I alla dagar har minniskan
onskat hinna med mera. —
Hon har velat framstilla ett
livselixir for att gora livet

langre och rikare,

Den hets, som i vdra dagar
skapats genom maskinaldern
och dess knivskarpa konkur-
rens, ger nu-minniskan allt
mindre tid for sitt eget liv —
Det skulle behovas en »tid-
maskin», som tinjde ut varje
minut och skapade tid f6r upp-
byggelse.

En siddan stidmaskin» ar
flygplanet. Det ger Eder mdj-
lighet att hinna mera p& den
tid, som star' till Edert forfo-
gande.

Vin ”Eder med fortroende till ett av landets dldsta flygtrafikforetag

Vi utfora:
l (TAXIFL YG )

RUNDFLYG
FLYGTRANSPORTER
REKLAMFLYGNING
FLYGFOTOGRAFERING
FLYGSKOLNING

e m. m. > till Iﬁgsfn !H‘f.s‘(’!‘

AB NORDISK AEROTJANST

NORRKOPING TEL 30060
N S/

4 A

&
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~ VARLDENS STORSTA...

UL ol Forts: £r. sidi 17, :

800 timmar — blir han som regel flygkapten
och befiilhavare ombord pid det plan han
flyger.

All flygande personal i ABA och SAS un-
derkastas en fortlipande kontroll, Var sjiltte
minad miste en pilot undergd en 4—5 tim-
mars provflygning infiir en kontrollflygare,
som fiir ett yvtterst detaljerat protokoll dver
hur denna flygning utfaller och som ger ele-
von betyg dver hans flygskicklighet och om-
diime,
ir minga ginger ett viktigare skiil fiir att
bl avkopplad frin tjinsten iin att visa sig
vara en dilig flygare, dvs brista i ren flyg-
skicklighet. Skolehefen har ocksi en shuvud-
boks, diir samtliga piloter har sitt eget konto.
1 detta konto kan man omedelbart se hur
piloterna skitt sig under tjiinstgiringen, vil-
ken flygutbildning de har oeh hur kontroll-
flygningarna utfallit. Till kontrollen hiir ock-
#ft regelbundna lHikarundersikningar, Dess-
utom undersiks hela besiittningen pid atlant-
planen filre varje start. Minsta tecken pi att
en besiittningsman  besviiras av snuva eller
firkylning betyder att han byts ut mot en
frisk kamrat. Dessa undersiikningar fr si
noggranna att likaren kan férbjuda en pilot
som inte visar nigra tecken pid sjukdom frin
att tjiinstgira pi grund av nfigon psykisk
depresgion — han kan ha bekymmer 1 det
privata som tynger honom, och di iir han
inte i full vigir fir att genomfiira en krii-
vande flygning.

Men iiven en aktiv flygare behiiver triining,
Till hjilp 1 flygutbildningen stir ocksii en
link-trainer. I denna apparat gir liiraren ige-
nom varje moment i flygutbildningen med
eleverna innan samma moment fAr utforas 1
luften, Wilrskilt fior instrumentflygning iir
link-trainern et oviirderligt komplement och
gamtliga flygare i ABA och SAS migte ocksi
flyga vissa obligatoriska slink-timmars 1 mi-
naden.

De oerhiirda kostnader som bolagen liigger
ner pi varje fiirares utbildning — c:a 400 000
kronor fiir utbildning till flygkapten — iir
vill anviinda pengar,

Eric H. Arnell,

och berg, VI skrapade inte emot niigonstans
dih vi ditk i i thcknet, som riitt snart svart-

nade helt och hillet. Nu var kontakten
med tid och rom helt firlorad, men pla-
nets starka lutning tydde pi att vi fort-
farande steg och den tunna luften kiindes
ganska tydligt. Varje rirelse var besviirlig
och det var t, o, m. anstriingande att andas.
Si dintligen kom vi upp ovanfiir molntiicket,
diir en blek miine sken. Luften riickte inte
till fiir nigon littnadens suck, Men skint var
det — st liinge det varade,

Nu kom vi niimligen in i nigot alldeles
nytt, Niir det fir s mycket moln i de luft-
strecken och vid den tiden pd dret brukar
det oftast vara nigot sattyg i viintan, och
det driijde inte midnga minuter fiorréin vi var
mitt uppe i det. Det birjade sii smitt efter
wigon timme, di det hunnit mirkna tillriick-
Hgt for att effekten skulle bli fullt tillfreds-
stillande, Ktt tropiskt dskviider seglade npp,
fiirat niigra trevande bld blixtar lingt bort
Ar hilger, 8 niirmare hela kvastar av urladd-
ningar, vilka blev allt mera intensiva ju niir-
mare vi kom ellindet, Slutligen seglade planet
fram i ett intensivt violett Ijus med hela him-
len flammande av dskviggarna, inte enstaka
dtrillar utan ett flammande som friin en Jiitte-
lik eldsviida, dir man inte kunde urskilja
varje blixt for sig dirfor att de kom sa tiitt
att de fliitades samman med varandra till ett
enda sken, som gick horisonten runt,

Ett vanligt svenskt bondiskviider

kan vara en snygg sak att se pdi, det kan
ett tropiskt ocksi — det beror helt och hil-
let pit om man iir utanfiir eller mitt inne i det
och s pd hiifjden firstis. P4 13500 fot iir
det inte enbart niijsamt, men man viinjer sig
vid allt och nilr firestiillningen pAgitt halv-
annan timme tog 1 varje fall jag mitt parti
och somnade. Fior att inte vakna forriln pi
andra =idan mexikanska griingsen, dilr lfingt
nere pd marken en mingmila eld flammade
— en av de minga svedjebriinningarna som
iir det enda mijliga siittet att ta dod pd ur-
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Att visa diligt omdiime som flygare.

HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Stockholm
HANSA
stérre orter |

- SKOLOR -
Viggbyholmskolans Tekniska Gymnasielinje

Sveriges enda tekniska internatskola

Huvudkontor i
¢ Telefonanrop:
Agenturer 4

alla riket

3-firig kurs med ingenjérsuthildning i tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen eller
motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lidrarkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundsatrim, dver-
assistent vid Statens Maskinprovningsanst,

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm. Tel. 56 07 67

- Tekniska Institutet

Dag- och Affonskolor Nybrogatan 8
Tel, 61 6514, 616515, 616516, 6515 13 Exp.-tid 9—16, 19—20
Studierad: Professor Wolmar Fellenius. Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl.
Ingenjirskurs. Viigmiigtarkurs. EL installatérskurs av kl. B och €. Specialkurs,

Flygtekn. kurs, Kort studietid. Platsanskaffning. Histterminen birjar 20 aug.
Beglir skolans prospekt.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Nya kurser birja den 1 oktober, Statsstipendier upp till 80: — kr. per minad, Fack-
avdelningar fir maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt
vilg- och \'a{_tunl)_\'gguml, med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk
kurs (714 miinad). Vigmiistarekars (40 veckor) och yrkeskurser fiir elinstallatiir, B-kurs
(statskurs) birjar den 10 januari, C-kurs (statskurs) den 10 augusti, Med vissa forut-
siittningar A-behirighet friin higre kursen inom el-fackavdelning., Moderna laboratorier.
Program gratis di denna tidning niimnes, Anmiilan fire den 1 augusti.

H N EH B BN BN BN R RN N

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors-, verkmiistare- och firmanskurser frin folkskola eller realexamen. Maskin-
teknisk fackavdelning. 3-irig dagskola och G-iirig aftonskola. Sprakundervisning:
avenska, engelska och tyska., Gymnastik, simning, sport, Liga levnadskostnader. —
Rekvirera viir Studiehandbok!

Stockholm

Borgmilstaregatan 19 A, Kiping. Telefon 13 16,

INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjir, Hektor.

Tekniska Fackskolan, Sundsvall

Dag- och Aftonskola

Elektroteknik, Maskinteknlk, Vig-, Vatten- och Byggnadsteknik

Ingenjiirs- och Verkmiistareutbildning frin real- och folkskola. Inspektion: Sekreteraren
vid Tekn, Higskolan. Liga terminsavgifter. Hostterminen bérjar den 27 angusti.

Prospekt och upplysningar: V. Esplanadgatan 8. Tel. 580 08, Sundsvall.
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FLYGUPPDRAG

av alla slag
utfdras av

AB NORRLANDSELYG

Tel. LULEA 4320 Tel. BODEN 3425

o

VARLDENS SNABBASTE FLYGPLAN

Gloster Meteor
med

Rolls-Royce Derwent motorer

Under den demonstrationsfird, som den
‘beromda Gloster Meteor med sina tvk Derwent reak.

tionsmotorer nyligen gjorde, flig den frin Bryssel till
Kastrup pi 45 minuter — en medelhastighet av 1.040 RO LLS OYCE .

km i timmen — och direfter till Stockholm pi 35
minuter. Dessa bida flygningar bevisa, att detta plan

#r mycket snabbare in nigot annat jaktplan i viirlden. .E N @ | N E

ROLLS.-.-ROYCE LTD . DERBY

ENGLAND

Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1

FLYG 12,45



skogen fir att ligga ny mark under odling.
Om nilgra hundra hektar exira brinner av gir
inte wit mycket — urskog finne det gott om
och Ingen eller bara mycket gles bebyggelse,
Men praktfullt var det att we,

Vi steg dter en bit mot tunnare luft, Mexico
City har ocksi hiiga randberg med tiita tag-
gar, Si bredde jittestaden ut sig under osg
och vl landade diidstriitta strax fiire midnatt,
Atskilligt har jag flugit, men den flygningen
vill Jag helst inte giira om. Den natten sov
jag 14 timmar,

TRAFIKREGLERING
Forts, fr, sid. 21, _

Bland de mera positiva resultat

son framkom, kan man & andra sldan niimna
liittheten att urskilja regn och hagel iiven pi
Iingt hall. Di nederbiird av denna r_v%l oftast
indikerar oviiderscentra med ty atfdljande
gropigt flygviider, torde systemet 1 sidan
anviindning tliina sisom ett lyckligt komple-
ment till de vanliga meteorologiska rappor-
terna,

Lufthuren radar i sln nuvarande utform-
ning iir, som framgir av ovanstiende, fcke
helt tillfredsstiillande sisom navigerings- och
landningshjiilpmedel, Enligt amerikanarnas
uppfattning kommer systemet under de niir-
mante fren huvadsakligen att anviindas som
komplement till de Gvriga flyginstrumenten.
Slutgiltigt riiknar man’ med att kunna kom-
binera flera viktiga flyginstrument — t ex
precisionshiijdmiitare, hastighetsmiitare, kurs-
indikator, gyrohorisont — med en viider- och
kolllsionsvarningsradar {1 en onda universal-
apparat, Uppenbarligen skulle detta | och fiir
sig eliminera mycket av den kritik, som ovan
antytts med hiinsyn till svirigheterna att wi-
viil observera radarbilden, ivriga instrument
sum lufthavet utanfiir pi samma ging,

De tvii mest avapcerade blindlandningssy-
stemen § bruk i USA | dag ilr ILS (Instru-
ment Landing System) och GCA (Ground
Control Approach). Efter lingvariga expe-
riment och ingiende praktiska prov har ame-
rikanarna funnit att desgsa tvit prineipiellt helt
skilda system pd ett ypperligt siltt komplet-
terar varandra samt ger effektivare resultat
iin dubbel uppsiittning av det ena systemet,
vilket siikerheten givetvis skulle fordra, Just
dennn  kombination — ILS, dvervakad och
kontrollerad av GCA — anses pd officiellt
hiill vara den friimsta lisningen til instrn-
mentlandningsproblemet 1 nuvarande stund,
Hide ILS och GCA har en gemensam egen-
skap, som icke tillriickligt ofta framhilles,
men vilken iir utomordentligt betydelsefull,
nfimligen den mijlighet de ger fir flygplanen
att redan frin ldngt hall dirigeras rakt in
mot fiilltet utmed landningsbanans firliing-
ningslinje, Denna egenskap oniidiggir sviing-
ar pi kg hojd strax fire en landoing 1 di-
ligt viider.

ILS, som varit nunder utveckling ilnda se-
dan 1928, ilr en radiostrilemetod, vilket tidigt
kodkiints av de amerikanska luftfartemyndig-
heterna, Systemet bestir av en s k slocalizers

(we flg 1), dve en vertikal radiostrile, som
utmiirker start- och landningsbanans mitt-
linje och som fortsiitter c:a 50 km ut frin
flygfitltet, rkamt en & k glidbana (ke fig 2),
dve en horlsontell radlostrile, som getir en
lutning av 214° friin landningsbanans anflyg-
ningsiinda, Planets relativa liige | fiirhdllan-
de till dessa radiostridar utmilirkes av en
vertikal och en horisontell visare pd ILS8-indi-
katorn, kom iir installerad pi pillotens inatru-
menthrilda. Nikr plloten flyger exakt riltt biade
I riktningshiinseende och med tanke pi giid-
flyktens lutningsvinkel bildar visarna ett vitt
kors och pekar stadigt pd noll, Skulle emel-
lertid planet komma det allra minsta ur kurs
under en landning ger ILS-indikatorns visare
figonblickligt utslag oech piloten kan omedel-
bart korrigera avvikelsen. Bom ett supple-
ment till IL8 har man ilven tre kompassloka-
liseringsstationer (se filg 3) uppstillda pd
ungefilrligen 76 m, 1 km och 7 km frin land-
ningsbanans biirjan och pid mittlinjens tinkta
fﬁrlﬁngnlnx. Dessa radiofyrar ger piloten mbj-
lighet till en kontroll av hiijden samt en check
pi exaktn avstindet friin flygfilltet A att han
kan firsiikra sig sjiillv om, att anflygningen
sker pdt riktigt siltt.

1 en officlell CAA-publikation har det stitt
att lisa angdende ILS: »Niir mottagare in-
atallerats 1 samtliga trafikflygplan och sedan
piloterna  genomgitt fullstindig utbildning
#samt genom praktiska prov demonstrerat sin
kiinnedom om systemets anvilndning, blir det
misjiigt att reducera 'minimitakhiijden’ ganska
aveeviirt.» Niimnas biér att en sddan reduk-
tlon (30 m liigre staks-hiljd; 400 m kortare
fri sikt) dgt rum fir nigra minader sedan
vid alla de flygfiilt, dilr CAA installerat 1LS,
Aven dessa minima kommer att ytterligare
siinkas, niir flygbolagen hunnit samla liingre
erfarenhet.

‘Det andra systemet, och det nynre av de tva,

fildes under kriget, huvudsakligen framska-
pat genom nfidviindigheten av att operera friin
milrklagda och dimhiljda baser. Systemets
rygerad utgirs av radar och det #r frin
marken som flygplanets rirelser 1 Inften diri-
gerad. Varje flygplan dterges pit olika radar-
skilrmar och observatbrerna instrnerar pilo-
ten ateg for steg, hur han skall firfara fir
att landa. Han har sblotts att blint lyda kon-
tinuerlign, muntliga flyginstruktioner finda
friin det planet iir 30 km avifigset frin filtot
praktiskt taget tille hjulen tar mark,

Hela uppsiittningen liknar i niigon mdn en
mindre ambulerande ecirkuskaravan! Sjilva
radarapparaturen fir inhyst | en stor tickt
vagn med sittplatser for fem funktioniirer (se
fig 4) och ovanpid vagnens tak ser man ott
antal antenner samt en slags metallisk halv-

" eylinderformad reflektor. Det #r denna sist-

niimnda, som 1 wjlilva verket utgéir radaran-
tennen oeh som 30 ginger { minuten sin-
der ut oemotstindliga sspaningshlickars runt
hela horisonten. I vagnens sliiptiig finns yt-
terligare en vagn med all den Invecklade ra-
Hoelektriska utrustningen. Det erfordras f n
fem specialuthildade miln med ling praktisk
erfarenhet bakom slg fiir att skita detta
tekniskn misterverk fullddigt. Man maste
komma ihiig, att kanske femtlo, sextio miin-
niskors liv stdr pid spel vid varje landning
och piloten, som enligt detta system praktiskt

taget funktlonerar som en milnskllg robot,
miste kiinna att instruktionerna iir osvikligt
tillfiriitliga,

Niir ett flygplan, som skall hjilpas ned,
befinner sig omkring 50 km fran flygfiiltet,
kommer det inom riiekvidden filr apparatens
siikarsystem. Den firste mannen, vilken kallas
sgelectors, triider dit i verksambet., Han spa-
nar uumﬂn‘irltzt pd sin radarskiirm fiir att
upptilcka de flygplan som kommer innanfiir
Iaflﬂem‘ periferi (till en birjan i form av n_.’}!‘
stlekestora ljuspunkter) och siitter mig | fiir-
hindelse med dem (se flg 5). Sedan denna kon-
takt viil uppnitts och det stdr klar fir ho-
nem, att vederbirande flygplan Onskar ut-
fiira landning med hjilp av GCA, meddelar
han detta till sin granne, den 8 k sdirector of
traffics, Denne Bvertar nu ansvaret fiir flyg-
planets fortsatta nedfiird, Han har en exakt
likadan radarekiirm framfiir slg som »selec-
torn» och hans uppgift #r nu att enligt ett
visst miinster dirigera In flygplan efter flyg-
plan s att de fir liimplig distribution Inom
anflygningsomriidet. Flygplanen mandvreras
genom radiotelefoni med anvisningar om
limpliga hiijder och kursriktningar. PA =sd
vie lotsas flygplanet sd sminingom fram till
en punkt e:a 12 km wtanftir landningsbanans
findpunkt (exakt | dess fiirliingning) och dilr-
med dvérgir man frin stkarsystemet till pre-
cisfonsgyatemet,

Det lir hiir de tre kvarvarande funktionii-
rerna »final controllerss trilder In pii arenan.
Den ena observerar tvit radarskiirmar, som
dterspeglar planets azimutalliige (se fig 6) och
riktning | firhillande till landningshanan,
medan den andre kontrollerar planets glid-
vinkel (se fig 7) pd tvii andra liknande radar-
skilrmar, Denna dubbeluppsiittning av radar-
skilrmar Hr avhilugiy av att bida systemen
har tvenne riickvidder — den ena c:a 15 km,
vilken anviinds 1 biirjan av landningen all-
delen efter det »sdirector of traffics »slippts
flygplanet, och den andra c:a 5 km, vilken
brukas under de allra sista sekunderna fire
landning fir att nd higsta preciston. Den
tredje scontrollers sitter mitt emellan de tvil
andra framfir en s k felmiltare (se fig B),
som helt enkelt bestir av tvi skalor, syn-
kroniserade med nyssnd#mnda herrars radar-
skilrmar, med smi visare, vilka grafiskt iter-
ger planets lilge | firhillande till landnings-
banan och glidbanan under landningens ut-
firande, Felmlitaren arbetar pit sa siitt, att
8il linge planet #r riltt pd kursen bide ifriga
om riktning och hijd stdr bida visarna I
noll. Men iiven den minsta avvikelse, som
planet gir under inflygningen, registreras ge-
nom utslag av de smi miniatyrplanen pi fel-
miltarens visare och utmiirker exakt antalet
meter, som planet hefinner sig vid sidan av
den riktiga Inflygningsbanan, Planets pilot
erhilller momentant korrigeringsinstruktioner
och filjer han bara blint dessa anvisningar
(firntsatt att allt funktionerar perfekt) kom-
mer hans maskin att ni marken precig vid
landningsbanans borjan. Chefen fiir CAA, Mr
T. P, Wright, firklarade nyligen, att minst
26 procent av de under 1946 timade olyckorna
med all sitkerhet kunnat undgis om ILS och
GCA funnits { bruk. Vi hoppas att sid blir
fallet 19471

Juney Dillenbeck.

3 hal 25 &re
Slits 30 ,
Facette 40

"
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Full effeki ulan knackning —
litt start — god driftsekonomi

STJARNBENSIN, vér hogviirdiga amerikanska etyl-
bensin har nu kommit till Sverige. Den ger Er motor
full effekt utan knackning pa grund av sitt hoga oktan-
tal, Stjarnbensin gor dessutom motorn léttstartad och
ger god driftsekonomi pad grund av sin limpligt av-
viigda destillationskurva.

STJARNBENSIN siljes 6ver hela den amerikanska
kontinenten och dr framstilld med hénsyn till de mo-

, derna bilmotorernas krav.

STJARNBENSIN siljes till samma pris som vanlig

bensin.

Snabbare 1 starten
— smidigare 1 trafiken

TEXACO

blir

CALTEX

P4 grund av materialbristen tar dock uthytet
av skyltar viss tid. Stjirnbensin finnes pé alla
stationer med TEXACO- eller CALTEX-

stjarnan,

Caltex
stjirnbensin

CALTEX OIL (Sweden) AB

FLYG 12/47
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V7 ocu varmndie pen Hir
MOTORN, MEN GLOM INTE
SATTA ALOSSAR FRAMFOR

-*

P FuLL SkAFT J

Luftkanaler, vii‘;'mevii xlare och
firbriinningskammare

Den komprimerade luften ledes frin kom-
pressorerna genom dtta rirformade kanaler,
vilka lir Hkformigt placerade runt motorn,
till turbinhuset. Vid serie TH 21 liimnar dessa
kanaler luften till vilrmeviixlarens inlopp.
Vid serie TH 11 ledes luften till en rvingfor-
mad firdelningskammare beliigen bakom tuy-
binhuset,

Viirmeviixlaren, som anviindes pi
TH 21, bestir av nfigot hundratal raka rir
beliigna parallellt med turbinaxelns centrum-
linje. Genom dessa rir strimmar avgaserna
frin turbinen till utblisningsmunstycket, Ri-
ren dir grupperade pd si siitt att luftkana-
lerna mellan dem delas i itta inloppsviigar
och lika minga utloppsviigar. Luften leds ra-
diellt in mot centrum dir den viinder och
stréammar utit, Under detta firlopp upptar
luften viirme frin avgaserna oeh strimmar
diirefter direkt fran viirmeviixlarens ytterdel
till férbrinningskamrarna.

De dtta firbriinningskamrarna har placerats
mejlan luftkanalerna, De iir utfirda § viirme-
bestiindig plitkonstruktion. Briinsleinsprut-
ningen sker 1 firbriinningskamrarnas bakre
del med brinslestrilen riktad framit i pri-
miirluftstrommen, som passerar kamrarna i
samma riktning, Sekundirluften sliipps in
medatrims frin insprutningsmunstycken fiir
att nedbringa fiirbriinningstemperaturen till
ett lHimpligt viirde innan firbrinningsgaserna
anliip[m in 1 turbinen,

Tvi av forbriinningskamrarna fir utrustade

serie

Voev 7vexs 64 sral
N SKA VI SE HUR DEN GAR

A7 squrmron
HLOSSARNA
GLEMDE FAG J

med tiindstift fiir startning. Dessutom fir
samtliga firbriinningskamrar fiirbundna med
varandra fir att tillférsiikra omedelbar tlind-
ning i alla,

Turbiner och propellerviixel

T"Orbriinningsgaserna strimmar frin fir-
brilnningekamrarna till turbinintaget som Hr
utfért i viirmebestiindig plit, Diirifrin leds
gaserna tangentiellt till statorskovlarna pi det
firsta turbinsteget. Dessa leder gaserna till
det firsta turbinstegets rotorskovlar, varifrin
de strimmar till det andra stegets stator och
vidare tlll andra stegets rotor.

Biide det fiirsta och det andra stegets rotor-
skovlar iir fastsatta pid det hjul som driver
kompressorn,

Efter att bha limnat detta hjul passerar
gaserna den tredje kransens stator och leds
dilrvid till skovlarna pi den separata turbi-
neng hijul, som driver propellerviixeln genom
en ling axel, placerad koncentriskt i kom-
pressorns rotoraxel, Gaserna leds frin turbi-
nen direkt till reaktionsmunstycket vid serie
TH 11 eller till viirmeviixlaren ifriga om
TH 21,

Den epicykliska propellerviixeln nedbringar
propellerns varvial till 0,119 av turbinens
varvtal. Turbinen arbetar vid fullgas med
ott varvtal av 9000 vpm, varfiir propellerns
varvtal under samma forhallanden utgdr 1070
vim.

Propellerviixelns  konstruktion mijliggir
montering av flijelbara och reversibla pro-
pellrar,

H jlilpdrev
Hjiilpdreven lir placerade bakom propeller-

viixeln, De omfattar drev for smirjoljesyste-
mets tryek- och returoljepump, drev for brins-

lepump och startmotor. Dessutom #r anord-
ningen fiir reglering av propellerns varvtal i
firhiillande till kompressorns varvtal inne-
sluten i hjilpdrevshuset.

Smiirjoljesystem

Tryck- och returoljepumparna iir placerade
i oljesumpen, vilken ir ansluten till luftin-
tagets undersida. Oljesumpen samlar den
driinerade oljan frin  propellerviixeln och
hjlilpdrevhuset och oljan cirkulerar sedan frin
returoljepumpen genom en liten kylare, in-
nan den diterviinder till oljetanken, Tryek-
oljepumpen distribuerar oljan till lagren |
kompressor och turbin samt till prepeller-
viixel och hjiilpdrev, Oljefiirbrukningen fr
mycket lig i jimforelse med en kolvmotor av
motsvarande effekt,

Briinslesystem och regleringsanordningar

Briinslesystemet iir av den typ som utveck-
lats av Joseph Luecas Ltd och inpesluter en
briinslepump, en aneroldregulator, ett gas-
spjiill  samt insprutningsmunstyckena fir
forbriinningskamrarna,

" Brilnslepumpen har sin plats pd oljequmpen
och drives frin hjilpdrevhuset som forut
niimnts,

Effektkontrollen skiites med en enda spole
som piiverkar briinsleventilen, Kontrollen av
propellerstigningen lir under normala firhiil-
landen helt automatisk men om man si dnskar
kan effektkontrollens spak kopplas samman
med propellerreglaget filr att stilla propellern
i fldjelliige.

#Thegeuss viiger c¢:a 830 kg och l#mnar
vid en hastighet av 500 km/t vid havsytans
nivii en ekvivalenteffekt av 2700 hk. Diirvid
utgir briinsleférbrukningen 205 gram per
ekvivalent hk/t.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag '

ALLMANNA BRAND ° AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA + FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA + GOTA - HANSA * HEIMDALL *+ HERMES * HOLMIA ¢ IRIS * MALMS + MALAREN + NORDEN + NORNAN
NORRLAND * OCEAN °* SECURITAS * SJIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
SJO * SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR * SRESUND
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"flygstad” med modern och
v@lkind djuphamn

Luled #r en stad, som utvecklats och alltjimt utveck-
las i rask takt — fart och framdtanda sitter sin prii-
gel pd det moderna Luled, Staden har en stor och mo-
dern dver hela virlden vilkind hamn, som tilliter last-
ning och lossning av de stérsta fartyg.

, Industrien har stora mijligheter i Lulea.
I Norrbottens jiirnverk har staden en
utomordentlig basindustri. Dess uppland
har stora arbetskraftreserver. Vilbeldgna
indg;:itimter. “g:;di‘a kraftk%lnlhr och for- ;
triiffliga kommunikationer till sjoss, till [ : hamnen,
lands och i luften géra Luled till en fram- ;,,:ﬁ?:,',';’;‘fgﬁ:: it
tidsstad 4ven i industriellt hinseende. Jimnas ,,ﬁmﬁmm

Med flyget nir Luleibon huvudstaden Upplysningar angdende industritomter
pa ett par timmar. mm g;fom g;‘ﬁmlbmmﬁ.

Luled — nyckeln till Ovre Norrlands rikedomar

{ £ FLYG 12/47



VILKA AR PLANEN?

Nir Ni funderat ut vilka flygplan bil-
derna forestiller kan Ni skicka in l6sningen
till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, fore den 30 juni, Mirk kuvertet
sBildpristivling 12». En tia och ftre fem-
mor i pris.

LOSNING TILL »BILDPRISTAVLING lh
1. Saab J21R, 2. B5 (Northrop 8A-1),
Hawker »Typhoons, 4. Gloster »Meteors I!I
1:a pris, 10 kr: Gunnar Hallin, Malmtorgs-
gatan 17, Karlstad.

2im—4te pris, 5 kr: Sten Backman, Kill-
stigen 6, I-.riatinphamn Torsten Andersson,
Vemyra Yrkvssknla Soleftedi, och Lars-Henrik
Hesselgren, Briillunden 2, ‘\nckel:)

e

Nr 12, Arg. 25, 5—I18 Juni 1847,
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Offleiellt organ fir
Kungl, Svenska Aeroklubben
Organ fir
Svenska Pllotféreningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:
Tegnérgatan 36, 1 tr Tel. 2033 95

Huvudredaktéir och ansvarig utgivare:
Overste W, KLEEN Tel., 20 88 01

Red. Sven Broman s 21030
Red. Hans Andersson > 210238
Red, Sven Salonlus + 210238

pPanmark: Johs Thinesen, Fingens Allé 20,
Odense

¥inland: Per 8, Jansson, Sjdtullsgatan
T A 0, Helzingfors.

Norge: Hdvard Omholt-Jensen, Kirkegt.
15, Oslo.

OR8,! Reduktlonen ansvarar leke fir in-
siindn, leke bestiillda manuskript,

Fri diskussion | FLYG, F'or dsikter, fram-
firda 1| signerade artlklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING :

Chef: J, K. SVENSSON - Tel, 210627

EXPEDITION:

Tirlagsaktiebolaget PLYGNING
Sveaviigen 53 - Btockholm

Postgirokonte: 1111,

Prenumeratlonspris:

Helir Kr. #: 75 - Halvir Kr, §: —

Prenomerationspris 1 Danmark:
Helir Kr, 20: —, hnlvi’lr Kr, 10:50

Ahlén & A!.vrlumm li'otngra\vrnnalalt
Stoekholm 1947

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstruktdren
och flygaren kan
lita pa.

||um“‘6°mﬂ

har dessa egenskaper

Vevhus till
Flygmotor

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna

Vikt c:a 125 kg.
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SCI NTI LLA

T“NIJ\APPARATER
S{ARTMU’TURER

GEN A]OR{R

% BIL-AERD ||| ELECTRIC

BIRGER JARLSGAT 66 0 STOCKHOLM
Tel. 231050 vixel ™  Telegr- adr. Scintilla
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VAGEN TILL VARLDEN

— den bekvdma, snabba och sigkra vigen — gér via
B.E.A.:s »Viking», som varje sondag, tisdag och fredag
flyger eftermiddagsturer till London, I London har
B.E.A. forbindelser med B.0.A.C. och B.S.A.A. for
resor over hela virlden med samma sdkerhet, snabb-
het och trevnad — engelsk standard som alltid! Vind
Er till ledande resebyréer eller till B.E.A.:s egna upp-
lysningsbyrder i Stockholm och Géteborg.

STOCKHOLM BRITISH EUROPEAN AIRWAYS GOTEBOR G




FLYGEVENEMANG

Nedanstiende forteckning over flygevene-
mang utomlands dr 6versind frin FAT utan
angivande av ndrmare detaljer. Betraffande
de evenemang, som publiceras med kursiv
stil har dessutom meddelande inkommit di-
rekt till KSAK fran arrangorerna.

Den stora mingd av meddelanden om
evenemang utomlands gér det omdjligt for
KSAK att pa annat sitt meddela om de-
samma an genom en i KSAK-Nytt publi-
cerad forteckning,

I de fall KSAK erhdllit direkt medde-
lande om evenemanget kan intresserade vid
hesik pi KSAK :s sekretayiat fa tillidlle att
nirmare sitta sig in i evenemangets detaljer.

KSAK hinner diremot inte att mang-
faldiga och utsinda dessa detaljer vare sig
som cirkuldr eller pa enskild begiran,

1 de fall dir KSAK icke erhdllit direkt
meddelande hinvisas eventuellt intresserade
till att personligen sitta sig i forbindelse
med resp evenemangsledning, varvid hinvis-
ning pa adresser lamnas av KSAK,

Liknande forteckningar som denna kom-
mer att i fortsittningen inforas periodiskt
i KSAK-Nytt.

20—21 juni. Internationellt rally i Derby
( England).

21—29 juni. British Nabional Gliding
Competitions pa Bramcote Aerodrome.

2—4 juli. Internationellt rally i Zoute
( Belgien).

4—20 juli, Internationell seyelflygtivling i
IWichita Falls ( Texas).

5—0 juli.
Bruxelles.

5—7 juli. Internationellt rally i Touquet
(Frankrike).

Meeting  International &

Eleverna 1| DK-kursen fick strax fire ensam-

flygningarna flyga den tvasitsiga SGU  2-322
med liiraren som spassagerare», Hiir  star
Bengt Bergmuan fiirdig it vinka in en eley

fiir landning medan Lennart Stahlfors sitter
1 haksits formodligen med hiinderna pa ma-
gen eller dver sarghanten,
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UTOMLANDS

13 juli. Internationellt flygmote i Liége
( Belgien).

19—21 juli. Internationellt rally i Bryssel
( Belgien).

26—27 juli. Internationellt rally i Elstree,
Hertfordshire (England).

30 juli—9 aug. Internationell segelilyg-
vecka i Engadin (Schweiz).

2—3 augusti. Flygrally i St. Cyr, organi-
serat av Aero-Club de Versailles (Frank-
rike).

9 augusti. Flygméite pa kommunalilyg-
platsen i Southend-on-Sea (England).

30 augusti. Flyvestacvne i Aalborg (Dan-
mark).

30—31 augusti, Stort internationellt mote,
organiserat av Cique Ports Flying Club vid
Lympne, Hythe, Kent (England), omfat-
tande foljande tivlingar: Folkestone Air
Trophy Race, Lympne High Speed Handi-
cap Race.

Oktober-November. Intenationellt rally Bel-
gien—Kongo,

Tillstand att flyga utomlands

Foljande PM har upprittats (med reser-
vation for dndringar som inte kommit luft-
fartsstyrelsen tillhanda) till vigledning for
de privatflygare som har for avsikt att flyga
over eller till linder i Europa.

Danmark. Tillstind icke erforderligt.

Norge. Tillstand sokes hos Forsvarsde-
partementet, Oslo.

Finland. Tillstand sokes vanligen pa diplo-
matisk vig hos allierade kontrollkommissio-
nen i Helsingfors vilken dock for nidrva-
rande ej lamnar medgivande f6r privat-
flvgningar.

Tyskland. Tillstind sokes pa diplomatisk
vig hos vederborande * ockupationsmakter
minst 15 dagar i {6rvig. .

Nederlinderna. Tillstand icke erforderligt.

Belgien, Frankrike, Schweis (se Neder-
landerna).
England. «Tillstind sokes pa diplomatisk

vilg.

Ttalien. Tillstind for privatflygningar kan
i regel icke erhidllas annat an for humani-
tira eller viktiga kommersiella andamal.
Sokes pa diplomatisk vag.

Grekland, Turkiet, Spanien, Portugal (se
[talien).

Betriffande Polen, Tjeckoslovakien, Ung-
ern, Ruminien kan for narvarande tillstand
for privatilygningar icke erhallas. Betrif-
fande Jugoslavien torde dylikt tillstind un-
dantagsvis kunna lamnas pa diplomatisk vag,
dock endast for storre flygplan.

Allmant giller att ansokan om tillstand
till overflygning respektive landning skall
atfoéljas av foljande uppgifter:

fullstindig fardplan och tidtabell; resans
dandamal; beriknad flyghdjd; flygplanets
typ, beteckning och radioutrustning; samt
anropssignal ;

flvgplanets hesiattning och passagerare
(namn, fodelse, hemvist) ;
Tillstand skall sokas minst 12 dagar i

forviag dir ej annat angives,

Forsta resultaten
i Rikssegelflygtiavlingen

Eskilstuna leder

Nu bérjar resultaten i Rikssegelflygtav-
lingen stromma in, en hittills har det be-
tecknande nog endast varit hojdnoteringart,
Striackflygningarna har tydligen dnnu inte
horjat sisongen, men det lir vil inte drdja
sa linge forrin de forsta distanserna ocksd
kommer.

Annu ligger Eskilstuna flygklubb bast till,
i varje fall individuellt. John Bohman har
fatt en héjdvinst pi 1600 m med Olympia
efter vinschstart, och det dr det hittills
bésta rapporterade resultatet. Ytterligare tva
Eskilstunapojkar har anmilt flygningar:
Erland Olsson 1300 m, Harry Carlsson
1100 m och 900 m. Samtliga resultat 1
Eskilstuna niadda med Olympia.

Fran Orebro flygklubb har foljande re-.
sultat rapporterats : Helge Robertsson 935 m
(Grunau Baby), Gista Kleist 850 m (ocksd
Grunau Baby) samt Karl-Gunnar Carlsson
550 m (Olympia).

Iiisterds flygklubb, som har en hel del
att forsvara, rapporterar: Swne Ohlsson
1050 m, Bengt Norbick 900 m och Lars-
Johan Sdderstrom, 830 m, samtlign med
Grunau Baby.

Slutligen kommer fran Uppsala, flygklubb
en notering : Georg Stark 1150 m med G‘ru-
nau Baby.

Vi ber fa papeka, att dessa resultat icke
ir kontrollerade av tdvlingsledning utan
endast uppskattade, Kontrollen av baro-
grammen sker, ju forst efter tivlingens slut
den 30 september.

Nu heppas vi att till kommande nummer
fa mojlighet att publicera langa rader nya
(och bittre) resultat och passar i det sam-
manhanget pa att erinra om att barogra-
ferna skall vara kalibrerade eller ocksd skall
kalibreras inom 30 dagar for att resultaten

skall kunna godkiinnas. Vidare: Spara
barogrammen, anteckna barografnummer,
namn, datum etc. noga och lat nagon

godkind klubbfunktionir skriva pa dem.
Tavlingsreglerna finns tryckta. Du kan
fa ta del av dem genom Din klubb, eller
ocksa kan Du rekvirera ett ex frain KSAK.
Och sa4 glém inte att rapportera alla
resultat snarast mojligt till KSAK, Segel-
flygavdelningen, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm. Lycka till i fortsittningen.

Forsiktighet sver Alleberg

Luftfartsstyrelsen meddelar:

(Under tiden 15/5—1/10 1947 skall
motorflygning inom de lokala flyg-
ovningsomradet for Segelflygskolan
Alleberg undvikas, endr dirstides ut-
fares instrumentflygning med segel-
flygplan.

Utstrickning: En cirkel med
10 kwm radic med triangelpunkten pa
Alleberg (38 12 N 13 35 E) som
medelpunkt.

Tillstand Hll flygning inom ovan-
ndmnda owmride kan vid behov in-
hiamtas hos skolchefen pd  telefon
Leaby 51 eller adress Segelflygskolaw
Alleberg, Box 40, Falkiping.

Det kan tilliggas att landnings-
tillstand ocksda kan fis efter begiran
hos skolchefen.




Instruktirerna-eleverna |

repetitionskursen
fick biria sejouren pi Alleberg med att mon-
tera en glidare, nagonting som en instruktir
Ju ocksd ska kunna.

Full fart pa Alleberg

Nir detta ldses dr den forsta DK-kursen
for linge sedan avslutad, och vi kommer
val sa smaningom att fa en utférlig rapport
fran chefsinstruktoren, som personligen lett
denna kurs, Just nu finns ingenting mer att
sdga, ian att allting tycks gd bra. Nir detta
skrives har de forsta eleverna gitt EK och
klarat sig bra.

» [ den repetitionskurs {ior segelflygsin-

‘struktdrer som borjade pi Alleberg den 18
maj deltar 8 man, en aning litet tycker vi,
men det beror pa att folk har litet svart att
fa ledigt fran johbet sd hiir ars. Dessa atta
kommer formodligen att fi flyga si mycket
mera, Att kursen uppskattas och gor nytta
rader ingen tvekan om.

Byggledarkursen slutligen har kért for
fullt med Rudoli Abelin och Yngve Lindgren
som ledare, och pojkarna har lirt mycket
nytt och friskat upp gamla kunskaper som
sikerligen kommer till nytta ute i de klub-
bar dir de skall std fér materielen i fort-
sattningen.

De statsunderstidda instruli-
firskurserna

har i ar fatt sa stor anslutning, att en extra
kurs maste anordnas pa Alleberg under juli
ménad, nirmare bestimt den 6—19 juli. An-
milningstiden utgar den 14 juni. — Den
torsta Allebergskursen for blivande modell-
flyginstruktérer horjar den 8 juni med 21
deltagare. Samtidigt borjar en instruktérs-
kurs i Kallinge, som hitills har 11 deltagare
anmilda. Till den andra Allebergskursen,
som borjar den 22 juni finns redan 10 dagar
fore anmalningstidens utgang 10 elever an-
milda, varfor de 20 tillgangliga platserna
sannolikt blir 6vertecknade,

KSAK:s nya modellfiygregler

utkommer i tryck under de nirmaste da-
garna. Hiftet, som dessutom innehiller an-
visningar f6r hur man startar en statsun-
derstodd modellflygklubb, kan mot rekvisi-
tion erhillas kostnadsfritt fran KSAK, Utan
sarskilt rekvisition kommer haftet att sindas
till samtliga registrerade modellflygklubbar
i ett antal som svarar mot klubbens

mediemsantal,

Lennart Stiahlfors ler sitt giteborgska sol-
vargsleende omedelbart fire en spakets-sturt
med en av eleverna,

Nyttt "gammalt” engelskt sporiplan

Miles M, 64 eller 1., R. 5 som planet ur-
sprungligen hette, dr ett sportplan som helt
och hallet pa fritid konstruerades och hygg-
des av personalen vid Miles-fabrikens proto-
typavdelning vid Liverpool Road. M. 64
provilogs 1 juni 1945 av mr G. H. Miles,
men. planct visades inte offentligt férrin i
januari 1947,

M. 64 ar ett tvisitsigt lagvingat sport-
plan i Miles-klassisk trikonstruktion med
fast noshjulsstall. Sitsarna ir anordnade si-
da vid sida och den stora upphbjda plexi-

glashuven ger piloten en ovanligt god sikt
at alla hall. Tilltride till kabinen har man
genom ett par val tilltagna d6rrar. Kabinen
ar £ 6 sa rymlig att man i nodiall mycket
vil kan sitta tre i bredd. Ursprungligen var
planet beriknat for en s k sflats motor med
motliggande cylindrar, men di nagon sadan
intc fanns tillganglig, installerade man i
stillet en Cirrus Minor-motor pa 100 hk.
Med demma motor har M. 64 en marschiart
pa ca 160 km/t.

MODELLFLYGNYTT

Linstyrningen har haft premiiir

nirmare bestamt i Stockholm, dir medlem-
mar i den lilla men livaktiga modellflyg-
klubben Cumulus definitivt infort USA:s
f n mest populira modellilyggren i Sverige.
Enligt vad det ar KSAK bekant hiller man
pa med linstyrningsexperiment pa flera
platser i landet. Man har anledning att tro
att denna gren av modellilyget har stora
mojligheter att bli en mycket givande pu-
bliksport, nagot som det traditionella mo-
dellflyget aldrig kunnat bli, trots allvarliga
hemddanden fran tavlingsarrangorernas sida.

En tvadagarskurs for klubb-
ledarna

kommer att dga rum pa Alleberg den 14—
15 juni. Man hade fran hérjan riknat med
hogst 20 deltagare, men inte mindre in 76
man har hérsammat KSAK :s kallelse, San-
nolikt maste en gallring féretas bland an-
milningarna, da Allebergs forliggnings- och
utspisningsmojligheter dr starkt begrinsade
under hogsidsongen,

Slijd- och yrkeslirare blir
modellflygsinstrultirer

pa Slojdseminariet, Niais (Aug. Abrahams-
sons Stiftelse), dir KSAK under en f6ljd
ay ar anordnat instruktérskurser i samband
med de ordinarie kurserna pa stiftelsen.
Forsommarkurserna bhirjar den 20 juni, sen-
sommarkursen den 18 juli. Bada kurserna
ledas av slojdlarare Georg Lind, Giteborg.

Linssammansiutningar

" vdintas stimulera modellflyget

Tavlandet ir milet for all modellflyg-
ning. Vid den senaste klubbledarkonferensen
diskuterades olika metoder foér att under-
stodja tivlingsverksamheten och man ansig
allmint, att en sammanslutning av de tal-
rika klubbarna linsvis med huvudsaklig upp-
gift att planera och organisera tivlingsut-
bytet vore i hig grad énskvird.

Frigan torde vara aktuell i varje lin.
KSAK vill dirfor foresld att de anslutna
storklubbarna allvarligt Gverviger, om det
inte skulle vara ldmpligt att lita modell-
flygsektionen i klubben ta sig an samord-
nandet av tivlingsverksamheten inom linet
Det blir naturligtvis extra arbete, men san-
nolikt ett arbete som betalar sig pa lang
sikt, Rekryteringsvagen maodellflyp—segel-
flyg—motorflyg ir inte bara en tom fras.
Vi tror, att de sstoras klubbarna skulle ha
mycket att vinna pa att kontakta modell-
flyget.

Modellflygklubbarna skulle sikert ocksd
ha mycket att vinna pa ett sidant arrange-
mang. Ofta har dessa klubbar endast yngre
medlemmar och man skulle sikert kunna
vinna nya framgangar, om nigra ldre »min
i statens ville stilla sig som faddrar it pri-
vatflygets elementira utvecklingshas. Den
som Ar intresserad kan sitta sig i forbin-
delse med KSAK, modellilygavdelningen,
som limnar alla erfoderliga upplysningar
och tips for en lamplig organisationsform,
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Boden

Ostersund

KEMISK TEKNISKA AFFAREN

NOVA

speclalaffir | Firg- & Sjukvardshranschen
Drottninggat. 1 - Tel, aff. 2319, kont, 24 18

RITZ HOTEL

NORRKOBPING
Stadens modernaste hotell
inkelram ... Kr. B
Dubbelrum , . . Kr., 10—12

Radio 1 alla rum, Luftakyddsrum. Garage,
Restaurant. Betjiiningsavglft,

Nytt — Modernt — Triveamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

Fritzhems Tradgard

Rekommenderas |

Dagligen friska Blommor, Plantor och
Griingaker friin egna odlingar.

— Kransar och buketter —

Dlet biista i Herrkonfektion och bvriga
Herreklperingsartiklar  erhiiller NI hos

SUNDBERGS
HERREKIPERING

Telefon 21 I8, BODEN,

Stockhoelm

TRAVAROR
HYVLADE och OHYVLADE
Ved, olika sorters, #ven kapad och Kluven
samt isoleringsplattan TREHTEX till salu
i parti och minut tll humana priser.
NORDLUNDS SAG & HYYLERI
Boden - Tel., Kontoret 2819
Bostadstelefon 28 85 och 2081

SKO-RE

Rindégatan 12 ¢ Stockholm
(Tel.: 61 80 08)

Rep. av skor, bra som daliga.
Nytilly., Dam- och Mansskor
Stovlar och idrottsskor.

FROSO KEMISKA

Hornsgatan § B - Ostersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

Linkoping

Albin Fransson

MALERIFIRMA Malmslitt
Tel, Malmsliitt 28, 127

Verkmiistare Gista Franssons bostad
Tel. Malmsliitt 162

GARDETS PARFYMERI

Brantingsgutan 41 - Telefon 6170 77

Rekommenderas
Oba. ! Omsiittningsrabatt limnas !
STRUMPOR TUPPMASKAS!

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
storgatan 43 - OSTERSUND - Tel. 1234
Postgirokonto 222 73
Speclulverkstnd fir allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar fiir
alls Bllelektr, system - Laddningsstation

Yid behov anlita

Svenssons Bilservice

TEXACO Beosinstation
Malmsliittaviigen Telefon 405 52
Han ordnar sllt pa Kder bil!

Jansson & Latssons
Livsmedel

Ulvsundaviigen 21
Tel, 25 6134,

Rekommenderas.

Ulvsunda

RIKHALTIG

gortering av
Sportpriser, Silver och Tenn
HEDERSPREESENTER
Allt hos
P. A, LARSSONR GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Ostersund - Telefon 24 27

Lulea

KONDITORI-BAGERI

ﬂc’iuéﬁm

Drottningholmsviigen 268 — TLSVUNDA
Telefon 25 74 34

Rekommenderas — Allf 1 tdrtor o. bakverk

STORST och BAST

Tapeter - Pirger - Teknlska-, Sjukviirds-
o. Firbandsartiklar - Parfymer - Kameror
aoch Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luleid Telefon 22320 - 15094

Angelholm

Conditori Maxim

Bergsgatan 25 - Telefon 784
Bsternund

Hiirllgt kaffe, gott brid och liickra
konditorivaror, Trivsamt. Modernt.

Norrkiping

Erict Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

Metropolkonditoriet

stersund

REKOMMENDERAS

GUMMICENTRALEN

Sthimsviigen 22-26. Tel. 268 30, bost. 300 28
REKOMMENDERAS
fiir mnoggrant utfrande av alla slags
REPARATIONER

HOLMQVISTS Konditori

. . Borgerants eftr.)
Storgatan 87 - Tel, 148 - Xngelholm
Rekommenderas
GOTT KAFFE - GOTT BRUD
Alla  slags bestillningar sidsom tirtor,

krokaner, efterriitter m, m. emottages
tackaamt,

KAFFE UTSKICKAS!

NILSSON & APPELQVIST
Kvalitetsur
Prastgatan 19, Tel. 17§
GLASOGONHUSET
spetialafir fér optik

Storgatan 24, Tal, 3375
OUSTERSUND

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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- en flygande ambassadér
for svensk kealitet

Saab Safir har pa kort tid blivit kiind och erkiind 6ver hela
den flygintresserade virlden. Flygegenskaper, flygekonomi
och flygsiikerhet ha slagit fackmiin med hiipnad. Efter von
Rosens viirldsrekordflygning Stockholm — Addis Abeba
har Safir dessutom uppmiirksammats lingt utanfor flyg.
kretsar. Var och en kan nu konstatera, att Saab Safir ir
ett svenskt sportplan i hiogsta virldsklass — en flygande
ambassador icke blott for svensk flygindustri utan iven

for svensk kvalitet.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
LINKOPING « TROLLHATTAN

FAREIT W I |

¥



