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Tag plats! Tag plats!

B "'Kop en flygbiljett och d8 en vidrig dbd in-
stingd i en likkista med vingar och 2.500 hkr
motor! . Vara unga flygofficerare stiorta en
i sinder — trafikflyget dr effektivare: Ddr ror
det sig om dussin!''

Lugn, kire lisare, framforallt lugn! Det #r
inte NI'-kAstren som fatt solsting eller néagot
#innu virre, den torra sommarsolen till trots. Vi
bara citerar Ritola i ett aktuellt nummer av Bon-
niers Se....

Den pilitlige fihunden

B stir det pa foljande sida i den kiirnsvenska
bildtidningen som rubrik Sver en artikel om en
robotliknande hjirt- och hjirnlés underhuggar-
typ 1 en diabolisk herres tjinst. Det rér sig
dock inte om en karakteristik av Ritola i hans
forhdllande till Fader Bonnier....

Men for att nu inte bli beskyllda for ensidiga
Bonnier-attacker igen, vill vi for jimnviktens
skull citera en annan avisa i Morasets hjirntrust.
Expressen rasar Uver

Torsten Den Vanmiiktige

B — iiven kallad Kommunikationsminister Nils-
gon — dirfér att han ingenting gér at flygets
problem, Varfor si hiArd i omdodmet: Torsten
har minsann tillsatt en kommitté under ledning
av overstidthallaren (som omviixling med lands-
hovdingarna?) for att ligga SILA under rov-,
forlat statsdrift.

Hittills har Hang Excellens foirvisso inte visat
framfstterna som trafikminister — 1 all synner-
het da det gillt flygets problem, som Expressen
skriver — men nu har han i stillet visat sig vara
i besittning av ett par andra vil utvecklade ex-
tremiteter:

De linga fingrarnas politik

B trodde man annars var regeringskollegan
Wigg-fors férbehéllen.... P4 tal om hmhm, si
méste vi faktiskt beriitta en historia, som ring-
des in fran Krigsflygskolan pd Ljungbyhed hir-

omdagen: "Vet Du, varftr Wigforss alltid har .

g4 varma hiinder?” — “'Nej!""! — "Fér att han
alltid gAr med hiinderna i fickorna!" — '"N&,
men det #r vil ett ritt vanligt oskick bland
obildat folk?'® — ''Ja visst, kire bror, men Wig-
forss gAr alltid i andras fickor!!!"" — Det #r det
som gir skillnan s& stor pA en falsk och en
#kta....

Egentligen hade vi den hir gdngen téinkt prata
om nigot trevligare, t. ex.

Tjuvarnas bal

B som inleder Malmi Stadsteaters program i
hiist, men i stillet mAste vi viil som vanligt lata
minadens flygliender valsa runt i Vindstruten,
diven om de skulle rdka vara excellenser. ..

Med risk att iin en ging sdra Harald PAhlsson
pA Hospitalsgatan i Norrképing — ""NFs ende
missntjde prenumerant'’ — ta vi oss alltsd frihe-
ten rikta stralkastaren mot PV-regeringen. Dom
har sén dragningskraft, dom smA liven... Fri-
ga bara kvinnogillena om Torsten Morgonbris
eller de italienska senoritorna om vinnen Folke.
Ty ni har vil alla hirt talas om

TILL SALU:

2 st. engelska flygoveraller,
kapokstoppade, siljes for endast
73— kr. pr. st.

1 st. gummibit,

med segel, pris 100: — kr.

Svar till "Flying”, box 688, Stockholm 1.

Den Thunborgska resan

B beryktad inte blott genom sina exceptionellt
hoga kostnader utan iven genom den uppmiirk-
samhet, som lgnades dirdt i riksdagens de-
chargedebatt. Medan von Rosen genomforde sin
virldsrekordflygning mellan Bromma och Addis
Abeba for en kostnad av 256 (tvAhundrafemtiosex)
kronor, gick en flygtur for Folke Thunborg till
Italien 16st DpA 43.600 (fyrtiotretusensexhundra)
kronor, Det ir staten som betalar, sliger Folke.

von Rosen flég blint i inte mindre #n tio tim-

+ mar i Skenstormen och klarade gig bra tack vare

egen skicklighet och - utmérkta Safir-instrument,
men frigan 4r dock, om inte Folke Thunborg
genom sin Italienresa slog

Rekord i blindflygning

B alltsdé ekonomisk blindflygning. SA& huvudlost
verkade det hela. Och resans iindamil? — Jo,
att viirva utliindsk arbetskraft till Sverige. Sam-
tidigt som staten betalar ut tiotals miljoner i
arbetsloshetsunderstdd inom landet, forsoker
man locka hit makaronituggande positivhalare
stderifran, och for det bygger man upp en jitte-
organisation med en tjiinsteman per utlinning!

MATTET AR RAGAT!

Den ikiinde flyghetsaren Ritola har nu pres-
terat sitt mistarprov som ovederhiftig nid-
ritare mot flyget. Givetvis fir det Bonniers
Se, som svarar fir publiciteten pid helsida.
O m Huset Bonnier finge sitt eftersirivade
monopol i flygtidningsbranschen, skulle vi
sikert snart fi4 se Ritola iiven i det bonnier-
ska Flyg-organets kolorerade spalter!

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

En riksdagsman, von Friesen, opponerade sig
mot att Thunborg bestillde extraflyg, och en
kollega till honom undrade, varfér Thunborg in-
te vinde sig till en resebyrd och frigade efter
biista och billigaste firbindelsen till Italien, som
vanliga normala miinniskor gir. Regeringens
nye olyckskorp, hr Mossberg, fick den otack-
samma uppgiften att forsvara sin skyddsling.
Det gjorde han med siddan bravur, att "den
thunborgska resan” i fortsittningen med aukto-
ritativt gillande bir beniimnas

Den Mossbergska resan.

B Denne excellens limnade en s detaljerad
redogtrelse for Thunborg-resans alla faser, att
det egentligen endast saknades ndrmare upp-
gifter om viderleken vid de olika klockslagen,
nir ordinarie flygplan inte stod att uppbringa.
Utliiggningen verkade sf lingrandig, att kamrat
Mossberg i fortsiittningen — for konsekvensens
skull — alltid bér gh i lingrandiga klider....

Det hela kompletterades med ett beklagande av
hr Thunborg och hur synd det var om honom,
som mast dka i ett obekvimt extraplan (a4 43.600
kr.), for vilken prestation svarade — Regerings-
organet Morgon-Tidningen!

Godmorgon! Godmorgon!

B von Friesen ifrdgasatte, om inte vart land vo-
re for litet for att gbra Thunborgs karriiir full
rittvisa — hur vore det med en post i Forenta
Nationerna (& la delikventen Myrdal, vilken ka-
rakteriserades som ''blott en detalj i den stora
konkursen’) ?

I varje fall kunde man viinta sig, att Moss-
berg skulle laita det viixa mossa en tid dver sin
gullgosse, 1 stillet utnimnde han honom nu till
statssekreterare — alltsd samma post som kand,
Erlander hade, innan han borjade praktisera som
statsminister, i vilken egenskap han di och di
blandar en  cock-tail — eller mahiinda nigon
ovanligt Uitt littgrogg — pa brosttoner med
Clartéspets. — Men 4t oss nu for Guds skull
sluta behandla herrarna kring Helgeandsholmen
(de arbetsovilligas 8), Vi har fatt mer H#n nog
av exempel pA att

Makten fordummar

B och enighet visade man bara den géngen det
giillde att faststilla riksdagsmiinnens egna pen-
sioner. Diirav talesittet: "En politiker téinker
pi niista val, en statsman tiinker pA nista gene-
ration — men en svensk riksdagsman tinker
pa sin Alderdom'....

Faktiskt har han inte riitt, den gode kasbren
Werg i grossisttidningen Fri Képenskap, niir han
liknar den politiska utvecklingen vid en Stude-
baker av Arets modell — man vet inte, vad som
dr fram eller bak....

Laitom oss sluta

B med en mer uppbygeglig historia. Det var
norskan, som kom. hem efter sommartjinstgs-
ring i WAAF — det engelska flygets kvinnliga
kar. ""Na hur hade Du det?' — "Langtrikigt!”
— "Men, hur s&, RAF-flygarna #r vil tjusiga.
Eller klarade Du inte engelska spraket?'’ — "'Jo,
men det var alltid detsamma: Yes Sir om
dagarna och No Sir om niitterna'....

PHM.

ONSKAS KoPA:

Flygplansflottdrer -
limpliga till GV:38, kopas.

Svar till "GV-38", Nordisk Flygtidning,
box 118, Malmé, f. v. b.
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NU eler ALDR

Det fria ordet inom flyget star pa spel!

NTET AR SOM VANTANS TIDER — det dr en gammal sanning, som

NFs lidsekrets under senaste tiden alltsom oftast mast ha i tankarna.
Genom omstidndigheter, over vilka redaktionen icke kunnat rada, har
niamligen NF blivit atskilligt forsenad under sommarméanaderna. Pap-
persransoneringen ir endast en — men en av de viktigaste orsakerna, de
minst sagt oblyga skumraskmetoderna fran ett konkurrentforetag en
annan,

Det behéver inte hemlighallas, att det mangen géing under NFs forsta
ar sett ut, som om den ojimna kampen foérr eller senare maste avbrytas —
och det dr bekant, att man pA sistone pa sina hill redan jublat éver den
fria flygtidningens #ndalykt — men det maste i s& fall ocksa podngteras,
med vilken omfattande sympati och beslutsamhet NF's tusentals vinner
inom Nordens alla flygkretsar slutit upp kring den egna nordiska flyg-
tidningen.

P4 sistone, nir en serie vidriga omstindigheter tvingat fram ett sirskilt
farligt lige for NFs framtida existens som fritt sprakror for flygets sak,
har denna sympati tagit sig allt fastare uttryck i beredvilligt stod for
tryggande av NFs fortsatta utgivande. Frén alltflera hill Norden runt,
dit de forhastade ryktena om NFs forestdende dod spritts av beredvilliga
konkurrenter, har forsikringar strémmat in om att overallt en obruten
front star beredd till de yttersta insatser for att garantera NFs bestind.

En av vira norska lisare har som bevis hiirpa foreslagit, att NF skulle
infora en ”livstidsprenumeration”, som en del amerikanska magasin liinge
med framgang praktiserat, och vederbérande abonnent bifogade sjilv en
hundralapp som skilig prenumerationsavgift. Forslaget har diskuterats
inom tidningsledningen, och vi vilja garna tillmotesgd de av vira vinner,
som ha den ekonomiska mojligheten att teckna sig for en dylik livstids-
prenumeration. Sjilvfallet komma ”livstidsprenumeranterna” i &n hogre
grad #n véra arsabonnenter att garantera NFs fortsatta bestand och ut-
veckling.

Vi vidja darfor till alla vara vidnner att gora sitt yttersta for att bi-
draga till att fora segern i land. NF stér vid troskeln till framgéngens
land — gemensamt skall vi stiga dver den!

ssssssrarnssnnens ersssrsssies B e g T R R

Inséind kupongen till NORDISK FLYGTIDNING, Box 118, Malms.

Undertecknad tecknar sig hirmed for 1) helarsprenumeration (12 nummer framét)
4 NF med Flyg och Motorteknisk Revy & 10: — kr., 2) livstidsprenumeration & Nor-
disk Flygtidning & 100: — kr. Beloppet insittes 4 giro 245258 / uttages mot postfor-
skott (stryk enderal).



ger begreppet “privatflygning”

Sedan 21 &r tillbaka har Stinson-mérket
varit exponent for flygsdkerhet, anviand-
barhet och goda prestanda.

Stinson Voyager har redan bevisat sin
overligsenhet bland entusiastiska piloter

STINSON VOHGER 150

och flygplandgare i hela virl-
den.

Den nya Stinson Voyager 150
kommer att ge Stinson-namnet
okad berémmelse genom sina
egenskaper i absolut sdrklass.

Arets nya Stinson &r ett 4-sitsigt
all-round flygplan med en nyttig
last av 480 kg ... 150 hkr 6 cyl.
motor ... marschfart 200 km/tim
Startstricka med full last (1010
kg flygvikt) 186 m ... stighastig-
het 210 m/min ... rickvidd over
800 km ... utrullningsstricka ef-
ter landning 87 m. XKlaffar for
snabbare starter och kortare land-
ningsstriackor ... inbyggda slots
for stor mandvrerbarhet vid laga
hastigheter. Kraftigt landnings-

i
|

ny karaktér

still med lang fjidring och hy-
drauliska stotdimpare ger mjuka
och studsfria landningar. Radio-
hogtalare i ljudisolerad dragfri
kabin goér hortelefon onddig vid
markforbindelse.

Stinson Voyager har vickt den
storsta entusiasm savil i Sverige
som 1 ovriga virlden. Stinson
Voyager representerar en helt ny
standard och ger begreppet :pri-
vatflygning» ny karaktir.

Sveriges frimsta militdra och ci-
vila experter ha gett flygplanet
dversvallande lovord och vits-
orda dess extremt »sdkra» och
harmoniska flygegenskaper samt
dess anvidndbarhet som skolflyg-
plan.

Under ar 1946 byggde Stinson-fabriken flera 4-sitsiga latta flygplan
in alla andra amerikanska flygplanfabriker tillsammans.

Vidare upplysningar erhélles genom generalagenten.

AB NORDISK AEROTJANST

NORRKOPING

TEL. 30060
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LUFTEN

PAPPEREN PA BORDET!

ORTSATT SKANDINAVISK interkontinental
F flygsamverkan synes otdnkbar, om SILA forstat-

ligas, savida inte statsmakterna &r redo ge utlindsk
enskild foretagsamhet ett inflytande dver var interkon-
tinentala luftfart, som de inte ville ge svensk enskild
foretagsamhet.

Vid avgorandet av den svenska linjeluftfartens fram-
tida organisation dr det betydelsefullt, att betingelser-
na tryggas for en fortsittning av det skandinaviska
samarbete, som fran svensk sida SILA tagit initiativet
till och som vunnit internationellt erkiinnande som ett
foredomligt exempel pa praktisk mellanfolklig samver-
kan. S& blir dock knappast fallet, om SILA inférlivas
med ett statligt svenskt luftfartsmonopol. De danska
och mnorska luftfartsbolagen #dr inte statliga. I Det
Danske Luftfartselskab har staten satsat 17 procent
och i Det Norske Luftfartselskap 20 procent av aktie-
kapitalet, och de bada enskilda bolagen &dger vartdera
2/7 i SAS och utgor alltsi inom denna samarbetsorga-
nisation en majoritetsgrupp. Ett krav pd fullstindig
statlig kontroll 6ver den svenska interkontinentala luft-
farten kan salunda inte forverkligas inom ramen for
den skandinaviska samarbetsorganisationen.

Vid de forhandlingar, som forts mellan chefen for
kommunikationsdepartementet och representanter fran
ABA och SILA, har fran SILA:s sida forklarats, att
bolaget ej vill uppgé i ett statskontrollerat foretag. Pa
grund av den interkontinentala trafikens stora och stin-
digt vixlande omfattning anser SILA det naturligast,
att bolaget far fortsidtta denna, till sin art hel olika
den av ABA bedrivna europeiska trafiken, inom ramen
av den skandinaviska samarbetsorganisationen SAS.
Skulle en sammanslagning av ABA-SILA av statsmak-
terna likvial anses vara en nddvindig och bradskande
angeligenhet, stéller sig
SILA:s styrelse alltjamt
avvisande till tanken att
niringslivet skulle till-
skjuta 50 procent av de
forenade luftfartsforeta-
gens aktiekapital men sta-
ten tillsdtta ordféranden
och erhilla den utslagsgi-
vande rosten i det sdlunda
bildade bolagets styrelse,
SILA:s aktiekapital, 24
miljoner kr., liksom ett
for flygmaterielinkop upp-

taget 1an pa 12 milj. har huvudsakligen tecknats av den
svenska industrien for att frimja tidsenliga for-
bindelser med vAara utomeuropeiska exportmarkna-
der och under den sjilvklara forutsidttningen att
denna interkontinentala Iuftfart skall drivas ratio-
nellt.

Den internationella konkurrensen i lufthavet ar re-
dan fruktansvart hard, och méanga tecken tyder pa
storm. For att kunna rida ut stormar pa den interkon-
tinentala luftfartens ocean och till sin egen fordel ut-
nyttja svarberidkneliga stromsittningar fordras ett
ldttmansvrerat fartyg med snabb, beslutsam och skick-
lig navigering. I denna insikt har SILA:s huvudmin
tillskjutit bolagets kapital under uttrycklig forutsétt-
ning, att foretaget drivs i privat regi. For dem &r det
av vikt att vara flygforbindelser med transoceana ex-
portmarknader utbyggs och tryggas, och de dr beredda
att i detta syfte ta de med betydande kapitalinveste-
ringar forenade ekonomiska riskerna. De &r ej over-
tygade, att dessa synpunkter kommer att tillrdckligt
beaktas, om den interkontinentala trafiken blir en de-
talj i ett statligt flygrederis turlista. Déarfér kan
SILA :s styrelse ej overlaimna rodret till annan styres-
man utan att svika sitt fortroendeuppdrag.

Skulle emellertid fran den nu utsedda parlamenta-
riska utredningens sida krivas, att ABA och SILA
sammanslas till ett foretag, vars verksamhet helt reg-
leras av statsmakterna, synes den enda lgsningen vara,
att SILA :s verksamhet inloses av staten. Statsmakter-
na far da ocksa ta stillning till frigan om fortséttning
av det skandinaviska samarbete, som av SILA inletts
med de danska och norska bolagen genom bildande av
QAS. Inte minst ur det skandinaviska samarbetets syn-
punkt #r det énskvirt, att frigan om den svenska linje-
luftfartens totala forstat-
ligande avgores snarast
mojligt. Redan det lige,
som uppstatt genom att
samforstdnd inte kunnat
nas i detta avseende, dr
Agnat att i hog grad him-
ma den utveckling av det
interkontinentala skandi-
naviska linjeflyget, som
planerats och som &r ndd-
vandigt for att befiista
och utvidga de positioner
SAS redan erdvrat.



FLYGTIDNINGEN

NORDISKA

METEOR OVER NORDEN

ARENS STORSTA FLYGEVENE-

mang var for de nordiska lander-

nas vidkommande utan tvekan den
demonstrationsturné, som under april och
maj genomfordes av virldsrekordplanet
Gloster Meteor, nirmare bestimt dess fors-
ta civila version.

Meteor var forresten ocksd det forsta re-
aktionsplan, som passerade den magiska
1.000-kilometersgréansen, och den bragden
gjorde den unge sympatiske flygaren "Dig-
ger” Cotes Preedy om, nir han forde
varldsrekordplanet fran Bryssel till Kopen-
hamn pa 45 minuter, d. v. s. med en has-
tighet, som med 22 kilometer/tim. overskred
planets officiella rekord av 991 km.

Meteor-flygningen ingick som ett led i en
stort upplagd reklamkampanj for Gloster
Aircraft Co. och Rolls-Royce Limited, vil-
ket senare foretag svarar for reaktionspla-
nets suverina Derwent-motorer. I savil
Belgien som Holland var intresset rekord-
artat, och man kommer déar sikert att ga in
for anskaffning av ett antal Meteor flyg-
plan, vilka i sitt hemland England sedan
en lingre tid placerats som flygvapnets re-
aktionsplan av forsta ordningen.

For Nordens vidkommande var det me-
ningen, att demonstrationsturen skulle bor-
ja i Danmark, men pa grund av Kung

Christians dod uppskjots den danska de-
monstrationen négot. Meteoren visades
dock privat pid Kastrup den 24 april for
en svensk delegation fran NT, bestiende
av ing. Abelin, flygechef Haglund samt
chefred. Gost och red. Rubin.

Fran Kastrup flégs Meteoren den 25
april p& en tid av 30 minuter (NFs red.
hade ingen chans att hinga med i sin
Auster, som behiovde sexdubbla tiden!) till
Bromma, didr den slog hela den svenska
expertisen med hipnad genom de fantasti-
ska prestationer, den visade sig vara mik-
tig under det veckolinga besiket i Sverige.
Den 26 demonstrerades Meteoren infor ex-
pertisen p4 Bromma, den 27 svarade ”Dig-
ger” for en av 100.000 stockholmare bejub-
lad uppvisning pa Djurgirdsbrunnsviken,
den 28 bjod Aero Materiel A/B och Salén

AERD MATERIEL AB SALEN & WICANDER Al

Glostor Aiciafb O Lol anit Folls ogen S

7 ’A!‘/ ‘%f"* IA,/'“J“J fad
of lhe Glostow Mobioor- IV ct Shromma: o Sitisday
Lhe T %Mc&'-}'f‘m -ml)gp tccgnlion. al
Grand Hogesls flsdinionss

Apsit. at 430 pom.

Forsiljningschef Eric Greenwood 1 Gloster Air-
craft Co, Meteorturnéns ledare, har egenhiindigt
undertecknat ovanstiende inbjudan till demon-
stration pA Bromma och cocktail-party pa Grand
Royal, dir NF representerades av ing. Molin och
chefred. Gost.

T, v. ses Glosters och Rolls-Royces danske re-
presentant, sympatiske direktéren Hartung i
Skandinavisk Aero Industri A/S, diskutera Mete-
orens motorer med '""Ronnie'" Harker och 'Dig-
ger'' Cotes Preedy, medan ing. Abelin intresserat
hir pa.

T, h, forsbker bverstelsjtnant Pagh (chefen fér
Sjdllands flyg), direktér Thielst (Danmarks for-

ste privatflygare) och kapten Foltmann (chefre-~

daktiren fir FLYV) folja Meteorens blixtsnabba
luftcirkus tver Kastrup.

& Wicander — Glosters resp. Rolls-Royces
svenska agenter — pé cocktail-party pa
Grand Hotel Royal, dir Mr Eric Greenwood
och Squadron Leader ”Ronnie” Harker vi-
sade filmer och berdttade om rekordplanet
och dess motor, och den 29—30 fick ett
flertal representanter for svenska flygvap-
net tillfdlle att provflyga Meteoren,

Fran den svenska till den norska huvud-
staden behovde Meteoren 37 minuter mor-
gonen den 2 maj. Pa eftermiddagen sam-
ma dag gick uppvisningen av stapeln pa
Gardermoen infior flera hundra officerare
och meniga frin norska flygvapnet, och pd
kvillen var det tid for fest pA Hotel Bristol
— inget daligt dagsprogram precis. Da-
gen dédrpd visade Meteoren sina konster
ovanfor Oslo, och den norska huvudstadens
invénare gick man ur huse med kron-
prinsen i spetsen. Medan danskarna re-
den 1945 fick se Meteoren i dess forsta
krigsflygversion, lirde norrminnen liksom
svenskarna forst nu kiinna det trevliga pla-
net, och kaptein Sandberg i Luftforsvaret
var den lyckans gullgosse, som fick prov-
flyga Meteoren. Nir NF-medarbetaren
omedelbart didrpad fragar efter intrycket,
blir svaret litet vimmelkantigt: "Very nice
— beautiful — I mean wunderfull”

Den 5 maj var turen ater kommen till
Danmark, denna gang for den definitiva

(Forts. & sid, 31)




TAG FAGELVAGEN - den iir kortast!

i en @174 4']:] - den iir sikrast!

En start- och landningsplats som racker till for en
Piper Cub pi hjul finns néstan var som helst, men
vattnet ar dock det rymliga och underbart vackra
flygfiltet, som Ni har till hands overallt. Si vad
ir naturligare #n att Ni flyger en Piper Cub péa

flottorer. Nu kan vi leverera Piper Cub Special
— védrldens mest salda sportflygplan —
pa flottorer och givetvis medfdljer ocksa hjul med
still for samma pris. Enbart flottorer for varje
sportflygplanstyp kunna vi dven erbjuda. Ring
eller skriv oss i dag for ndrmare upplysningar.

ANA AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK, NYKOPING
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Denna glada kvartett skidespelare har pA NFs
inbjudan provilugit Seabee.

Stenberg, nir hon hoppade ur

Ostermans Seabee pa Bulltofta, och
om hon si hade trinat det utropet hundra-
de ginger under sin framgangsrika tid pa
Stadsteatern, sa skulle hon inte ha kunnat
framfora det med storre geist — pi den
entusiasmen kunde man inte ta miste!

))‘]'ATTETJUSIGT!”, utropade Gaby

Hennes motspelare fran Malmo stads-
teater, Curt Masreliez, som ocksd var med,
nir NF bjod en grupp skadespelare pi
proviur med den forsta ”svenska” Sea-
been, fiste sig framfor allt for amfibiepla-
nets flygegenskaper — om det nu beror pa
att han sjdlv girna svivar i det bla? —
medan operetthjilten Gosta Kjellertz dven
imponerades av koregenskaperna pA mar-
ken — inte minst formagan att backa —
och pd vattnet — det planet kommer san-
nerligen inte s& 1itt pa det hala!

Den fjirde i den glada kvartetten pé
NF-fotot harovan, Lauritz Falk, kunde
slutligen inte délja sin fortjusning over
de bekvdma sittplatserna, som t. 0. m. kan
monteras om till sovplatser for tvd — Falk
dr vil inte norrman for ro skull.. .

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

OSTERMANS AERO INTRODUCERAR
DET POPULARA AMFIBIEPLANET

PASVENSKA

MARKNADEN

Men skdamt asido, s4 ar Seabeen en full-
traff, viardig Republics tidigare prestatio-
ner. Det var nog mer dn en gammal flyg-
riv, som misstinksamt rynkade pa nisan,
ndr den amerikanska fabriken deklarerade
sin avsikt att bygga en amfibie till ett pris,
som snarast paminde om handpenningen
pa de sjoflygplan, som man dittills ként
till. Men det vagade tdarningskastet blev
ett lyckokast.

Dir. Lennart Osterman tillférsikrade sig
den svenska generalagenturen redan under
sin framgéangsrika amerikaresa vintern
1945—46 — medan Thor Solberg fick agen-
turen for Norge — och det ar ett avtal, som
han sidkert icke behover dngra. Av de 15
plan, som hittills anlant till Sverige i rask
foljd, har de flesta redan funnit kopare,
och flera lar vara pa vig.

Berghbolagen i Lindesberg var forste ko-
pare, och den mellansvenska firman lit sin
férare himta planet redan i Malmé, dir
nagra av de forsta exemplaren hopmonte-
rades under ledning av verkstadschefen
ing. G. Wallert vid Ostermans Bulltofta-
station. Smalandsflyg aterigen blev fors-
ta seabeeligare i Gotaland, medan Thiiring
for sitt gotlindska bolag ocksi lade beslag

pé ett exemplar av den populira amfibien.
Nir detta ldses, har vil #ven Norrlands
forsta seabeedigare korats.

Vad #&r det di, som gjort Seabeen si
populér? Forst och framst dr det nog ett
naturligt onskemél for alla flygare att ha
ett plan, som kan starta och landa pa bade
land och vatten. Amfibieflygaren har hir
alla landningsmijligheter. Nér han féller
ner sina hjul, har han ett landflygplan,
och ndr hjulen #ro uppdragna, flyger han
en bat, som kan landa sikert pi oppet vat-
ten, praktiskt taget var som helst.

Hittills har emellertid priset konsekvent
lagt hinder i viagen for en storre uthred-
ning av amfibieflyget, men Republic har
nu genom sitt lyckokast, den 4-sitsiga Sea-
been, bevisat, att det verkligen #r mdjligt
att konstruera — och sidlja! — ett plan,
som hela virlden vintat pa, till ett pris,
som hittills ingen vagat dromma om.

Det svenska priset hiller sig f. n. kring
37.7100: — kr., vilket i jamforelse med de
amerikanska produktionskostnaderna més-
te anses vara mycket fordelaktigt. Vad
far man da for detta pris — forutom ett
plan med forméaga att starta och landa pa
land och vatten? (Forts. & sid. 27)

Den tredje svenska Seabeen ses hir pi Bulllofta omedelbart efter ing. G. Wallerts uppmeonte-
ring. Nu #ir snart hela Ax-serien full....
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Ménadens danska artikel:

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

SUNDKOBLINGEM

F————n Red. Johs Thinesen

ar ordforande i Dansk Modelflyver Union.
Tyskland, dr aktiv segelflygare och har flera ar redigerat tidningen Luft-
sport. Thinesen vet alltsi vad han talar om, nir han hér tar till orda i
frigan om “den liga kopplingen”, som han anser vara inledningen till en
ny aera for vinschstart av segelflygplan, inte minst dirfor att den inne-
bir okade mojligheter for termikflygning i smaklubbarna. Artikeln info-
\ res pd danska, men forfatiaren har anviint en del svenska uttryck for att /

underlitta lisningen.

Han har studerat flygteknik i

vis Segelflyget skal have en virke-
Hlig stor Fremtid for sig, maa der

skabes forbedrede Muligheder for
at opnaa Termikflyvninger i alle Segelflyg-
klubbar aufhengig af, om Klubberne raa-
der over et Bugsérflygplan eller ej. Naar
man fgrst har faaet sit ”C"”, kan man i
det lange Lgb ikke blive tilfredsstillet af
de saakaldte "Karruselflyvninger” i Baby,
Hgjstarter, hvor der kobles ud i 2—300 m
og flyves 3 & 4 Minutter efter Udfgrelse af
2—3 360 Graders Sving. Kun yderst sjel-
dent, er det muligt at faa Termiktilslut-
ning med saa lave Udgangshejder efter
Vinschstart. Selv efter Flygstart, hvor
Mulighederne for at finde en Termikblése
er mange Gange stgrre, di stgrre Omraa-
der gennemflyves, udlgser man ikke gerne
under 400 m, da Termikken jo som bekendt
tiltager med Hgjden. Med Nasekobling
af Startwiren er Opnaaelse af 4—500 m
Udkoblingshgjde kun muligt efter Vinsch-
start, naar der enten bl®ser en Brand-
orkan, eller naar der kan anvendes en 1500
—2000 m lang Wire, og det er umuligt paa
de fleste @velsespladser.

Ved at flytte Wirekoblingen leengere bag-
ud — mod Tyngdepunktet — opdagede
man, at der kunde opnaas en ikke ubetyde-
lig stgrre Hgjde end med den normale Ne-
sekobling, Ja, ofte saa stor Hgjde, at Mu-
lighederne for at faa Termikflyvning var
naesten lige store som ved Flygbugsering.
Paa Grunau Baby, sikkert Verdens mest
anvendte Ovningssegelflygplan, er Wire-
koblingen anbragt i selve Nasen i de fleste
svensk- og finskbyggede Modeller, medens
Danskerne gerne har en Gaffelkobling
leengere nede (ved Medens forreste Fams-
te), under Spante 1, hvilket er betydelig
bedre end i Nw®sen. Den Vinkel, som dan-
nes af Linien Startkrog—Tyngdepunkt og
den vandrette, u° er henholdsvis ca. 13,5
og 23 Grader for de svenske og danske Ba-
bies (Fig. 1). Det er meget spidse Vinkler
i Forhold til de, der anvendes til Segelmo-
deller, hvor u ligger mellem 60 og 90 Gra-
der. Tophgjden vokser med voksende Vardi
af u for at naa et Maksimum ved '90°, Da
vil Modellen lige i Begyndelsen af Starten
stige praktisk talt lodret. Dette Forhold
er ikke ukendt af Segelflygarna, som for en

@njn’plmﬁ'l"

Fig. 1.

Liigen fiér kopplingen:
I noskoppling, a= koppling i danska Grunasu Babies
II koppling i finska avhandlingen, b =d:o0 i tyska Grunau Babies.

uy = ca 13,5°

T

u, =23° uj =ca 30° wuj = ca 60°

stor Dels Vedkommende er gamle Modelfly-
gare. I mange Lande har man derfor un-
der Krigen begyndt Forsgg med at flytte
Wirekoblingen lmngere bagud; mange
svejtsiske Segelflygplan leveres med ldg
Kobling.

I Tyskland

har man under Krigen foretaget Forsgk
med Wirekoblingen anbragt under Fgrer-
seedet paa Grunau Baby (u = ca. 60°).
Den startede som et Stjerneskud. Aldrig
fgr havde man set en lignende Tophgjde!
Halelasten og Bgjningsmomentet paa Krop-
pen var meget mindre end normalt samti-
digt med, at Paafrestningerne paa Ving-
erne forggedes. Det af enhver Baby-Pilot
bekendte og ikke smrlig behagelige Feeno-
men, Gyngningerne om Tvaraksen under
Optrekkets sidste Del ved for haardt an-
trukket Spak, forekom slet ikke ved den
lige Kobling. Forklaringen paa disse
Gyngninger er ikke fundet fuldt ud til-
fredsstillende. Man siger, de skyldes en
underdimensionering af Momentet: Hale-
last Py; X dens Hwmevstingarm Ly | (Afstan-
den mellem Stabilisatorens Trykeentrum og
Segelflygplanets Tyngdepunkt). Wirekraf-
tens positive Moment Mg — Sg . l.if‘ er
stgrre end Hgjdrorets negative Moment
My = Py - Ly, (Se Fig. 2). Denne For-
klaring gives bl. a. i de finske Undersg-
gelser, som vi senere skal komme ind paa.
De finske Segelflygare mener, att Gyng-
ningerne yderligere forsterkes af en Slags
Resonans, det let kan opstaa, blandt andet
fordi den krumme, anspendte Wire virker
som en Slags Fjeder., For at komme ud af
Gyngningerne skal man fere Spaken noget
frem, hvilket medferer en Forringelse af
Startens effektive Udnyttelse.

Den lage Kroganbringelse blev af en el-
ler anden Grund — formodentlig et Uheld
— senere forbudt i Tyskland, indtil man
havde foretaget de ngdvendige Beregning-
er, der skulde konstatere, om Vingbalken
var tilstrekkelig kraftig dimensioneret til
at taale denne ekstra Belastning.

I Danmark

havde Rygterne om Forsggene i Tyskland
foranlediget den kgbenhavnske Segelflyg-
klub Stamgruppen til at tage lignende For-



sgg op. Klubben indbyggede lig Kobling
i hgjre Side under Fgrersedet paa Klub-
bens Asiago Ovningssegelflygplan (itali-
ensk Konstruktion, ligner meget Baby).
Sikke Resultater! Med Spaken trykket
frem lettede Asiagoen normalt. Ved at
neutralisere Hgjderoret i ca. 50 Meters Hgj-
de drejede Nasen i Vejret, og Stigevinklen
dgedes til en 60°. Ved en Vindstyrke paa
8—10 Sekundmeter kunde man bare lade
Vinschen gaa i Staa, Resten klarede Vin-
den! Med 1000 Meter Wire er 650 m Top-
hgjde blevet naaet, og fra denne Hgjde var
der jo bra Muligheder for at udnytte even-
tuel Termik,

Men hvorlenge var Adam i Paradiset?
En skgnne Dag satte Statens Luftfartstil-
syn en Stopper for Legen, "medens den
endnu var god”! Men nu er Humgret hos
de danske Svaveflyvere ater steget til
nesten Kogepunktet, idet Statens Luft-
fartstilsyn d. 15. Marts har godkendt
Bundkobling mellem Spant 3 og 4. Aren
herfor skyldes ferst og fremmest Ing.
Kartmann fra F. L. Smiths Flyveklub. Ing.
Kartmann har i Samarbejde med Klub-
kammeraten Carl Johansen (begge er ansat
i Skandinavisk Aero Industri) gennemfort
de nedvendige Styrkeberegninger. Nu vil
alle danske Baby II B givetvis blive for-
synet med Bundkobling, hvilket nok skal
kunne spores paa Sommerens segelflygti-
der!

I Finland

har man ogsaa haft Opmaerksomheden ret-
tet mod de store Muligheder, der aabnes
ved den lage Wirekobling. Dette og mange
andre Problemer i Forbindelse med Bil- og
Vinschstart af Grunau Baby er blevet un-
dersggt og taget op til Behandling i en Af-
handling, som den finske Segelflygmistare,
Civilingenigr K. Temmes og Teknolog R.
Hikkinen har udarbejdet gemensamt. Er-
farenheterne fra Polyteknikernes Flyg-
klubb i Helsingfors og fra Flygskolan Ji-
mijarvi viste nemlig, at der endnu kunde
ggres meget for at udvikle ovennmvnte
Startmetoder. Den interessante Afhand-
ling foreligger nu ogsaa i en svensk Spe-
cialudgave paa 34 maskinskrevne Sider og
14 Sider Diagrammer og Ritninger. Vi skal
her bringe nogle af de interessanteste Ting
fra den finske Afhandling, som KSAK har
bestilt 100 af til de svenske Segelflygklub-
ber.

Hvilke Krafter indvirker paa Segel-
flygplanet under Hgjstarten?

Ogsaa Modelflyverne vil vzre de to fin-
ske Segelflygare taknemmelig for deres
Undersggelser af Krzfterne, som optraeder
paa Segelflygplanet under Hgjstarten. Det
er nemlig et Problem, som mange forgsves
har sggt at lgse. Finnerne har gennem-
fgrt Beregningerne for to Placeringer af
Wirekoblingen: I: i Nzsen og II: under
Kroppen, paa et Hjzlpespant indbygget
mellem Spant 1 og 2, den saakaldte lage
Kobling. Resultaterne er opstillet i et
Skema for tre Hastigheder: 60, 70 og 80
km/Tim. Stgrste Wiretrek optreeder lige
efter, at Planet er lettet; det er ved en
Flyvefart paa 80 km/Tim. 235 kg for Kob-
ling I og 342 kg for II. I Slutningen af
Hgjstarten er Wiretrekket blevet reduce-

Fig. 2 har liksom fig. 1 utférts som illustration
till artikeln speciellt for NF av red.
Johs Thinesen.

ret til henholdsvis 120 og 175 kg. Stige-
vinklerne lige efter Starten er ved 80
km/Tim. henholdsvis 38 og 49 Grader for
Kobling I og IT.

Stigekurvens Hgjde og Wirens
Langde

Et af de Problemer, som vi har tumlet
med, er Stigebanens Form. Med Hensyn
til Wirelengden er de finske Forfattere
kommet til forblgffende Resultater. De
fastslaar, at en Del alf Wiren skal lzmna
Bilen i vagret riktning. Er det ikke Til-
fxldet, betyder det nemlig, at Segelflygpla-
net berer en del af bilens tyngde. I saa
Tilfzlde kan man altsaa anvende lmngere
Wire och opnaa stgrre Tophgjde.

I Hugossons "Praktisk handledning fgr
segelflygare” er der angivet, at der kan
anvendes indtil 300 m Wire til Bilstart. I
Odense Segelflygklub er der med gode Re-
sultater blevet anvendt 500 m. Hvor lang
Wire kan man da overhovedet anvende? Det
gives der ogsaa Svar paa i den finske Af-
handling. Med en 1915 m lang, 3,6 mm tyk
Wire kan der med den lige Kobling og en
Bugsérhastighed paa 80 km/Tim. opnaas
en stgrste Tophejde paa 1025 m. Men saa
er Citronen ogsaa presset til sidste Draa-
be — for at tale allegorisk, Men i Prak-
sis er dette nmsten aldrig muligt, da der
kraves over 3 km fri Startbane. Det be-
tyder meget at tilpasse Wirelzengde efter
forhaandenvarende Startbane. T. Eks.
fordres der 3 km Startstrakning for at op-
naa en Tophgjde paa 500 m med 800 m
Wire, medens samme Hgjde kan opnaas paa
den halve Startstrekning med 1200 m
Wire!

Modvind har ingen Indflydelse paa Top-
hgjden ved Bilstart, hvorimod det spiller
en stor Rolle ved Vinschstart. Her skal
det fremhemves, at den rigtige Gasregule-
ring spiller en stor Rolle for Opnaaelse af
den stgrst mulige Tophgjde. Bugseres Se-
gelflygplanet f. Eks. for hurtigt, maa spa-
ken fgres mere eller mindre frem, hvorved
Tophgjden forsemres.

Hvormange “Heste” skal vor Bil
eller Vinsch have?

Dette aktuelle Problem behandles ogsaa
af de finske Teknikere. Er Bugsérhastig-

4

heden 80 km/Tim., skal man med Kobling
I gerne have mindst 556 HK og med II 66
HK. I Tophgjden, hvor Planet nasten ikke
stiger mere, skal der kun knap halvt saa
mange "Heste” til, idet der nu kun er Pla-
nets og Wirens Modstand at overvinde.

Naar Planets Flyvefart holdes nogen-
lunde konstant 70 km/Tim., skal Bilen kdre
50 km/Tim. i bgrjan og 70 km/Tim. i slu-
tet af Optrakket (férutsatt att ingen vind
rader, da férhallandet snarare blir om-
vant. Red:s anm.).

De to finske Segelflygare slutter deres
Afhandling med forskellige Konklusioner
og Vurderinger. De fraraader af sikker-
hedsmessige Grunde at anvende den lage
Kobling paa Skolestadiet. Normalt bgr
man starte med neutralt Ror og fdrst i god
Hgjd — over 50 m — fgre Spaken i Ma-
ven. Forfatterne understreger, at deres
Resultater, som er opnaaet ad teoretisk
Vej, kan anses for at veere rigtige med ca.
10 9% Ngjagtighed. De haaber, at det i
Lgbet af den kommende Sommers®son skal
blive muligt at efterprgve dem i Praksis
och derpaa opstille de eksakte Resultater.

I Sverige

har KSAK’s Segelflyg-Sektion, tilskyndet
af den finske Afhandling, ladet en af Al-
lebergskolans SG-38%er forsyne med lag
Kobling under Fgrersedet i venstre Side.
Med den har Skolens Instruktgrer foreta-
get Forsggshgjstarter Sommeren 1945, Ca.
50 % stgrre Tophgjde var ret almindeligt.
KSAK’s tekniske Imstruktgr, Ing. Gosta
Karlsson, har udfgrt Beregninger og Kon-
struktioner for Indbygning af lag Kobling
i Grunau Baby under et Hjwlpespant mel-
lem Kroppens forreste og n=stforreste
Spant. En af Allebergskolans Babies er
paa Grundlag heraf blevet ombygget og
forsynet med den lige Kobling af Instruk-
tgr Birger Nilsson og Islendingen Helgi
Filippusson. Chefsinstruktgr Gidde Karls-
son har prgvet Systemet i Praksis. Hvis
Luftfartsstyrelsen godkender det, er det
Tanken at forsyne samtlige Babies paa
Alleberg med den lage Kobling — og saa
folger de svenske Segelflygklubbar nok
efter.
Johs. Thinesen.

(Copyright Nordisk Flygtidning)
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Kungl. Svenska Aeroklubben,
27, Stockholm.

Hiarmed rekvireras arets prospekt
for Segelflygskolan Alleberg.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

SEGELFLYGSASONGEN
FICK UTMARKT START!

Yngve Norrvi chef pa Alleberg

o

RETS SEGELFLYGSASONG inleddes

stringt taget redan i borjan av maj,
di enligt gammal god tradition en in-
struktorskurs och en byggledarkurs gick
av stapeln. Till bada dessa var anslut-
ningen mycket god, och resp. kursledare
— i forra fallet KSAK:s chefsinstruktor
med assistens av forste-instruktorerna, i
senare fallet ing. Rudolf Abelin fran
Kockums Flygindustri hade enbart
glddjande nyheter att rapportera, nir NI's
flygande i maj bestkte “berget”. Vi far
anledning aterkomma.

Segelflygets forsta DE-kurs

gick likasd av stapeln pa Alleberg under
maj. De lyckliga deltagarna i denna hade
utvalts fran flygklubbar landet runt och
fick genomgé kursen helt kostnadsfritt.
Avsikten var att fi4 fram erfarenhet av
nyborjarskolning i dubbelkommando och
for den skull anvindes de amerikanska
”Schweizer’-planen, som didrmed fick sin
Sverige-premiar. Ledare for DK-kursen
var chefsinstruktér Bengt C:son Bergman
— just hemkommen fran sin DK-studie-

resa till Schweiz och Frankrike — med
1:e instruktoren Lennart Stahifors som

bitr. chef. Det ar svart att sdga, vem
som blev mest fortjust over resultatet:
lararna eller eleverna.

Instruktorskurser i Norrkoping.

Under aterstoden av sommaren forlaggs
de centrala instruktorskurserna till Norr-
koping, dar det i forsta hand blir Herje
Westrin och Stahlfors, som far hand om
utbildningen. Sjidlvfallet kommer iven en
shdan lokal kapacitet som Hein. Kipp atl
utnyttjas. Anslutningen #r i viss man in-
ternordisk, och bl. a. deltar generalsekre-
teraren i Dansk Sveveflyver Union, ing.
Eckert, som elev i instruktérskurserna.
Hur stort deltagandet fran grannlinderna
i ovrigt blir, &r — som vanligt! — i for-
sta hand en valutafriga.

Den egentliga allebergssisongen

koncentreras helt pad utbildning och hogre
segelflygning, medan érets Svenska Mis-
terskapstivlingar fiorlagts till Orebro, dar
de senaste Arens lagtdvlingar sa fram-
gangsrikt arrangerats. Det blir den for-
sta segelflygsommaren pa Alleberg utan
tiavlingar,

Som en annan nyhet kan ndmnas, att
Yngve Norrvi — KSAKs tidigare informa-
tionschef, som efter 14 méanaders ghstspel
som redaktér vid Flyg nu atergatt till
Aeroklubben — fr. o. m. innevarande si-
song kombinerat sin propagandatjinst med
chefskapet for Allebergsskolan. Han &r
den tredje i raden av &llebergschefer: Den
tidigare méangdrige skolchefen Stig IMager-
blad atergick som bekant redan 1945 "till

naringarna”, d. v. s. till sitt ursprungliga
yrke som kemigraf i sin dgandes kliché-
anstalt i Visterds, och fjolarets chef
Walle Forslund &r numera primus motor
{f6r Cub-forsiljningen i Sverige som flyg-
chef vid ANA, d. v. s. den svenska Piper-
agenten AB Nykopings Automobilfabrik.

Till Norrvis forfogande

stdr i &r en nyuppsittning av erfarna se-
gelflyginstruktorer med populdre "Flygar-
Lasse” frin Stockholms Segelflygklubb i
spetsen. De gamla kémparna aven
kallade “Allebergs lokeldare” efter en mo-
dernisering av historien om Allebergs rid-
dare, alltsd Birger Nilsson, Ovgard, Bark-
man o. 8. v. — lyser ddremot alla med sin
franvaro. Men Norrvi har kanske reso-
nerat som si, att nya kvastar sopar bast...

I varje fall tycks det vara mycket att
gora pd Alleberg i sommar. Kurserna av-
lser varann slag i slag fran bérjan av
juni till méAnadsskiftet augusti—september,
och en titt i programmet (som erhalles
gratis mot insindande av kupongen har-
intill) vittnar om den aktivitet, med vilken
man gar till verket. Storsta intressel
tycks A-B-kurserna tilldra sig, och fram-
forallt vintas en hel del stipendiater dit.
C-kurserna har liksom i fjol overlatits at
de lokala flygklubbarna, sedan manover-
C-proven inférdes, men S-kurserna for er-
ovrande av certifikat och F-kurserna for
mer avancerade vintas som vanligt tilldra
sig speciellt intresse.

(Forts. & sid. 27)

— Flygmotors ——

“intressenterna”™

fir med denna minads Flyg- och Molortek-
niska Revy i rikaste mitt sina intressen till-
godosedda. PA upprepad begiiran frin minga
sportflygintresserade, flygplanigare sdvil
som mekaniker, infir NF nimligen en full-
stiindig dversikt dver skitseln av fiygmotorn
i ett privatflygplan. Vi har med avsikt hallt
oss 1ill instruktionerna fir Continental
flygmotorer, vilka ju som bekant dr forhiir-
skande bland de i Norden fiorekommande
sportflygplanen.

Den viirdefulla instruktionen har speeiellt
for NFs riikning utarbetats av verkmiistare
K. T. Gustafsson, som efter mingirig
verksamhet vid flygvapnet — bl. a. som li-
rare vid Centrala Skolerna i Viisteris — helt
gett sig civilflyget i vild. Det var han, som
niirmast hade ansvaret for odversynen av
samtliga de ’"ahrenbergseubar’, som inkom
under fjoriret, vilket inte Hr niAgon dilig
merit i detta sammanhang. NFs flygtekniska
bilaga har diirmed pi Annu ett omride visat
sin suveriinitet, och vi hoppas att med denna
redogirelse — som saknar motsvarighet i
nordisk fackpress — kunna sti allt sportfly-
gets folk till tjinst: inie endast flygarna
sjilva utan i lika hig grad mekaniker och
ovrig markpersonal; Kort sagt alln dem, som
bildar sportflygets breda aktiva grundstom-

kme! Rr-d.)
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FLYGTEKNISK BILAGA TILL NORDISK FLYGTIDNING -

LREVY

MALMO

Flygmotorns skotsel

Continentals A och O fér

ALLMAN BESKRIVNING
Cylindrar

Viarmebehandlade cylindertoppar av lattmetall dr krymp-
skruvade pa staleylindern, vilken senare #r smidd.

Tattsittande kylflansar finns péa cylinder och cylindertopp
for att lJamna en stor virmeavledande yta mot kylluften.

Cylinderloppen #r slipade och polerade spegelblanka och
héalls inom mycket sndva toleranser.

Tandstiftsbussningarna dr av aluminiumbrons och skruva-
de in samt stiftade, medan aluminiumbronssitena fér ingas-
ventiler och stalsitena for avgasventiler Ar krympta in i cy-
lindertoppen.

Vipphusen #ir gjutna samman med cylindertopparna och
forsedda med oljetit kapa, gjord av hart pressad arkmetall.

Ventilstyrning

Ventilstyrningen sker medelst lyftare med hydraulisk kom-
pensationsanordning fér ventilspelet.

Ventillyftarna #r genomborrade pd sidant sitt, att olja
kan passera frin desamma upp genom ventillyftarstingerna
till vipparmarna och vipparmslagren.

Ventillyftarstingerna #r tillverkade av ldtta stalror med
inpressade kulidndar, hiirdade och slipade samt genomborra-
de i hela sin lingd fér att mojliggira oljepassage till vipp-
mekanismen.

De hydrauliska lyftarna bestd av fyra delar, vilka kan
sarskiljas.

Ventilspelet justeras automatiskt mellan 0,030” till 0,110",
vilket mites, da lyftaren ar torr, alltsd innan olja har slappts
in i det hydrauliska systemet. Vid tillverkningen sittes tole-
ranserna fran 0,060” till 0,080" torr.

Olja till de hydrauliska lyftarna tillféres frian motorns
tryckoljesystem med dettas tryck.

Funktionssittet dr féljande:

Lyftaren bestir av en eylinder och en i denna rorlig kolv
samt en ventilanordning. Cylindern #r delad i tvéd kamrar,
mellan vilka ventilen Ar placerad. Olja under tryck tillfores
den yttre kammaren genom kanal och oppning i cylinderns
vigg och passerar fran denna kammare genom ett rér forbi
ventilen, som utgires av en stilkula, upp i den andra kam-
maren, i vilken kolven #r placerad. En fjader mellan cylin-
dern och kolven pressar den senare mot ventilen. Nir ey-
lindern, som glider mot kammen, befinner sig i sitt nedre
lige, d.v.s. p4A kammens grundeirkel, fyllas bada kamrarna
med olja. D& lyftaren sedan glider upp p4 kammen, vill ol-
jan under kolven i den inre kammaren strémma tillbaka, men
hindras av stilkulan, som pressas mot rérets kant, varfor
kolven méste folja med vid cylinderns rérelse, och darvid
oppnas ventilen. Fjadern, som lyfter kolven mot ventilen,
ar svag i forhallande till ventilfjddrarna och kan inte hélla

flygplandgare och mekaniker

ventilen 6ppen. Om det vid nagot tillfdlle skulle finnas for
mycket olja under kolven, sa att ventilerna inte tiatar mot
ventilsitena, verkar ventilfjidrarna mot kolven, och medan
lyftaren glider pa grundcirkeln, kommer oljedverskottet att
lacka forbi stalkulan ned i den nedre kammaren. Det finns
darfor ingen risk fér att ventilen halles 6ppen annat #n un-
der den avsedda tidsperioden.

Vevaxel och vevhus

Vevaxeln dr tillverkad i ett stycke och forsedd med fyra
vevslingar. Den idr lagrad i tre stalklidda blybronsfodrade
ramlager. Vevaxeln dr genomborrad for att minska vikten.
Borrningen tjinstgor samtidigt som oljekanal for tryckolje-
systemet. Oljehal ar upptagna for trycksmorjning av vev-
tapparna.

Vevaxeln fixeras i axialled genom en krage omedelbart hak-
om framre ramlagret.

Vevhuset dr tillverkat i tvd delar av virmebehandlat latt-
metallgjutgods och ir sammanbultat i ett vertikalt, lings-
giende plan genom vevaxeln.

En specialtillverkad oljepackning forhindrar oljelickage
vid propellern.

Ingjutna kanaler ombestrjer trycksmorjningen av kamaxel
och ramlager.

Oljesumpen #r tillverkad av stalplat och svetsad. Sumpen
dr forsedda med pafyllningsstuds och lock med bajonettfatt-
ning. T locket dr en matsticka fastsatt.

Vevstakar och kolvar

Vevstakarna #r tillverkade av stil och forsedda med delad
veviinda, i vilken placerats utbytbara stallagerskalar, fodra-
de med blybrons. Vid kolvindan &r bronsbussningar in-
pressade.

/

Foljande bendmningar anvindas:

Motorns framdel dr 4t propellersidan.
Vinster och hioger — motorn betraktad bakifran.

Propellerns rotationsriktn. — . = ,,
Cylindernumrering:
Héger bakre cylinder ar nr 1.
"~ framre . o - am 2
Vianster bakre i -
- framre = 5 3 o

#*

Betriaffande toleranser hinvisas till speltabellen.

®




Kolvarna ir tillverkade av virmebehandlad lattmetallege-
ving och férsedda med tva titningsringar och tva skrapring-
ar, varav den ena placerats ovanfér kolvtappen. Kolvbulten
ir av “helt flytande” typ och slipad. I @ndarna &r alumini-
umproppar insatta for att forhindra repor i cylinderviggen.

Bakre lock

P4 bakre locket av gjuten ldttmetallegering har placerats
magneter, oljepump, varvriknardrev och oljefilter. Bakre
locket med hjilpapparater pamonterade kan bortmonteras
som en enhet.

Smorjsystemet

Fir att minska antalet yttre oljeledningar har oljesumpen
(tanken) monterats direkt vid vevhusets botten, och ett sug-
ror gir fran pumpen ned i densamma. Cylinderviiggen och
kolvtopp smorjes medelst stinksmiérjning. Overskottsoljan
rinner direkt ned i sumpen. Oljetryckets reduceringsventil
ir instilld for 35 psi (2,45 kg/em?) vid 1.900—3.200 v/min.

NEDMONTERING
Allmiant

I denna avdelning behandlas nedmonteringen av motorn i
dess huvuddelar eller undergrupper.

Har motorn havererat och stora skador finns & vevhus,
cylindrar, kolvar ete., bor dessa skadade delar konserveras,
mirkas och sedan stillas &t sidan fér utbyte mot nytt eller
ev. reparation.

Under de olika stadierna vid nedmonteringen bor noggrann
kontroll goras betriffande repor eller andra skador, som upp-
kommit genom onormal friktion o. d. Sedan oljan avtappats,
bér den noga silas genom en ren linneduk for upptidckande
av ev. metallspén eller andra frimmande artiklar, varav led-
ning kan erhallas for faststillande av orsaker till skada som
uppstitt pa t. ex. lager, kolvar o. s. v. Ett mycket virdefullt
besked om motorns allméntillstdnd kan pd detta sdtt erhallas.

Allteftersom de olika delarna nedmonteras, placeras de pa
ett transportabelt "motorbord” fior vidare transport till tviitt
och avfettning. Placera darvid bultar, muttrar och andra
smidelar i lampliga lador eller pappkartonger, si att de ej
kommer bort tills uppmonteringen skall ske.

Firberedande atgirder

Tag bort tvre och nedre tdndstift.

Tag bort muttrarna, som héller fast magneterna vid vev-
husmanteln, och tag bort magneterna.

Skruva loss de fyra muttrarna, som haller fast forgasarens
luftintag vid forgasaren, och borttag luftintaget.

Montera av forgasaren medelst de fyra muttrar, som héller
fast denna.

Tag bort de 6 muttrar, som férenar oljesumpen med vevhu-
set, och den mutter, som haller oljefilterkonsollen till vevhu-
set. Tag direfter bort oljesumpen.

Oljesugroret inuti sumpen kan monteras av genom att los-
sas vid dverindan med 7/8" fast nyckel.

Ventilsystemet — I

Lossa de 1/4” skruvar, som haller fast vipphusen till cy-
lindertopparna och tag bort husen.

Efter det att skyddsrioren over stotstingerna borttagits,
kan vipparmsbultarna petas ut med fingret. Om sa #r ndd-
vindigt, fAr aluminiumdorn anvindas, och sld da latt utat.
Borttag vipparmarna fran cylindertopparna och stétstinger-
na fran deras hus. QObs.! Se dirvid till, att kammen #r i sa-
dant lige att in- och avloppsventilerna #r fullt stéingda.

Lossa de klammer, som héaller slangforbindningarna vid fo-
ten av stotstdngshusen. For klammerna och gummislangen
upp pé hylsan mot cylindertoppen.

Cylindrar och kolvar

Vrid vevaxeln sé, att kolven i den cylinder, som skall de-
monteras, dr i sitt dvre lige. Skruva av de sex cylinderfist-
muttrarna och lyft av eylindrarna fran vevhuset. Obs.! Lat
ej kolv och vevstake falla ned, di eylindrarna avtas. Skador
uppstar latt harigenom.

Placera de avmonterade cylindrarna pa tréd eller annat
lampligt underlag s& att skador pd cylinderns nederdel und-
vikes, Tick dven over oppningen i vevhuset med en ren
trasa e. d., si att damm, grus etc. ej kommer in.

Fér ut bulten och tag bort kolven fran vevstaken. Om
nodviandigt far al-dorn anviindas. Stéd harvid kolven i han-
den, s& att ingen skada uppstér i vevstake eller vevhus.

Tag bort samtliga kolvringar, bind dem samman for varje
kolv och ange med mirklappar, till vilken kolv och cylinder
de hor.

Placera cylindern over en fot av {rd, som passar in i cy-
lindern, och montera direfter av ventilfjidrarna med till-
hjialp av ventilfjadernedtryckaren och en flacktiang for la-
sen. Tag bort inner- oeh ytterfjaderhallare och ventiler.
Var ddrvid forsiktig, s att ventilerna ej repar eller skadar
cylinderviaggen.

Ventilsystemet — II

Tag direfter bort de fyra stotstingsflinsarna genom att
muttrarna, som héller dem vid vevhuset, skruvas av. Ven-
tillyftarskalarna pa stotstdngsindarna tas bort, varefter de
hydrauliska lyftarna lyfts upp med tillhjilp av en staltrids-
krok. Allteftersom lyftarna plockas bort, bor de placeras i
lampligt 1ddfack med tydlig mirkning vart de hor, sd att
ingen sammanblandning kan ske.

Anm.: Om cylinder och kolv i de hydrauliska lyftarna inte
kommer ut tillsammans, kan det bli nédvindigt att kila in
en tritapp i lyftareylindern och pa detta sitt ta ut dem.
Var dock forsiktig, sa att ej nigon skada uppstar.

Ventillyftarens huvudeylinder kan ej bortmonteras, forrin
vevhuset isirtagits. Placera dirfor gummiringar e. d. éver
desamma, s att de ej faller ned i vevhuset.

Vevhuset

Tag bort de tio 5/16” muttrar, som haller bakre vevhus-
locket fast vid vevhuset, och lyft av locket som en komplett
enhet.

Oljepumpen sitter fortfarande kvar i locket i ordrt skick.

Tag bort de fyra 1/4” bultar, som haller lilla drivhjulet
fast vid vevaxeln.

Alla 1/4" muttrarna, som héaller de tvd vevhushalvorna
samman tas bort. Aven tvd 7/16” muttrar pa vardera hal-
van av vevhusets framsida tas bort,

Vevhuset vrides, si att det ligger pd 2—4 cyl. sida. Efter
kontroll att alla muttrarna borttagits, lyfts 1—3 cyl. vevhus-
halva forsiktigt av och placeras vid sidan om med anligg-
ningsytan (innersidan) uppét. Bind inte de tvd vevhushal-
vorna atskills med en mejsel eller annat verktyg. Anligg-
ningsytorna skadas nimligen mycket ldit genom en sadan
atgird.

Lyft vevaxeln med vevstakarna ur vevhuset.

Tag bort oljetdtringen fran vevaxelns frimre del.

Tag bort kamaxeln med lagerhalvor fran vevhushalvorna.

Mirk upp vevstakarna och iakttag noga deras lige pa vev-
axeln samt montera darefter bort dem.

Ventillyftarnas anordningar kan nu bortmonteras. De pla-
ceras i resp. fack i den tidigare omnimnda ladan fér dessa.

Bakre locket

Skruvarna i oljepumphuset lossas, och de tvd kugghjulen
i oljepumpen lyfts bort.

Skruva bort hastighetsmitarens drivning f{rin utsidan av
bakre locket. Obs.! Detta har vinstergiende gidnga in i
locket.

Oljetryckets reduceringsventil, packning, fjader och ven-
til demonteras fran utsidan av bakre locket.

Oljesilen med packning borttages fran yttersidan av bakre
locket.



Tvittning

Alla motorns delar skall genomgé en grundlig tvattning
och rengéring fore den kommande besiktningen. Olja, fett,
koksbildningar ete. avldgsnas helt.

Avfettningen av alla delar skall ske i godkidnd avfettnings-
viatska.

Delar, fran vilka koks skall borttagas, bor laggas i blot
fére tvittningen. Senare skoljs de lampligen i fotogen och
borstas dd med ldmplig styv borste, t. ex. [iber.

Obs.!
komma.

Sandpapper, smirgelduk eller liknande slipmedel skall ej
anviandas for att avligsna koks, rost- eller korrosionsflickar
pé cylinderviggar, kolvar e. d. For ovrigt bér inga motor-
delar rengoras med dylika slipmedel.

Om vattenblandade lésningar — innehillande tval eller
kaustiksoda i nagon form — kommit till anvindning vid
rengoringen, Ar det ytterst viktigt, att alla delar darefter
grundligt skuras och skoljas i kokande vatten. Inga som helst
spar av rengoringsmedel fir finnas pd delar vid hopmonte-
ringen. Efter en sista skoljning i kokande vatten, blases
delarna absolut torra med tryekluft, varefter de placeras pa
monteringsstillningen.

Beriknas delarna std kvar nédgon ldngre tid pé stdllningen
bor de forst forses med ett tunt skikt korrosionsolja.

Oljekanalerna i vevhushalvorna och &vriga oljeledningar
bor efter blotliggningen blisas rena fran ev. koksavlagring-
ar eller andra fororeningar som samlats. D& sumpen spolas
bor drdneringspluggen vara bortskruvad.

Utfor rengoringen grundligt och se efter, att sand eller
andra skadliga fororeningar ej finnas i tviitten,

Sandblistring av motordelar far absolut ej fore-

KONTROLL

Sedan motorns alla delar rengjorts, placeras de limpligen
péa ett bord for kontroll. Vid denna kontroll eller besiktning
bestammes vilka delar, som skall kasseras, vilka som kan re-
pareras, vilka som godkdnns i befintligt skick ete. Hirvid
gbres dven noggranna mitningar for att fa klart, vilka delar
som ej haller foreskrivna toleranser o. s. v. Se tolerans-
tabell!

Gor upp protokoll over denna besiktning och anteckna alla
toleranser.

For att kunna upptécka utmattningssprickor eller andra
dolda fel #r det nédvandigt att ha tillging till magnaflux-
apparat, didr delarna kan magnafluxundersékas.

Vevhus

Kontrollera noga betr. utmattningssprickor.

Undersiok lagerséiten betr. sprickor, repor eller gverdriven
forslitning.

Kontrollera, att inga féroreningar eller andra hinder [inns
i oljekanalerna.

Kontrollera kamaxellager och lyftarstyrningar, skdror o. d.
Jamna ev. till denna med lamplig brynsten om sa dr nod-
vandigt.

Cylindrar

Underssk cylindertopparna - betr. sprickbildning. Mindre
sprickor, som uppticks vid toppflinsarna, dr ingen direkt or-
sak till kassation. Ar sprickorna emellertid storre eller delar
av kylflinsarna borta, utbytes cylindern.

Cylinderloppen mites betr. forslitning och “ovalitet”. Gor
noggranna anteckningar i protokollet Gver resultatet. Liamp-
ligt dr att klassificera” cylindern. Om slipning #dr nédvin-
dig, dr det alltid dnskvirt att minsta mdjliga material bort-
tages. De atgirder som kan komma i fraga ar i tur och ord-
ning foljande, och klassificeringen kan lampligen giras dar-
efter:

1) Endast finslipning.
2) Borttagning av "kolvringssteget” och finslipning.

TEKNISK REVY III

3) Slipning med styrd brynsten inom standardmattet och
finslipning.

4) Nedslipning till ndsta overdimension och finslipning.

5) Nytt eylinderfoder (el. forkromning av det gamla).

Onodig skoljning bor undvikas.

Efter eylinderrenoveringen (slipningen) féretages kontroll-
métning.

Kontrollera cylinderns kylflinsar i likhet med ecylinder-
toppen,

Kontrollera cylinderns nedre flans och halen for fastsatt-
ningsbultarna vid vevhuset betr. sprickor eller andra skador.

Kontrollera att tindstiftsbussningarna sitter ordentligt fast
och att inga giangor dr skadade.

Ventilsatena far ej uppvisa repor eller tecken pa korrosion,
"brannskador” eller skevhet.

Ventilsystemet

Besiktiga vipparmarnas lagringar.

Besiktiga ventilstyrningarna betr. slitage. Visar det sig,
att toleransen mellan spindel och styrning &dr for stor eller
att de serare sitter lisa, gires utbyte.

Vippkédpornas och in- och avgaskanalernas polerade ytor
far ej uppvisa repor, grader eller ojamnheter.

Kontrollera vipparmarna for sprickor, speciellt runt smorj-
hédlen samt for ev. forslitning i deras lagringar.

Stotstingernas rakhet kontrolleras ldtt genom att de rullas
pa en riktplatta. Se ocksa efter att smérjhélen vid kuldndar-
na inte &dr tilltdppta.

Ventilfjidrarna kontrolleras betr. langden och spidnningen
samt betr. ev. rost, korrosion, sprickbildning eller klyvning i
dandarna.

Kontrollera ventilfjaderhallarna och sétena betr. sprickor
och forslitning.

Ventilfjaderldsen kontrolleras betr. passningen pd ventil-
skaftet samt forslitning av ytterdiametern.

Savil ingas- som avgasventiler magnafluxundersékes och
besiktigas didrefter genom forstoringsglas for sprickor pi
spindel, tallrik och i sparen fér ventillisen. Understk dven
ev. skevhet i ventiltallriken samt skador i tallrikens anligg-
ningsyta mot sitet.

De hydrauliska ventillyftarna gor den vanliga ventiljuste-
ringen onddig. Vid denna 6versyn bior emellertid kontrolle-
ras, att lyftarna fungera ordentligt. Dalig funktion kan for-
orsaka skada pi ventilmekanismen. Felet ger sig ofta till-
kinna genom ’'ventilslammer”.

Fel kan uppstd genom nigon av foljande orsaker: Lickage
i kulventilen, lyftarkolven kirvar pid grund av fororeningar
i oljan eller stopp i oljeledningen till lyftaren.

Den hydrauliska lyftaren maste fére kontrollen vara grund-
ligt rengjord genom spolning i fotogen eller bensin, varvid
kolven fores upp och ned medan enheten #r nedsidnkt i ren-
gbringsvitskan. Kulventilen hélles ddrvid fran sitt site me-
delst en mjuk koppartrdd inférd genom réret. Enheten mdste
iven noga kontrolleras si att inga grader e. d. finnes & kol-
varna eller skador pa kulventilen, som kan férorsaka lackage.
Lickage i lyftaren kan firorsaka fir liten éppning av ven-
tilen.

Lyftarna kan utan sirskild utrustning kontrolleras betr.
sin anviandbarhet enligt féljande:

Stdll cylindern i handen som en kopp. For darefter ned
kolven, men tvinga ej ned den. Genom att med fingret trycka
ned kolven och hastigt slippa den igen kontrolleras savil kol-
vens tithet som kulventilens funktion. Ar allt utan anmirk-
ning skall kolven ge "bakslag” da den tryckes med och ater
slappes. Stannar kolven kvar i nedtryckt ldge #r nagot av
foljande fel antagligt:

a) Smuts eller grader mellan kolv och vigg gor att kolven
gar for trogt.

b) Kulventilen titar ej, kulan har skadats eller sitet for
densamma deformerats, ev. smuts mellan kula och sidte. Om
det dr kulventilens fel kan avgiras genom att med ett finger
tita rorets nedre mynning.

¢) For stort spel mellan kolv och vagg genom forslitning.
(Forts. a sid. 18)
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— Vdrldsrekordplanets motor presenteras —

Nir det engelska virldsrekordplanet Gloster Meteor i varas besokte de nordiska ldnderna under sin stora
demonstrationsturné, gjorde vare sig planets pilot eller dess forsdljningschef nagon hemlighet av det faktum,
att fortjainsten av Meteors fantastiska flygegenskaper och rekordsnabba hastighet till mycket stor del var

moltorernas,

Gloster Meteor idr utrustad med 2 st. Rolls Royce-motorer av typen Derwent V.

Rolls Royce flygmotorer representeras i Sverige av Salén & Wicander, ett systerforetag till Wiklunds, som

foretrader Rolls Royce forndmliga bilar.

I samband med varldsrekordplanets besok i Sverige hade Wiklunds

forresten papassligt placerat en “genomskuren” Rolls Royce-flygmotor i sin utstidllningshall vid Nybroplan,
dir de flygmotorintresserade under tiden fick sin naturliga "traffpunkt”.

SIFFERHANVISNINGAR:

BRANSLESYSTEMET

Brianslet passerar genom:

1 TFilter

2 Brédnslepump. Bakom pumpen grenar sig
brénsleledningen till

3 Briinslereglage

4 Brinsleackumulator samt till

5a Brinsleledning till

5 Barostat

6 Regulator

7 Firdelningsledning

8 Briinnare

9 Tindstift

10 Stoppventil

OLJESYSTEMET

Oljan pumpas frin:

11 Oljetank genom

12 Oljekanalen i godset till

12a Anslutning fir ledning till oljemanometer
(i kabinen)

13 Oljeledningar

13a Oljeledning till kylare och retur till olje-
tanken

14 Urluftningsledning frin oljetanken

FORNING AV REAKTIONSLUFTEN

Denna strémmar genom:

16a Friimre luftintaget forsett med ledplatar

15b Bakre luftintaget forsett med ledplatar

16 Kompressorhjulet

17 Diffusor

18 Forbindelseror mellan kompressor och fér-
brinningskammare

%
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Tryckluftledning till kabinen

Firbindelgertr mellan férbrinningskamrarna

Instréomning i forbrinningskammaren

Ledskenor foér Astadkommande av rotation

hos luftstrémmen

Ledskovlar for instrémningen i turbinen

Labyrinttitning
Turbinhjul
Utstromningskanal
Utstromningsmunstycke

KYLSYSTEMET
Kylluften strommar genom:

Kylluftintag

Ledplatar

Kylluftflikt

Diffusor

Centrala lagerhuset

Bakre lagerhuset
Kylluftfdrning till
Turbinhjulet
Avbbiningsplat for kylluften
Kylluftsamlare
Avloppssystem for kylluften

AGGREGATETS HUVUDDELAR

Lagerpunkt fir aggregatet
Vixelhus

Friamre lagerskild

Drivaxel for hjilpapparaterna
Frimre lagret

Frimre axeln

Centrala lagret

Bakre axeln

Bakre lagret

49 Urtag for ledskenorna
50 Axel for reglering av avgaskonen
51 Inklidnad av regleringsaxlarna

I Samlingsring till expansionsmun-
styckena

II Lagerhus till bakre och centrala lagren

Skirmplit

IV Virmeisolering av alfol

V Bakre infiistningspunkt

VI Ledning f6r eldslickningsvitska

Flamror

Kyllufttunnel

IX Luft till kylluftflikten

X Forbindelsertr for kompressorn

XI Kompressorhus

Barostat (fiist vid dessa bada bultar)

Frimre luftintag

Elektrisk startmotor

Oljepump (icke synlig)

Skyddsnit for luftintaget

Briinaleackumulator och stoppventil

Oljefilter

Reaktionsgaser

Luft frAn kompressorn

Kylluft frin kylluftflikten

Atmosfirisk luft, luft frAn kompres-

sorn, reaktionsgasen, kylluft

Fidstbultar for flamrbren

Férbrinningskammare

Expansionsmunstycken

Utslipp for kylluft

Termoelement

Virmeviéixlare for uppvirmning av

kabin och beviipning



Det amerikanska privatilygplanet Ercoupe har revolutionerat flygningen genom sitt praktiska

roderkontrollsystem och har i svenska flygarkretsar for sin enkla manévrering dipts till

rLYGBILEN

Ercoupe har redan slagit igenom over hela virlden, och i dess hemland USA har savil utbildningstid som forsakringspremier
ete. reducerats avsevdrt i jamforelse med fordringarna for konventionella flygplan. 1 Sverige har Luftfartsstyrelsen nu ocksa
— t. v. pa prov i Stockholm och Malmé — tillatit uthildning fram till A:2-certifikat under speciella 15-timmars kurser (inof
25 timmar for samtliga andra flygplantyper). Lis hdr vad chefen for utbildningen i Malmé har att siga:

SAKKUNSKAPEN
GER KLART BESKEI

"Del rider ingen tvekan om att Ercoupe — med sitt roder-
kontrollsystem samlat i ratten — &ar framtidens melodi for
privatflyget!

Jag sjilv haller fore, att privatflygutbildningen dr for dyr-
bar, som den nu bedrives. Ercoupe gir det mojligt att ned-
bringa dessa kostnader avsevirt och samtidigt fi storre bredd
pa sporiflygningen. Flyghilens kombination av samlat roder-
kontrollsystem och noshjul liksom planets komfort och ge-
digna utforande forhojer sjdlvfallet ytterligare Ercoupes ut-

bildningsvirde.
Saken dr alltsd klar: Privatflyget har genom Flygbilen fatt
OLLE HAGLUND sin hittills kraftigaste stot framat!”

Hr "gammal i gArden’” som flyglirare. Han har 3.600 flygtimmar bak-

om sig, fordelade pA c:a 12.000 uppstigningar, varav dver 10,000 med =5 /

elev — frimst vid Kungl. Krigsflygskolan. Haglund har ocksa Ictt M 3 ,-—v(
samtliga civila flyglidrarkurser i Sverige och idr f. n. flygchef vid -

Ostermans Aero AB pad Bulltofta,

Begiir niirmare upplysningar och demonstration!

vegergion,

/Auktorisel'ntl generalagent for ERCOUPE
Tel. NAMNANROP "INGVAR BERGENGRENS'' & STOCKHOLM




Vevhus och vevaxel

Kontrollera oljesumpen betr. sprickor och bucklor samt
gingorna i avtappningshalet och pi pluggen.

Vevaxeln och vevstakarna maste genomga noggrann magna-
fluxkontroll. Den minsta sprickbildning skall fororsaka kas-
sation. Kontrollera iven kilsparet pad vevaxelns frimre del
for ev. grader eller sprickor.

Vevstakslagrens ytor far ej uppvisa repor eller sprickor.
Likasd uppmites spelet enligt toleranstabellen.

Kontrollera axelns oljekanaler betr. tithet och genomslipp-
ningsformaga.

Observera noga propelleraxelns gingor.

Kolvar

"Parallelliteten” mellan kolvbultsbussningen och vevtapps-
bussningen skall uppmitas; hogsta toleransen ar 0,001" av
lagerlangden.

Kolvbultarna magnafluxundersikas samt besiktigas betr.
rakhet. Uppmit forslitning och ev. ovalitet samt spelet i
kolven. Inga vepor eller grader far forekomma. Andplug-
garna far ej uppvisa for stor forslitning eller repor.

Kolvarna kontrolleras mycket noga betr. sprickbildning.
Uppmérksamma speciellt kolvringssparen och kolvbultsvar-
torna. Uppmit ev. forslitning och ovalitet; repor och gra-
der far ej forekomma. Uppmirksamma &aven kolvbultens
Jagerytor i vartorna. Kontrollera vikten.

Byt alltid ut kolvringarna vid varje stor Gversyn. Har
eylindern slipats skall en dverdimension monteras.

Bakre locket

Bakre locket besiktigas betr. sprickor och korrosion. Upp-
mirksamma magneternas fastflinsar och géngorna till filter,
varvriknare, reduceringsventil o. s. v. samt alla lagerytor.

Kontrollera magnetdrivningen och kugghjulen till kam- och
vevaxeln. Uppmit férslitning och kuggspel.

REPARATION OCH UTBYTE

Skador pa polerade ytor shsom repor, skaror, grader och
ojimnheter repareras limpligast genom slipning med fin
brynsten (arkansasbryne).

Alla skadade gingor rensas med gradtapp.

Brickor, muttrar och skruvar tviittas och granskas, grader
borttages och gingorna rensas.

Brickor och skruvar som anvandas utviindigt bor kadmie-
rag for forhindrande av korrosion.

Alla ytor, som blivit slipade och finpolerade, skall rengoras
omsorgsfullt fran ev. kvarblivet slip- eller polermedel.

Varje del skall dven provas mot intilliggande for kontroll
av anliggningsytorna och fér toleransmétning.

Byt ut pinnbultar mot “verdimension om sd4 anses vara
nadvindigt med hinsyn till motsvarande gingor.

Alla packningar skall bytas vid stor dversyn.

Cylindrarnas flinsar granskas och mindre sprickor i flan-
sens ytterkant borttages med fil eller smirgelduk. Fila av
alla skarpa kanter och hack, som utgér brottanvisningar.

Cylinderlopp, som angripits av korrosion eller uppvisar an-
nan skada, ovalitet eller forslitning, skall slipas. Ar det nod-
viindigt slipas cylinderloppen till nista standarddverdimen-
sion. Kolvarna kan anvindas till lagst 0,015” 6verdimension.
Slipning ddrover fordrar absolut dven tverdimension pa kol-
var och kolvringar.

Ventilsdten, som &r gropiga, brinda eller pa annat sitt
defekta, skall frasas. Borttag dock minsta mijliga material.
Qedan ventilerna slipats, skall de inslipas mot sitet. (Ren-
gbr savil site som ventil ytterst noga fran slippasta efter
arbetet.)

Ventilstyrningar, som #ro slitna eller sitta losa, skall ut-
bytas. Uppmit spelet mellan ventilskaft och bussning.

Tandstiftsbussningar, som sitter 1sa eller licker, skall ut-
bytas. Gingorna rensas med tapp utan att metall borttages.

Grader eller ojamnheter pi in- och avgasflansarna bort-
tagas med fin fil, brynsten eller smirgelduk. De polerade
vtorna pa vippképorna slipas fria fran grader. Kontrollera
planingen med fin smirgelduk spand pa jadmn platta.

Vippor och vippbussningar poleras fria fran alla grader
och repor.

Stotstanger, som blivit nagot hijda, kan ritas genom att
bankas litt med triklubba mot riktplattan.  Hart slitna eller
skadade stotstangsindar méste bytas mot helt ny stotstang.

Ventilfjaderbrickor och ventillas poleras fria fran grader
med crocus-duk, likasa sparen & ventilskaften.

Vevaxelns lagerytor och kilsparet i framéindan slipas for-
siktigt fria fran alla grader och repor varefter de poleras.

Har lagerytorna visat for stor forslitning vid kontrollen,
gores utbyte. Detsamma giller vevstakarnas lagerytor.

Kolvar, kolvbultar och kolvbultspluggarna slipas forsiktigt
fria fran grader och repor med bryne. Grovre repor kan ej
slipas bort. Férekommer sadana skall ny kolv och kolvbult
monteras. (Obs.! vikten pa nya kolven!)

Nya kolvringar monteras vid stor tversyn. (Obs.! vad som
sagts i fraga om overdimension!)

Kamaxeln [rigéres fran grader. De hydrauliska lyftarna
maste behandlas ytterst forsiktigt. Om skada pa kolv eller
eylinder forefinnes, utbytes hela enheten.

Samtliga kugghjul befrias fran grader och skarpa kanter.
Vid férslitning under godkinda matt utbytes kugghjulen.

Mindre bucklor pa ingasréren hamras ut med tillhjalp av
limplig dorn utan att viggtjockleken férindras. Spruckna
eller i ovrigt skadade ror utbytes.

Alla slang- och gummiforbindningar uthytes, likasa spruck-
na eller skadade klammer. Vid stor oversyn bytes dven alla
tandkablar,

SAMMANSATTNING
Rengoring

Fore sammansittningen skall alla delar, som varit be-
handlade med korrosionsskyddsmedel, vl rengbras frin detta
och dvriga frimmande partiklar. Under monteringens gang
tickes sedan alla blanka ytor med tunn smérjolja, ev. med
tillsats av 1/4 korrosionsskyddsmedel.

Cylindrar

Anbringa ett tunt lager olja pa ventilspindlarna och insatt
ventilerna i sina resp. styrningar. Hall ventilerna an mot
ventilsitena och anbringa eylindern dver limpligt monterings-
block pé binken. (Monteringsblocket tillverkas av tri och
passas in i eyl.)

Placera ventilfjiderhallarna gver resp. styrningar och dar-
efter inre och yttre ventilfjidrar. Ventilfjdderbrickorna pla-
ceras med styrningen ned mot fjidern. Nedtryek ventilfjad-
rarna med tillhjalp av ventilnedtryckaren och placera ventil-
lasen 4 ventilspindlarna (stora diametern uppét).

Sitt ny gummiférbindning pa skyddsréren over ventilsting-
erna (iven nya klammer), och skjut dérefter upp dem mot
cylindertoppen s& att plats erhilles vid cylindermonteringen i
vevhuset.

Den smala gummiringspackningen pé cylinderns nedre del
pasittes och kvarhalles vid flinsen med limplig tdtnings-
massa. Bestryk dven anliggningsytan pa cylinderns nedre
fliins, vilken kommer att ligga an mot vevhuset, med ett tunt
lager tdtningsmassa.

Obs.! Tag eller lyft aldrig cylindern i stotstangsroren,
enar dessa mycket latt bojas. Filjden blir dalig tatning och

oljelickage. *

Hydrauliska ventillyftarna

Skilj annu en ging enheten i t. ex. bensin s4 att den ar
absolut ren fran fett eller fororeningar. Tryck ihop enheten
genom att lyfta kulventilen och for ned kolven i bottenldge.

Kniipp i kolvfjadern sikert i forsénkningen pa cylindern
genom att trycka ihop fjidern och gira en vridande rorelse
medsols.



Varning! Kolvar och cylindrar i lyftarna far icke blandas,
endr de icke dro utbytbara. En enhet 4t gingen skall plockas
isdr och hopmonteras igen innan arbetet pabérjas med nista
enhet. Varje enhet skall dven monteras pa samma plats i
motorn, ddr den tidigare suttit,

Efter hopsattningen av ventilmekanismen skall spelet kon-
trolleras. Spelet skall ddarvid vara fran 0,038” till 0,080".
Lyftaren skall vid denna justering vara torr (fri fran olja).

Obs.! Efter varje dversyn av ventilsystemet bér speciellt
oljeledningarna rengoras grundligt innan lyftarna monteras.

Vevaxeln

Still vevaxeln vertikalt pd banken med propelleraxeln upp-
at. Det ar lampligt att medelst bultar genom kugghjuls-
flansen fista axeln i denna stéillning medan vevstakarna mon-
teras.

Placera darefter in de bada vevstaksbussningarnas halvor
pa sina platser i resp. vevstake och overfall. Montera dir-
efter vevstakarna pd vevaxeln i den nummerordning som
gjorts upp vid demonteringen. Obs.! Vevstaksbultarna méste
sattas 1 vevstakarna med den gingade delen mot kolvindan.
Lés kronmuttrarna ordentligt med saxpinne.

Montering av kolvarna

Ligg kolven pa binken med taket vint nedat och sitt dar-
efter pa4 undre skrapringen (i det oversta sparet, som kolven
nu ligger). Ringen viandes si, att den skrapar mot kolvens
dppna del (den uppskurna sidan uppat i detta fall). Vind
darefter kolven med kolvtaket uppat och siatt pd nista olje-
skrapring i tredje sparet fran kolvtaket rdknat. Denna ring
viandes &t samma héll som den forsta (urskidrningen nedat
nu). Didrefter placeras den helt plana ringen i andra sparet
och slutligen den sista kompressionsringen i toppspéret med
den fasade kanten viand mot kolvtoppen.

Sedan samtliga ringar monterats pa kolvarna, fortsittes
med bakre locket.

Bakre locket

Installera forst oljefiltret.

Diarefter monteras reduceringsventilen for oljetrycket,
"kolven”, fjiderpackningen och locket. Se till att "kolven”
arbetar latt utan att hugga. Pressa varvriknardrevets olje-
packning i sitt spar. Sitt dédrefter in oljepumpens kugghjul
i holjet med fyrkantkopplingen péa insidan av detsamma. Pla-
cera’ didrefter oljepumpen pd pinnbultarna och héll den fast
med ena handen under det att varvriknarens drivhus (med
oljepackningen inpressad pa sin plats) och packning placeras
over en av kuggdrivaxlarna pd utsidan av locket. Tryck
axeln genom oljepackningen. Det ar darvid lampligt att an-
vinda en 3/8" axel eller dorn att leda axeln genom packning-
en s att denna ej flyttas ur sitt lige. Skruva varvriknar-
drevet sikert till locket (obs. gingningen!). Xontrollera att
oljepumpens kugghjul léper fritt, varefter brickor och mutt-
rar anbringas och det hela lases med lastrad.

Ingasroren

Satt 11/2” och 13/4” slang (den ena instucken i den and-
ra) over ena dndan i ingasrdren. Placera 4 st. slangklammor
over roret och dérefter en ny sats forbindningar pa den
andra #ndan.

Déarmed dr denna sammansitining klar, och den slutliga
hopmonteringen kan borja.

SLUTLIG HOPMONTERING

Varje del, som berores av den slutliga monteringen och som
inte redan tidigare inoljats eller behandlats med korrosions-
skydd, behandlas nu fiore sammansattningen.

Tillse ytterst noga att damm, smuts, saxpinnar, lastrads-
bitar, brickor ete. icke kommer in i motorn vid monteringen.

TEKNISK REVY VII

HAll alla 6ppningar for hjalpapparater, cylindrar, forgasare,
oljesump etc. vil tidckta med fanérskivor eller bind Gver rena
linnedukar tills montering av delarna sker.

Nya packningar bor placeras dverallt.

Olja rikligt pa alla lager, kugghjul, kolvar o. s. v. under
monteringens gang.

Var noga med att alla lasningar sker allteftersom monte-
ringen fortskrider och kontrollera noggrant att ingenting for-
blivit olast.

Till monteringen bér en limplig monteringsbock anskaffas.
Den skall vara konstruerad sa, att vevhuset kan sévil svingas
som resas ratt upp.

Vevaxel och kamaxel

Placera vianstra vevhushalvan i monteringsbocken och den
hogra bakom pa ett bord vid sidan om. De slipade ytorna
(anliggningsytorna) placeras uppat. ‘

Doppa ventillyftarna i tunn olja och placera dem i sina
kanaler fran insidan av vevhuset. Denna montering gores
i bada halvorna. Placera darefter gummiringar e. d. pa lyf-
tarna, s att de ej ramlar ned i vevhuset da detta dndrar lige.

Placera vevaxelns lagerskdlar pa sina platser i vevhus-
halvorna och knacka dem forsiktigt i lige, Lagren av snick-
typ dr forsedda med styrningar, varfor de endast kunna pla-
ceras 1 ratt lige.

Anolja kamaxeln och placera den i vidnstra halvan, Kon-
trollera direfter kamaxelns #dndspel enligt speltabellen.

Olja lagren ordentligt och placera direfter in vevaxeln (med
pamonterade vevstakar) i vidnstra vevhushalvan.

Vevstakarna 2 och 4 maste forsiktigt foras genom resp.
cylinderéppningar for att undvika skador.

Kontrollera direfter vevaxelns #dndspel efter speltabellen.

Oljeinpackningen i vevaxelns framdel monteras och place-
ras sdkert i sitt lige. Anvind tdtningslack eller packnings-
fett.

Bestryk darefter bada vevhushalvornas anliggningsytor
med tdtningslack oech placera den hogra halvan pa sin plats
over den vianstra. Var forsiktig da vevstakarna foras genom
eylinderéppningarna.

Kontrollera att vevaxel och kamaxel loper fritt, varigenom
man kan veta, att halvorna kommit réatt tillsammans.

Hiarefter kan halvorna skruvas tillsammans (glom ej
brickor!).

Montera i urluftningsforbindelserna pad hégra vevhushal-
van med oppningen vand mot botten av vevhuset.

Vrid dédrefter monteringshocken si att motorns framdel
riktas rakt uppat.

Montera in propellernavets kil i kilsparet. Knacka den for-
siktigt i ldge med en blyhammare,

Hirefter svinges motorn helt om, s& att bakre delen vin-
des uppat. Placera vevaxelkugghjulet pa plats, sitt i de
fyra 1/4” skruvarna och drag dem si mycket som dr mojligt
for hand.

Obs.! Skruvhalen i vevaxel- och kamaxelkugghjulen &r
placerade pd sidant sdtt att forvixling ej skall kunna ske.

Montera nu kamkugghjulet pa kamaxeln pa liknande sitl.
Observera ddrvid mérkningen av kugghjulen. Market 4 kam-
hjulen maste passa in mellan mirkning &4 vevaxelns kugghjul.

Placera en skruvmejsel genom kamhjulets 1dtthal mot vev-
huset och las pa detta sdtt fast hjulet medan skruvarna dra-
gas 4t med 1/4” fast nyckel. LAis didrefter badda hjulens skru-
var med lastrad. Obs.! Vid lasningen med trad maste ob-
serveras att kugghjulen gir mycket tiatt mot oljepumpen i
bakre locket, sa att lastrdden inte fir méjlighet att haka
fast i pumpen.

Bakre locket

Placera packningen for bakre locket och montera direfter
locket med sina tillbehér pa plats.

Vrid motorn horisontellt och kontrollera att alla muttrar idr
dragna och forsedda med lasmuttrar eller lasbrickor.

Sidkra oljereduceringsventilen med en lastrad till narmaste
pinnbult.

Montera in oljesugroret i bakre locket och drag at med
7/8" nyckel. Lés sugroret till bakre locket i didrfér avsedda

hal,
®



Placera oljesumpens packning pa pinnbultarna pa vevhusets
nedre del och montera pa sumpen. Glém ej brickor! Placera
dven muttrar pa pinnbulten som héller oljepafyllningsroret.

Ventilsystemet

Motorn svanges nu ater horisontellt och de hydrauliska lyf-
tarna monteras.

Anolja Jyftarna med ett tunt lager ljus olja och kontrollera
lyftarnas funktion fére monteringen. Om lyftarna funktions-
provats enligt avd. “kontroll”, anvind da en al-trad att lyfta
kulventilen med for att undvika skada pa kulan eller satet.

Fior in den hydrauliska enheten med rordelen forst till ven-
tillyftaren. Placera dérefter ?lyftarskdlarna” pa toppen av
hydrauliska enheten.

Placera packningen dver pinnbultarna till stotstingshusens
flinsar och montera flansarna. Drag mittmuttern forst och
var forsiktig med dessa muttrar endr flinsarna mycket latt
spricka. Montera dven ldsmuttrar eller lasbrickor.

(Cylindrarna

Hirefter skall eylindrarna monteras, varvid motorn svinges
med propelleraxeln uppat.

Olja kolvbultsbussningarna pé vevstakarna. Tryck in
kolvbultens #ndpluggar i kolvbulten. Olja kolven rikligt och
arbeta in oljan i kolvringssparen. Olja dven kolvbultarna och
montera direfter kolven pa vevstaken (ringarna pamontera-
de). Vind kolvarna si att numren kommer framat, Nar
kolven monteras skall vevstaken vara i "toppldge”.

Forskjut kolvringsgapen i forhallande till varandra och
placera monteringsklammer &ver ringar och kolvbult.

Inolja cylinderloppet med tunn olja eller ev. korrosions-
skyddsolja och trad darefter cylindern forsiktigt over kolven
pa plats.

Anm. Tryck ej pa stotstingshusen med cylindern emedan
de kan tringa in i vipphusen och litt béjas. Varje bojning
eller skevhet kommer att resultera i ldckage.

Montera cylinderflinsarna éver pinnbultarna i vevhuset. Se
efter att cylinderns baspackning séikert #r pd sin plats. Drag
cylindermuttrarna jimnt och med forsiktighet. Spiannas de
for hart, gar pinnbultarna latt av.

Vevaxeln vrides si att savil inlopps- som avgasventil &r
stingda. For in stalstingerna i sina hus och hall vipporna
pé plats, varefter vipparmsbulten placeras.

Placera packningar pi vippkapsflinsarna och skruva fast
vipplocket. Léas med lastrad!

For dver gummiférbindningarna pi skyddsréren over stit-
stingerna och skruva fast klammerna. ’

Montera direfter aterstiende cylindrar i enlighet med vad
som nu beskrivits.

Firgasaren

Montera forgasaren fast vid ingassamlaren och las med
fyra elastic-stop”-muttrar. Montera direfter forgasaren till
vevhuset medelst de tva pinnbultarna. Las med mutter och
lasmutter eller lasbricka.

Placera packningar pa ingasflinsarna och pasitt ingaskro-
karna, varefter ingasréren monteras med forbindning och
klammer enligt tidigare beskrivning.

Tindsystemet

Montera in de undre tindstiften (med packningar). Ge-
nom att halla tummen over det dvre tindstiftshalet da vev-
axeln vrides kan litt avgoras, vilket som #r kompressionsslag
i resp. eylindrar. Bérja med cylinder 1 och bestim med till-
hjdlp av t. ex. en indikator nir ettans kolv natt tvre dod-
punkten under kompressionsslaget. Placera direfter en grad-
skiva (260°) pa propelleraxeln mitt for fogen mellan vevhus-

halvorna. Backa sedan vevaxeln exakt 30°, vilket kontrolle-
ras pad gradskivan. Kolven star alltsd nu i lédget for 30°
fortandning.

Tag magneten och vrid densamma i drivanordningen tills
instillningsmirket pd den refflade tanden pa kugghjulet och

installningsmirket dr mitt for varandra, sedda genom instill-
ningsfonstret i magnethéljet. 1 detta lige skall brytarspet-
sarna borja éppna, och i detta lige monteras magneten till
motorn. Kontrollera att vevaxeln ej vridits. Alla justering-
ar for exakt tandning gores vid drivindan och ej vid spet-
sarna.

Se ocksa efter att anliggningsytorna &r rena innan mag-
neten fores in och skruvas fast med sina fistmuttrar. En
mindre fininstillning kan sedan giras om muttrarna lossas
och magneten vrids i spiren pa dess fastflans.

Den andra magneten monteras pd samma sitt och dér-
efter kontrolleras brytningségonblicket 30° med kontrollampa
eller med ytterst tunt papper mellan spetsarna.

DA magneterna ir klara, skruvas dven de ovre tandstiften
in och tindkablarna monteras.

PROVKORNING

Tag motorn runt nagra varv for kontroll av att inte olja
samlats i kompressionsrummet i ndgon cylinder. Detta kidnns
litt genom for hog"” kompression hos ifragavarande cylinder.
Konstateras eller misstiinkes olja, bor undre stiftet lossas
och cylindern témmas, varefter det noga rengjorda stiftet
3ter insittes. Tommes ej cylindern forefinnes risk for bojd
vevstake eller skadad kolv.

Blandningsreglaget stilles pa "Full rich” (vissa motorer
har blandningsreglaget last i detta lige).

Varmluftsreglaget stilles pa "Cold”
Gasreglaget tillbakafort ”"Closed”
Magnetbrytaren franslagen pa "0 ff”
Brianslekranen oppen "0 n"

Hirefter snapsas motorn 3—4 génger (allt efter vaderleks-
forhallandena) under det propellern rundtages fem eller sex
varv. Undvik fér mycket snapsning. Magnetbrytaren stilles
p& ”On"” och gasreglaget dppnas nagot litet.

Motorn ryckes nu igang med propellern.

Tander endast en eller ett par cylindrar med svag utblas-
ning och svart rok, dr dem for rikt snapsad. Kupera och
drag back nagra varv under det att spjillet halles Gppet.
Hirefter gores nytt startforsok.

Vid kall viderlek méste motorn ibland hallas iging medelst
ett halvt slag & snapssprutan en eller ett par ganger.

Kontrollera att oljetrycket kommer omedelbart. Visar olje-
trycksmitaren icke utslag inom 30 sek., maste motorn stoppas
och en understkning goras.

Sedan motorn kérts mellan 700—800 v/min ca 5 min., kan
varvtalet okas gradvis upp till 1200—1500 v/min tills olje-
temperaturen natt 30—40°.

En nyiversedd motor bir kiras minst 1 timme p& marken
innan den slippes upp i luften,

Vid uppkérningen provas magneterna. Varvtalet far sjun-
ka hogst 75 v/min pad resp. magnet.

Undvik for lang kortid pa fullvarv vid markkontroll. 1
allminhet ar varvtal upp till 1850 v/min tillatna for fort-
satta prov pa marken. Fullt varv brukar vara c:a 2150
v/min.

Att limna exakta uppgifter pa resp. varvtal &r emellertid
mycket svart, enidr detta dr beroende pa propellern. De tri-
propellrar, som vanligen forekommer, varierar namligen hogst
betydligt.

Varvtal, oljetryek och oljetemperatur ger de mest tillfreds-
stillande utslagen pa motorns funktion. Onskvirt ar #dven
att eylindertemperaturen kan mitas vid provkdérningen.

Visa dessa instrument varierande virden, bér motorn koras
firsiktigt, och om orsaken ej elimineras bor motorn stoppas
for undersékning.

Blandningsreglaget far #ndras fran rik blandning endast
om vinst i varvtal erhélles, i annat fall Aterfores reglaget
till liget "Full rich”.

D& motorn skall stoppas bir den forst koras i tomging na-
gon minut, varefter bréinslekranen stinges.

D& motorn stannat stiilles brytaren pa ”Off” och gasregla-
get fores fram i fullt Gppet lige, enir detta senare hogst be-
tydligt minskar risken for gjalvtindning i varm motor om
propellern vidréres.

'



FLYGTEKNIK och MILITARFLYG

Planer pi den amerikanska krigsmaktens utbyggnad.

Vid ett foredrag har chefen fér informationsavdelningen i
krigsministeriet, general Collins, framfort dsikten att USA
gsom skvdd mot 6verraskande anfall maste vara berett att ome-
delbart kunna mobilisera 5 % milj. utbildade man for upp-
sattande av 131 flygflottiljer och 56 armédivisioner. Denna
styrka skulle genom ytterligare mobilisering kunna uppbring-
as till 8 milj. man, férdelade pa 180 flygflottiljer oeh T4 ar-
médivisioner,

Collins understrik, att faststillande av ett lands militédra
behov méaste grundas pid bedémande av andra makters mij-
ligheter och icke p4 deras sannolika atgoranden.

Flygvapnets provisorium i Danmark.

Provisoriet inom det danska flygets organisation giller t. v.
T. n. forsocker man preliminart samordna armé- och marin-
flygvapnens verksamhet. Ledningen handhaves av ett direkt
under krigsministeriet lydande militdrt utskott med oGverste-
léjtnant Birksted som ordférande. Det anses emellertid ej
sikert, att flyget omedelbart skall givas en fullt fristdende
stillning, innan den sluilliga {érsvarsordningen blir antagen.

Under 1946 ha dock trots svéarigheterna en del positiva re-
sultat uppnatts. Man har verkstidllt gemensam anskaffning
och gemensamt underhill av flygmaterielen. Vidare har en
for danska forhallanden avsevard del av flygets personal er-
hallit utbildning i utlandet (30 flygforare och 30 mekar). Per-
sonalutbildningen iger rum gemensamt for arméns och flot-
tans flyg.

Hittills har en kurs i grundliggande flygutbildning dgt rum
vid marinens flygstation vid Avné. De vid Avno utbildade
flygarna uttagas nu till en fortsdttningskurs i Karup (pd
Jylland) under arméflygets ledning.

De forsta jaktplanen (Spitfire) ha nu anléant till Danmark.

Kanadensiska flotiflyget far Sea Fury X.

Kanadensiska flottflyget kommer snart att mottaga en le-
verans av Sea Fury X, samtidigt som det engelska flottlly-
get. Planen #ro utrustade och beviipnade som de engelska.

Sea Fury X #r ett 1-sitsigt jaktplan, avsett for basering
pd hangarfartyg. Det har luftkyld 2.400 hk Bristol Centurus
XVIIl stjirnmotor och 5-bladig propeller.

Bevipning: 4 st. 20 mm akan, bomblast: 2 st. 450 kg bom-
ber eller 12 st. raketprojektiler.

Hastighet max.: 740 km/tim, flygstricka: 2.600 km.

Jattetransportplan for USA arméflygvapen.

Ett "jdattestort” transportplan, av typ Douglas C-99 ar
f. n. under byggnad. Typen ar avsedd att anviandas i trans-
porter av flygburna armédivisioner. Varje plan kan medfora
450 man eller en last pa 45 ton. Flygstrickan ar 12.800 km,
max. hastigheten 480 km/tim. Planet torde vara en trans-
portupplaga av bombplantypen B-36 och har i ¢vrigt samma
data som detta plan.

I detta sammanhang kan nimnas, att stora {ramsteg gjorts
sedan 1946 i strivan ‘att gora alla vapen och fordon, inkl.
stridsvagnar och artilleri, lufttransportabla.

Stridsvagnar komma hirfor att behélla sitt yttre pansar
i samma omfattning som forut, men allt innanfor, som si kan,
ersittes med ldttmetallegeringar av magnesium och alumi-
nium.

Artilleriets grovre pjiser komma vidare att goras isirtag-
bara, med tanke pa flygtransport.

FLYGPLANMACKER

i av Kungl Flygforvaltningen godkin-
da kvaliteter och faststiillda firgtoner,

Spdnnlack
Tacklack
Klarlack

Propellerlack

Tanktdtningslack

AB Arvid Lindgren & Co. Stockholm O,

Tel. 67 07 65 vixel. Tel.-adr. Alco.

»X”.bombplan i linjetjinst over Sydatlanten.

De franska flyglinjerna till Syd-Amerika betjina sig av ett
antal Handley Page Halifax f. d. bombplan. Dessa gora en
utomordentlig tjéinst trots att nigra av dem utfért upp till
90 bombforetag. Ilouten gér éver Rabat och Dakar till Rio
de Janeiro. En annan linje gir till Azorerna. Tlygplanen
ha visat utomordentlig tillférlitlighet och #ro forhallandevis
billiga i drift.

USA FV 7viiderflyg”.

USA viderflyg — "Weather Equipment Flight Detach-
ment” — har sedan augusti 1943 tillsammans med Meteorolo-
gieal Branch, Signal Corps Engeneering Laboratory, stude-
rat luftburna instrument for registrering av viderlekselemen-
ten. En rad instrument ha privats, diribland "sferies”, aero-
grafer, fallskirmsradiosonder och flygplanhygrometrar, lik-
som #Aven den nyaste ER-utrustningen.

Ordet “sferics” ir en sammandragning av "atmosferic elec-
tricity”. Tgentligen ar sferics atmosfiriska elektriska ur-
laddningar, sammanhingande med uppét- eller nedatriktade
rorelser i atmosfiren, fororsakande regnmolnsformationer.
Sferies har visat sig vara en god indikator pd kraftig kon-
vektion eller "daligt vider”, och ordet har kommit att an-
vindas om elektriska urladdningar, observerade med speciell
radioutrustning.

Det visade sig, att dskviider kunde upptiickas pa Gver 1.600
km distans. Man beslot di att anvinda sferics-utrustning
och ER i flygplan {or att bestimma grinserna for ovidren
genom att fran luften taga ut deras olika biringar.
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SM-BRINK BERATTAR

gvenske mistaren, fanjunkare Gosta
Brink, behdver inte nagon léngre tid for
att ur minnet leta fram en bade spannande
och rolig segelflygepisod.

»vid 1945 Ars SM var det hastighets-
flygning till Karlsborg, lat mig se, jag tror,
att det var den 20 juli. Termiken var da-
lig, och forarna gick pé herget’ i vintan
pa bittre vider lingre fram pa dagen. Nér
vi gick och tittade runt horisonten, upp-
tickte nagon, att det holl pa att dra ihop
sig till Aska. Mycket riktigt. 1 vister sig
vi, hur en #skby nirmade sig Alleberg med
ganska stor hastighet. Nir 4skbyn nistan
var i hojd med berget, fick jag uppbogse-
ring, forresten med ett av de "kyttigaste”
slip jag varit med om. Lingre in till 200
meter kunde jag inte hinga med SK 11:an,
utan fick koppla ur. En uppvind gav mig
till en borjan 5 meter i sekunden, men sé
sméningom pendlade stighastighetsmiitaren
mellan 156 och 25 meter.

Cirka 4 minuter efter urkopplingen var
jag uppe pi 3.000 meter och ansag da att
héjdvinsten skulle ricka for att na Karls-
borg. Jag kom ur molnet strax sydost om
Skivde, och Karlsborg lag redan di inom
synhall. Hastigheten var s4 hog som 160
km i timmen, och ndr jag tittade ut pa
Weihens vingspetsar hade dessa indrat V-
form, fran plus till minus. Karlsborg lag
under mina fotter, jag sig flygfiltet men
kunde inte uppticka mallandningsmérket.
Btt annat segelflygplan skymtade, och for
att inte g4 miste om landningspoing, be-
slot jag att landa bredvid det andra planet,
som senare visade sig st rakt pa land-
ningsmirket, varfor det inte var s& kons-
tigt, att jag inte kunde se nagot marke
frdn luften.

Flygtiden till Karlsborg var 37 minuter,
motsvarande en firdhastighet av ungefir
102 km i timmen, vilket enligt utsago var

Brinks rekordflygning enligt NF-tecknaren Carl-
Olov Pettersson vid Flygforvaliningen.

e

svenskt rekord i hastighet med segelflyg-
plan. D& jag hirigenom erhdll en massa
virdefulla poing, forstar ni sikert, att jag
kinde mig mer #n nojd med dagen, vil-
ken med all sikerhet framstadr som det
trevligaste minnet frin mina segelflygtiv-
lingar.”

Svarte-Rudolf Abelin:
»pland buskarna vid Grunau”

— Jag har litet brattom, sdger ingenjor
Rudolf Abelin, niir vi som hastigast tittar
in pa Kockums Flygindustri i Malmg, och
alt detta ar med sanningen overensstim-
mande behéver vi inte lang tid for att kon-
statera. Det jobbas fér fullt pa fabriken,
KSAK skall ha sina sex forsta Baby-
Falkar innan juni, Kockums har i dagarna
fatt in de forsta exemplaren av det ame-
rikanska sportflygplanet Silvaire, segel-
flygplan for olika klubbar reparecras, det
byggs kanoter, ja, sig, vad som inte gors
pa Kockums Flygindustri.

., G
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“Syarte Rudolf”, sidan B. Wadman i Ludvika
forestiller sig den populire NF-medarbetaren.

Innan "Svarte Rudolf” sticker upp pé en
provtur med Silvaire, berdttar han i all
hast ett par segelflygminnen, som sarskilt
etsat sig fast i minnet:

— 1 Grunau lag jag 1936 pa D-kurs, och
hur det nu var en dag, s hingde Weibull
och jag kvar for linge over hanget, varfor
det hela slutade med att vi i tvi omgangar
flog genom ett buskage. Sirgkilt roligt var
det forstas inte den géingen, men nidr man
<& hir efterat tinker tillbaka pa den tidens
segelflygning, kan det inte bli annat dn en
lustig episod av en i alla fall ganska vagad
flygning.

—_ Ttt annat segelflygminne, som jag si
hir p4 stiende fot erinrar mig, ar Alle-
bergstivlingen 1942, da jag forde de skén-
ska fiargerna och lyckades vinna en strack-
flygning. Aeroklubben i Malmé placerade
sig som 2:a i lagtdvlingen men hade vun-
nit, om inte en dags tavlingar ogillats. —
Varfér? — Millgird ensam genomforde
tavlingen, och enligt min uppfattning skall
en tavling gillas, om en tdvlingsdeltagare

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Olle Maglund ir en gudabenidad instruktor ba-
de pi segel- och motorflygets omriide. Men den
hiir ghngen gick han bet pd sitt eget guld-C. ..

Olle Haglund:
»__ Hgde halva Skine”

_ Min gladaste stund i ett segelflyg-
plan var nog forsta géngen jag efter ett
vildigt klittrande fatt 8.000 meter i hojd-
vinst, men oturligt nog foljdes glidjen av
en besvikelse, som absolut var lika stor om
inte storre, siger flygchefen vid Oster-
mans Aero i Malms, Olle Haglund.

— Jag satt i en Weihe och skulle ga upp
p& en luftning, Svante Thunér startade ba-
rografen, slog mig pa axeln och sade ett
lycka till. Pa 250 meter kopplade jag ur
och hade snart natt molnbasen pa 1600 me-
ter. Efter att ha forsokt i ett par “gubbar”
utan att nd odver 2500 meter, fick jag se
ett Cumulus, som striickte sig till nirmare
4000 meter. Ingen tvekan, jag satte rak
kurs in i “knallen”. Det blev ett vildigt
hissande, och snart var jag uppe pa 3500
meter, allt enligt hijdmétaren, planet kén-
des tungt och blev allt mer igenisat. Jag
fortsatte till 3600 meter, men satte sedan
kurs 270°, och si var jag utel hirlig sol.

__ Gissa om jag trivdes med tillvaron,
jag sjong en liten visa, nigot som jag inte
gor allt for ofta, da mina vinner konstigt
nog inte uppskattar den val skolade hag-
lundska rosten, men vad kunde man inte
kosta pa sig en sddan hir dag. Hijdvinsten
var dver 3000 meter — guld-C-prov med
god marginal! Ja, jag kdande mig som om
jag agde Atminstone halva Skéne, som sé
vackert bredde ut sig ddrnere. Sanner-
ligen den roligaste stunden i mitt liv —
tyckte jag da.

_ S& smaningom landade jag efter 2 %
timmars flygtid, och den fdrste, som kom
fram till mig, var Svante. Vi tog fram ba-
rografen.... Tabla!l Den hade ritat ett
svagt streck, som slutade pa 500 meter —
ett langt uppehill och si bérjade strecket
p& 500 ldngre bort pa det streckade pap-
peret. Sdg mig en gliadje, som varar be-
stindigt! En sak vill jag passa pa att
lira ut. Tag vid en hojdflygning om moj-
ligt med tvé barografer, men det skall vara
tva felfria sddana. En dilig barograf =
ingen barograf, det fick jag minsann er-
fara, en eller tva funktionsdugliga baro-
grafer = ingen vrede och en lyckad flyg-
ning!

genomfor tdvlingen; gsedan far hur minge
som helst ge upp. N4, det var i alla fal
roligt, att jag vann min strickflygning, mer
roligare skulle det givetvis ha varit, om la
get vunnit och inte som nu kommit 2:a
Absolut ett arrangirsfel.



"Jir upplevde jag mitt religaste segelflygmin-

ne 1942, beriittar C:son och pekar ut Skarpnick

pi kartan fir Billy Boy (t. v.) och den blonde
vikingen Stahlfors (t. h.).

Bengt C:son Bergman:
“hade erdvrat luften”

— Mitt roligaste segelflygminne? sdger
chefsinstruktoren Bengt C:son Bergman,
nar vi dyker in pd KSAK:s kansli i Stock-
holm och stor honom i hans arbete att or-
ganisera sommarens forsta DE-kurs pa Al-
leberg. L&t mig tdnka ett tag, fortsitter
C:son; under tiden kan jag beritta, att jag
sjilv. med hjalp av Stihlfors kommer att
leda DK-kursen, som i sommar skall ldg-
gas upp efter delvis nya linjer. Vi har
namligen tidnkt oss, att eleverna redan efter
ungefér fyrtio starter skall f4 gi upp pa
egen hand och dédrigenom redan samma
sommar ta bide mandver-C och termik-C,
— ja, den som stannar hela sommaren, kan
ju pa detta sitt t. o. m. ha chansen att ta
sitt silver-C.

Inom nirmaste tiden flyger jag till
Schweiz for att studera segelflyget dir,
men, som sagt, i borjan av maj kor vi i
ging pa Alleberg. Mera om kursen kom-
mer jag ndgon ging framdeles att berdtta
i Nordisk Flygtidning.

S& var det segelflygminnet, och dir
méste jag nog sidga, att det roligaste bland
alla roliga minnen var, nidr jag forsta
gangen fick anslutning. Det hinde vid
flygvapnets forsta instruktorskurs pa
Skarpniack 1942, Jag hade motorflugit i
tolv ar forut och var diarfor van att uppe
i luften stindigt hora motorn viasnas. Néar
jag darfor fick anslutning forsta gangen
och kinde, hur den smickra Grunau-Babyn
steg och steg utan att ett enda ljud hor-
des — ja, di kinde jag mig s& fri och
obunden, med ett ord sagt jag tyckte, att
jag erovrat luften, och hur det kdnns, det
kan jag inte beskriva med ord. Att glida
fram uppe i luften, fa anslutning och stiga
innu hogre, var da och dr fortfarande mitt
biasta segelflygminne.

Lennart Stahlfors:
“hogfirdig over utelandning”

— Den forsta utelandningen dr nog mitt
trevligaste segelflygminne, siger férste se-
gelflyginstruktéren L. Stahlfors pd KSAK.
Nu menar jag inte sjilva landningen, utan
den kinsla av stolthet, sikerhet och gladje,
som jag kidnde, ndr jag vil hade genomfort
min forsta utelandning. Det var sent en
eftermiddag, som Fédgerblad skickade ivig
mig fran Alleberg. Termiken tog slut, och
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Furir Carl-Olov Pettersson har fingat sitt roligaste flygminne med

ritstiftet men #r diskret nog att hemlighilla, vem som gommer sig

jag maste landa. Jag gick ned pa ligre
héjd, spanade efter en lamplig landnings-
plats, gick i huvudet igenom, vad mina
instruktorer pluggat i mig i fraga om ute-
landningar, och sedan — ja, sen var allt
klart for landningen. Visst kittlade det li-
tet i magen, det kan jag lugnt erkinna si
har efterat, men bara av spinning. Jag
gjorde en enligt egen uppfattning perfekt
landning, och gissa om jag inte kidnde mig
belaten, nir jag steg ur och gick runt pla-
net inte bara en ging, utan flera. For var-
je ging jag varvat planet, konstaterade jag
med en beliten min, att landningen hade
Iyckats och Lennart Stahlfors hade vil ge-
nomfort sin forsta utelandning. Jag tog
mig fram till nidrmaste gird, ringde till
Alleberg och meddelade i higst vardaglig
ton, som det var den sjalvklaraste sak i
virlden, att jag landat, och att de kunde
komma och himta mig, men gissa hur jag
kinde mig ”inombords™”, ni bhehéver bara
gissa en gdng — jag kinde mig stolt, nis-
tan p& grinsen till hogfardig.

Billy Nilsson-Boy:
»pd traff i molnhavet”

Billy Nilsson eller — som han populért
kallas bland kamraterna — "Billy Boy” till-
horde vil en av de storsta overraskningar-
na vid fjoridrets orebrotavlingar, diar han
bargade lagsegern till F 6 genom att fak-
tiskt ensam ta alla de podng, som behdvdes
for att vinna lagsegern. Numera har
"Billy Boy” limnat det militdra och vigt
hela sitt unga liv 4t segelflyget. Sedan
ett halvar tillbaka tjanstgor Billy namligen
som assistent 4t C:son Bergman uppe pa
KSAK, och att segelflygledningen gjort ett
gott kap, di de anstillde Billy Nilsson, ja,
det behover vi vil inte papeka; han ar
verkligen en kraft, som det unga segelfly-
get kommer att fi stor nytta och glddje
av. En prima grabb alltigenom! Billy
har huvudet fullt av segelflygminnen, men
ett har sirskilt etsat sig in i hans minne:

— Vid en av mina striackflygningar ra-
kade jag ut for ett sdllsamt mote, sdger
Billy, men lat mig inte gi hiéndelserna i
forvig. Jag hade startat fran ett falt i
niarheten av Vara med en Grunau Baby och
lag under ett moln ovanfér Téreboda, da
jag plotsligt upptdackte ett annat segelflyg-
plan under samma moln. Det ér ju inte

’bland buskarna vid Alleberg'.

precis ofta man traffar pad nigon bekan-
ting ute i molnhavet, och vet ni vem det
var, jo, lojtnant Alm, som samma dag
startat frian Trollhdttan i en Weihe, Vi
gick ganska ndra varandra, vinkade och
hojtade for att sedan fortsidtta at var sitt
hall. Det var verkligen sillsamt att sd dér
ute i lufthavet stota pd en gammal vin —
for att inte tala om hur vackert det wvar,
att se den smickra Weihen glida fram ur
ett moln samtidigt som solen lekte tafatt
med de ljusa sommarskyarna. Det hela var
dver pa nagra minuter, men dessa minuter
har fér mig kommit att stid som bide ett
av de roligaste och vackraste segelflygmin-
nena hittills.

Gunilla Tellander
vilseledde manlig kamrat

For att inte det manliga inslaget skall bli
alldeles dominerande i var enquéte har NI
viant sig till det vistsvenska segelflygets
glamour-girl Gunilla Tellander i Goteborg.
Gunilla dr en trogen deltagare vid alla se-
gelflygtavlingar, och som sddan bor hon
givetvis ha massor av minnen att beritta.

7”S4 hir i en hast kan jag inte komma
pa nagot speciellt, for allt som ror segel-
flyg tillhor mina roligaste minnen”, siger
Gunilla, "men jag kan beriitta en liten lus-
tig episod, som dock inte intriffade pd Al-
leberg utan har hemma i Goteborg., Jag
hade en sondag varit ute och gjort nagra
uppstigningar fran Dalsjo i Goteborgs nér-
het. En bekant till mig hade strax efter
urkopplingen sett nagot morkt dala till
marken (fallskirmen i wiren), och nir jag
ett par dagar efterat triaffade honom fra-
gade han: 'Vad hiande egentligen i sondags?
Trillade en forare ut ur ett segelflygplan?
Jag har inte sett négot i tidningarna...’”
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REKORD X

Greve Carl-Gustaf von Rosen svarade i maj for
alla tiders verkliga rekordflygning, di han i en
Qaab Safir tillryggalade hela strickan Stockholm
—Addis Abeba utan mellanlandning pi en tid av
omkring 30 timmar. D4 von Rosen iir chef for
etiopiska flygvapnet, tillfaller det nya rekordet
inte Sverige utan i stillet Haile Selassgies land.
NF aterkommer med specialreportage. Redan nu
kan det dock fastslas, att von Rosens flygning
ir resultatet av goda flygegenskaper, kalla be-
vikningar och en fullgod maskin.
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SJUNG
Btt uppmirksammat inslag i Arets studentfi-
rande i Malmd utgjorde Ostermans Bulltofta-
jeep, som dagen till &ra smyckats med blommor
och NF-plakat. Den lyckliga ‘'nybakade’’ pA
bilden ir Marianne MArtensson frin Flickldro-
verket, som pa examensdagen tilldelades ett
NF-flygstipendium och for den skull himtades i
jeepen av NFs personal med red. sjilv vid
ratten....

OM STUDENTENS. ...
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VASTERBERGSLAGENS FLYGKLUBB

inledde den 13 april arets langa rad av flygda-
gar. Sjon Visman hade did #innu ett en meter
tjockt isticke, varfér den lyckade flygdagen
under ing, Brdms ledning helt genomfirdes pi
isen. o

AEROKELUBBEN I MALMO

fick i maj ett verkligt viirdefullt tillskott till sin
flygplanpark, d& AB Nordisk Aerotjinst levere-
rade ett helt farskt exemplar av Stinson Voya-
ger 150. Det vackert rodmalade planet flogs av
dir, L. Hemminger till Bulltofta, dir det genast
togs om hand av chefsmekaniker Hjalmar Jons-
son, och de klubbmedlemmar &r sikert litt rik-
nade, som inte vid det hiir laget stiftat nirmare
bekantskap med den eleganta fyrsitsaren i dess
vitta element, Halmstads Flygklubb har ocksh
forsikrat sig om en Stinson Voyager, och Nord-
aero fAr sikert placera ytterligare flera ex, av
det populira planet bland de mest framsynta
klubbarna i landet.

TYRANNER MED FLYG.

Koépenhamns stadsfullmiktige tycks ha en ritt
stor air-minded grupp, om man fir déma efter
den anslutning en flygresa till Malmd pa inbju-
dan av skanemetropolens kollegor fick. Det be-
rittas fran Kastrup, att en viinster-tyrann, som
forst inte vagat flyga men #nda foljde sina
kamrater till filtet, vid anblicken av DDLs for-
troendeingivande Douglasplan #Angrade sig och
foljde med denna "'viking med den riida nisan”
trots allt, sedan han dock first forvissat sig om
att hojdroderliset avligsnats. ..
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Ingvar Bergengren
fick Ercoupe-agenturen

Man har i fackkretsar linge med spianning
emotsett det slutgiltiga faststillandet av nor-
diska generalagenter for det sensationella
Ercoupe-planet. Frigan avgjordes definitivt
vid Ercos forsiljningschefs besik i Norden i
bérjan av maj, varvid generalagenturen for
Sverige och Finland overlits pa AB Ingvar
Bergengren, d. v. 5. den ledande Ford-forsil-
jaren i Stockholm, medan Widerbe-Flyv A/S
fick hand om Norge.

Fir Sveriges vidkommande innebir detta,
att en tredje ledande bilfirma — efter Osler-
mans och ANA — nu satsat pi flyget. NF
hiilsar dir. Ingvar Bergengren vilkommen
bland det aktiva flygfolket och konstaterar
med glidje, att den sympatiske KErcoupe-
agenten varit flygsinnad alltsedan pojkiren.
Flygintresset vidareutvecklades under wung-
domsiren vid Flygvapnet, och niir efter kri-
gets slut den civila flygutbildningen #ter
borjade skjuta fart pi Bromma, var Ingvar
Bergengren en av de firsta som slot upp i
Stockholms Flygklubbs firsta "fredsflyg-

\ skolning”. ... .)

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

REKORD II

Pennkungen Reynolds — som tycks vara en
skicklig reklamman — satte for nigon tid sedan
nytt viirldsrekord i jorden runt-flygning. Trots
att Ryssland inte fick verflygas, varfur striic-
kan genom en omvig méaste férlingas, lyckades
Reynolds och hans foljeslagare — den amerikan-
ske flygkaptenen Willlam Odom — pressa det
tidigare rekordet med Aatskilliga tiotal timmar.
Nu tinker Odom fortsiitta pA den inslagna viigen
och sli fiven rekordet for soloflygning pad samma
stricka. — Snart fAr vi kanske se Stockholms
Flygklubbs Penn-Lindberg ftlja exemplet?

INTRESSANT

LEKTYR. ...

har tydligen direktér K. G. Zeuthen vid den dan-
ska KZ-fabriken funnit, dir han sitter pa hjulet
till sin lyckade skapelse KZ-4 och studerar Nor-
disk Flygtidning. Nir fotografen overraskar
civ. ing. Zeuthen, studerar han just drnens Cub-
reportage fran NykOping i sportflygnumret, NF
har forresten gitt enormt framéit i Danmark pa
sistone, och savil losnummerfirsiljningen som
prenumerantantalet har slagit alla rekord. Men
danskarna har ju alltid varit kiinda for att kun-
na tillgodogéra sig det goda hir i livet....

o]

DAGENS ABA

heter en daglig duplicerad nyhetsbulletin, sonw
sedan april utsindes av det svenska flygholagets
presstjiinst. Innehallet &r hisgaktuellt och to-
nen viilgdrande humoristisk, eller vad sigs on
foljande smakprov:

“Om ABA holl red. Bo Lindorm féredrag hos
Kungl. Telegrafverket i morse, (Klart att de
maste vara morse hos telegrafisterna. Sittaren:
anm.)’’

Samtidigt meddelades liksom i forbighende, at
ABA beslutat tka aktiekapitalet frin den omo
tiverat ojdmna siffran 11.084.000 till mera av
rundade 25 miljoner. Om ''den vackra traditio
nen att utdela 4 % till aktiedgarna” foljs dvel
nista Ar, innebir detta em miljon enbart i1 ut
delning & aktierna, varav Wigforss har 51 %



dvertrdffar
sig sjdlv!

/SILVAIR

N l} har pd denna spalt glidjen presentera

Silvaire 8 E, som om maéjligt dr in mer
silverglinsande och #n mer exklusiv med sin
diskreta bruna finish &n firegingaren 8 A, som
presenterades utforligt i sportflygnumret. Pri-
set for 8 E har trots alla finesser stannat vid
19.800: — kr., och 8 A stiiller sig fortfarande lika
fordelaktig i inkdp, 17.800: — kr.

I’.‘ H Kockum, framgingsrik chef fir Xoe-
. * kums Flygindustri piA Bulltofta, ser
stormfirtjust nut dver sin firmas senaste nyfor-
virv, och T-Flyg-chefen kapten Nils Werner,
som dr virt lands fiorsta Silvaire-kipare, tycks
inte heller ingra affiren, av bilden att dima.
Dir. Kockum har sjilv, alternativi med ing.
Abelin och ing. Weibull — som nu Aterknutits
till Flygindustri efter ett par framgingsrika ir
vid SAAB — demonstrerat Silvairen pa samtliga
civila flygdagar hittills,

ABA_ piloten greve Rudenschild har fir ett

dgonblick bytt ut trafikflygbolagets sto-
ra Douglas-plan motf den betydligt smickrare
Silvairen, och av minen framgir, att han inte

behivde ingra det byfet.. NF-foto: B. Rubin.

dagens och moryan-

dugens trafikmedel

=S

Nya samfirdsmedel skapa nya forsik-
ringsbehov. Genom en nira kontakt
med flygare och flygféretag sioker
Fylgia i sin man bidraga till, att
flygforsikringen skall bli, vad den
boér vara, — ett verksamt stod for
civilflygets sunda utveckling. Ni
kan med fortroende vinda Eder till
Fylgia

“Hmum|lllw|

i alla férsikringsfragor.

FORSAKRINGS A0

YLGIA

STOCKHOLM 7

SEGELFLYGETS CHEFSINSTRUKTUR,

Bengt C:son Bergman har under april och maj
besikt Schweiz och Frankrike for att studera
DK-sgkolningen inom resp. linders segelflyg.
Fiirden foretogs givetvis pr flyg — i en Auster
— och som ressillskap medféljde ing. Gunnar
Frick, Hilsingborg, ocksi en fiornim represen-
tant for Sverige. Sjilviallet tittade man sig om-
kring si mycket som mijligt under viigem, och
bl. a. hann man med ett besik i Paris, vad det
nu var fir DK-skolning som studerades diir. ..

PAHITTIGA OLLE HAGLUND,
som alltid ir springfylld av goda idéer, har i
Bergholagens skyltfonster i Malmé ordnat en
effektiv skyltning med Flygbilen, vilken viickte
niistan lika stor uppmiirksamhet som den Er-
coupe Ostermans i viras hingde upp utanfir sin
utstillningslekal pd Birgerjarlsgatan i Kungl.
Huvudstaden. Bildens tvi kuttersmycken var
inte det enda utbytet for Haglund; han fiek
ocksd en hel mingd elever till sin flygbil-skola

pié Bulltofta.



et blev en ganska orolig vintan for
D dem som letat sig ut till Bromma

for att taga emot Meteor-flygplanet,
ty enligt uppgifter, som sedermera visade
sig vara felaktiga, skulle det komma om-
kring klockan elva pad formiddagen. De
nirvarande pressminnen och fotograferna
samt givetvis representanterna for Aero
Matericl AB, Glosters agent, och Salén
& Wicander, Rolls-Royce's agent, bemistra-
de med svarighet sin otalighet och gick
slutligen pa flyghamnsrestauranten for att
fordriva vintetiden pa ett angendmt sitt.
Atskilliga hade knappast hunnit lingre an
till varmriitten, d&a det definitiva beskedet
kom, att Meteoren var pd vag och att den
vintades ungefdar halv ett. NAagot senare
kom den, giorde en oefterhdrmligt snabb
och elegant sving runt flygplatsen och
landade.

Maskinen rullade upp mot hangarerna,
och den rédblonde, gemytlige flygaren
"Digger”, Cotes Preedy, klattrade ut. Ef-
ter den vanliga stortfloden av officiella
handskakningar och fotograferingar kunde
han via passkontroll och tull f4 avnjuta
gin forsta svenska lunch, medan han vin-
tade p4 sina kamrater, som startat unge-
fir samtidigt fran Kopenhamn, men med
ett betydligt lingsammare flygplan. Ett
par timmar senare anlinde dven de, namli-
gen Eric Greenwood frin Gloster och Ro-
nald Harker fran Rolls-Royce, med ett par
mekaniker, och farden stilldes till staden.

Mr. Greenwood, som endast for néagra
méanader sedan overgatt fran att vara
chefsprovflygare vid Gloster till forsilj-
ningschefens mindre sensationella men lug-
nare och riskfriare verksamhet, &r den man
som pi sin tid satte det férsta virldsrekor-
det med Meteoren. Han har flugit i manga
ir och riknas som en av Englands skickli-
gaste flygare. Under sista kriget hade
han huvudsakligast hand om trimningen av
fran Amerika ankomna jaktplan. Under
arens lopp har han flugit sammanlagt 200
olika flygplanstyper.

"Diggers” originella smeknamn erholl
han under kriget, di han hade mycket att
gora med sina allierade australiensare,

ROLLS-ROYCE DERWENT V
ir beteckningen pi de tvi motorer med var-
dera en framdrivningseifekt av 1.588 kg, som
Metooren ‘utrustats med fior att kunna sld
viirldsrekordet. T. h. ses Derwent V och pd
sid. 16 presenteras en rintgenskiss av dess
féreghngare Derwent 1.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

RONNIE och DIGGER

ir ”smeknamnen’” pi dessa tvi trevliga re-
presentanter for det engelska flyget, provily-
garna Ronald Harker och Cotes Preedy —
biida med titeln Squadron Leader — vilka hir
teeknat sina mamn pi NF-fotografens full-
triff.

»Och planet heter Liz'", sade och
skrev Ronnie . .. /

Glimtar frdn
Meteorbesdket

Dessa kallas ofta populdrt for diggers, vil-
ket vil dr en forkortning av gold diggers,
d. v. s. guldgrivare, och samma namn flyt-

‘tades da over pA Mr. Cotes Preedy. Han

4r numera sa van vid detta namn, att han
niistan kinner sig frimmande, om man till-

talar honom med det vanliga namnet. Han
blev flygare forhallandvis sent, namligen
1938, men har haft mycket att gora under
kriget, di han tjanstgjorde vid flygvapnets
anfallstrupper och undgick icke heller sitt
sde att bliva skadad, dock tdmligen lind-
rigt. Under sin relativt korta flygarbana
har han hunnit flyga 115 olika flygplans-
typer, diribland alla olika tyska reaktions-
plan.

Den tredje av gisterna, Mr. Harker fran
Rolls-Royce, &r ocksd gammal aktiv flyga-
re, och han och Mr, Greenwood fiorde om-
viixlande det flygplan, med vilket de forgi-
ves forsokte halla ndgorlunda takt med
Meteoren. Men han har numera helt dver-
gatt till att arbeta med Rolls Royce och en-
kannerligen med denna firmas reaktions-
motorer, och det var intressant att obser-
vera, med vilken litthet han besvarade al-
la de ofta ganska patringande frigor, som
stilldes till honom under besiket.

Sverige och forhallandena hdr har for
alla engelsman beskrivits sdsom nira nog
paradisiska. Det maéste ju ocksé vara un-
derbart for dem att komma fran sitt eget

Mr ERIC GREENWOOD
var till i viras chefsprovilygare hos Gloster,
dir han bl. a. i egen hiog person svarat for
Meteorens forsta virldsrekord. T. v. ses han
Kkliva ur sitt plan efter rekordflygningen. Nu-
mera iir Mr Greenwood forsiiljningschef inom
firman, i vilken egenskap han ledde turnén.




land med alla dess restriktioner och svarig-
heter, icke minst pa livsmedelsomradet, till
véart land, som for dem forefaller flyta av
mjolk och honung. Det svenska smorgés-
bordet och den svenska snapsen blevo ock-
g4 vederbirligen avprovade och erhillo
higsta vitsord. Diértill kom, att det icke
heller var nagot fel pa géstfriheten fran
svensk sida; inbjudningarna féljde slag i
slag, och allt uppskattades pd det varmaste
av gisterna.

Det var ocksd intressant att se det stora
intresse, som bidde den tréangre sakkunska-
pen och den stora allmiénheten visade for
flygplanet. De flesta av Flygvapnets le-
dande personligheter, sividl officerare som
tekniker, voro nérvarande vid bide flygde-
monstrationen och den mera tekniska be-
siktningen liksom &ven ledningen hos
Kungl. Luftfartsstyrelsen m. fl. P4 son-
dagen, d4 Digger gjorde négra djirva dyk-
ningar over Djurgérdsbrunnsviken, voro
strinderna svarta av folk. Det pastés, att
minst 100.000 minniskor voro dir for att
iakttaga skadespelet.

Besiket i Sverige ingick i en demonstra-
tionstur over Belgien, Holland, Danmark

NF-FOTO:
BERTIL RUBIN

RONNIE HARKER

berdittar en rolig histo-
ria frin Rolls Royce for
dverstelojtnant Birksted,
Group Captain Sadler
(engelske flygattachén i
Danmark), commander
Konow och kapten Folt-
mann (var skall sleven
vara, om inte I grytan),
allt frin hiéger riknat.

och Norge. Sirskilt i Belgien och Holland
var intresset mycket stort, och det skulle
icke forvina om man didr si smaningom
ginge in for anskaffning av eit antal Me-
teor flygplan. I England har ju som be-
kant Meteoren sedan en lingre tid place-
rats som flygvapnets reaktionsplan av for-

sta ordningen, CAZAFLOR

DET DANSKA MARINFLYGET

representerades vid Meteor-uppvisningen av den-

na stronga kvartett: fr. v. drlogskapten Grin-

bech, chefen kommendir Scheibel samt érlogs-
kaptenerns Rasmussen och Ramberg.

SEGELFLYGSASONGEN...

Svenska Misterskapen
slutligen — i ar forlagda till OGrebro 3—13
juli — fér tyvdrr prigeln av i forsta
hand "flygvapenmisterskap”. Lagtdvling-

(Forts. fr. sid. 12)

en, som tidigare framfor allt varit de ci-
vila klubbarnas tummelplats, stir i ar
helt ©ver, och den individuella tdvlingen
formar sig ddrfor till en kraftmitning

( & \
Nt 3
Stamflygforare.

Yoglingar i aldern 18—21 ir antagas vid flygvapnet for utbild-
ning till fast anstillda flygforare.

Ansékan frdn den som har folkskola (motsvarande) inséindes till
Chefen for flygvapnet under april—maj méanad dock senast den 1
juni; utbildningen bérjar omkring den 1 november.

Nérmare upplysningar vid nirmaste arbetsfor-
medling eller fran flygstabens
Stockholm 80 (namnanrop: "Flygvapnet” nr 254 eller
255) eller Forsvarets anstillningsbyra, Stockholm 1.

personalavdelning,

FORSVARETS

ANSTALLNINGSBYRA

GLOSTER METEOR IV
sidant reaktionsplanet tar sig ut i treplansskiss

med de viktigaste mitien angivna.

Republic Seabee (Forts. fr. sid. 8)

Seabees data och prestanda:

Typbeteckning: Enmotorig hogvingad hel-
metallamfibie.

Motor: 6-cylindrig radmotor, typ Franklin,
luftkyld, med 215 hkr starteffekt.

Passagerarantal: 4 personer, inkl. pilot.

Max.-hastighet: 195 km/tim.

Marschhastighet: 165 km/tim.

Liéngsta flygstricka: 900 km, med full last
400 km.

Startstricka pa land 240 m, pa vatten 300 m,

Spiannvidd 11,48 m.

Langd 8,54 m. Hojd 3,07 m.

Vingyta 21 kvadratmeter.

Tomvikt 990 kg. Max. flygvikt 1430 kg.

Normal brinsleférbrukning: 51 lit./timme.

ORNEN

mellan fanjunkaren Gésta Brink och 15jt-
nanterna Alm, Magnusson och Persson-
Ljungbyhed, som redan i fjol visade fram-
fotterna pa Alleberg. Enda civila deltaga-
re dr Fred Nordholm — som numera hér
till tdvlingarnas inventarier — Nordin—=
Orebro och Norrby — Géteborg samt frin
Danmark nyborjaren Peter Mikkelsen i
"Stamgruppen”. Diremot saknar man ty-
viarr Graf Nielsen och Cowboy, som man
varit spéind p& att fa se i &r, men de far
kanske tillfdlle att visa, vad de duga till
péd hemmaplan — — —

For ovrigt
kan glidjande nog noteras, att segelflyg-
verksamheten #ven ute pi flera av klub-
barna kommit igdng riktigt bra. Allt vars-
lar om rekordsisong — om ocksid inte
kvantitativt, s& under alla forhallanden
kvalitativt — det blir sikert framflytt-
ning av rekorden bade pA héjden och i
langden!
Focus.

@



Storartat smaldndskt initiativ:

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

SPORTFLYGETS DAG

NF:s utflugne ORNEN skildrar flygmdssan 1 Jonkoping

AR VAR AUSTER ARROW

efter svensk premidrflygning
Bulltofta—J onképing lordagsefter-
middagen den 10 maj kretsade runt
det smalindska flygfiltet for land-
ningsvarv, motte 0ss en betagande
syn fran det vdrgrona sportflygfdl-
tet: runt hangarplattan hade i en
vid halveirkel samlats en mingd
sportflygplan frin praktiskt taget
hela vart land.

Det var en hirlig parad av sportflygets
folk, som pa inbjudan av Smalandsflyg
métt upp for att i anslutning till Riksméas-
can i Jonkoping fira den férsta verkliga
sportflygmissan i vart land. Och fort-
sittningen blev bérjan lik. Fortjusningen
bland de deltagande var niistan hundrapro-
centig, och det maste forst som sist sdgas
ifran, att de ledande krafterna i Smiélands-
flyg har tagit ett initiativ, som Nordens
alla sportflygare kommer att hélla dem
rikning f6ér i all framtid.

Den som nirmast har fortjinsten av att
demnna flygmissa verkligen kom till stdnd,
trots alla de manga svarigheter och motig-
heter, som motte fran olika hall, &r — sé-
vitt NF-referenten kan se — bolagets farg-
starke kamrer Eskil Lonnids, ett smé-
lindskt energiknippe av renaste vatten,
medan sjilva genomférandet av flygmis-
san omhinderhades av "flygdirektoren”
Thorsten Gustafsson, gammal sdker tav-
lingshaj fran forkrigsirens motortivling-
ar, och flygchefen T. Wage, vilken vil dr
den i Smalandsflygs starka trio, som har
den lingsta erfarenheten av flyget fran
sin tidigare verksamhet inom Aeroklubben
i Goteborg och som trafikledare pa Tors-
landa.

Men for att ta sakerna i tur och ord-
ning, si borjade Sméalandsflyg redan i vint-
ras att i samarbete med Riksmissans led-
ning forbereda en Flygmissa i Jénkoping.
Med erfarenhet av snabbheten hos Luft-
fartsstyrelsen gick man ocksd i god tid in
till denna hederviirda instans med ansokan
att f4 arrangera flygmissa pa Jonkopings-
filtet samt upptaga en mindre intridesav-
gift av publiken for tickande av omkost-
naderna. Fragan blev till en borjan med
nJasd” besvarad, men si smaningom kom
det klart besked — avslag pa gratt pap-
per! Motiveringen var s underlig, att vi
hir inte vill ta upp plats med att beméita
den, men man fragar sig verkligen, var-
for inte ett vilorganiserat lokalt flygbolag
— som tar storre ekonomiska risker &n
négonsin en aldrig sa aktiv flygklubb —
skall f4 arrangera flygdagar pa Luftfarts-
styrelsens filt med ritt att ta intride av
en publik, som kommer frivilligt och &r
beredd till denna lilla ekonomiska tribut..

Men en klok flygare kan fraga mer #n
ménga darar hos myndigheterna kan be-
gvara, som ordspraket numera lyder, och

darfor gick Smalandsflygs ledning vidare
till nista instans — kommunikationsminis-
ter Torsten Nilsson — for att dverklaga
Luftfartsstyrelsens beslut. Nir dagen for
flygmiissan var inne, hade denne #nnu in-
te avgivit sitt yttrande — och Ho vet, om
han dnnu hunnit behandla fragan (fér den
hindelse att Herr Statsridet far nigon tid
mellan alla kafferep hos Qvinnordrelserna
anhaller vi dock vordsamt, att han tar
stillning till denna principiellt viktiga fra-
ga: t. 0. m. ett "NEJ” dr battre #n ett
"Jasad”!)

I denna situation skulle sikert niohund-
ranittiosju av tusen vanligt funtade min-
niskor ha resignerat och nijt sig med att
svira en valg over dumma minniskor i all-
minhet och PV-ministrar i synnerhet —
men s& icke de tre trallande flygarna i
Smalandsflygs ledning. Med en samman-
biten energi och beslutsamhet, som man
girna skulle vilja se litet mer allmidnt ut-
bredd bland allt flygfolk, gick de till ver-
ket likt standaktiga tennsoldater och —
lyckades trots allt!

Salunda genomfordes den 11 maj under
nirvaro av mellan 20 och 30 tusen perso-
ner en flygmiissa, vars make sméaldnning-
arna dittills sikert icke skddat, och detta
skadespel bestods publiken utan ett ore i
entre.

Méanadens
VARFOR?

Varfor tilliter inte Kungl. Luftfartssty-
relsen, att ett lokalt flygbolag inom sitt
verksamhetsomriide anordnar flygdag pid
statlign filt med riitt att uppbira intride
fir tickande av omkostnaderna?

LARS CLEMENTSON

fran Aeroklubben i Malmé, som med sin Speed-

pil-Cub SE-ATU belade andra plats i sportfly-

garnas landningstivlan, ses hir med sin trofé

framfér planet, Firsta priset vanns av disp.

Svedberg, Norrképing, medan Walle Forslund,

ANA. i en Super Cruiser vann de militirutbilda-
de flygarnas klass vid Flygmiissan.

Vidret var hela tiden det bista, och pu-
bliken riktigt sken i kapp med solen, bil-
lackeringen och de silverglinsande eller
fargsprakande flygplanen. Tidvis var det
ritt livligt i luften, och allt tycktes ha ny-
hetens behag for de tiotusenden, som lapa-
de sol, flyg, motor och glass, och uppma-
ningen "Drick Kronleins laskedrycker”
verkade nistan lika overflodig som den
varma korvgubben.

Det hela gick vdl i las, trots att inget
minutiést uppgjort program foljdes, och
rundflygningsmaskinerna frdn Sméalands-
flyg, Ostermans, Ahrenbergsflyg — en av
de nyligen frin ABA inkdpta Junkers-
femtiotviorna — och Aros-Flyg behovde
sannerligen inte mala tomgéng. Det var
»eyllt hus” langt in pa kvdllarna bade un-
der sjilva flygmissan och lordagen innan.
Populiirast i rundflaxen var sdkert de tva
Seabeeplanen, men s var det ocksa ett par
sadana "saltingar” som Wage och Owe Hu-
zell, som svarade for amfibiernas uppstig-
ningar,

Helikoptern var givetvis ocksd represen-
terad — som vanligt av ing. Sefeldt fran
Ostermans Aero — och den skérdade sina
lagrar framforallt under passagerarflyg-
ningarna mellan Riksmissans omrade och
flygfiltet — “Europas forsta reguljira
helikopterlinje” enligt Lonnis!

Flygmissan kulminerade i en sportflyg-
parad under ledning av kapten Ivar Stro-
kirk — som numera atergtt till Flygvap-
net och Ljungbyhed men trots detta for-
blivit civilflyget troget — och dér fick
publiken se ndstan allt som &r vart att se
inom dagens svenska sportflyg — Cessna,
Ercoupe, Silvaire, Swift, Cubs Super Crui-
ser, KZ, Auster och alla de gamla heder-
liga forkrigsplanen, Av moderna plan var
det endast SAAB Safir och Stinson, som
saknades — tyviarr — men speakern Yngve
Norrvi presenterade #ven dem i sin speci-
fikt eleganta hogtalarjargong.

Flygmiissan hade inte varit komplett
utan en landningstivlan, vilken med frej-
digt mod genomférdes under ledning av
kapten Lysén och med annu frejdigare mod
vanns av Walle Forslund, ANA, i klassen
for militarutbildade flygare och disp.
Svedberg, Norrképing, resp. Lars Clement-
son, Speedoil, i “rena” sportflygarklassen.

Och nu har vi #nda sparat det bista till
sist: sjalva flygmissan kompletterades
namligen av en flygartraff pa ” Alphyd-
dan”, dit alla sportflygare métt upp for
att binka sig kring de dukade borden, la-
ta sig vil smaka och hora "Det flygande
skiigget”, dir. Gosta Fraenckel fran Gote-
borg, kisera om sina kikhostflygningar —
friskt och frischt som alltid ndr denne
privatflygpionjir for ordet.

(Forts. & sid. 30)



~ TOFFELH)ALTAR ~

kommer vi nog att bli litet var, om Gista
Forslund Aviation presenterar sin popu-
lira Cessna pa tofflor”, d. v. 5. flotto-
rer, med tillhorande kuttersmycken i stil
med dessa ... En si amerikanskt inbju-
dande reklambild kunde red, givetvis in-
te vigra att ta in for att liva upp sidorna
med under den viirsta sommarvirmen,
niir Forslunds
Einar Nordin, den. —
Adressen? — Direktér Einar Nordin, Fu-
Stockholm! — Jasd,
flickornas adress, nej den behiller vi fior
oss sjilv. Méjligen gir det att lirka med
de biida affirsbegivade kumpanerna Nor-

forsiljningsrepresentant,
presenterade

rusundsgatan 8,

din eller Forslund vid kip av en Cessna

K pd "tofflor” . .. ‘/

VACK

194 ARS MODELL AV CESSNA 140

har nu kommit till Sverige, och
de forsta exemplaren har t. o. m. redan
placerats ut pa representativa kopare av
den aktiva generalagenten Gosta Forslund
Aviation. Sportflyget har alltsa — alla
olycksprofeter till trots — redan kommit
s lingt, att man kan lancera nya Arsmo-
deller av de populédraste flygplanen — pre-
cis som fallet redan ldinge varit inom bil-
branschen.

Cessnans "fyrtiosjua” innehdller en hel
rad forbattringar i jamforelse med fjolars-
modellen, som utforligt beskrevs redan i nr
6/1946 av Nordisk Flygtidning. Vi ndjer
oss darfor for dagen med att hidnvisa till
bilderna & denna sida; dven bortsett fran
pin-up-orna gor vil vinjettbildens exterior
ett ovanligt tilldragande intryck, och att
interidren inte heller eftersatts framgéar

RARLE

OCH

VACKRARE

med all onskvird tydlighet av instrument-
tavlans utformning & bilden har nedan.

Trots importreglering och andra svarig-
heter har ett flertal lyckliga Cessna-dgare
redan borjat skylta i luftfartsregistret:
Stockholms Flygklubb, Smaélandsflyg, Pe-
trol Qil C:o0 ete., och flera blir det sidkert,
vad tiden lider — darfor garanterar pla-
nets egna prestanda i forhallande till pri-
set, 22.000: — kr for Cessna 140 och
18.500 kalla for 120:an.

Det #r emellertid inte endast Cessna,
som AB Gosta Forslund Aviation repre-
senterar — #ven ett flertal andra ledande
USA-industrier inom flyget foretriads i
vart land av den framgangsrika givlefir-
man. Dit hor i forsta hand Fairchild
Aireraft Ltd, vars plan ju redan finns i
nagra exemplar i Sverige som rundflyg-

ningsplan, Bogardus Brothers Corporation,
Rolaire Engineering Products och sist men
inte minst Edo-flottérerna.

Dessutom har firman alltsedan starten
en mycket livaktig kontakt med det morsk-
amerikanska ”Thor Solberg Corporation”.
Hirigenom kan man ocksa leverera reserv-
delar till praktiskt taget alla amerikanska
flygplanstyper fran Piper Cub till DC-4.

P4 Avans flygfilt vid Gavle, dir man
har sitt hogkvarter, har Gosta Forslund
nu ocksd ordnat det Annu trevligare fir
alla de sportflygare, som tanker besika
hans domaner — for det #r ju nu en gang
sd, att sportflyget dr till for ménniskans
skull och inte tvirtom — men det fir vi
anledning &4terkomma till i annat samman-
hang.

Vi zes kanske pa Avans flygfilt?!



FLY GIE
TYGETS §

BILAFFARER
ESLOV: Eslivs Automobilimport, Kanalga-
tan 23. Tel. 765.
ESLUOV: AR Bilkompaniet, St. Kvarngat. 8.

BILLACKERING
MALMO: E. Conrad Mossfelt, Billack.-verk-
stad, Lundaviig. 17. Tel. 247 59, bost. 772 80.

BLOMSTERHANDLARE
MALMO: Wulffs Blomsterhandel, Bergsga-
tan 13. Tel. 262 27.

BOKTRYCKERI
ESLOV: HEsltve Nya Boktryckeri, Stderga-
tan 2. Tel. 596.

BYGGNADSVAROR
MALMO: AB Gustaf W. Johansson, Sidra
Forstadsgat. 108. Tel. viixel 717 45.

CYELAR, SPORT och EL-ARMATUR
MALMO: E. Dahlbergs Automobilfirma,
Sphrvigsgatan 2. Tel. 749 80, 749 87, 288 37.
ESLOV: Hultmans Cykel- och Radloaffir,
Norregatan B57. Tel. 13265.

DAMFRISERINGAR
ANGELHOLM: Birgits Damfrisering, Stor-
gatan 30. Tel. 540.

DANSRESTAURANTER
ANGELHOLM: Restaurant Thorslund. Tel.
69, 251.

FOTOGRAFER
ESLOV: Fijers Foto, St. Torg 4. Tel. 123

FORSAKRINGAR AV ALLA SLAG
ANGELHOLM: Firma F. Hydén, Jirnviigs-
gatan 17. Tel. 222,

HOTELL
ESLOV: Eslvs Stadshotell, Storgatan 16.
Tel. viixel 48, 89, 604.
HALSINGBORG: Hotell Excelsior, Drott-
ninggatan 11. Tel. viixel 124 57, 124 93.
MALMO: Park Hotell, Hjorttackegat. 6 a.
Tel. 233 81.

HYGIENISKA ARTIKLAR

MALMUG: A. F. Livegrens SjukvArdsaffir,
Visterg. 53. Tel. 11314, LUND: Grinega-
tan 1, Tel. 117 35.

JARNHANDLARE
MALM3G: B. Hallmers Jdrnhandel AB,
Bergsgatan 38. Tel. viixel 722 55.

KNAPPSLAGNING och KONST-

STOPPNING
MALMO: Renovator, Foreningsgatan 29,
Tel. 272 02.

LIVSMEDELSAFFARER
MALMO: L. Hederstens Speceriaffir, Se-
vedsgatan 11. Tel. 758 69.

MATSERVERINGAR
ANGELHOLM: Centrum-Baren, Lillgirdens
Pensionat, Btorg. 9. Tel. T76.

MOTORDELAR och -TILLBEHOR
MALMO: AB Motortillbehtr, Filialen 1
Malms, 8. Tullgatan 4. Tel. 219 07.

MOBELAFFARER
MALM3: A. P. Gylléns Mbblerings A.-B.,
Amiralsg. 12. Tel. 224 92,

RORLEDNINGSENTREPRENUGRER
ANGELHOLM: H. Nilssons Rirlednings-
firma, SvenskehBgsgatan 11. Tel. 525.
ANGELHOLM: Xngelholms Rorledningsaf-
fir, Storg. 86. Tel. 1227,

SNICKERIARBETEN
MALM3: Ahléns Snickeriverkstad, Pll-
dammsviigen 1. Tel. 103 35.
MALMO: 8. & H. Olssons BSnickeribolag,
Kamrergatan 17. Tel. 218 95.

TVATT och STRYENING
ANGELHOLM: Mirta Landgrens Tviittin-
riittning, Rinneholmsg. 8. Tel. 766.

@]LLAN DSFLY(Q (Forts. fr. sid. 28)_

Stimningen steg i takt med klockslagen,
och vid tolvsniret hade de flesta si grund-
ligt 1drt kinna varann, att samvaron kunde
fortsdttas i mindre ging i ett flertal av
Jonkopings flygarhem, dir gisterna blevo
vil omhindertagna av de lokala virdarna.
Alltemellan maten, dansen och drickat
gavs det rikliga tillfillen att diskutera
sportflygets aktuella problem och utbyta
gjorda erfarenheter, vilket inte minst bi-
drog till att stadfista forstahandsintrye-
ket av denna flygmissa som ett utmirkt
initiativ och ett stort steg i rétt riktning,
vilket Sméalandsflyg har all heder av.

Globe Swift med greve Cronstedt vid ratien
viickte beriittigat intresse.

Kring FLYGMASSAN

e Fordmannen Ingvar Bergengren debute-
rade framgangsrikt som generalagent fir
Ercoupe, och det jublades mer idn vanligt
vid hans bord nir det populirva planet pd
forslag av flygehef Olle Haglund déptes
till "FLY GBILEN".

e Dir. N. Olofsson frin Goiteborg var den
ende, som kom till flygmissan med egen
Pflygvirdinna”. Inkvarteringschefen ord-
nade genast ett dubbelrum, men portieren
pd Grand wville inte godkinna arrange-
manget: bdda var visserligen gifta — men
inte med varann.. .

® Kamrer Eskil Lonnids i Smdlandsflyg
hade tagit i si hdrt fir att dvervinna alla
svdrigheter, som tornade wupp sig innan
flygmissan, att han var rod som en krifta
i ansiktet, ndr det hela vil kunde ta sin
birjan — den roda firgen blev i det vack-
ra solskenet sedan konstant, och man kun-
de pd den olika graden av solbrimna ¢ pan-
nan och "mdnen” tydligt avlisa, hur hu-
miret stigit med framgdngarna och basker-
méssan 1 anslutning déartill skjutits allt
lingre mot nacken. . .

® Kapten Wage och Thorsten Gustafsson
hade tidvis litet svdrt att finna varann i
den miingd sportflygare, som fanns pd fédl-
tet under miissan. Det blev ett veritabelt
sokande runt filtet, och den gamla motor-
cykelstjirnan tog ut sin ratt hos Thorsten
G., dir han varvade filtet ett antal gang-
er 1 bista racerfart, innan han lyckades
spdra upp sin flygehef. Men dd hade han
redan glomt, varfér han egentligen skulle
ha fatt pd honom...

® Reklamchef Bertil Engstrim vid ANA
fick tydligen blodad tand genom kompan-
jonen Walle Forslunds seger i prickland-
ningstivlan och dgnade sig under flygfes-
ten med all frenesi dt sékandet av en
pinuppa — offictellt for att fotografera
henne pd en Cub fir NFs omslag. Tack
vare Vetlanda-invasion till Riksmdissan
lyckades han ocksd, men historien férmiler
inte, om det blev en pricklandning till...
e Avdelningschef Intava-Jonsson” gjorde
antagligen flygmissans bista affirer —

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

2 BRA MODELLER

PROPELLERDRIVNA, BALSATRA,
FARDIGA DELAR

TUMMELITEN
Stavmodell fir ny-
- biirjare. Mycket
littbyggd.
Bygegsats .... 2: 15

. FANTOM
Kroppsmodell med
mycket goda flyg-
egenskaper.
Byggsats .... 5:—

BALSALIM, snabbtorkande ............ 0: 48

Portokosinad tillkommer.

Appelbergsgatan 43
WenTzeLs |

STOCEKEHOLM

Hdlsingborg:
Einar W. Biliz
Storgatan 25. HALSINGBORG
CYKEL-
RADIO- affar
SPORT-

................. PETTTT T ET TP

— Tel. 15592 —

Malmé:

GamoufleringSfarger som specielitet

Levevanibs

Als FARGVERKEN

Malmb Stockholm
Tel. 25818 Tel. 521182

Uppsala:

4 Polyfoto — det
naturliga Yotografiet

| Uppsala erhilles ett dkta Polyfoto endast hos oss
Polyfioto
Svartbiacksgatan 4. Tel. 363 68
Oppet: vard. 9—6, sond. 1—3.

. T LI Lt LLL ey

Kameror — Film — Framkallning — Kopiering

malisen fortiljer, att han forlorade dtskil-
liga kilo i vikt under det rirliga forsdlj-
ningsarbetet pd Jonkopingsfiltet, dit han
dirigerat sin storsta tankvagn frdn Bull-
tofta och sdlde flygbensin en masse.

Vidimeras: ORNEN.



Cylindrar och kolvringar
slitas mest

men skyddas bdést
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bensinstationer samt
ESSO och BP flygservice-depéer

METEOR  (Forts. fran sid. 6)
uppvisningen pa Kastrup, dar en stor sam-

ling flygexperter mitt upp, vilket framgar

av NF-fotografens skord i detta nummer.

Tjf. chefen for dangska flygvapnet, Gverste-

l6jtnant Birkstedt (under sista kriget en

av England bista jaktflygare och Tedders

framsta medhjilpare), liksom ett par ma-

rinflygare fick kiinna pi4 Meteoren i luften

— dédremot lyckades Kapten Foltmann mot-
sta frestelsen frdn DKDAS-generalsekrete-
raren Falkmar att Atminstone provsitta den
smickra Meteoren infor fotografen. Glos-
ters och Rolls-Royees danske representant,
livaktiga Skandinavisk Aero Industri A/S,
svarade sedan for en av danskt gemyt
préaglad reception pa Hotel D’Angleterre,
till vilken frdn NF inbjudits chefred. Gost,
ing. Nilsson och red. Rubin.

Nir NF-representationen senare pd kvil-
len i sin Auster flog tillbaka till Sverige
efter att ha foljt Gloster-delegationen pd
hela dess NF-turné, stod trion Greenwood-
Ronnie-Digger och vinkade farvidl pad Kast-
rups flygfilt, varifran de-sjdlva fortsatte
till Karups flygplats fér att dagen dirpa
ge en sista "nordisk” uppvisning, denna
ging for Jyllands flyg inom det danska
flygvapnet.

Se, det var en rekordturné som sent skall
glommas. ...

Se vidare sid. 16, 26 och 271

Flyget har under de senaste é&ren
utvecklats med en fantastisk hastig-
het. Svenska folket blir fér varje dag
allt mer flygsinnat, och det &r darfér
ganska naturligt att Allers, som all-
tid féljt med utvecklingen, nu kommer
med en hogaktuell samlarserie.

Den omfattar vérldens alla flygplan
i vackert 4-férgstryck med utférlig
beskrivning av varje plan. | Allers
nr 38 borjade de férsta intressanta
bilderna. Ni kan ocksd f& hela detta
enastéende verk komplett om Ni i
nérmaste tidningsaffér redan idag
skaffar de hittills utkomna numren.

Det rader in
folket nu ar
ra &r sedap,
drars [ek |

get tvivel om o svenska
mera flygsinnal Gn for nag.
Flyget anses ¢] ldngre varg

n framtradan
h&rw‘dlog. H&r lérel‘rg::rr:rl:,
serie synnerligen yva) utlérdg
och mycket instruktiva sam|qr
bilder,omfnf!and- flygplan u\;
alla slag, F!ygpuroden ar eft
bevis s golt som nagot pé aft
Allers yay vad som rg, sig |

tiden och vag Sve
nsk
behdver och iy ; a folket

a.
Hans Ostefiys




Svensk representant 1&r Svensk representant 15r
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