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Folkpropaganda

Néarmare 50.000 minniskor befann sig
pa plan, och framfiér var och en av de
silverglansande atlantfiglarna, som for
en dag slagit sig till ro i prydliga linjer
pa asfalten, slingrade sig ldnge brokiga
koer. Den lingsta kin av fotgingare och
cyklister strickte sig fridn entrén lings
vagen mot linje 13:s dndstation vid Ulv-
sundasjon och spiddes pa oavbrutet, allt-
allteftersom nya besikare strommade in
genom grindarna. Man fick ett levande
beligg pa det moderna flygets ocerhirda
popularitet, Slutresultatet ligger nigon-
ting omkring eller 6ver 50.000 personer.

ABA:g driftschef och ordférande i bo-
lagets personalflygklubb, ingenjor G.
Hansson, tog emot den vildiga invasio-
nen. P4 ett utomordentligt séitt hade han
och hans minga medarbetare ordnat vis-
ningen i verkstdder, provrum och hanga-
rer, s4 att alla fick se s& mycket som
mojligt. Ett tag, nir publiktillstrémning-
en satte in som virst och vixte biljett-
forsdljarna over huvudet, sade han ur-
skuldande:

— Tyvérr har vi inte samma majlig-
heter hir att ta emot folk, som t. ex.
Grona Lund... Vi ir amatorer, och Ni
far forlata oss!

Allménheten forlit mer #n girna och
konstaterade, att nér det giller flyg och
trafiksikerhet, sd finns det inte nigra
"amatérer” inom ABA och SILA. Dir
finns det duktigt folk, som vet vad de
vill och malmedvetet arbetar pa att ge
vért land luft under vingarna.

Redaktor G. Knutsson var Brommada-
gens speaker och gjorde en aktnings-
viird prestation. Han hade god hjilp av
ingenjor Erik Torngren, som monterat
upp och skotte dagens tillfalliga och bril-
janta hogtalaranliggning, Varje bestka-

re fick en kontinuerlig och trevlig redo-
girelse for vad som hinde pid marken
och i luften.

Dagens sensation blev Vampirens
blixthesok kl. 15.45. Logjtnant Schnell
fran Brivalla flygflottilj gav oss en
glimt av vad vart flygvapens snabbaste
plan kan prestera. Forst ville man nis-
tan huka sig ner, nir Vampiren kom ru-
sande — s& lingt gick den — och en
stund efterdt kom Ijudet — ett av-
grundsvril, si att det slog lock for oro-
nen. Flygvapnets beredvillighet att sén-
da Vampiren till Brommadagen uppskat-
tades av den imponerande publiken.

Det bdsta betyget fick arrangorerna av
en liten parvel, som pi kvéllen, nir allt
var avslutat, trasslade sig in pa sekre-
tariatet och sade: Farbror, det hir var
vildans bra. Nir blir nista Brommadag?

— Néagon ging nista host, svarar
ABA:s pressombudsman, redaktér Len-
nart Nyblom. D4 fir Seandinair, ABA
och Aftonbladets bland manga andra ny-
heter dven tillfdlle att visa Stratoerui-
sern. Flygets utveckling gar fort och en
Brommadag en ging varje 4r dr moti-
verad, Om den blir lika lyckad som
Brommadagen 1946 aterstar att se.

Pa entrébiljetterna till Brommadagen
utlottades tva flygresor Stockholm—Vis-
by och ater samt 22 biljetter till rund-
flygning med ABA:s DC-4:or. Drag-
ningen skedde pi sondagskvillen under
Notarius Publicus kontroll:

Det var flygpropaganda i dess bista
form. Vad skall komma hirndst? Skall
alla bestkarna tas upp i luften? For
narvarande later det sig inte giora men
kanske om ett par 4r. — N&r den da-
gen kommer bedriver flygpropaganda
inte bara odlandet av sund svensk ny-
fikenhet pa flyg och flygning.

VINGLAR NI FORTFARANDE PA ER GAMLA CYKEL?

ONODIGT!

Det finns nya cyklar, senaste modeller

hos
ARNE BLOMS CYKELAFFAR & VERKSTAD
Vaksalagatan 77 UPPSALA Telefon: 41141
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@ I uppragningen efter en stéredykning ut-
sattes flygplanet for de storsta pafrestningar.
Di far ingenting klicka, allra minst en si
viktig detalj som bulten. Dirf6r vilja mo-
derna flygplankonstruktorer girna bult av
Hallstahammars vilkinda tillverkning. Icke
mindre dn 13.496 dylika inga i SAAB-21,
det nya svenska jaktplanet — dirav 12.766
kallpressade Bufobultar.
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NAF
Hastighets-
mitare

Néir marken forsvinner i mirker, dimma eller snoyra, och fira-
ren maste blindflyga, duger det inte lingre att mandvrera utan
exakt kontroll. Tre oumbiirliga kontrollorgan har han da: d NAF
hastighetsmiitaren, variometern och girindikatorn. Hastighets- Variometer
miitarens uppgift framgir av namnet, variometern anger stig- och
sjunkhastighet och av girindikatorn utliises sviingarnas storlek
och planets lutning.

NAF ir den storsta inhemska leverantoren av mitare till vart
flygvapen och till civilflyget. Overallt dir ett Kkontrollproblem
uppstar, ir NAF instrumenttekniker redo att medverka till
dess biista losning. For kontroll — vilj NAF precisions- NAF
instrument. @fiﬂdik‘rlfﬂl'

N[V

AB NORDISKA ARMATURFABRIKERNA LINKOPING
STOCKHOLM 60TEBORG MALMO SUNDSVALL

VINGAR



Flyeande verkstad ...

Ett exempel pd "Bristol” Freighters stora anvindbarhet for speciella
indamail dr den flygande verkstaden, som mojliggor ect fullt utnytcjande
av flygplanets konstruktiva fordelar. Den rymliga interidren tillater
installering av ett flertal maskiner, verktygsforrad och reservdelslager.
Lastrummets bredd och lingd gor att man ledigt kan handskas med
skrymmande material och utféra diverse verkstadsarbeten. Ej blott i
egenskap av tillforlitligt serviceplan med mojlighet att “landa var
som helst” for reparationer pd ort och stille har ”Freighter” sin givna
plats inom trafikflygets organisationer. Det dr dven av stort virde for
snabb och ekonomisk reparationsservice inom gruvdrift, vid utforskning
av fyndigheter, djupborrningar och andra industriella projekt i
avligsna trakter.

.mwn'-ﬂ'ﬁ‘_’i’.“-“!%%‘é‘f“‘!ﬁn\ME‘M‘&%

BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD., ENGLAND

THE

"BRISTOL” FREIGHTER

AL

kan lasta drygt 415 ton...

eller efter behov inrittas for
last och passagerare...

NI,

genom mojligheten att snabbt
omgruppera sittplatserna.

Representant for Sverige — Mr. A, REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY. STOCKHOLM, SWEDEN.
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Vald i forsta hand!

ALLT FLERA RESA
TILL ALLT FLERA PLATSER
MED DOUGLAS PLAN

Douglas transportplan valdes
att fora de allierade arméer-
na fill seger. — De ha dven
valts av mer &n 85 ledande
flygbolag &ver hela virlden.

Q

Flyg DOUGLAS

med SWEDISH AIRLINES

ABA och SILA

Dessa 85

flygbolag
lita pa
Douglas

U, 8. A.: Alaska Airlines, Alaska
Coastal Airlines, American Airlines,
American Overseas Airlines, Bra-
niff Airways, Capital Airlines —
PCA, Chicago and Southern Air-
lines, Colonial Airlines, Continental
Air Lines, Delta Airlines, Eastern
Air Lines, Essair Lines, Inland Air
Lines, Mid Continent Airlines,
National Airlines, Northeast Air-
lines, Northwest Airlines, Pacific
Northern Airlines, Pangara, Pan
American World Airways, Trans
World Airline, United Air Lines,
Western Airlines, AUSTRALIEN:
Ansett Airways, Australian Natio-
nal Airways Pty., Australian Com-
monwealth, Butler Air Transport
Co., Guinea Airways Limited, Qan-
tas Empire Airways, Tasman
Empire Airways. BELGIEN:
Sabena Airlines. BOLIVIA: Lloyd
Aero Boliviano, Pan American
Lloyd. BRASILIEN: Cruzeiro do
Sul, Empresa de Transp. Aerovias,
Linhas-Aereas Brasileiras, Navega-
cao Aerea Brasileira, Panair do
Brasil, Viacao Aerea Sao Paula.
B, W. 1. British West Indian Air-
ways, CALCUTTA: China Aviation
Transport Corp. KANADA: Cana-
dian Pacific Airlines, Trans- Canada
Airlines. CENTRAL- och SYD-
AMERIKA: TACA Airways. CHILE:
Linea Aerea Nacional. KINA: China
National Aviation. Corp. COLUM-
BIA: Aerovias Nacionales de Co-
lombia (Avianca), American Air
Transport, Uraba, Medellin &
Central Airways. CUBA: Compania
Cubana de Aviacion, Compania
Natl, Cubana de Aviacion (P.A.A)).
TJECKOSLOVAKIEN: Czechoslo-
vakia Airlines, DANMARK: Danish
Air Lines (D.D.L.). ENGLAND:
British Owverseas Airways Corp.
FRANKRIKE: Air France.
HAWAIl: Hawaiian Airlines, IN-
DIEN: Air Services of India, Air-
ways, Ltd., Deccan Airways, Indian
Civil Air Lines, Indian National
Airways, TATA and Sons. IR-
LAND: Aer Lingus Teoranta.
JAVA: KNILM. LIBANON:
Middle East Airlines. MEXIKOQ:
Aeronaves de Mexico, Aerovias
Braniff, Bola de Nieve, Compania
Mexicana de Aviacion (P.A.A.).
MOZAMBIQUE: Divisao de Explo-
racac dos Transp. Aereos, HOL-
LAND: K.L.M. NYA ZEELAND:
Tasman Empire Airways. NORGE:
Det Norske Luftfartselskap. PERU:
Compania de Aviacion “Faucett.”
FILIPPINERNA: Far Eastern Air
Transport, Philippine Airline. POR-
TUGAL: Aero Portuguesa Lta.
P. E. I.: Maritime Central Air-
ways, PUERTO RICO: Caribbean
Atlantic Airlines, SKOTTLAND:
Scottish Airways, SYD-AFRIKA:
South African Airways. SPANIEN:
Iberia Compania Mercantil. SVE-
RICE: SILA, ABA. SCHWEIZ:
Swissair, TURKIET: Turkish Air-
lines. VENEZUELA: Linea Aero-
postal Venezolana,

VINGAR
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VIKING till DDL

Vickers Viking dr sedan en tid en vil-
kind gist pa svenska trafikflygplatser
sedan den insatts p4 skandinavientrafi-
ken av British European Airways. Aven
Det Danske Luftfartselskab har inforli-
vat typen med sin flotta och dédrmed in-
troducerat det forsta engelska efter-
krigstrafikplanet i Norden, Bristol Way-
farer lar folja.

Viking &ar, jimte Dove, det engelska
bidraget till de medelstora trafikplanen
och har konstruerats for att forena stér-
sta betalande last med goda prestanda,
lagt inkopspris och storsta enkelhet be-
traffande underhdll och skotsel. Krigs-
erfarenheterna ha utnyttjats och serie-
produktionen har redan kommit i gang.

Det flyges av tvd - mans besidttning
plus flygvirdinna, men det finns méjlig-
het att inreda for tre mans besittning.
Standardversionen tar 27 passagerare,
medan en sirskild lyxversion bygges for
21 passagerare.

Det ar ett “laz-midvingat” helmetall-
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plan med vackra linjer och fylligt akter-
parti. Landstillet ar av konventionell
typ och helt indragbart i motornaceller-
na. Den tekniska mandverutrustningen
Ar toppmodern. Vi har sett planet fly-
gas med styrbordspropellern fljlad och
babordsmotorn p& weak mixture boost
med 257 km/tim utan att piloten hade
varken hand eller fot pad kontrollerna.

Vi var imponerade av rymligheten —
gott om plats for benen och bred ging
mellan fatéljerna, som visserligen ej aro
justerbara, men han stidllbart nackstéd
och dro mycket bekvima under flygning.
De stora kabinfonstren ge utmarkt sikt.
Kabinen upplyses av moderna taklam-
por och varje passagerare har dessutom
en ldslampa.

Under kabingolvet finns rymliga last-
rum for post, passagerarbagage och
frakt, dtkomliga genom stora luckdorrar.

Planet drives av tvd Bristol Hercules
luftkylda stjarnmotorer med en marsch-
effekt av vardera 900 hk och starteffekt

1675 hkr., Marscheffekten utgor siledes
endast 58 % av max.effekt, varigenom
pafrestningarna pa motorerna kraftigt
reduceras och lingre intervaller mellan
oversyner kan tillampas.

Data och prestanda:

PRI O s swcealarlshats: & 26,2 m
105 IR cPe s A B ewens. 186 M
Hagd s o e S 58 m
Fparadd < ahea il S o =89 am
Binlbags  cecic S Aieats rete 96 m
VIRQVER i Cainaeasss .82 10°
max.hast. p4 3000 m 335 km/tim
brinsleforbrukning .. 480 lit/tim

flygstricka med 3 375 lit brinsle och
med 335 km/tim ...... = 2400 km
startstricka (till 45 m hojd 765 m
landningsstriacka (till 15 m hdjd)

766 m
rigx, flyghéjd - ..o et oo 7500 m..
toravikl e e eess s 10:400 kg
55y L R R S S S 15.300 kg
7



DUBBEL PREMIAR — SILA

Mitt i sommarvirmen kom SILA:s
charmanta reklamavdelning underfund
med att de stackarg medarbetarna pa
div. tidningar och tidskrifter faktiskt
fortjdnat en liten flygtur uppe i det bla
— eller man ville #ckla oss obetyd-
liga pennskaft med hur det kinns att
over Atlanten med en svensk Skymaster.
Allt nog, man hade formatt sitt hogt-
och langtflygande foretag att ombygga
och iordningsstilla en av de nyinképta

DC-4:orna for en liten rundflygning
med Pressens representanter. Overtal-
ningen lyckades med hanvisning att pla-
net ju sedan kunde sittas in pa, vad
man i flygarkretsar idlskar att kalla
"charterflygningar” till New York, var-
for hela den for ombyggnaden dispone-
rade, avsevirda penningsumman kunde
anses val placerad.

Idén slog an och kvinn- och mangrant
mitte de 28 utvalda repersentanterna

for dags- och fackpress, rese- och film-
byraer upp pa cementplattan, men gran-
nast av alla var lappen Andreas Labba,
som dagen till dra lammnat renarna i
Fjallvattnet och fargfilmarna pa Nybro-
plan for att prova Skymastern ur no-
madsynpunkt,

Via hypermoderna, virldssensationella
“orgeltrappan”, embarkerades PASSAD
och en efter en follo pressrepresentan-
terna i farstun for flygplanets ldckra
inredning och dubbla ”pinuppor”, som
under firden gav en uppvisning i flyg-
viardinnas uppgifter fore, under och
efter flygning. Froknarna Ingegerd
Bergstrom och Anna Lonnquist voro ut-
mirkta representanter for sitt nya yrke.

Besittningen var sikerligen den mest
celebra, som nigonsin samlats i férar-
rummet pi nigot av ABA-SILA:s plan.
Hor sjilv:

Chefspilot flygkapten Marshall Lind-
holm, SILA :s flygchef,

Co-pilot flygkapten Georg Lindow,
chefspilot SILA:s syaamerikalinje.:

Flygstyrman Kuhla,

Telegrafist Lindman.

Fardmekaniker Rowland.

Medan vi bekanta oss med de ultrabe-
kvima och stdllbara fatéljerna, rikte
cigarretter — inte pipa eller cigarrer
— och mixtrade med luftkonditionering-
en, beridttade redaktér G. Knutsson,
ingenjor 1. Edengran och hr C. Ankar-

(Forts, pa sid. 10.)

Red. G. Knutsson, SILA, visar Anders
Labba var DC-}:an befinner sig just na.

VINGAR



Ar Ni road av hoppa 1n
pid at higkvalificerat flygar-
jobb? Att ta upp en DC-4

och landa den 1gen? — Bra,

men gli)'m dd nte:

BN - RS Nl

26
27

38

40

8 Bromsarna

Fore igangsattning av
motorerna

Franvaro av is och sné pa fpl
Flyg- och markrapport
Hijdméatarkontroll
Niédutrustningslistan
Varmkoérningslistan
Lastfordelningen
Fiardmekanikerns
Tanklock
Pitotriorskapell
Noshjulets saxlankar
Lastrumsdirrar
Propellrar rundtagna 12
blad
Ringar,
hjul
Bromsklotsar
Kroppsoljetank och
ventil
Syrgas
Stol, stolsele och
daler anpassade
Batteristromstallare — OFF
Markbatteri anslutet
Huvudstriomstéllare — ON
Omformare — prov — ON
Positionsljus — OFF eller ON
Magnetstromstillare — OFF
Vindruteavisare — OFF
Forgasaravisare — OFF
Propelleravisare — OFF
Kabinskyltare — ON
Vingbelysning — OFF
Forarrumshelysning — OFF
eller ON
Oljeutspiidning — OFF
Tankpumpar — OFF
Landningsstrialkastare intag-
na och OFF
Propellerfléjling — OUT

rapport

stétdampare och

vidljar-

sidroderpe-

5 Generatorer — OFF

Pitotrérsviirme — prov —
OFF
Termometerkontroll
Avisarvitska
Hydraulvatska
Kompassinstillning
Autopilotens kursdel
Klockinstallning
Varningslampkontroll
Brandkranar — IN
Noédbromshandtag — IN
Localizer — OFF
Syrgastryck 400 psi
Pitotrorviljare — STATIC
PRESSURE
Forarrumsvirmare, ventiler
och flikt — OFF eller ON
Bréansleforrid
Oljeftrrad
Noédbromstryeck 1000 — psi
Fiénsteravisare — OFF
Autopilotkran — ON
Tankviljarspakar — MAIN
Forvirmningsspjill — kon-
troll — COLD
Tvirledningsspakar — OFF
parkerade
Gasspakar 1/4 .
Propellerspakar — HIGH
RPM
Autopilot — OFF
Blandningsviljarspakar —
IDLE CUT OFF
Landstallsspak — DOWN och
list
Vingklaffspak — UP
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55
56

57

58
59

6
6
62

63
64

-

g oVaANA

10
11
1

13

Kompressorspakar — LOW

Kylklaffar dppna, spakarna
— OFF

Snabbavtappningsspakar
lista

Hydraulsystem — ON

Hydraulhandpump —
CLOSED

Avdriftsmitaren — 1ést och
OFF

Starta jordinduktionskom-
passen

Kabinviarmare OFF, spjillet

oppet
Bolagsflaggan in
Startbesked

Igangsittning

Dirrvarningslampa sliickt
Eldslickare bemannad
Klarttecken
Magnelstromstallare — ON
Tankpump — HIGH, kontrol-
lera bransletrycket

Starta motorerna (om resp.
motors oljeman, ej visar tryck
efter hogst 10 sek., skall mo-
torn omedelbart stannas.

Boosler-, starter, pimerstron
stiilllare — OFF

Tankpumpar — OFF
Bréansletryek 16 — 18 psi
Hydraultryck 2600 — 3050 psi
Bromstryck 2600 — 3050 psi
Markbatteri bortkopplas

14
15
16
17

18

TS

LcesIma

o O e

Batteristrimstillare

— ON
Stjartbocken inne
Landstillens marklés
Kurs- och hoisontgyro
stidllda och frigjorda

Utkorningstillsthnd

in-

Under utrullning

Generatorer ON

Kontrollera vakuum

Vingavisarna, prov — OFF

Prova vingklaffarna (Obs.
Inga higa foremél ph mar-
ken)

Autopilottryck 125 psi

Kontrollera bromsar

Kontrollera gyroinsirument

Cylindertemperatur min. 100°

Oljetemperatur min. 300

Uppkodrning

Alla motorer 1500 RPM

Prova ‘propelleromstillningen

Alla motorer 1700 RPM

Kompressorer — HIGH

Prova generatorerna

En motor i taget

ingastryck = avlist virde
kompressor — LOW
ingasiryck Aaterstilles
magnetprov

Under framkorning till start

Sl U

U= B SIS

10
11
12
13

14

ek

(-]

el

Propellerspakar HIGH
Trimrodren instillda
Blandningsviljarspakar —

TAKE OFF

TAKE OFF AND CLIMB
Vingklaffar 15°
Roderulslag
Oljetemperatur min,
Varningslampor
Bransletryck 16—18 psi
Oljetryck 75—90 psi
Kylklaffar — TRAIL
Pitolviarme
Kurs- och horisontgyronin-
stallda
Tink igenom atgirder vid
motorstopp i starten
Klart for start

40°

Start och stigning

Starteffekt 507/2700
(Max. 1 min)
Landstill in efter liatining
(spak ¥neutr.” nar lampan
slocknat)

407/2500 RPM

Vingklaffar — UP, 10°—5°—
0° (spak »UP")

RPH

(Forts. pa nista sidae,)



torer

Kontrollera hoéjdmiitarna med
pitotrorsviljaren i liget
ALTERNATE

23

230 km/t (144 mph)
Kontroll av hydraultryck,
bromsar, bromstryck och
nidbromstryck

5 337/2300 RPM (normal stig- " g
CPrekt g Fore landning
6 SW&\};‘%SWTC in, strémstillare 1 Beriakna landn.-vikten
_— B :
7 Kabinviirmare till :; %g;ll;ullg;ga%eins:;ilr?rerns
8 Forarrumsflikt — OFF 4 Prova vakuumpumparna
9 Kabinskyltar — OFF 5 Prova pitetrérsuppvarmning-
10 Luftférvarmning en
11 Taklock och molorer 6 Blandningsviiljarspakar —
12 Tryck och temperaturer TAKE OFF AND CLIMB
7 Prova magneterna
Planflykt 8 Kontrollera hydraulvatskebe-
standet
1 Marscheffekt 9 Hijdmatarinstallningen
2 Blandningsvilljarspakar — 10 Branslebestdind max. 395 i
CRUISE - vardera ettans och fyrans hu-
3 Kylklaffar, cyl-temp. 150°— vud + tillsatstankar och var-
200° dera tvhans och treans hu-
4 Hydraulsystem — OFF vudtankar
5 Briinsle (tillsatstankar forst, 11 Tankviljarspakar — MAIN
darefter huvudtankar) TANK ON
12 Tvirledningsspakar — OFF
Varje timme 13 Kompressorspakar — OFF
. 14 Hydraulsystem — ON
1 Skifta omformare 15 Avdriftsmiitare — OFF och
2 Skifta kompressor under 5 last
min 16 Kabinskyltarna — ON
3 Hydraulsystem — momentant 17 Pilotrérsvilljarnas lige
ON 18 Stolselar ]
4 Kontrollera kylklaffarna 19 Kontr. att pass. intagit ratta
5 Kontr, briinsleférrad platsen
6 Kontrollera héjdmitarinstill- 20 Kylklaffar — TRAIL
ningen 21 Landstdll UT; max. fart 290
7 Kontrollera laddningen km/t (180 mph)
8 Kontroll av vingar och mo- 22 Vingklaffar 15°; max, fart
9

24 2300 PRM 18 Huvudstromstallare OFF eller
25 Vingavisare OFF ON
26 Forgasaravisare OFF 19 Landstillens marklis,
27 Férvirmning COLD
28 Kabinvirmare OFF
29 Forarrumsvarmare OFF - i
30 Vingklaffar 3-motorflygning!
1 Autopil, — OFF (tryck och
Efter landning kranr)) i
5 2 Avgér vilk motor, sol ar
1 Kylklaffar Sppna o P S
2 Vingklaffar — UP 3 Gasen avdragen
3 Pitotvirme — OFF 4 Propeller — LOW
4 Propellerspakar — HIGH 5 Flbjla
RPM ‘ alj
5 Hydraultryck 2600—3050 psi Ié",“.}‘dgifgs"“llmp‘“k W%
6 Bolagsflaggan 7 Tankvilljarspak — OFF (ej
dA tvarledn, anvandes)
Efter parkering 8 Magnetstromstillare — OFF
9 Brandkran stdngd
1 Generatorer — OFF 10 Vakuumviljurkran
2 Magnetstromstillare — OFF 11 Generator — OFF
3 Stjirtbock
4 Kabinskyltar — OFF
5 Omformare — OFF g3 e s flsilad
6 Stralkastare intagna och OFF gangsattning av tlojla
7 Radio — OFF motor
8 Tankvaljarspakar — OFF
9 Bromsklotsar 1 Brandkran Oppen
10 Bromsparkering — OFF 2 Tankviljarspak — ON
11 Forvarmn.-spjall — HOT 3 Magnetstromstillare — ON
12 Lis rodren 4 Gasspak (1/4)
13 Q-still trimrodren 5 Flojlknapp — IN, Vid 800
14 Gyron lésas RPM f16j1 knapp — UT
15 Hojdmatarkontroll 6 Blandningsvéljarspak —
16 Radiohdjdmiitare — OFF TAKE OFF AND CLIMB
17 Batteristrémstillare — OFF 7 Varmror
eller ON med nédvindig 8 Stall in effekten

belysning tind

9 Generator — ON

Dubbel premidr — Sila
(Forts. fr. sid. 8.)

crona om vad som gjorts och skall goras
i de skandinaviska DC-4:orna — och
varfor.

Svensk flygning skall bli bekvam
flygning. D#rfoér har man byggt om
planet, fran att i standardversionen
rymma 44 passagerare till 28, som i gen-
gild far plats med benen och dérmed
40 proc. bekvimare flygning under 28
timmars hoppet over Atlanten. Genom
ombyggnaden, som utférts p4d Bromma-
verkstiderna, har beséittningen dessutom
fatt en sovkabin. Uppehéllen pd mellan-
landningsplatserna Prestwick i Skott-
land och Gander pd New Foundland #r
endast en och en halv timme, och darfor
kan en besittning inte genomfora en si-
dan flygning i ett strick.

Vid livlig trafik Ar det lampligast att
ha besittningar, som flyga en delstréc-
ka i taget och avlésa varandra, utplace-
rade pa mellanlandningsstationerna. In-
nan tillrdckligt antal besdttningar #ro
disponibla hirfér, maste SIL9:s flyg-
ningar genomféras med en dubbelbesitt-
ning om 12 man pa varje flygplan, Ge-
nom detta arrangemang kan en enkel-
besittning om sex man flyga, medan
den andra vilar.

En kvart fore starten lyckades man
utverka landningstillstind pa Atlant-
banan i Norrképing och dirmed blev
denna definitivt invigd av DC-4:an som
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landade elegant, men utnyttjade varje
meter av banan trots bromsning.

Passagererna — alla utom Labba och
frkn Philipson SILA i skjortdrmarna
— satt diciplinerat kvar pa platserna
tills stjdrtstéttan anbringats och man
kunde myllra ut pa banan, Norrkopings-
kollegorna till motes.

DC-4 har ingdende beskrivits ndstan
hur manga ganger som helst men vi
upprepar att det ir ett plan man trivs
i, frin forsta stund. SILA kommer ock-
84 att sdtta in alla resurser for att bju-
da passagerarna en angenam flygning
genom lancerandet av virldsrymdens
bista mat. Vi fick en forsmak av den i
form av sandwich och sherry — lackert
— men #nda ingenting mot vad som
kommer att bjudas de transkontinentala
passagerarna, Vi kunde ocksd kila om-
kring och titta pd planet, Den luxidsa
inredningen som SILA bjuder, behdver
inte std tillbaka fér nigot som de ut-
lindska bolagen visat pa det hidr halv-
klotet.

I forarrummet finnas férutom for tva
férare, navigator, telegrafist och fird-
mekaniker toalett fior besidttningen, in-
strument- och radioutrustning samt ba-
gagerum. Som ett kuriosum kan nim-
nas att vid navigatorens plats finnes
bokhylla, skap for navigationsinstru-
ment, fack for pennor, passare m. m.,
s& att navigatéren bekvimt kan na den
sak av sin omfattande utrustning han
for tillfdllet behover.

Besittningens sovrum Yymmer Sex
biddar, -tre pA varje sida, placerade

over varandra. Till varje biadd hor en
laslampa, och fonstren i kabinen &ro for-
sedda med gardiner, si att ljuset kan
utestingas om onskvart.

I frimre delen av passagerarkabinen
dro tva fillbara bord monterade, vilka
enkelt kunna omindras till skitbord for
spidbarn, De fyra framre platserna
kunna ocksd forses med fotpallar for
att ytterligare dka komforten.

Passagerarfatoljerna, vars ryggstod
Hven i standradutférande dro fillbara
bakat, ha #ndrats, si att de gé att filla
ytterligare, varigenom det #r mojligt
att ligga nidstan raklang. Vid varje stol
finnas lislampor och separata friskluft-
ventiler enligt giingse standard.

P4 vinster sida i kabinen, omedelbart
framfor dorren, finnes ett livbatsfack
for tva batar, vars oversida dven tjidna
som avlastningsbord for flygvardinnan.

1 bakre delen av passagerarkabinen
finnas garderob, sovplats for flygvér-
dinna, pentry och tvi toaletter for pas-
sagerarna,

Pentryt dr synnerligen inventiést och
innehdller  #ndamalsenligt  isolerade
boxar fér matvaror. Maten kan uppvir-
mas pd elektriska kokplattor i pentryt.
For sadana varor, som limpligen serve-
ras avkylda, finnas sdrskilda ishoxar.
Mellan toaletterna finnes en lockfdrsedd
lada for avfall. :

De tva danska och tvd norska flyg-
plan, som jamte SILA:s tre plan avses
bilda Scandinavian Airlines System’s
atlantflotta, komma att ombyggas en-
ligt samma principer,

VINGAR
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Arets intensiva Allebergsisong kulmi-
nerade som sig bor i SM med harda tag
och spidnnande strider.

Segelflygtivlandet #r ingen publik-
sport. Dagarna igenom befolkas tdv-
lingsplatserna av underligt utstyrda
ungdomar med en solkig nummerlapp
sikerhetsndlad till kortbyxbenet. Det
hiinder att sldp startar, borgserplan lan-
dar och ett eller flera vackra plan seg-
lar makligt och rogivande omkring i
prydliga cirklar uppe i ndgonting som
kallas termiken. Nej nigon publiksport
blir segelflygtidvliandet aldrig.

Men det 4r en krdvande sport som ger

utfvarna mera #n ndgon annan sport -

jag kidnner. Ett visst chansmoment —
som mot nu vanliga jitteresultat far allt
mindre betydelse — dkar spanning, som
uppleves starkast wvid telefonpostens
skrivbord eller bland deltagarna da via-
derleksrapporten diskuteras och dagens
ma] bestimmas,

I 4r hade framst de tre storfavoriter-
na Brink F 11, fjoldrsméstaren Alm F 6
och Magnusson F 21 intensivt spannan-
de uppgorelser innan det sista tdvlings-
timmen sista tidvlingsdagen stod klart
att Brink kunde titulera sig Svensk Mas-
tare i Segelflygning i ar.

Men innan dess hade det flugits 9127
km under de sex tdvlingsdagarnas 163
starter och sammanlagd flygtid nirma-
de sig 290 tim. Segelflyget har hunnit
langt pa de sista &ren, och till utveck-
lingen far ridknas de nya reglerna, som
i &r tillimpades bade efter hjirta och
forstand. Vi ar inte i den stédllningen att
vi frdn vir upphojda plats kan dela sma
uppmuntrande blommor till ledande ar-
rangérer, men vi kan ldgga fram var
uppfattning att arrangemangen i ar va-

v RS

AUGUSTI 1946

rit de bista hittills. Trots att segelfly-
garna under dagar av vintan stringt
taget inte har annat att gora #n att
hitta luckor i organisationen, hirdes det
inte mycket kvirr i dr. Fortjinsten hir-
av tillfaller alla, som haft befattning
med arbetet, Gversteldjtnant C. 0.” Hu-
gosson, i spetsen och vidare till telefon-
posterna och fram till lottorna.

Det hor till god ton nuféortiden att
trycka pa det nordiska “samarbetet” och
girgkilt sedan vi tréffade danskarna
med Rhonbussardigaren Henri Fugl i
spetsen forstd vi att de ha lika mycket
att ge som att lira pa Alleberg. Inne si
att inte vAra resultat langt framfor
danskarna — men dom har med sig pion-
jirandan — segelflygarandan fran
bygglokalerna. Det kommer sig av att
dom fortfarande fir bygga upp allting
sjalva och dir fas ingenting till skidnks.
Det &r en tillgdng, den dér andan, som
hir hemma pé en del hall har vikit un-
dan fér "de ska va serverat’-mentalite-
ten., Bade norrmén och finnar var re-
presenterade och till avslutningen kom
militirattachéer fran Schweiz och Sov-
jet.

Vid det hir laget har vil de intresse-
rade ldsarna fatt dagboken till leda och
kan resultaten utantill och de ldsare,
gsom ev, ar ointresserade, skall inte tru-
gas med siffror och dag fér dag-rappor-
ter.

Av DE ADERTON anmilda stéllde 16
upp, Bengt Olow var forhindrad och
Charles Birch Iensen (sign. BALBO)
kom forsent och skadade sedan sitt hop-
lanade plan vid en landning. Det kvad-
dades for mycket, men i intet fall bero-
ende pa ren vards- eller omdomeslishet.

Observatoren major Spam har ndgot i
kikaren med forvaltare Fredin och Bengt
C-son Bergman bir dagens tunga.

Brynt Meissner lyckades inge vidare den
hir gangen men han kommer igem. —
Bilden fdr std som anslag for drets SM.

Kanske skulle det blivit mindre kvadd-
ningar om reglerna angéende forbud
mot byte av plan, foljts rigordst, men
faktum #r att man kan kvadda ett plan
utan egen forskyllan.

Resultatlistan:

1) Fanjunkare Brink, F11, Svensk
mistare, 827,50 poidng, inteckning i
KSAK:s segelflygpokal, KSAK:s segel-
flygplakett i jairn samt KSAK:s heders-
pris; 2) 16jtnant Magnusson, F21, 805,79
poing, KSAK:s segelflygplakett i silver
samt Wedevigs bruks hederspris; 3)
16jtnant Alm, F'6, 769,88 poing, KSAK:s
segelflygplakett i silver samt firman
Gareliugs hederspris; 4) 16jtnant Holm,
14, 762,96 poing, KSAK:s segelflyg-
plakett i brons samt A-B Kockums Flyg-
industris hederspris; 5) Bjorn Anders-
son, Stockholms segelflygklubb, 702,48
podng, KSAK:s segelflygplakett i brons
samt A-B Kronometers hederspris; 6)
16jtnant Lundgren, F1, 685,42 poing,
»Segelflygvans” hederspris; 7) léjtnant
Persson F5, 683,35 poiang, "Segelflyg-
intresserads” hederpris; 8) Arne Gun-
dersen, Halle-Hunnebergs flygklubb,
671,65 poang, SKF:s hederspris; 9) ser-
geant Hultqgvist, F16, 668,69 poing,
Skandinaviska Aeros hederspris; 10
l6jtnant Andersson, F7, 629,17 poing,

(Forts sid. 28.)

SE-AHX

Vilvirdad GV-38 med lig gangtid
efter Gversyn, till salu exkl. pontoner.

HANS PETERSON, ORS A,
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Avro Tu

Tudor I — forsta engelska fredsplan for transocean Flygning.

dor I och II

S Veale

berdttar om det nyaste och stérsta engelska trafik-
planet Avro Tudor II och dess foregangare Avro I,
vilka inom kort sittes i trafik av de engelska

I juli 1946 produceras for fullt tva av
de storsta landflygplan, som England
nagonsin byggt. Under de forsta mana-
derna 1947 kommer de att flyga Gver
Nord- och Sydatlanten och over de lin-
der och virldsdelar, som trafikerag av
engelska holag.

Den forsta av dessa majestitiska Iuf-
tens drottningar, Arvoe Tudor I, kemmer
att insiittas uteslutande pad Atlantrouten
London—New York., For regelbunden
trafik erfordras en flotta pa 20 plan och
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flygbolagen.

dessa kommer att slutlevereras i septem- .

ber i 4r. Den nigot stérre Avro Tudor II
kommer att flyga de linjer som férbin-
der Storbritannien med Egypten, Syd-
afrika, Indien, Australien och Sydame-
rika. I december skall minst trettio Tu-
dor II ha levererats till flygbolagen.
Detta ar belysande for den snabbhet
med vilken Storbritannien aterupptagit
den genom “kriget avbrutna produktio-
nen av civila flygplan, och den beslut-
samhet som arbetare och ledning Tigga

i dagen for att ge England en ledande
plats inom virldsflyget.

DA andra virldskriget brét ut beslit
England frivilligt att hundraprocentigt
bygga militira flygplan, vdil medvetna
om att man hidr skaffade sig det sva-
raste handicap gav flygindustrien efter
krigsslutet. Man visste att freden skulle
skapa konstruktionsproblem for flygin-
dustrien av inte mindre allvarlig art &n
rusningen efter krigsflygplan medforde
vid krigsutbrottet. Man raknade med en

VINGAR




tidsperiod pa kanske fem 4r innan eng-
elska flygtrafikbolag &ter kunde forses
med helt igenom engelsk materiel. Det
var en del av det pris som méaste beta-
las for segern.

Tack vare den skicklighet och framéat-
anda, som flygindustriens min visat,
undgar England att ta fulla konsekven-
serna av sitt frivilliga beslut. Prototy-
pen for Tudor I gjorde sin forsta flyg-
ning i juni 1945. Nio ménader senare
provilogs den forsta Tudor II, som den
tionde prototypen for civila engelska ef-
terkrigsflygplan.

Att tio prototyper provflugits och
motsvarat forvintningarna innan freden
4nnu var sju ménader gammal visar att
flygindustrien dr mogen att ge flygbola-
gen en strom av civila flygplan med en
fakt som ar fullt jamforlig med leve-
ranserna till RAF under kriget.

Precis som under krigets sista méana-
der ir ledarplatsen inte lingre en fraga
om kvantitet utan fastmera om kvalitet.
Det #r betydelsefullt att varje aerodyna-

misk och teknisk forbattring maste till-

lampas pa nya flygplan, liksom varje
nyhet, som kan medfora en Okning av
offektiviteten. Det #r onodight att siga
att provflygningarna av Tudor-typerna
liksom de ovriga atta prototyperna fullt
motsvarat berdknade prestanda.

AUGUSTI 1946

Nir Tudor II provilogs forsta gangen
var planet sd val uthalanserat, att fora-
ren gjorde en stortdykning med upptag-
ning pa 15 m héjd och svepte over filtet
som med ett jaktplan, Denna demonstra-
tion av en flygares fortroende till ett
flygplan, som han flyger for forsta
gingen elektrifierade arbetarna vid
Avroverken som samlats for att se sitt
flygplan prova vingarna, sa att det var
med en sarskild gléd de gingo till verket
da “full fart” beordrades for produkten,
sedan provplanet landet och besiittningen
avgivit sina rapporter. Det var samma
order, som nio ménader tidigare, da Tu-
dor I aterviinde fran sin forsta och lye-
kade provtur.

I april 1946 lag inte mindre #@n tio
Tudor I pa lopande bandet i en fabrik,
dir tidigare Lancaster-bombarna hade
monterats med ett tempo av 40 per
vecka.

Den transoceana trafiken stéller de
storsta krav pa flygmaterielen, men Tu-
dor 1 motsvarar dem vil. Med fulla tan-
kar kan planet tillryggaldgga max 8 046
km utan mellanlandning. Varje passage-
rare har vid sin bekviima ldnstol en hyl-
1a for bocker, reseffekter ete samt las-
lampa och Tuftkonditioneringsventil.

Nattetid kan ldnstolarna forvandlas

Avro Tu

till britsar, minst lika inbjudande och
komfortabla, som sigen dirhemma. Som-
nen stores inte av motordanet, som ge-
nom den goda ljudisoleringen nedbring-
as till ett lagt avligset brus. Pa sex-
tusenmeter flyger Tudor over stormar
och ovider, som gor flygning pa ldgre
hojd obekvim och péfrestande, men trye-
ket i kabinen #r hela tiden detsamma
som pa tvétusen meter. Rikning ar till-
laten.

Med sin storre och ldngre flygkropp
kan Tudor II ta upp till 70 passagerare
eller pa lingre strickor — upp till 3 000
km — 60 passagerare, och marschfarten
héaller sig pa 368 km/tim. Med 40 pas-
gagerare kan flygstrickan Okas till 4 000
km, Den far tryckkabin, liksom Tudor 1.

En specialversion for frakt med en
kapacitet av 9 ton och 322 km/tim A&r
under byggnad.

Planen drives av de ryktbara Rolls
Royce Merlin-motorer, vilka under slaget
om England drev varje engelskt jakt-
plan — forutom Mustang och atskilliga
andra ryktbara typer, som York- och
Lancasterplanen, Halifax, Sandringham,
Empireflygbatarna med flera. Just va-
let av Merlinmotorerna har medfort ett
stort intresse fran utlandets sida for
Tudor I och dess langflygande syster-
plan, Tudor IL

dor II den 10:e engelska prototypen, Som

provflugits under de sju forste fredsmanaderni.




ABA:s FLYGMILLIONAR nr. 23 BOLTENSTERN
Livrdddare och Trollkarl

Illusionist, traktorskotare, kock, skrid-
skodkare, passionerad seglare och mo-
torbatsférare — det later inte precis
som om kontentan av allt detta skulle
bli en av vart lands duktigaste flygare.
Men s4 #r det faktiskt. Mannen med
dessa hohbies heter Torsten Jockum Bol-
tenstern och har just vid 32 ars alder
blivit Sveriges yngste och ABA:s 23:e
flygmiljondr,

Naturligtvis har "Boltas”, som han
heter bland yrkeskamraterna, lagt mer
an en miljon kilometer i luften bakom
sig. Under sju ir som militdrflygare
har han hunnit prestera atskilligt ut-
over de kilometer som ABA:s statistik
utvisar sdsom resultat av 3.000 flyg-
timmar i trafikflygets tjanst, dar han
definitivt intrddde 1937 och som forsta
uppgift skotte mnattpostflyget mellan
Stockholm och Hannover. Han har allt-
sa drligt fortjinat den nél, som numera
pryder hans rockuppslag till tecken pa
den nya viardigheten.

Kapten Boltenstern har sjoofficers-
blod i &ddrorna och har kvar en hel del
av kirleken till sjon. ”Lat” och *Long”
Ar ett par kiannetecken, som jag beva-
rat dérifran, skdmtar han sjdlv, men
dven om lingden #r fullt tillfredsstil-
lande méa det sigas, att lattja inte pre-
cis varit eller ar nagot utmarkande kin-
netecken for den unge miljondren. Hans
ambition forde honom redan under skol-
tiden till ABA:s verkstider i Malmo,
didr han arbetade under ferierna i plat-
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verkstaden, svetsavdelningen och mon-
teringshallen, innan han fick luft un-
der vingarna, Men nidr han vl fatt det,
behdvde han inte mer &n 3 timmar 40
minuter ensam i luften fér att meritera
gig for B-certifikatet — redan detta en
overdadig prestation.

Sen bar det som sagt i rask takt mot
de hogre hojderna, studenten gick di-
rekt till flygvapnet och flygofficeren
vidare till ABA. Det sista planet frin
Tyskland i de kritiska dagarna, da det
andra virldskriget blev en fruktans-
vard realitet fordes hem av trafikflyga-
re Boltenstern, och pa den sista svenska
turen fran Berlin i krigets slutskede
fann man flygkaptenen med samma
namn vid spakarna.

Diremellan lag négra ir av intensivi
och farofyllt arbete, dir mod och om-
dome sattes p4d harda prov. Till Eng-
land, Finland och Tyskland &ver spérra-
de hav gick fiarderna, och under atmin-
stone en av de 36 riskabla resorna dver
Nordsjon kryssade "Boltas” sitt plan
vialbehallet genom en ihallande skur av
tyska kulor. Mellan sina tjdnstgoringar
i ABA hann han med en ling rad mili-
tira kommenderingar, oftast som larare
for stortbombflygare men ocksia som
specialist pa att bédrga och fora till Jug-
nare luftlager de utlindska plan som
titt och tédtt damp ner Gver vart neutra-
la land.

Nu dr det ater fred och med en aldrig
svikande entusiasm fullféljer kapten
Boltenstern sina uppgifter. Vi finner
honom den ena dagen i Warzawa eller
Prag, den andra i Reykjavik eller Brys-
sel, och tittar man i hans senaste pass
— en liten bok som f6r hang del aldrig
varar mer in hégst nigra fi ménader,
innan den ir mogen for utbyte — hittar
man atskilliga stimplar ocksd fran Lis-
sabon, Paris och London. I nagot av
hans gamla pass lyser ocksi de ryska
viseringarna som tecken pd att han va-
rit en av habituéerna pd linjen till
Moskva.

Nigon dventyrare ar Torsten Bolten-
stern likvil inte. Han tar inga risker —
om det inte &r nodvandigt. En géng
minng han och svenska folket dock sir-
gkilt, en gang di det gillde att koppla
av nerverna och spianna krafterna till det
yttersta. Det var ndr gotlandsfartyget

Hansa blev borta 24 november 1944,
Kapten Boltenstern fick som chef pa
ordinarie gotlandsplanet ”Ornen” order
att spana efter det forsvunna fartyget.
Med hjslp av telegrafist Sigurd Rosén
och den viltrimmade vriga besédttning-
en kunde han konstatera det ohyggliga
som skett och utforde en bragd, som
raddade Ater till livet tvA ensamma
overlevande man pd en flotte. Under
tvd dryga timmar kretsade han Gver
olycksplatsen under och i molnen, som
ibland tangerade vattenytan, och medan
vingspetsarna nistan doppades i det
upprorda havet héll han troget vakt till
dess hjalp hann anlédnda.

— Jag forstog, att fartyg skulle fa
det ytterligt svart att utan flyghjilp
upptéicka flotten, och jag beslot att till
varje pris aterfinna densamma, heter
det i hans rapport om flygningen, dir
han berdttar om hur han outtrittligt
sokte och aterfann de tvid ménnen, se-
dan han efter den forsta kontakten for-
lorat dem ur sikte i det hart nidr oge-
nomtrangliga diset. Jag ansig det vara
min ovillkorliga plikt att kvarstanna
over olycksplatsen tills hjdlp anlént,
skriver han vidare, Inalles ingick fem
order fran Visby att limna olycksplat-
sen och landa pa Gotland. Alla ldmna-
des utan beaktande, di jag ansig flye-
sikerheten aldrig vid nagot tillfille asi-
dosattes.

Sadan #Hr han: pliktmedveten och
djarv, kall- och varmblodig pé en géng.
Och triffar man honom hemma hos
blomma och barn bland alla souvenirer-
na fran Europas skilda horn hogt uppe
under takésarna — mnaturligtvis! — i
ett stockholmshus, skall man finna en
glad och géstvinlig ung herre, som for-
star att furstligt roa sina gister. Bland
annat med trollerier av fornimligt slag,
som han lirt sig under en sjukhussejour.

Forsok inte lura honom med en kort-
lek men bed honom gérna lita er vist
och kavaj byta plats, medan ni har
handerna bakbundna — han gor det!
Riktigt i sitt Zsse dr han ocksd iférd
kockmossa och stekpanna i koket, pa
en traktor i den skinska myllan eller
vid ratten pa en snurra i 26 knops fart.
Men allra bidst mar han trots allt pi
ett par kilometers -hojd over den sarga-
de jorden,

VINGAR
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Flygingenjir Olof Sefeldt pratar

4

1 anslatning till var artikel i for-

ey

4 ra numret tar ing. Sefeldt—Oster-
mans Aero — till orda och beriattar
4 hur det gar till och hur det kinns.
Han borde veta!
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Viarldens forsta och enda reguljira
postflygning enligt “pickup”-metoden
startades den 12 maj 1939, di All Ame-
rican Aviations anbud pa dylik flygning
over ett visst omrdde av Forenta stater-
na antogs av det amerikanska postver-
ket, All American Aviation Ine, var in-
om parentes den enda anbudsgivaren,
vilket vittnar om de stora svarigheter,
som maste dvervinnas innan i praktiken
nagra riktlinjer kunna uppdragas for
"pickup”-flygning.

Postverket hade utvalt 58 stider i
Pennsylvania, West Wirginia, Ohio och
Delaware for utprovning under ett ar
av denna nya posttrafik. Trots att den-
na del av landet &r den ur flygsynpunkt
simsta tinkbara, uppfylld av bergsked-
jor och missgynnad av ett synnerligen
hesvirligt klimat, som den ar kunde 92
9, av flygningen genomforas under for-
soksdret. Dag efter dag flog All Ame-
ricans piloter sina faststdllda router,
méanga génger i vider, som omdjliggjor-
de all annan flygning inom detta omra-
de. Anledningen till att postverket valt
just denna trakt, Alleghanybergen, var
just det daliga vidret och den kuperade
terriangen, Rioken fran stilverken i Pitts-
burgh, dimman i dalarna, mycket regn
och snb vintertid i bergen — om alla
dessa svarigheter verkligen kunde &ver-
vinnas ansidg man sig ha tillrdekliga
motiv att fortsitta och ytterligare ut-
oka denna flygverksamhet. I sin rapport
till kongressen den 12 maj 1940, efter
forsoksarets slut, sade generalpostdirek-
toren: "Fior att gilla en ny verksamhets.
gren ir detta resultat troligen utan ti-
digare motstycke, med hinsyn till de ra-
dande svarigheterna”.

All American Aviation grundades av
framlidne Richard C. DuPont, en av
Amerikas mest berimda segelflygare.
Under de sex ar bolaget funnits till, har
det varit det enda foretaget i sitt slag.
Nir Richard DuPont efter forsoksarets
slut av postverket erhdll licens for fort-
satt "Pickup”-flygning, fick han samti-
digt i uppdrag att utstricka flygningen
till att omfatta ytterligare ett antal sté-
der och en flygstricka av 1.386 miles.
For nirvarande betjinas dagligen inte
mindre #n 118 stdder i de sex staterna
Pennsylvania, Ohio, Delaware, Kentuc-
ky, New York och District of Columbia.
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Pick up

Innan "pickup”-flygning kom till an-
vandning, var det endast ett fatal sté-
der i U.S.A., som hade luftpostférbin-
delse. For de flesta platser, som ej be-
rordes av den reguljiara flygtrafiken,
var luftposten till foga nytta, beroende
pa den tidsférlust som gjordes under
marktransporterna till och fran flyg-
platserna. Myndigheterna och industrien
inségo, att om det dven i fortsattningen
skulle vara nodvindigt att landa ett
flygplan for att avldmna och mottaga
post, det skulle dréja mycket linge, in-
nan en mingd stider med hoégt invé-
narantal och pa& ett avstind fran var-
andra av kanske bara 20—30 km. skulle
komma i atnjutande av luftpostforbin-
delse.

Civil Aeronautics Board definierar
"pickup”-flygning som en "flygservice,
som tar emot och avlimnar gods och
post utan att flygplanet behdver landa.”
Pickup-aggregatet i flygplanet bestar
av en speciellt konstruerad elektrisk
winch, utrustad med en mycket sinnrik
stotdamparanordning, Vinschen #r for-
sedd med ett nylonrep, med vilket lasten
invinschas i flygplanet, samt med en
pickup-arm for att styra pickupkroken.
Vidare finnes i flygplanet en utlosnings-
anordning for den postbehdllare, som
avlimnas ungefir i samma oOgonblick
som den nya fiskas upp. Markstationen
bestar helt enkelt av tva stinger, ned-
stuckna i marken pa ett avstdnd frédn
varandra av ungefir 7 meter. Postbe-
héllarna #Aro gjorda av kraftigt gummi
och kanvas och dro i nosen forstirkta
med en rundad fiberkidpa. Inuti behalla-
ren finnes sjdlva postsdcken, som Aar
tillverkad av kanvas.

Som eco-pilot under en "pickup”’-flygning

Innan man kan folja med pa en av
All Americans postflygningar maste en
hel del forberedelser vidtagas. Forst
skall tillstdnd inhdmtas fran myndighe-
terna i Washington, direfter méaste en
sdarskild stol inmonteras bredvid forar-
platsen (dir passageraren godkéind fora-
re kan i undantagsfall &ven dubbelkom-
mando inmonteras), ordinarie foraren
av flygplanet skall orienteras och sist
skola samtliga viderleksrapporter fran
den route som skall flygas genomgds.
Nir passagerare medfiljer géller nim-
ligen andra och stringare viderleksbe-
stimmelser.

Till slut &ro alla formaliteter klara,
och klockan 6 en februarimorgon bir det
i viig fran hotellet i Pittsburgh. Det ar
bist att ta tid pa sig, ty det ar ganska
langt till flygplatsen, Alleghany Couty
Airport. Det #r fortfarande mérk och
gnistrande kallt, termometern visar
—5°F, d. v. 8. ca —20°C. Efter en be-
gviirlig bilfird pa isbelagda viigar nér
vi s sméningom flygplatsen.

ul om

Ingenjor Olof Sefeldt

Sedan alla forberedelser dro vidtagna
Air det bara att ta plats i flygplanet,
som startar kl. 815 pi route nummer
8 med Williamsport som mal, 325 km
mot nordost. Andra flygplan av samma
typ, rodméalade Stinson "Reliant” med
260 hkr Lycomingmotorer, dro redan pa
vig 4t andra hall. Ytterligare andra
stir startberedda, ty fiérmiddagspasset
omfattar flygningar till Jamestown,
Wilmington, Philadelphia och Hunting-
ton i West Wirginia dit tva olika flyg-
ningar gar, en via Charleston och den
andra genom Ohio Valley.

Ett extra par hortelefoner har om-
tinksamt nog medtagits av piloten, kap-
ten Thomas T. Kincheloe, som tillika &r
chefpilot i foretaget. Dessa hirtelefoner
gjorde det mdéjligt att ahora alla sam-
tal pr radio #nda fran starten. Rutin-
meddelanden utvidxlades mellan piloten
och marktelegrafisten i syfte att kon-
trollera flygplanradion, en Learappart,
instdlld pa All Americans egen frek-
vens, 5582,56 ke, Marktelegrafisten rap-
porterar att vir sindning #r stark och
ren. Markstationen med en effekt av
250 watt verkar ndstan Gronbeddvande,
di lurarna sattas pa.

En liten stund efter starten ndrmar
vi osg den forsta stationen. “"Here we
go”, ropar kapten Kincheloe, Vi ar vid
Pitcairn, 11 miles fran flygfiltet, Plat-
sen ligger inhéljd i rék, som drivit in
fran de stora stalverken i Pittsburgh.
Flygplanet svianger brant mellan hoj-
derna och gir pa ca 5 meters hojd mot
stationen med en fart av ungefdr 200
km/tim. Det hors endast en liten knipp,
sedan stiger flygplanet kraftigt och det
hela #dr over, utan vidare sensationer.

Detta dr hindelseforloppet:

En behallare med post #r placerad pd
marken mellan tvd ungefir fyra meter
hoga stanger, vilka som forut nidmnts
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dr placerade pd ett inbhordes avstand av
ungefir gju meter, Ett rep dr tritt ge-
nom en ogla pa behallaren och upphingt
pa ett par hakar i 6vre dndan av stédng-
erna. Med forvanansvird precigion styr
piloten flygplanet mitt emellan stinger-
na pi c:a fem meters hojd, fangar repet
med en krok, som dr fdstad i &ndan av
en c:a fyra meter ldng arm under flyg-
planet, och tar upp flygplanet i brant
stigning for att klara alla hinder och
for att hindra den dinglande postbehal-
laren att triffa marken, Det hela sker
mycket hastigt men mjukt och med stor-
sta precigion, allt tack vare den sinnri-
ka uppféngningsanordningen i forening
med pilotens skicklighet.

Liksom alla de andra piloterna var
piloterna var kapten Kincheloe sild”
P4 denna “pickup”-service. Aven de pi-
loter som tjanstgjort som forare 1 trans-
atlantisk trafik hos Air Transport Com-
mand under kriget framhaller, att sa-
dan flygning ir mycket enformig i jim-
forelse med denna. P4 grund av flyg-
ningens art vid denna pickup”-service
stilldes stora krav pa flygarnas omdd-
me, de méste kunna fatta sina beslut
ogonblickligen for att mota de kritiska
situationer som komma att uppsta.

Det gir vidare mot nasta station,
Vandergrift. "En av pojkarna fick ett
hedersomnimnande av kongressen” be-
rittar piloten, "Han flog ned genom
Ohio Valley tidigt en morgon och upp-
tickte att rok tringde ut ur en bond-
gérd i utkanten av en av de sma std-
derna i dalen. Han meddelade Pitts-
burgh pr radio och ldmnade exakta
uppgifter om gardens lage. Pittsburgh
telefonerade omedelbart till brandstatio-
nen i staden, som slackte. branden och
riaddade huset, som for tillfdllet var
obebott.”

Flygplanet #r utrustat med en radio-
sindare, fabrikat Lear, som snabbt kan
instdllas inte endast pa bolagets egen
frekvens utan iven pi den kommersiel-
la ordinarie lufttrafikens frekvens,
3117,5 ke. Vidare har flygplanet en mot-
tagare, avsedd for sival bolagets fasta
frekvens som alla gangse frekvenser,
dven rundradio, Trots detta far flyg-
ning utan marksikt ej dga rTum annat
in i nodlige. All flygning skall ske med
marksikt, endast under den ljusa delen
av dygnet och utan tillhjélp av navige-
ringsutrustning. CAA (Civil Aeronau-
tics Administration) tillater flygning da
molnhéjden #r minst 500 fot och sikten
minst en mile. Detta ir ett undantag
fréan de ordinarie bestimmelserna, som
dro stringare. For att kunna genomfora
denna flygning maste foraren fdga myc-
ket god kinnedom om trakten, ty det ar
endast med hjilp av 6gohmirken sisom
skolhus, aar, landsvigar, bondgirdar,
kolgruvor, oljebrunnar o. . v. han kan
halla sin kurs.

Vart samtal méste avbrytas ungefar
en gang i halvtimmen for att limna en
radiorapport till Pittshurgh med uppgift
om var flygplanet befinner sig, flyg-
hojd och beriknad tidpunkt for ankomst
till n#sta station. Radiotrafiken med
Pittshurgh kan hela tiden uppriitthallas
med den lilla 15 wattséindaren utan svi-
righet. I vissa liigen, sfsom exempelvis
di vi flyger lagt, ligre &n den ombi-

vande terrdngen, har Pittsburgh svart
att hora oss. En hingande antenn skul-
le hjdlpa avsevirt, i stéllet f6r den nu
befintliga fasta antennen av 12 meters
lingd, men kan ej komma i fraga enidr
flygplanet redan har tvd rep sldpande
efter som latt skulle kunna trassla in
sig i antennen.

Ungeféir i mitten av flygplanet A&r
fardmekanikerns plats, Han ar den som
skoter "piekup”-anordningen i flygpla-
net. Han har en liten stol vid sidan om
luckan genom vilken postbehéllaren
slippes ut och himtas in. Han hayr fullt
upp att gora, ty det tar i allménhet en-
dast fyra—fem minuter mellan statio-
nerna, Han tar in behallaren, tommer
den, sorterar postpasarna, antecknar am-
tal och vikt av pésarna pi sévil post-
verkets som bolagets eget formulir och
fyller den postbehéllare, som skall av-
limnas vid nista station.

Vi har just limnat Indiana bakom
0ss, och Punxsutawney skymtar framfor
oss, Mekanikern har oppnat luckan och
forbereder sig for ndsta "pickup”. Mel-
lan luckan och forarstolen dr “pickup”-
aggregatet placerat. Vinschen dr forsedd
med ett ca 30 meter langt 3/8” nylon-
rep med en kraftig missingkrok i dn-
dan. Mekanikern tar kroken och place-
rar den i en metallskena, som loper ut-
med hela upphimtningsarmen, vilken
bestar av en ca fyra meter lang 2 1/2"
hickorysting. Armen hinger i 45° vin-
kel under flygplanet strax fore upp-
himtningen, och sedan denna #r gjord
filles armen upp mot flygkroppen med
hjilp av en hydraulisk cylinder., Kroken
glider ned till armens fria &nde, dir
den uppfingas av en fjader. I sjdlva
uppfangningsogonblicket trédffar armen,
nigonstans utmed sin lingd, repet som
hinger mellan de tvd stdngerna, vilket
déarefter glider utmed armen tills det
uppfangas av kroken. Vid det ryck, som
uppstar pd grund av posthallarens vikt
nér repet strickes, frigores kroken fran
armen, och nylonrepet med postbehalla-
ren i anden sldpar efter flygplanet. I
samma ogonblick som kroken frigores
fridn armen tvingar repet vinschen att
rotera. Allt efter postbehéllarens vikt
rullas repet ut till storre eller mindre
del av sin lingd. Vinschen #ar forsedd
med en automatisk broms, som trider i
funktion i samma o&gonblick som vin-
schen bérjar rotera. Efter en brikdel
av en sekund har vinschen bromsats upp
och postbehdllaren har samma hastig-
het som flygplanet, Mekanikern kan pé
forhand instédlla bromsen for en viss
last, s& att accelerationen sker si lang-
samt som majligt, Detta for att undvika
att repet slites av vid den hoga flyg-
hastigheten. Markstationsforestandarna
bruka ofta roa sig med att bereda me-
kanikerna overraskningar i form av le-
vande moss o. d. i postbehéllarna, Allt
med den vanliga omtanken att gora ar-
betet s& omvixlande som mdojligt for
mekanikern,

Avlamnandet av post sker omedelbart
fore upphimtningen och med hjdlp av
ett separat rep, som mekanikern slapper
ut genom luckan. P4 ett avstand' av ca
100 meter frin stationen drager piloten
i ett handtag p& instrumentbriédan och
postbehallaren, som ar fastad vid det 20
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mﬁter linga repet faller till marken och

rallar fram till stationen. Det &r for-
vAnansvirt hur vil piloten alltid bedd-
mer det ritta avstindet:

84 fort mekanikern fatt in postbehdl-
‘Jaren oppnar han den. Behillaren &r

-ungefir 7 decimeter ldng och 3 decime-

ter i diameter. Bakre delen dr négot ut-

. Atsviingd, vilket eliminerar varje spin-

tendens ndr behallaren drages genom
luften vid hog hastighet. En liten siick
av kanvas ar fastnitad inuti. I denna
postsiick kan man ha 30 kg post vid en
upphémtningshastighet av 250 Jem/tim.

~ och 45 kg post vid en hastighet av 180

| km/tim. Inuti sicken placeras smé post-

- pasar, tillverkade av postverket, och

. forsedda med adresslappar, si att me-

~ kanikern endast behbver sortera pésar-
na och ingen l6s post.

Markstationen sittes upp i en hand-
pindning.

Vi flyger pa ungefir 100 meters hiojd
Gver terringen, som hir ligger ungefar
1000 meter over havet. Terringen under
oss Ar sikerligen en mycket god jakt-
mark, ty det niistan vimlar av radjur i
skogen, Vi tar ombord en hel del post
i Dubois, Clearfield, Philipsburg och
Penn State College. 1 férhallande till
folkmingden har State College alltid
den mesta posten, vilket av -kapten
Kincheloe forklaras med att studenterna
alltid har mycket brattom niir de skriver
hem till pappa for at begédra mera peng-
ar.
Nista station ar Bellefonte, bekant
for sitt laxfiske och som centrum for
tidiga experiment med radiofyrar och
radiotelefoni. Vi ska passa pi och se
vad som hinder vid en poststation. Nir
det giller stider som saknar flygplats,
kan poststationen vara beligen prak-
tiskt taget var som helst dér det finns
mojlighet for flygplanet att komma
ned tillrackligt lagt, en ing, en fotbolls-
plan eller vilken annan négorlunda Op-
pen plats som helst kan anvindas, Strax
fore flygplanets tidtabellsenliga an-
komst anlander postbudet med posten,
vilken han placerar i postbehallaren.
Postbudet #r ocksd anstdllt av flyghbo-
laget och siledes ej av postverket. Me-
talldelarna av stolparna placerar han i
permanenta socklar i marken. Ovre de-
len #r tillverkad av tré och forsedd med
smé orangefirgade vimplar i toppen for
att littare kunna iakttagas fran luften.
Det 20 meter langa nylonrepet placeras
i sina hallare i toppen av stolparna och
genom oglan i dnden av posthehéllaren,
som han lagger pa marken mellan stol-
parna. Det hela dr gjort pa mindre #n
fermn minuter. Nir upphidminingen ar
gjord tar han ner stationen, ligger de
olika delarna i en lada, som alltid fin-
nes intill stationen, och kor med sin bil
till stadens postkontor och. avlammar
posten.

Postbudens bilar #ro utrustade med
en speciellt konstruerad radiomottaga-
re, instdlld pA bolagets fasta frekvens.
Fore flygplanets start avlyssnar post-
budet holagets vaderleksrapport, even-
tuella #ndringar i tidtabellen o. s. .
Han kan kanske hora nagonting liknan-
de detta: "Route 4, 6, 11, enligt porg-
ram. Route 7 viinta for ytterligare med-

AUGUSTI 1946

_ tionen

“delande.” Och négot senare: “Route 7
enligt tidtabell. Passerar Pitcairn; lag

molnhsjd.” Postbudet i Pitcairn kan pa
3 sitt bespara sig en onddig akning till
poststationen och uppsittning av den-
samma.

Flygningen gir vidare. Post avldm-
nas och upphimtas i Lock Haven och
Jersey Shore, I Lock Haven &r poststa-
uppsatt alldeles intill ett litet
flyefilt, vilket pa avstind verkar un-
derligt gult. Nar vi kommer nirmare vi-
sir det sig att filtet #r nistan fullt av
gulmélade smiflygplan, firdiga for le-
verans fran den intill filtet liggande
fabriken, som tillverkar dessa flygplan,
Piper Club. Nista station dr Williams-
port, och dir landar flygplanet kl 10.06,
exakt enligt tidtabellen. Trots att vi
har gjort elva upphimtningar och av-
limningar av post mellan Pittsburgh
och Williamsport har vi #ndad haft en
medelhastighet av 180 km/tim. Post av-
lamnas, ny post tas ombord, flygplanet
tankas och kl 10.21 startar vi for éater-
resan.

Mellan de olika stationerna berdttar
kapten Kincheloe en del intressanta de-
taljer om denna postbefordran, Bl a. om
ett experiment som bolaget gjorde med
100 par luftpostbrev, adresserade till
sex stider i olika delar av landet. Eft
brev av varje par sindes med "pickup”
och det andra med vanlig luftpost. Den
genomsnittliga tid, som sparades med
“pickup”, var 10 timmar och 20 minu-
ter, P4 korta avstind stiller sig detta
slag av postbefordran &nnu mera gynn-
samt.

Statistiken visar en stindig och kraf-
tig okning av postbefordran med All
Americans "pickup’-service, Enligt post-
styrelsens statistik befordrades 1,648,355
forsindelser under augusti 1943. I eft
ganska stort antal av de smé stiiderna,
som All American trafikerar, dr antalet
luftpostforsindelser pr invanare storre
in vad det #r i New York.

En friga, som man maste stilla sig
infor denna “pickup”-service #r huru-
vida det verkligen kan 16na sig for post-
verket att halla sig med denna postflyg-
ning, Civil Aeronauties Board har fast-
stallt en avgift av 50.26 cents pr mile
och flygplan pa de av postsyrelsen fast-
stillda routerna. Detta motsvarar ca
kr 1.0 pr km, vilket All American er-
haller oavsett den mingd post som be-
fordras. Det har redan visat sig att
denna service gir med avsevard for-
tjanst for postverket.

"Thland Ar det tversvimning i de hir
tarkterna” beridttar piloten. ”Till en del
av stiderna i Ohio Valley uppritthaller
vi den enda postférbindelse de ha, nir
landsvigar och jérnvigar stdr under
vatten.” Han berittade att under Gver-
svimningen 1939 maste postbudet 1
Parkersburg anvinda roddbét ndr han
satte upp stationen under det att pilo-
ten slidppte ned postbehillaren pa en
néarbeligen bergsluttning samt medicin
och livsmedel till isolerade familjer pé
en mingd olika platser.

Under vintern ar det ofta si mycket
sné, att postbuden inte kan anviinda sig
av sina bilar, utan méaste dka skidor el-
ler gi pi snoskor till sina stationer. Nar
ett Gver en meter tjockt snoticke pa

Pittsburghs flygplats hindrade all an-
nan flygverksamhet under mer in en
vecka, utforde All American sin flyg-
ning programenligt. Négra av deras
flygplan blev tvungna att nodlanda pa
flygfilt utmed routerna under sjilva
snostormen, men foljande dag startade
piloterna fran de filt dir de hade lan-
dat och fortsatte enligt sina resp. tid-
tabeller.

For reparation av nodlandade flyg-
plan finnes en verkstadshil, utrustad
med verktyg och birgningsattiralj, Den-
na bil &r framfor allt avsedd for motor-
reparationer och Aven motorbyten pa
platser, dir det ej finnes tillgéng till
verkstad. Den &#r utrustad med en ra-
diomottagare och sindare, sa att pilo-
ten i det flygplan som dr under repara-
tion kan komma i forbindelse med hu-
vudkontoret i Pittsburgh om flygpla-
nets radio dven skulle vara ur funktion.

I betraktande av den sikerhet med
vilken All American allt ifrdn starten
utfort sin flygning, ar det knappast
dgnat att forvana, att man allvarligt
overvager att kombinera denna pickup
service med passagerarflygning. Aven
har man pickup-flygning under mirker
pa programmet.

F. 1. har Civil Aeronautics Board an-
sokningar imne fran 25 andra flygholag
i hela Amerika om tillstind att utfira
pickup-flygning pa All Americans li-
cens. Om dessa beviljas, vilket &r det
troliga, kommer denna postflygning att
uttkas fran nuvarande 1568 miles till
75,908 miles. en stricka av over 12,000
gvenska mil motsvarande ungefir fyra
ganger jordens omkrets! Ingenjorer i
Feeder Airlines Association har skisse-
rat upp ett flygplan for savil post- som
passagerarbefordran att tjina som led-
ning for flygindustrien vid ombyggnad
av sadana flygplan som Lockhead Lo-
destar och Douglas DC-2 for de storre
routerna och den tvamotoriga Beech-
craft for de mindre. Onskemil pa ett
sadant flyeplan dr: flygstricka 800 km,
marschhastighet 280 km/tim, pickup-
aggregat for 100 kg vikt, betydligt ut-
okat lastutrymme, plats for 12 passage-
rare samt tva piloter. Radioutrustning
for instrument- och nattflygning skall
finnas. Man forutser till och med an-
vindning av Radar for mojliggorande
av postupphidmtning d& piloten varken
kan se marken eller stationen.

Ater i Pittsburgh.

Ungefir fyra timmar efter starten
fran Pittsburghs flygfilt nirmar vi oss
slutpunkten for flygningen. Under ater-
flygningen fran Williamsport har kap-
ten Kincheloe latit mig gora samtliga
upphimtningar, dessa har tydligen ut-
£allit till hans belitenhet, ty plitsligt
siger han: "Gor nu ocksi radiorappor-
ten fran Vandergrift!” Jag forsiker
erinra mig den terminologi, som kapten
Kincheloe anvint for sina rapporiter
och borjar: “AAA Flight 7 ecalling
Pittshurgh.” Efter att ha fatt svar, "Go
ahead Flight 77, avlimnade jag rutin-
meddelandet nagot stapplande. Om nag-
ra dgonblick Aterkommer telegrafisten i
Pittsburgh med foljande anmérkning:
"What’s the matter, Kineh, getting ti-
red?”
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Professor Delacroix’ sillsynta faglar

I maj 1940 hade luftflottan Kessel-
rings stab just flyttat till Bryssel och
didr inrdttat sitt hégkvarter. Tjansten
var héard, och dagarna gingo under ar-
betets tryck den ena den andra lik. Trots
arméns segrar var stimningen dyster
och Gverallt tyecktes fragan ligga i luf-
ten. Vad skall nu komma hirnist. Di
hénde det en vacker dag att den tryckta
stimningen slets sonder och glada skratt
klingade i rummen for att under de £l-
jande dagarna di och ‘di Aterkomma,
Anledningen var denna: I dagens stora
hog av tjinstepost hittade man ett ovan-
ligt dokument. Det hade ménga och
langa irrvigar bakom sig och hade pas-
serat en mingd olika instanser vars
stémpel det bar, plus marginalanm. frian
ministerier och ministrar. Férsta bladet
var ett brev frén en fransk ornitholog
till sin vdn, rektorn vid Mailands uni-
versitet.

Professor Dr, Delacroix.

Chat. Bonrepos, d. 13/5 1940.
Min kére vén!

Det var linge sedan jag horde négot
ifrdn Er, och jag gissar att Ni forgives
vintar pd post ifrdn mig. Vem vet om
detta brev nagonsin kommer Er tillhan-
da. Sorger &ver det allminna liget
tynger mig sedan ménader tillbaka. Jag
fruktar att tyskarna komma att rycka
in #ven i vart land och nu tycks dgon-
blicket vara inne. De std redan vid
gransen och pa denna sida rustar man
for kriget. Vad kommer att hinda med
mina faglar om dvermakten segrar? Ni
vet ju att jag hyser de sillsyntaste ex-
exnplar fran alla viirldsdelar i min park.
Flera av dem #ro mina sanna vinner
och flyga omkring helt fria medan and-
ra dro inhysta i stora burar. Tyska in-
vasionen kommer att hota mitt livsverk!
Jag ber dédrfor Er som kidnner till mina
faglar att ldigga ner hela Ert inflytan-
de hos Edra miktiga vinner i Rom sa
att mitt slott hir, som endast tjanar
vetensqapen métte skyddas, pd det att
mina oskyldiga figlar ej bliva offer for
detta fruktansviarda krig. Handla fort!

I djup sorg helt Eder

Delacroix.

Rektorn var icke oemottaglig for den-
na gripande skildring utan gkickade sin
vins brev med féljande anmérkning till
myndigheterna.

Kungl. Italienska ministeriet for

konst och vetenskap i Rom.

Betr. Herr Delacroix sillsynta faglar.

Jag biligger denna skrivelse ett brev
ifran min vin Prof, Dr. Delacroix. Dir-
ur framgar allt. Jag ansluter mig till
hans synpunkter och anhiller om att den
tyska krigsmakten matte forstindigas
att wunder alla omstdndigheter skona
Herr Delacroix’ virdefulla och sillsynta
faglar under sina operationer och da
sidrgkilt instruera tyska flygvapnet att
lata bli alla angrepp mot dessa faglar.

Prof. Dr. X. Y.

Nagra dagar senare sinde ministeriet
ivig bidgge skrivelserna med fodljande
tilligg.
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Kungl, Utrikesministeriet, Rom.

Betr, Herr Prof. Dr. Delacroxix’ sill-
synta faglar. 2 bilagor.

Vi framligga bhilagda anstkningar
fran Herr Dr. Delaeroix och Rektorn
fér Mailands universitet med anhillan
om att, i intresse for en vetenskaplig an-
laggning av internationell betydelse Rek-
torns onskan matte finna gehdr och ut-
Gva hela Edert inflytande pa tyska rege-
ringen si att ndmnda faglar vid kom-
mande militdra operationer i gorligaste
méan mate bliva skonade.

For ministern
Statssekreteraren
Underskrift.

Uppenbarligen hade Greve Ciano sjilv
léist denna anhéllan ty den bar féljande
marginalanteckning:

a) Aro figlarna dtbara? 2) Om vilka
sorter handlar det?

En tjdnsteman hade som svar tillagt:

a) Delvis, b) Ingen aning,

Sedan skickade man fort ivig doku-
menten 4tf6ljd av nedanstiende skrivel-
se:

Bradskande!

Hans Excellens ministern for Stor-

tyska riket, Rom.
Herr Exellens.

Jag har hirmed Hran att vordsamt
oversdnda bilagda brev:

a) fran Herr Prof. Dr. Delacroix,

b) fran Rektorn for Mailands univer-
sitet,

c¢) fran Kgl. Ministeriet for konst och
vetenskap .
med anhallan om att vidlvilligt taga dem
under prévning och sedan tillstdlla dem
de dérav berdrda tyska instanserna med
bon att:

regeringen mitte, pa grund av skild-
rade omstindigheter vara bijd att taga
i betraktande skonandet av Herr Dela-
croix’ for vetenskapen si betydelsefulla
och svarersittliga figlar.

Mottag Eder Exellens min foérsikran
om min utomordentliga hégaktning.

Eder tillgivne

Greve Ciano.

Denna not éverbringade tyske minis-

tern von Mackensen skyndsammast till:

Herr Riksministern for utrikes ange-
ligenheter, Berlin,

Hirmed har jag dran foreligga Eder
bilagda not med bilagor fran Kgl. Itali-
enska regeringen genom utrikesministe-
riet med o©nskemél om skonandet av
Herr Delacroix’ sillsynta faglar s& langt
det inom ramen fir krigféringen ar moj-
ligt, enér sadan hinsyn icke blott tycks
vara pa sin plats i intresse av den inter-
nationella vetenskapen utan om sidan
hinsyn icke toges skulle odverskadliga
konsekvenser folja betr. stimningen vid
den med oss forbundna italienska rege-
ringen s& dven inom betydelsefulla kret.-
sar inom hovet,

von Mackensen,
Minister.

Fo6r denna bradskande not kunde inte
Ribbentrop vara avvisande si han vin-
de sig omgaende till:

Hogkvarteret, Berlin.

Med denna skrivelse overricker jag
vad forekommit betr. Herr Dr. Delacroix’
sillsynta figlar, Genom ministern vid
Quirinalen, von Mackensens synpunkt
erfar jag att hinsynstagandet av orgi-
nalskrivelsens syften (dvenledes bilagd)
kan bliva av stor politisk betydelse. Jag
hemstiller dirfor att alla dirav berdrda
staber med eftertryck matte foranlatas
att icke foretaga sig ndgot, som av den
forbundna Italienska regeringen eller
inom internationella vetenskapskretsar
kunde bliva uppfattat som kulturskind-
ning.

von Ribbentrop.
Minister,

Pa denna skrivelse féljde nedanstden-
de order:
Hogkvarteret
till
Overbefilhavaren for flygvapnet.
Berlin den 27/5 1940.
Betr. Dr. Delacroix’ sillsynta faglar,
Med utrikesministerns anh&ilan och
fem bilagor Gversidndes befallningen till
alla underlydande staber att ofordrdjli-
gen instruera dem att forhindra alla
krigshandlingar som skulle kunna skada
Dr. Delacroix’ sillsynta faglar sa till
vida icke dirav krigsavgorande hindel-
ser bliva berorda. I sddant fall har hog-
kvarteret att avgora, Anmilan skall
verkstillas over vidtagna atgirder.
Ch. for Higkvarteret.
Keitel.

Goring gjorde en randanteckning:
Handlar det om jaktbara figlar? Hur
manga? och gav befallningen frin hog-
kvarteret vidare till den dirav berdorda
andra luftflottan, med féljande tilligg:

S4 langt det inom ramen fér vidare
stridshandlingar ar mdjligt skola Herr
Delacroix sdllsynta faglar skonas, Alla
understidllda staber skola oférdrijligen
underrittas. Telegrafisk anmilan Gver
vidtagna atgérder infordras.

For andra luftflottan var ordern tyd-
lig och klar men inte s& enkel. Fér sol-
daten #r en orders forspel betydelselost.
Krigsliget visade nu en annan sida. Det
méste betraktas dels pa grtind av de ope-
rativa uppgifterna dels med hansyn till
professor Delacroix’s faglar, som i dnnu
hogre grad genom denna order hotade
med sina faror. Inte for ro skull hade
savil Ciano som Géring tagit reda pa
jaktbarheten hos dessa figlar.

Slutligen utstakades ett spiArromride
pé kartan som inneslét Herr Delacroix’
egendom och Kesselring talade med sina
armékolleger att understédja honom med
losandet av denna prekira situation.
Mittade av spénning voro dagarna da de
tyska stridsvagnarna bérjade nirma sig
detta omrade. Varje ligeorientering hos
luftflottan Kesselring borjade med att
man #nnu ej patrdffat faglarna, och
sorgerna viaxte. Men si en dag kom rap-
porten dver de sdllsynta fédglarna. En
plutonchef vid 11 flygsignalregementet
hade natt dr. Delacroix’ gods, Det hir-
skar djup frid. Inga andra trupper finns
i n#rheten. Stridshandlingar har icke
forekommit. Dr. Delacroix #r utflugen
— men faglarna finns kvar i parken och
drilla férnojt bland grenarna — det ar
svart att tro.
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Seabee-vagen

de striangt genomforda tidsberikningar-
na for detaljernas ging genom anligg-
ningen — tre dagar fran ravara till far-
dig produkt — for att undvika lagerlo-
kaler, lagerpersonal och pappersexercis.

Genom att pd ett revolutionerande
sitt tillimpa nye idéer kan Republic’s
ingenjorer skira ner tillverkningspri-
set for Seabee till etl minimum, utan
att dirigenom tvingas ligge upp stora
series.

Nir serieversionen av Seabee kommer
i marknaden, har flygplansproduktionen
natt en vindpunkt, som bedémes fa den
storsta betydelse vid byggande av alla
slags flygplan.

De extrema héllfasthetskrav, som, i
forening med ringa krav pa vikt stilles
pa ett flygplan har med hiinsyn kvalitet
och begriinsade produktionsserier resul-
terat i en komplex konstruktion, omfat-
tande spryglar, ribbor, balkar klidda
med duk eller metallplat. Allt monte-
ringsarbete har utforts for hand vilket i
forening med omfattande kontrollatgér-
der medfirt stora produktionskostnader.

Att med bibehillande av mer &@n till-
ricklig hallfasthet overgd till extremt
forenklad konstruktion med storsta ut-
nyttjande av automatverktyg och pressar
har fér Seabee medfort att priset skurits
ned till mindre #n h#lften av vad planet
skulle kostat i ordinér konstruktion.

Vinge, stabilisator och roder har
byggts huvudsakligen utan ribbor och
spryglar genom att direkt vid balkarna
nitats genom korrugering stagad plat.
Skrovet #dr en nidstan ren monoquekon-
struktion i kraftigt dimensionerad plat
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med ytterst f& spant. Extremt genom-
ford standardisering av detaljer, halstor-
lekar ete har skapat forutsittningar for
verklig snabbproduktion varvid man helt
utnyttjar de fabrikationsmetoder som &r
kinda frén bilindustrien, vartill kommer
anordningar for automatisk nitning,

Varje verktyg har konstruerats for
maximeproduktion, s& att om en press
gor 300 slag i timmen gires verktyget
for samma takt, si att verkligen 300 de-
lar fardigstidllas i timmen. For att halla
maskinerna i topproduktion, sittes ytter-
ligare arbetskraft in dir si behoves.

Om en serie pa 5000 plan ligges som
grund for produktionen, och inga bety-
dande fordndringar av konstruktionen
genomfires under ett &r, blir verktygs-
kostnaden totalt 350 000 dollars. kono-
miska beriikningar visar att den hogt
standardiserade tillverkningen av en
forenklad konstruktion lénar sig redan
vid serier under 200 plan. Berikningar-
na omfattade serier pad 100—5 000 plan.

Materialvalet har genom de nya me-
toderna fatt en lingt storre betydelse.
TFor kraftigt formade detaljer, som inte
utsattes for de storsta pafrestningar val-
des 61 SW och fior kladsel samt for de-
taljer som méste mota stora hallfast-
hetskrav R-301 W, sdsom varande nagot
overligsen i formbarhet over jamforliga
material och delvis for att undvika vir-
mebehandling av materialet.

Betydelsefullt i Seabeeproduktion &r

Secbee filosofi.

Igynan vi gar in pa en konstruktions-
analys dr det intressant att folja den
vig, som forde konstruktorerna fram till
den forenklade konstruktionen.

Prototypen, som fardigstdlldes i mo-
vember 1944, byggdes endast for att visa
flygegenskaperna hos den nya flygplans-
typen. Det var ett tresitsigt 175 hkr hel-
metall amfibiemonoplan av konventio-
nell konstruktion, konstruktér: P. H.
Spencer.

Forsdljningspriset  beriknades  till
jamnt dubbelt det nuvarande, da fore-
tagets president beordrade en ingdende
undersékning av hur man genom for-
enkling av konstruktionen skulle kunna
nd en avsevard minskning i tillverk-
ningskostnaderna,

1. Undersokning av varfor den kon-
ventionella konstruktionen valts.

2. Ingdende tidstudier, pad basis av er-
farenheterna fran krigsproduktionen for
att utrona vilka arbetstempo, som dragit
de hogsta kostnaderna.

3. Material-understkning for att se
vilka forutsittningar det kunde finnas
for en forenklad konstruktion.

Det visade sig att 1. trots Overgang-
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en fran den dukklddda trivingen till hel-
metall, var vingkonstruktionen i grund
och botten densamma.

2, De invindigt stagade enheterna
med uppbyggda stédelement, i sin tur
forenade med metallklddsel och balkar
orsakade de stérsta produktionssvarig-
heterna.

3. Genom annat materialval och an-
nan formgivning, kunde en avsevird del
av den invdndiga stagningen ersittas.

Det nya, relativt sprygel- och helt
listfria, konstruktionen gav upphov till
mycken diskussion vid konferenser mel-
lan foretagets ingenjorer. Man ansig att
sprygelns uppgift att i kordriktningen
fordela péfrestningarna pi vingen inte
kunde ersdttas av annat konstruktions-
clement,

Metoden att uppta torsions och bdj-
ningspakinningar enbart med korruge-
rad klddsespldt var ny och svar att be-
rikningsméssigt bevisa varfor bit for bit
framstélldes for hand och privades, med
borjan vid stjirtpartiet, som pa prototy-
pen var ett bra exempel pid dyrbar hel-
metallkonstruktion med balkar, spryglar
och forstyvningslister. Proven utfsll till
den nya metodens fordel och produktio-
nen kunde igangsittas.

Stabilisator.

Den forenklade stabilisatorn, 6 fot
lang och 1% fot genomsnittlig korda, be-
star av frimre och bakre balk samt in-
vindig gavelsprygel. Materialet dr ge-
nomgaende R-301 W och erfordrar ing-
en varmbehandling. Balkar och sprygel
kunna pressas och ar forsedda med hal
med enkelt flinsade kanter. Den korru-
gerade metallklddseln férenar balkarna.
Refflorna pd ytan ar % tum djupa och
ligger med 4 tums mellanrum. De anses
inte ha niagon storre inverkan pa flyg-
egenskaperna, Vid verkstillda prov for-
seddes prototypen med palimmade tri-
ribbor av samma dimension en med 3
miles per timme reducerad toppfart och
en med 2 miles per timme okad stall-
ningshastighet.

Som firsta arbetstempo fistes frimre
balken vid gavelsprygeln varefter biten
lagges i det fardiga metallhéljet och bal-
ken nitas (automatiskt) till detta genom
det bakat éppna héljet. Den bakre balken
sattes pd plats och nitas (automatiskt)
och bildar stabilisatorns avslutning bak-
at. Déarndst formas spetsen, som forses
med yttre flins och nitas (automatiskt).
Hela fardigstdllandet sker alltsd auto-
matiskt, fransett fastskruvandet av
gangjirn och andra smadetaljer. Det #r
en slaende kontrast mot den ildre, lang-
samma och dyrbara hantverksmetoden.

Verkstillda prov ha visat att den for-
enklade stabilisatorn har 10 % storre
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hallfasthet in den konventionella samt
att dven stelheten #r tillfredsstallande,
och — inte minst viktigt — en reservsta-
bilisator, med full utrustning kommer
att kosta 35 dollar,

Héar dr en jaimforelse mellan konstruk-
tions- och produktionsfaktorer:

Vanlig Forenklad

Dalar S e v 42 9
Arbetstimmar 14,2 2,7
MR . i 521 160
Wilet: €l) oodaisian i « 18 13
Vingen.

Prototypens vinge var av vanlig (god)
konstruktion, men féga limpad for ma-
skinell produktion, di de flesta bitar
maste sammansittas och monteras fir
hand. Att framstilla de olika delarna
var relativt enkelt, det tog endast 5 %
av fulla fabrikationstiden for vingen me-
dan nistan hela Aterstdende 95 % var
sammansittning och montering.

Den férenklade vingen &ar rektangulir,
jamntjock och utvindigt stagad med en
enkel stiotta. Rektangelformen valdes av
filjande skil:

1. Klddseln blir en rektanguldr yta och
materialforluster som uppkomma vid
avsmalnande vinge undvikas,

2. Samma verktyg kan anvindas for
alla klddselsektioner pa bade vinster
och higer vinge.

3. Samma verktyg kan anvindas for
spryglar savial hoger som vianster.

4. Vanligt bandmaterial kan anvindas
for balkarna, di #ven balken blir rek-
tanguldr, ddrigenom ~undvikes material-
forluster och ytterligare arbetsmoment,
som erfordras vid avsmalnande vinge.

5. Pa en rektangulir vinge kan flaps,
och skrevroder goras likadana och ut-
bythara for viinster och hoger vinge.

Vingen uppbygges pi tre balkar och
tre spryglar, Den inre sprygeln bestir av
tva delar och centersprygeln av tre. Ytt-
re sprygen ar gjord i en bit och forsedd
med stor flins, som utgor fiste for ving-
spetsen.

Frimre balken, som upptar 90 % av
biojningspakinningarna gir genom hada
vingarna och har raka flinsar, samt ni-
tade vinkelribbor av 14ST si att balken
far I-form. Den ar vidare férsedd med
fasten for stotta och kahin. Mittbalken
dr byggd pd samma sitt som den frim-
re, men saknar vinkellist., Bakre balken,
som tjdnar till fiste for flaps och skev-
roder har fidsten till kabinen. Mellan
fraimre balken och mittbalken sitter fis-
te for stodflottoren, bestdende av tva
pressade bitar, som omfattar flottérsta-
get. Alla balkarna #r av R-301W och
forsedda med hal med 45° flinsar.
Spryglarna, som #r kraftigt formade,
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byggas av 2480 och #Hr foljaktligen
varmbehandlade. Aven de ar forsedda
med flinsade urtag for viktbesparing.

Forst sammanfogas kladdselplatarna
till ett enda holje genom automatnit-
ning. Balkarna liggas pa plats med bor-
jan vid frimre balken och automatnitas.
Nitmaskinen infores genom holjets Gpp-
ning bakat och nitningen sker samtidigt
genom Ovre och undre klddseln om balk-
flinsarna. Det tar 8 min per vinge.
Spryglarna féras pa plats och nitas samt
vingspetsen som fistes vid den yttre
sprygelns flins meddelst skruvar och
sjdlvlasande muttrar.

Vingstéttan gores i ett stycke R-301W,
som bockas till stromlinjeform och au-
tomatnitas i bakkant. Hallare for fast-
sittningsbult till vinge och kropp fast-
nitas.

Stodflottorerna byggas av tva pressa-
de halvor, som automatnitas genom en
yttre flins. Genom pressningen bildas
en hals for fastsittning till stottan. Den
kompletta flottéren bestir av fem bitar,
de tvd halvorna, tva bidrrér for bultarna
till stottan och en dyveka. Hela flotti-
ren bygges pa 15 min. Det ar en skarp
kontrast till tidigare vingflottorer, som
innehalla atskilliga spant som nitas till
kladseln for hand genom sméa inspek-
tionsluckor,

En jimforelse for vingen visar:
Vanlig Firenklad

Dela® i 114 30
Arbetstimmar 280 10
Nitar e vag 2 627 882
Nkt (B) oo oinie 150 110

Vid belastningsproven visade sig ving-
en tala belastningen 115 % och fyra
ganger storre vridmotstdnd (torsions-)
dn luftfartsmyndigheten kriver. Ej ens
vid 100 Y%eav max. belastning, visade sig
rynkor eller bucklor i klidseln — ett
resultat, som knappast nagon metall-
vinge kan uppvisa. Reservvinge, med alla
tillbehdr kostar mindre &n 250 dollars.

Roder,

Utom betrdaffande storlek och form,
visar vingklaffar, skevroder och hojdro-
der samma konstruktion, dvs. ett korru-
gerat metallhilje bsjt Gver en balk och
nitat i bakkanten. Vingklaffar och skev-
roder ha gavelspryglar med utviinda
flinsar, for underlittande av automat-
nitning. Hojdrodret har endast en spry-
gel, di spetsen formas av kliidseln, som
en fortsittning av bakkanten, som har
uttag fior ett plant trimroder, fist
medelst pianogangjdrn.

Sidorodret har avslutats pa samma
sdtt och dirigenom undvikes gavel-
spryglar, Vingklaffarna har tre */s" plat-
ta géngjirn ett vid vardera Anden och ett
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vid en mittnossprygel, som #ven bir ma-
noverhornet. Skevrodren har tva lika-
dana gingjdrn, samt separat horn. Pi
hijd- och sidoroder uppbdr balken T-
formade fasten.

D4 klaff- och skevroderprofilen . ir
densamma, kan samma verktyg anvin-
das for klidsel balkar och spryglar.

Manoversystemet #r det vanliga med
linor och ratt. Méjligheter finns att siit-
ta in dubbelkommando varvid higra
platsen far pedaler men inga hjulbrom-
sar.

SKROVET

Flygkroppen har konstruerats for att
i storsta utstriackning méjliggéra auto-
matisk nitning. Skrovet har bygzgts i hu-
vudsakligen tre delar: for, midskepp och
akter. Det har forsetts med sex vatten-
tita skott tre i forskeppet tvA midskepps
och aktergaveln.

Firskeppet bestir av fyra detaljer,
diicket (kabingolv), tva sidor och botten,
Diécket bygges i tre tempon: frimre plé-
ten, som Ar varmpressad i ett stycke,
med tre urtag for roderorgan, samt for-

~I

X

h
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sedd med -uppatvind flins, vid vilken
sidostyckena nitas.

Mellanstycket har tre lingsgiende for-
stéirkningar, och likaledes en uppatvind
flins for sidornas och frimre dicks-
platens fastnitning. Mellan mittsektio-
nen och sidorna gér en z-longerong.
Dickets bakersta plat, varmpressad med
forstdrkningar, har urtag for brinsle-
péfyllningen till tanken, som ligger mel-
lan de vattentdta skotten.

De tva frimre skotten, som dr varm-
pressade, fistes vid sidorna samt i
décksplatarnas flinsar.

Sidorna byggas av tre platar med i
slaget utatvind fling, som moter hotten-
platarna.

Bottnen, till steget, bygges i 61 SW
plat, som stadgats med bottenstockar av
vinkelmaterial. Kolen, en T-ribba av 14
ST, har dyvekor till varje wvattentitt
skott. Olika anordningar i férskeppet av-
se batteri, hydraulpump, landstillsmeka-
nism och fésten for sikerhetsbilten.

Midskeppet byggesi tva detaljer, dver-
del och botten, Overdelen bestar av tre-
bockade platar, som sammanfogas sins-

X
emellan och med skotten genom nitning.
Botten bojes av en plat, som forstirkes
med bottenstockar.

Ett bevis pid konstruktionens styrka
dr att efter sexhundra landningar pa
vatten, platarnavarken deformerats eller
bucklats. ;

Spantet vid andra steget uppbir sporr-
hjulet.

Aktern bygges i tva plathalvor, som
forstirkas med vardera en ldngs- och
en diagonal Z-ribba, samt tvd vertikala
vinkeluribbor som stéd fir stabilisatorn.
I framkant forenas halvorna genom nit-
ning till en plaitremsa och akterut till
sista skottets flins. Stabilisator och fe-
na fdstes med balkarna till vinkelfor-
made transversalribbor.

Ett rorsystem forenar varje skott
med pumpen i kabinen under bakre sit-
sen.

Véar jamforelse visar:

Vanlig Forenklad

BIRIR® | e 362 63
Arbetstimmar ...... 590 20
Lo T S IR 6 500 2 400
WARY (Y i v e 318 398

VINGAR
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1.Pressad pldatkabin, 2. Flins for dorr, 3. Forstyvningslist, 4. Sidplit, 5. Sidoruta, 6. Tak, 7. Takruta, 8.
Férstyvning, 9. Dorr, 10. Forstyvningslist, 11, Flins for nosdérr, 12. Forstyvning, 13. se 11.

KABINEN

Kabinen bestar av tva delar, den bak-
re, som ger fiste 4t vinge och motor
samt den framre formande delen. Bakre
delen som birjar med ett korrugerat
spant, gar fran dicket till frimre ving-
balken och héller denna. Spantet ir byggt
i tva delar och har i mitten urtag for lue-
kan till bagagerummet samt dr pi bada
sidor stagat med ribbor av vilka tvid ha
faste for vingstiottan. Spantet bildar
ocksd fédste for de framre balkarna i
motorbocken. Over forsta steget fiastes
ett stagsystem av ribbor till bakre ving-
balken. Skottet dr samtidigt brandvigg
och bestar dédrfor till 6vre halvan av gal-
vaniserat kolstdl. Sidopldtarna #Ar sta-
gade genom vertikala kanaler.

Framre kabindelen omfattar kronbége,
fem dorramar och klddselplat,

Sidodérrarna och framre dorren #Hro
pressade i ett stycke samt punkisvet-
sade till kladesplat. Kabinklddseln i ov-
rigt nitas till dacksflinsen samt dorr-
ramarna.

Kabinklddseln och inredning bestir
av det vatten-, eld- och malsikra Koro-
seal och fatoljernas ryggstéd kunna med
ett handgrepp lossas och anvindas som
livbéalten. God Ijudisolering har nétts
med fiberglas och andra material. Fast-
sdttningen av de stora kupade Lucite-
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glasfonstren Ar genia]isk i sin enkelhet.
Ett gjutet Goodrich S-gummistrip limmas
med ena urtaget om fonsterramen och
det andra om fonstret och verkar alltsa
aven isolerande mot virme, vita och
vibrationer. Alla beslag i kabinen #r av
biltyp.

INSTRUMENTBRADAN

Pa brddan som sitter framfor vanstra
fraimre fatoljen, finner vi de wvanliga
motor- och flyginstrumenten och till
vianster om bradan finns fullstandig ra-
dio.

LANDSTALLET

Huvudstéllet, som helt saknar stag,
bestir av en genomgiende axel, pd vil-
ken landstillsbenen fistas medelst knén.
Torsionsarmen anvindes ocksid som
trappsteg. Stéllet kan fillas bakat pa
hydraulisk vdg, medelst en handpump
(liksom flapsen).

Sporrhjulet &r helt svingbart, men
kan lasas i tvad ligen medelst en sprint,
som didrefter kan lossas fran kabinen.
Genom en wire dr sporrhjulet forenat
med huvudlandstillets mittsektion och
gir upp samtidigt med detta.
MOTORN

Den 6-cyl. luftkylda Franklinmotorn
ligger rakt Gver brandskottet och &ver
bagagerummet. I standardutrustningen

ingdr Aeromaties pd marken omstillba-
ra "Aeromaster”-propeller. Som extra
utrustning kan Harzells hydrauliskt om-
stédllbara (dven for backning) propeller
erhéllas., Sjialvstart och generator och
radiosindare och -mottagare ingar i
standardutrustningen.

Data och prestanda.
Startstriacka wvatten Franklin emfwypp

JAMFORELSEDATA
Vanlig konstruktion och forenklad.
Vanlig
(proto-
typen) Forenklad
Kapacitet ..... 3-gitgigt 4-sitsipt
Nangwba, . .oooe v 159 m2 18,2 m?
Elygwikt ...... 1325 kg 1360 kg
Tomyikt ... - 965 kg 883 kg
Antal delar (fpl) 1800 st. 450 st.
Verktygskostnad 2500 200
for serie 5000 1750000 350 000

fpl i dollar ..

Dessa siffror ger en uppfattning om
vidden av den revolution i konstruktions-
hiinseende, som  Seabee-fabrikationen
innebdr och som, under vissa forutsitt-
ningar kan medfora attflygplanet blir
en allvarlig konkurrent till bilen — el-
ler med andra ord, att ett flygplan kom-
mer att kosta oss vad det #r virt och
inte mer.
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Kolvmotorns framiid.

bortat 40 Ar har kolvmotorn tjdnat

oss vil, men dess vilfortjinta plats
haller pa att intagas av gasturbinen.
Overgangstiden kommer att bli en pe-
riod om omkring 15 4r, som kan indelas
i perioder om ungefir 5 ar.

Under de nista fem aren kommer ett
antal -prototyper av flygplan att drivas
med gasturbiner. Antingen turbin-jet-
eller turbinpropellerfliktenheter kom-
ma att anvindas, berocende pa flygpla-
nets typ och vilka fordringar driften
staller.

Under den dirpd foljande femdirspe-
rioden komma utmirkta gasturbindriv-
na flygplan att tillverkas och de kon-
ventionella flygplanet med Xkolvmotor
blir allt mindre anvint. Under perioden
mellan tionde och femtonde &ret blir
gasturbinen dominerande i alla viktiga-
re flygplan, Jag kan inte finna nigot
skil, varfor gasturbinen inte skulle kun-
na uppfylla alla de krav, som stillas pa
kolvmotorn, till och med om det géller
s& liga histkrafttal som 500 hk. Nir
det giiller mycket stora hastkrafttal ar
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Rolls Royce
” Derwent”.

turbinen absolut overligsen kolvmotorn.

Det finns emellertid en fordran, som
turbinen #n s& linge inte kan uppfylla,
nimligen brinsleekonomi. For moderata
marschhastigheter om c¢:a 482 km/tim,
Vid en flyghojd av hogst e:a 7.500 me-
ter kommer kolvmotorn fortfarande till
sin ritt, nir det giller stora avstand.
Men detta synes vara enda skilet till
att den bibehilles. Flygplan med en si
stor rickvidd som exempelvis 16.000
km eller med en aktionsradie av 4800—
8000 km #ro nodvandiga av militira
skiil och jag tror inte, att gasturbinen
kan anvindas i detta fall under de nér-
maste 7—10 &ren. For anvidndning pa
s& stora distanser som 16.000 km maste
#ven kolvmotorn foérbittras si att dess
bréansleekonomi blir béattre &n nu #r fal-
let. F6r nirvarande dra de bista kolv-
motorerna mellan 0.19 och 0.20 kg per
hk/tim, Fér att kunna medfora skilig
nyttig last och undvika att planen bli
for stora, vilket skulle bli fallet huvud-
sakligen for brinslets skull, borde man
forsoka komma ner till 0.16 kg per
hk/tim.

For att erhilla ett s ekonomiskt ut-

KRAFT-

or

FRAMTIDA

nyttjande av brénslet, méste nagot slags
7eompounding” goras for att motorns
kraft skall fi ett tillskott. Det ligger
nira till hands att béttre utnttja av-
loppsgasens energi, Genom att begagna
system med avgasejektorer, kan en mit-
bar Skning av drivkraften erhéllas. var-
igenom effekten av luftmotstindet min-
skas. Jag anser emellertid inte att man
hirigenom skulle erhélla den béttre
bransleekonomi, som behiovs for stora
flygplan, vilka tillryggaldgga stora dis-
tanser.

Krafttillskott kan erhallas pa tre
sitt, namligen genom a) en av avgasen
driven turbin, som &r direkt kopplad
till motorns vevaxel medelst en dubbel
reduktionsviixel och forsedd med en reg-
leringsanordning, b) en turbindriven
kompressor och ¢) genom att alterne-
rande lata avgasen fran tvid arbetande
cylindrar gi till en lagtryckseylinder,
som Ar direkt kopplad till huvudvevax-
eln eller till en sdrskild vevaxel, som
genom kuggviixel dr forbunden med hu-
vudvevaxeln. En sddan anordning har
foreslagits av Prescott vid Wrights
flygfilt i USA.

Av dessa tre metoder anser jag a)
biist. Men om flygningen skall ske pa
relativt stor hojd, méste man vilja b).
Vid jamforelse mellan a) och ¢), bor den
forstnimnda bli betydligt ldttare &n den
sistnimnda, fast vikten pd motorerna
inte spelar si stor roll vid stora distan-
ser och tillforlitlighet och ekonomi &r
viktigast. Det borde emellertid inte va-
ra svart att konstruera en tillforlitlig
turbin med vidxel for a), emedan man
nu har en hel del erfarenhet om turbi-
ner av denna storlek. I fallet e¢) skulle
de mekaniska eller friktionsférlusterna
bli storre #n om turbin anvindes.

Jag har talat om kompoundering av
nu existerande flygmotorer sasom ett
praktiskt sitt att forbéttra brinsleeko-
nomien hos dessa, emedan det for att
konstruera en komplett ny flygmotor
med kolvar skulle behévas bortat fem
ar, vilket kanske skulle bli forsent om
man besinnar de framsteg gasturbinen
kommer att gira under samma tid.
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Om gasturbinen inte hade blivit prak-
tiskt anvidndbar, finnes emellertid yt-
terligare tvé sdtt, varigenom stor bréns-
lebesparing kan vinnasg. Det forsta be-
stdr i en motor med mycket stora cy-
lindrar, t. ex. 203 mm, med ett sddant
antal att den totala kapaciteten
blir stor. Stora cylindrar bora dga god
varmeeffektivitet p4d grund av att for-
hallandet mellan yta och volym i for-
branningskammaren dr si lagt. Enligt
mitt formenande dr stor slaglingd Gnsk-
vard for att den storsta hastigheten av
3250 fot/min skall kunna erhéllas med
relativt laga rotationshastigheter, Dar-
igenom forbéttras den mekaniska ef-
fektiviteten och reduceras bréansleat-
gangen,

Kompoundering p& ena eller andra
sdttet dr en mnédviandighet jamte bl. a.
hog kompression och oljekylda kolvar.
Det skulle behtvas ett briansle med higt
antiknockvirde och ringa kinslighet,
emedan stora cylindrar skulle bli sér-
skilt k#nsliga for detonation och for-
téndning. Vid starten kan vatten och
sprit sprutas in.

En annan motortyp, som kan komma
ifraga, dr tvataktsmotorn, som avhand-
lats, tillverkats, provats och overgivits
med monoton regelbundenhet under de
sista trettio eller fyrtio aren. Tvataks-
motorn kommer emellertid ifriga endast
om kompoundering anvindes for att full-
standigt utnyttja energien i avgasen.
Darigenom kan mycket hog ekonomi
uppniis och en bridnsleférbrukning vid
marschhastighet av omkring 0.16 kg per
hk/tim dr mijlig genom att kombinera
en tvatakts bensinmotor med en tur-
bin. Ungefar 0.14 kg per hk/tim. er-
halles med en liknande kombination,
men med anvindande av tung olja, som
genom kompression bringas att explo-
dera.

Dessutom har vi motorn med fri kolv,
varpd Pescara #r det klassiska exemp-
let. Jag anser emellertid motorn med fri
kolv ldmpa sig bést for industriella och
marina #ndamal, Den har ménga prob-
lem som maste 16sas innan den kan an-
vindas till flygmotor. Sarskilt mandvre-
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De Hawilland
?Goblin”.

ringen och kylningen av kolvarna m. m.
aro problem som taga tid att losa pa
tillfredsstillande sitt,

Men lésning av svara problem héaller
inte flygingenjoren tillbaka, ty om si
var fallet, skulle inga framsteg ha
gjorts.. Det géller emellertid att fa
fram losningen i rétt tid, nagot som ar
viktigt i en s4 snabbt framitgiende ve-
tenskap och konst som flygningen.

Men om vi Atergé till frigan om ut-
vecklingen av existerande motorer dir-
hén att de bli ckonomiska i drift, sa
rekommenderas individuell insprutning
av bensinen, antingen direkt i var cy-
linder for sig eller i inloppshalet och
niara inloppsventilen.

Gasturbinen,

Nu kommer vi till gasturbinen, som
i 7jet” formen under krigsiren utveck-
lats darhan, att den blivit praktiskt an-
véandbar. En turbin, som drives med av-
gasen fran en kolvmotor och forbunden
med en kompressor for att vidmakthal-
la samma kraftutveckling som vid havs-
ytan, uppfanns ursprungligen av Ra-
teau, Idén utvecklades till praktisk an-

viindbarhet i flygplan av engelsman-
nen Farnborough, men overgas sedan.
Wright Field tillsammans med General
Elektric i USA bragte den emellertid
till hog grad av fullkomning, och tur-
binen anvidndes nu i ett stort antal ame-
rikanska flygplan.

Med tillkomsten av Whittles turbin/
jet-aggregat har turbinen forts fram
till en position, dir den efter relativt
kort tids intensivt utveeklingsarbete fak-
tiskt intagit kolvmotorns plats i jakt-
plan och nu hotar att intaga kolvmo-
torns plats overallt i flyget — tillfil-
ligtvis mojligen med undantag for dir
man har fordran pa brinsleekonomi.

?Whittle” #4r en forbrinningsmotor
som driver sin egen kompressor, vilken
laddar ur sig i férbrénningskammare,
som ha sin plats mellan kompressorn
och turbinen. Gasturbinen &r liksom
kolvmotorn huvudsakligen en luftpump,
men medan kolvmotorn har ett tidsbe-
stimt eller kontrollerat andningsom-
lopp med didrmed féljande mekanisk be-
grinsning, lider gasturbinen inte av sa-
dana begransningar. Den arbetar med

(Forts. pd sid. 30.)
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TRAFIK och PRIVATFLYG

Clippern har flugit
fardigt

Boeing 314, den varldsberomda Clip-
pern, har nu efter sju ar tagits ut tra-
fik. Den sista, Pacific Clipper, i Pan
Americans en géng stolta flygbatsflotta
vilar nu i vdntan pid att amerikanska
marinen skall Gverta de imponerande
planen, som fore kriget stod pa toppen
av vad den moderna flygindustrien kun-
de frambringa, och under krigsiren
gjorde de allierade oskattbara tjénster
under flygningar over virldens sju hav.

Det var inte bara den Clipper som
via Lissabon Oppnade vigen till USA,
som gjorde historia. Phillipine Clipper
och ett par till, flog ammunition runt
halva jordklotet for att halla de kine-
siska kanonerna varma och China Clip-
per landades i beckmérker vid Wake Is-
land ndr den bidst behdvdes, utan ljus
och mirken. Hon landade vid Midway
i samma Ogonblick som japanerna gav
sig ddrifrdn och hon var japanerna i
hilarna vid Pearl Harbour. Méinga
spannande &ventyr kan berittas, men
vad tjanar det till?

Visserligen vimlar luften nu av fyr-
motoriga transportplan, men da kriget
brét ut, var dessa tolv Boeingplan de
enda i virlden som kunde ta en ndmn-

vard last sdkert Gver oceanerna.
1

Constellationstoppet

Dagssensationen inom trafikflyget ar
flygforbudet for alla plan av typen
Lockheed Constellation, som snedvridit
oceantrafiken under nira en manads tid.
Indragningen av luftvirdighetsbeviset
for Constellation, orsakades direkt av en
krasch i USA da ett plan stortade och
flera dodsoffer krdvdes, och motiverades
med en felaktighet i konstruktionen av

motornacellerna, sa att ofta upptradan-
de forgasar- och motorbridnder mattar
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ut konstruktionsmaterialet och dirvid
uppkommer risker, som inte far tagas i
dagens trafikflyg., Darmed #r inte sagt
att Constellation &r ett skandalplan.
Flygkonstruktiorernastilles infor pro-
blem som inte kunna forutses men vara
losande &ar en tvingande nodvindighet.
Samtliga flygholag — virldens storsta
har genom é&tgirden drabbats av svart
avbrick, men inom koft &Ar sikerligen
Constellation ater i luften, och di kan
man vara overtygad om att typen ge-
nomgatt och bestitt sddana prov som
intet annat plan utsatts fér, innan for-
nyat luftvardighetsbhevis utfirdats.

Som parallelifall kan nimnas flygfor-
budet for Lockheed Schooting Star, som
utfirdades, sedan flera allvarliga olye-
kor intraffat. Orsaken var att det trog-
flyktiga brinslet bildade en hogexplosiv
luftblandning i tankarna vilket ej &r
fallet med bensin, som sin lattflyktighet
genast mattar luften i tankarna. och ex-
plosionsrisken nedskires. Schooting Star
ar som bekant ater i luften,

Hotellman i flygande
konferens

Till och med fior en hotellman kan
det vara svdrt att fi plats pa hotellen
i New York nu for tiden. Dirfor holl
staden hotellportierer sitt manadssam-
mantride i ett flygplan,

Lunch tusen meter ver Manhattan i
en av American Airlines DC-4:or &t
man, bestiende av djupfrusen kyckling
med potatissallad och for underhall-
ningen svarade tvenne medférda radio-
stjdrnor. Niar det hela var éver menade
hotellfolket att det kunde man gérd om
igen.

Tillstdllningen kostade 6 dollar for
var och en av de 50 passagerarna, incl.
lunch och man flég omkring under uny.
en och en haly timme. Efter tusen sade
Charles R. Speers som foljde med som
representant for American Airlines att
bolaget skulle reservera ett par plan fior
siddana tillstdllningar och bérja med
detsamma, I ett kort tal framhéll -han
den flygande lokalens limplighet for

Glidflyg i Sovjet

Dieselmotor i privatplan

Dieselmotorn har redan ldnge visat sin
lamplighet som flygmotor i storre flyg-
plan, sidrskilt tyskarna var foregangs-

man med nagra lyckade Junkerskon-
struktioner men betridffande privatplan
lir amerikanerna med detta experiment
vianta sig goda resultat betrdffande eko-
nomi och driftsikerhet.

Bristol 170 kommer

Wayfarer och Freighter, som versio-
nerna av Bristol 170 kallas, se artikel
i Vingar nr 1/46, kommer med nagon-
ting nytt i flygning, som vérlden nu
fatt upp ogonen for; Ekonomien i hog-
satet.

Det dr ett plan, konstruerat och byggt
for tung vardagstrafik med bésta tank-
bara ekonomi och driftsidkerhet som led-
stjirna. Utseendet och finesser, som
inte direkt betalar sig, kommer i andra
hand och kriget har lirt Bristol hur da-
gens och morgondagens flygbuss och
godsvagn skall byggas.

Den svenska sakkunskapen emotser
med storsta intresse den demonstration
av Typ 170, som kommer att dga rum
i Stockholm omkr. den 18 augusti i &r.
Vingar Aterkommer utférligt i nista
nummer,

Lockheed Saturnus

Det hogvingade, tvamotoriga Satur-
nus har nu provflugits och beriknade
prestanda har uppnétts, rapporteras
frin Kalifornien. Planet tar 14 passage-
rare och fran januari 1947 riknar Lock-
heed med en produktion av ett plan om
dagen.

diskussioner och overliggningar. "Mera
ostorda kan ni inte vara” sade han.

Den enda som inte tycktes trivas allt-
for val var danskomikern Mr Bolger,
som blev lite gronblek efter starten,
men han piggnade till just i tid for att
ta upp sitt jobb som ceremonimistare
vid ett 15 min. program som utsindes
frin planet.
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XB-36, byggt av Consolidated Vultee, dr
virldens stérsta landbaserade bombplan.
Spéannvidd 70 m. Sex Pratt & Whitney
Major.

XP-79 — senaste linken i kedjon av
Northrops flygande vingar. Tva West-
inghouse 19-B aggregat ger planet en
fart av over 850 km/tim. Piloten flyger
liggande pd magen. Spv. 9,4 m, lingd
4,2 m,

XP-93, Virldens forsta reaktionsbomb-
plan och det forsta amerikanska tvd-
motoriga reaktionsflygplanet. Drives av
tva TC 180-aggregat med dver 850
km/tim, Overtryckskabin medger flyg-
ning pa normalt 10000 m héjd. Spv.
21,8 m, lingd 15 m.

L-39 Sweepback dr en modifierad P-63
som 1 experimentsyfte forsetts med ving-
ar i 35° pilform for att wiréna kompres-
sibilitetseffelten wvid farter omkring
ljudhastigheten. Liknande experiment
pdgd vid de engelska De Havillandfabri-
kerna.
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EKLOVS RADIO

TEL. 303 66 NORRKOPING

NYA
GUMMIVERKSTADEN

Innehavare M. NYSTROM
Tridgardsgatan 9 - Képing - Tel. 96

Rekommenderas
for noggrant utforande av alla
slags reparationer samt
regummeringar

Segraren ar vil vird sitt 1:a pris
— en glasskal fran

Flygfors Glashruk

eller en familjeroman. Ni
finner alltid god sortering

Farosunds Bok- &
Pappershandel
Fardsund — Telefon 144

Allt inom byggnadsbranschen utféres
— snabbt och vilgjort arbete

Byggnadsfirman
SVEN HILLMAN

ESKILSTUNA

SM i segelflyg

(forts, fr. sid. 11).

Svenska Flygmotors héderspris; ily
16jtnant Winkler, ¥8, 624,16 poing,
Jarnhandlare G. Wibergs hederspris; 12)
l6jtnant Carlsson, F13, 576,66 poing,
A-B Aeromateriels och A-B Aerobehors
hederspris; 13) léjtnant Berlin, F4,
461,30 podng; 14) finrik Olsson, F9,
402,42; 15) Fred Nordholm, Visteras
Flygklubb, 390,32; 16) sergeant Nylén,
F10, 165,39; 17) Charles Birch-Jensen,

_ Tekniska Hégskolans flygklubb; 18)

Henri Rugi, Dansk Svaeveflyger Union.

Furiren Billy Nilsson fran F6 wvar
lagtdvlingens namn och han flég fak-
tiskt ensam hem den podngskird som
sikrade lagsegern. Det finng folk, som
ar fodda till segelflygare. Bengt C:son
Bergman ledde arrangemangen pa ett
sitt som skapade trivsel och aktning for
mannens kapacitet. Forvaltare Fredin
var chef for startmanskapet och vann
som sddan uppskattning liksom hemma-
klubbens ing. Bergenstréhle, mitnings-
och poidngman. Viadret var miserabelt
utom gista tdvlingsdagen.

Att résultaten, vidret till trots blev
84 goda linder deltagarna till heder,
liksom det siiger ett och annat om vad
en Grunau Baby férmér, rdatt hanterad:

1) T 6, 325,61 podng, inteckning i
Tempo Segelflygpokal, KSAK:s segel-
flygplakett i guld till varje man i laget
samt Vedevdgs Bruks hederspris; 2)
Visterds Flygklubb, 203,35 poéng,
KSAK:s segelflygplakett i silver till
varje man i laget samt AB System-Pau-
ling hederspris; 8) Aeroklubben i Mal-
mo, 186,20 poang, KSAK:s segelflygpla-
kett i brong till varje man i“laget samt
Forsikrings AB Fylgias héderspris; 4)
Sthims Segelflygklubb, 184,99 poiing,
Garphytte Bruks Hederspris; 5) F 9,
142,41 poing, SAAB:s hederspris; 6)
Norrkopings Flygklubb, 118,49 podng,
AB Svensk Flygmotors hederspris; 7)
Aervoklubben i Goteborg, 104,06 poéng,
Segelflygintresserades hederspris; 8) F
7, 101,87 podng, SKF:s hederspris; 9)
T 10, 90,94 poing, Segelflygvins heders-
pris; 10) F 13, 87,49 podng, G. Lind-
bergs hederspris; 11) Halle-Hunnebergs
Fiygklubb, 84,52 poidng; 12) Karlskoga
Flygklubb, 83,47; 13) Orebro Bil- och
Flygklubb, 83,01; 14) Eskilstuna Flyg-
klubb, 79,01; 15) Bords Flygklubb 69,64;
16) F 11, 66,16; 17) F 3, 39,58; 18) F
16, 87,92; 19) F 5, 24,19; 20) F 4, 21,22;
21) F 17, 16,34; 22) F 1, 14.88; 23)
Ostra Sormlands Flygklubb, 4,27; 24)
Dansk Svaeveflyver Union 3,91.

BLOMMOR

dar bidsta medicinen

kop dem hos

NYA BLOMSTERHANDELN
Skelleftes Tel, 103 26

LINGBLOM & ERIKSSON
SNICKERIFABRIK

Rikstel. 28 KORSNAS

E. Scheringssons Eftr.

DAMFRISERING

Inneh.: MAJ LARSSON

Fyristorg 8, UPPSALA
Tel. 328 94
Elektrisk och kemisk permanent.

Rationell hirvard, Ansiktsbehandling.
Manicure.

GRUS
och

SINGEL
bist och )
billigast hos ‘.wf:t_';ﬁ";‘f: ‘
FIRMA SVEN KARLSSON |

Lindalen Stockholm 20
Tel. Grustaget Alta 266, 466 Bostaden 366

Spara i

MADESJO & ORSJO
KOMMUNERS SPARBANK
Nybro
Tel. Nybro 57.

VINGAR




K. J. KARLSSON

SMIDES & MEK VERKSTAD

Ryttern Strémsholm
Tel. Ryttern 34

satter

sTOPP

for skoslitning!
BERGSHUD

ar var nyaste produkt och ett succélider. Det
garvas av utvalt kraftiga och kirnfulla hudar
frAn hoglandsboskap och ger ett slitstarkt
men dock smidigt ldder.

Eder skomakare vet, att det dr idealiskt for
halvsulningsiandamaél.

Halvsula med BERGSHUD om Ni sliter skor
och vill vara ekonomisk.

Efterfraiga BERGSHUD
Tillverkas av:

AB. Wilh Gronvalls Liderfabrik

ANGELHOLM

4711 Tapper (originalserie av "Kille”.)

m uT, mn UTLOSNINGEN, Pa 1500 m. DRAR NI EN
qﬂNl} TILL VARYID ANDRA SKHRMEN VECKLAR UT Slﬁ
KOMMER SEN NER OCH LANDAR P4 MOTORCYNLAR .
OCH MED DOM RYCKER Ni FRAM TILL PUNKT A,

KLART FOR START!
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CykElar, reservdelar o. reparationer . .
Bra varor och gediget arbete till billigt pris

CYKELTJANST — Vixjo tel. 3962
Kvarnhagsgatan 2

SUNDBERGS MASKINAFFAR

FROK NYLAND
TEL FROK 36

OVERKALIX MOBELFABRIK

Edvin Andersson - Telefon 125 Overkalix
MOBLER, alla slag av furn och bjork — Koks-, Butiks-

och andra inredningar

INFORDRA OFFERT!

Nir vi kiper cyklar eller reparerar dem.
Ja, dd gdr vi naturligtvis till o

GUNNAR LARSSONS
Cykelaffar

S. Kopparslagaregatan 37 — GAVLE — Tel. 825

Forstklassiga Cykelmdrken i lager.

Giller det en férstklassig renovering av Edra klider

bor Ni i Edert eget intresse vinda Eder till

AMERIKANSKA KLADPRESSEN

HEDVAGEN 4

Sandviken Tel.36 96

Kemisk tviitt och pressning

30

Kraftkillor

en kontinuerlig foérbrianningseykel, och
emedan dess mekaniska system &r ro-
terande, kan den foérbruka ofantligt
mycket mer luft #n kolvmotorn. Vissa
nackdelar hos densamma hindra emel-
lertid att den fullstindigt ersdtter
kolvmotorn, Drifttemperaturen hos den
gsistnamnda &ar myecket hogre, #n vad
som for nidrvarande dr mojligt hos gas-
turbinen. Den hogsta temperaturen i en
kolvmotor, som &r beroende pi kom-
pressionsgrad och gasblandningens sam-
mansittning, varierar mellan 2500 och
3000 © C.. Blandningen av luft och
brédnsle tunnas inte ut med sidan over-
skottsluft som nodviandigtvis behovs i
en gasturbin, i vilken for nirvarande en
temperatur av 1100 © C vid infaget 1
turbinen ej far overskridas pa grund
av materialets oférméga att uthirda
hogre sadan, Dirav inses, att sddana
temperaturbegrinsningar gora det omdoj-
ligt for gasturbinen att fi samma ter-
miska effektivitet som kolvmotorn. Men
denna begrinsning kommer sikerligen
att Overvinnas i framtiden. Gasturbi-
nen besitter i alla hindelser andra fo-
retriden. Turbin/jetmotorn #r betydligt
lattare @n en kolvmotor med samma
kapacitet. Den behtver ingen kylvitska,
emedan den avkyles invidndigt av sin
egen oOverskottsluft. Nu befintliga gas-
turbiner iro forsedda med kul- och rull.
lager. Varfor mycket olja icke behdvs
och ej heller kylning av densamma,

Gasturbinerna dro av tva slag: tur-
bin/jet och porpellerflikt eller kraft-
turbinen. Till den forsta typen hor
Whittleaggregatet, som har en dubbel
centrifugalkompressor och enstegstur-
bin. En variation harav dr DeHavilland
Goblin, som har enkel enstegskompres-
sor.

En annan turbin enligt samma system
dr Bristols Theseus. Den har en axial
och en centrifugal kompressor, koppla-
de i serie. Centrifugalkompressorn har
sin plats mellan axialkompressorn och
forbrinningskamrarna, Genom denna
anordning pastds centrifugalkopres-
sorn hjidlpa axialkompressorn, sirskilt
vid turbinens startande. Bida kompres-
sorerna drivas av en tvastegsturbin. Ett
annat turbinhjul, sitter p4 en axel, som
gar genom tvastegsturbinens och kom-
pressorns ihaliga axel och driver sjilv
propellerflikten via en dubbel reduk-
tionsviixel. Effekten vid fliktaxeln #r
1950 hk med 225 kg statiskt tryck i jet-
roret. Turbinens omloppshastighet &Ar
9000 varv/min. och dess vikt utom
flikt 1125 kg.

(Forts. fr. sid. 25).
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RENGORINGSMEDEL

Diskpulver - Skurpulver - Frisipa
Handpasta - Flytande tvil m. m.

Leverantir till kommunala invittningar, sjukbus, skolor,
industrier m. fl.

Parf. Morena Kem. Tekn. Fabrik

Stockholm, Riddargatan 38, Tel. 60 09 04.

31




Viirldsmarket for Vdrldsﬂyget

Fyllda bensintankar dr inte nog for att hdlla ett flygplan
igéng. Frén propellerlagringarna till
spofraxeln finnas manga viktiga organ
som mdste smérjas fér att det hela
skall fungera. Fér varje smérjstélle har
Intava det ratta smérjmedlet.

Intava levererar hogvérdig flygbensin, flygmotoroljor
och specialprodukter Gver hela vérl-
den.

SVENSKA A-B. INTAVA

NYBROGATAN 6 STOCKHOLM




