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REDAKTIONELLT:

Bromma till staten

Vi noterade med glidje att Hgande-
riattsfragan till Bromma antligen av-
gjorts och losningen kom genom att sta-
ten och staden bytte med Bromma och
Ladugardsgédrde. Nu nidr saken #r klar
planerar staten att omedelbart sitta
igédng med anldggandet av en bibana till
den stora "atlant”banan som déarigenom
kan utnyttjas pa ett betydligt effektiva-
Bertil Florman &r hur glad som
Lelst att arbetena #ntligen kan siittas
igang och i ovrigt fir wvidl personalen
overgd frin att vara stadstjansemin till
att bli statens tjdanare.

Virldsflygkonferens
i Stockholm

Den forsta stora tekniska trafikflyg-
Lkonferensen efter kriget kommer att
héllas i Stockholm med bérjan 15 juli.
Ett 80-tal experter frin si gott som alla
viarldens flygholag deltar i konferensen,
som sammankallats av IATA, den stora
internationella sammanslutningen av
lufttrafikbolag.

Att man foérlagt konférensen till
Stockholm beror bl. a, pa att man velat
ge deltagarna tillfdalle att studera
ABA s tekniska organisation. Konferen-
sen skall bl. a. syssla med trafiksiker-
hetstjinst, linjefragor, flygplatser och
marktjinst, meteorologi, navigation, li-
censgivningar, standardisering av flyg-
kartor samt riaddningstjinst. Man kom-
mer dven att soka dra upp gemensamma
riktlinjer for hela den flygtekniska verk-
samheten. Konferensen pégdr till och
med 4 augusti.

Trafik premierar varsam
kérning. Utbver avtalsmissig rabatt
efter 4 skadefria 4r (509,) limnar Trafik
som vinstdterbiring ytterligare 109}, rabatt 4
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fullstindig forsikring fr. 0. m. den 1'febr. 1946.
Trafik fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIR

Flygdagen i Orebro

Aven om flera privatflygare motte upp
i Eskilstuna under idealiska forhallan-
den, kan man siga att Orebro stndagen
den T juli organiserat monstret for en
flygdag. Luftfartsstyrelsens utmirkta
falt alldeles intill staden 4r bland lan-
dets bidsta for uppvisningar och organi-
sationen var perfekt. Lojtnant Snell gav
med Vampire en uppvisning vars make
aldrig skddats. En hépen, begeistrad —
och skramd publik appliderade véld-
samt. Gosta Karlsosn deklarerade med
en strilande Klemmflygning sin kirlek
till rygglige i allminhet och sviangar i
synnerhet. Bland sensationerna marktes
en tévling mellan en skicklig och dods-
foraktande motorcyklist och en Sk 12:a
som hemfdrde en knapp seger. Safiren
fick mot slutet konkurrens om publikens
bevagenhet genom att Claes Philip lyc-
kades hinna ned med sensationella Er-
coupe som genast omringades av en be-
undrande askadarskara. Det ldr fran
ett konkurrerande flygholags sida vidta-
gits atgArder som inte #r riktigt sven-
ska for att forhindra denna extra upp-
levelse for flygdagspubliken, Det ar
metoder, som hittills varit friammande
for svenska flygare, och det finns ingen
anledning att importera dem. Det lin-
der ing. Philip till heder att han inte 1a-
tit trixa sig efter att pi rekordtid ha
utfért monteringen av planet som dagen
férut packades upp ur sin lida. Aero-
transport gjorde en sidkert fruktbarande
propaganda genom att inbjuda pampar
och potentiella flygpassagerare pa rund-
flygning med DC-3:a, flygvirdinna och -
allt vad dirtill hérer. Man bor s innan
man skordar men ABA har alltsedan
Orebro valdes for mellanlandning Stock-
holm—Oslo, gjort forstklassig flygpro-
paganda si att linjeplanets mellanland-
ning dr allmint folknéje i skostaden.
Naturligtvis var bade Shell och INTA-
VA representerade. Det fortjinar upp-
mérksammas hur bensinbolagen med sin
service foljer svensk flygning till varje
plats i landet, dir flygning kan komma
ifraga. Hur skulle det se ut med stats-

monopol?
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| Att frakta bilar luftvégen. ..

Man kan frakta bilar och andra fordon luftvigen till en férvinans-
virt ldg kostnad. Emballeringen, som betyder utgifter for material
och arbetskraft, bortfaller helt. Detta och andra férdelar gor denna
befraktningsmetod till en god affir. I dag finns inget flygplan mera
lampligt for fordonstransport @n “Bristol” Freighter. En stor fordel
ar lastrummets utrymme — minimih6jden 2,29 m och bredde 2,44 m
utefter lastrummets hela lingd. Aven den ldtthet, varmed bilar kunna
lastas och lossas genom de pi vid gavel stillda nosdorrarna, formagan
att "landa var som helst” samt flygplanets ekonomiska drift bidrager
till att gora “Bristol” Freighter till det férmanligaste transpormedlet
for detta speciella Andamal,
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THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND
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"BRISTOL" FREIGHTER

-

kan lasta drygt 415 ton. ..

eller efter behov inrittas for
last och passagerare . . .
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genom mojligheten att snabbt

omgruppera  sittplatserna.
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Sensationell

Ar det inte ganska fantastiskt, att Stockholm salnar séir-
skilda flygplatser for taxi- och privatflyget, di flera lands-
ortsstider redan ha sddana firdiga och dtskilliga andra lan-
det runt hdlla pé att anliggas eller dtminstone ha beslutals?
Jo, det dr fantastisict och dnnu mera fantastiskt, att huvud-
staden i detta avseende hdller pd att distanseras av rena
landsbygdskommuner.

Men Bromma dd, blir i regel motfrdgan, dd ndgon dristar
sig att peka pd Stockholms efterblivenhet i berorda hiinse-
ende. Ja, den fragan besvaras eftertryekligt av de allt oftare
forekommande nodropsartiklerna i dagspressen om trdngseln
diir. En tringsel, som frimst gdr ut dver privatflyget, efter-
som trafikflyget har foretridesritt vid start och landning!

Det blir bittre mojligheter for taxi- och privatflyget pd
Bromma, déa Atlantflygfiltet kanske redan 1947 stdr fardigt,
lyder nasta invindning. Den torde dock wura féga verklig-
hetsbetonad. Aven med oerhérd forcering lir en sddan jatte-
flygplats ej kunna bliva klar sa snart, icke minst pd grund
av de stringa kvalitetskrav, som i vart klimat mdste stillas
pi en sidan anliggning. Vartill kommer att det dr olyekligt
wr flera synpunkter, att taxi- och privatflyget d ena sidan,
trafikflyget & den andra nédgas halle till pd samma plats.

Utvecklingen pa taxi- och prwatflygets omrdde lkommer
ocksd att rusa ivdg med en sidan fart, att det dr hog tid att
snart sikra alle mojligheter ifriga om limplige flygplatser.
Man behiver icke ga dnda till USA for att konstatera, vad
utvecklingen i detta hinseende bir i sitt skote, Aven hir
hemma ir den i full ging. Det torde vara tillrickligt talande,
att den forsta uppsittningen av Linképingsfabrilien SAAB s
nye trepersonplan "Safir” slutsildes pd mindre dn en vecka,
att Aeroklubben far hela hiogar av brev med forfragningar
om olika typer. Osv.

Under sidana omstindigheter forefaller det en smula egen-
domligt, att stadskollegiet i bihang 9, 1945, till sina utldtanden
och, memorial betecknar utvecklingen pa detta omrdde sdsom
"ganska oviss”. Pa intet ‘annat omrdde torde wutveecklingen i
sjilva verket vara sd given. Att den blir en tiodubbling av
antalet privat- och taxiplan inom loppet av fd dr synes sparast
yara en berdkning i underkant.

I en den 18 december i fiol frdn sdvil borgerlig som social-
demokartiskt hall @ Stockholms stadsfullmiktige avgiven mo-
tion heter det bl. a.: "Vederborande kommunala myndigheter
i Stockholm ha ddagalagt, att de hysa forstaelse och intresse
for privat- och taxiflyget. Det finns dock tecken, som tyda
pd, att man pd dessa hall onskar avvakta utvecklingen”. Det
{ir icke minst denna avvakiun, som motionen reagerur emot.
Ty en sidan kommer att sdtta Stockholm dnnu mera i efter-
hand 1 forhallande till utvecklingen dn som redan dr fallet!
Huvudstaden befinmer sig redan langt efter utvecklingen.

Stadskollegiet anser, att det t. v. bor ricka med tvad flyg-
platser for taxi -och trafikflyget, medan motiondrerna finnu
ett sddant antal vara mintmum. Med tillfredsstillelse tar man
emellertid fasta pd kollegiets oreserverade uttalande, att "kra-
vet pd nérhet till och goda firbindelser med stadens centrum
mdst uppratthallas”. Fragan dr endast, om det icke ganska
smart blir synnerligen svart, fir att ej siga omaojligt, att upp-
fylla detta krav for mera dn ett flygfdlt.

Redan den kuperade teirdngen kring Stockholm begrinsar
synnerligen starkt mojligheterna att anligga nya flygfalt i
stenstadens mera omedelbara nirhet. Och dessa symnerligen
fataliga mojligheter reduceras oavbrutet genom den snabbt
vizande forstadsbebyggelsen. Det forhaller sig ju sd, att det
icke ricker blott och bart med limplig mark for start och
landning samt diverse anliggningaor. Anflygningen krdver be-
tydande "maskfria” ytor vunt omkring.

Det dr alltsd framst tva faktorer, som framivingar en for-
cerad losning av fragan om flygplatser dt taxi- och privat-
flyget. For det forsta, att detta saknar erforderliga "livs-
rum”, for det andra, att chanserna att trygga detta stindigl
forminskas. Och dessa bdda faktorer utgira val dndd tillrick-
lig grundval fér motiondrernas krav pd s kyndsam hand-
laggning av drendet?
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Redaktdr Gésta Lindskog, som i Stockholms stads-
fullméktige motionerat om stadens flygfaltsfraga
ger hdr en uttémmande bild av hur langt saken
avancerat och hur stadens myndigheter tdnker
sig I6sningen. Det ser ut som om vart privat- och
taxiflygfélt blir verklighet inom en ndra framtid.

DET BLIR SKARPNACK!
Ry et
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Hur langt har dd utredningen i fragon fortskridit? Ja, den
tyeks faktiskt pd sistone ha avancerat ganska raskt. Pd stads-
planekontoret hyser man sdilunda forhoppningar om att den,
direst inga komplikationer intriffa, skall vara avslutad till
hosten. :

Det dr nira mog revolutionerande forslag, som bebaduas.
Annu har kontoret visserligen icke tagit definitiv standpunict
till de tinkbara alternativen, men det forefaller, som om trots
allt Skarpniicksfiltet skulle komma att forordas som flygplats
dt taxi- och privatflyget, medan segelflyget férmodligen hin-
visas till Skd-Edeby. Kruxet med en sadan omlaggning ir
givetvis framforallt Skarpndeksfiltets lige invid skogskyrko-
gdrden, men stadsplanekontoret tinker sig en forskjutning av
filtet ned mot Altasjon, varigenom kyrkogdrden endast i
mindre grad skulle beréras av flygtrafiken. Och det finns
majlighet, forsikras det, att skapa en fullt modern anldggning
vid Skarpndick,

Detta anser man diremot knappast vara tankbart betrif-
fande Arstafiltet, dir den hinderlige kraftledningen visser-
ligen — ehuru ingalunde utan besvirligheter — kan flyttas
men. faltet Likvdl icke utbyggaes sd, att det medger start och
landning pd samma banor. D divtill kommer att Arsta ligger
viil méira Bromma sdsom filt for privat- och taxiplan, anses
det icke ldngre vara sdrskilt limpligt for detta dndamdl.
Stadsplanekontoret vill dock icke dirmed slippa Arstafiltet
for flygets rikning men onskar uppenbarligen reservera det
for skruvflygets behov. Diremot ir det mycket samnolikt, att
kontoret Gverger sin férut intagna standpunkt, att skruvflyg-
platser skulle kunna anliggas © ndrheten av Hisselby slott.
De skulle antagligen komma for nira Bromma,

Vad betriffar en flygplats dt taxi- och privatflyget norr
om staden har stadsplanekontoret icke kunnat finne ndgon i
och for sig limplig plats ndrmare én trakten soder om Val-
lentunasjon. Onskemdlet om nirhet till stadens centrum kan i
sd fall ieke beaktas, men hellre ndgon flygplats dn ingen
norr om Stockholm resonera sikerligen de mdrmast intres-
serade. -

Ja, si ungefir ligger den hir avhandlade fragan till for
nérvarande. Ur de berdrda parternas synpunkt torde det wvil
vara virdefullt, att de fa tillfille att 1 ett sa tidigt skede som
mojligt berika diskussionen med allehanda inligg.

Det talet har numera tystnat, som tidigare ofta hordes,
att privatflyget frimst skulle representera ett lyxintresse.
Férstielsen for deltq flyg dr sdilunda i stigande ehuru tyvirr
alltfor sakta. Vad det kan komma att betyda icke minst for
affirslivet och niringslivet dver huvud lir oss den utveckling,
som redan skett 1 USA. Snabbare forbindelser, snabbare per-
sonlig kontakt, snabbare avgoranden betyda oerhort myecket
for sirskilt handelns och industriens blomstring och ddrmed
for alla medborgare. De velativt blygsamma belopp, som in-
vesterats i de flygfdlt, som det hir dr fraga om — genom-
snittskostnaden torde rora sig omkring en miljon kronor 1 jém-
firelse med emkring 150 miljoner for Atlantflygfiltet — kom-
ma i framtiden mdngfaldigt att forvinta sig.

JULI 1946












































































































