MODELLFLYG

Nr 2 1946 Pris 50 ore

2 bra bocker

GUOSTA LONNQUIST har skrivit den firsta svenska boken om
fickracerbilarnas lonstruktion och (tillverkning. Boken redogor
in i den minsta detalj {Gr hur man biist skall konstruera och

bygga en fickracerbil. Otaliga illustrationer. Kl‘. 3: 15

SVEN LINGO ar forfattare till den forsta egentliga svenska
handboken fior modelljirnviigsbyggare. Den beskriver hur man
skall bygga siviill anliiggning som lok och vagnar. Boken rym-
mer dver 100 illustrationer. Kr. 3:75
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2 "'stora” bensinmotorer for
modellflygaren

OHLSSON "23"

Cyl. vol. 3,8 cm?®
Cyl. diam. 16 mm.
Slagliangd 17,5 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 16 hkr.
Motorvikt 130 gr.
Komplett med tdndspole, kon-

densator och tank o s
(inkl. oms.) Pris kr. .

fabr

OHLSSON "“60"

Cyl. vol. 9,84 cm®*
Cyl. diam. 24 mm.
Slagldangd 22 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 1/4 nhkr.
Motorvikt 225 gr.
Ko=plett med tdndspole, kon-

densa'or och tank 1 =
Cinkl. oms.) Pris kr. -

Ohlzson & Rice motorer drc byggda att kunna
biade medsols och motsols. Levereras fran
en med motsolskérning. Onskar man kéra

GENERALAGENT

-

o

Box 12015

motorn medsols lossas vevhusels frdmre del och
vrides 120° motsols. Motorerna kunna kiras an-
tingen uppritt eller inverterade. For inverte-
ring erfordras endast utbyte av bransletanklock.
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MODELLFLYG
=TIDNINGEN

Nr 2 1946 50 ore

Dra Ditt strd till stacken ...

Har du sett en myra i arbete, nan gang? Sikert! Da vet du ocksa att
det inte dr en enda liten myvra som sldpar ihop myrstacken — du vet
att det dr ett myller av sma, energiladdade myror som alla drar sitt
stra till stacken for att fa den sa stor och bra som méjligt.

Samma giller den tidning du nu haller i din hand. Den &r inte en
enda persons verk, nej, den dr skapad av flera flitiga hinder, som
inget hellre dnskat dn att fa fram en ordentlig modellflygtidning.

Ju fler arbetsamma myror som jobbar pa stacken, desto stérre blir
den — ju fler modellflygare som sluter upp bakom "Modellflygtidnin-
gen” desto béttre blir den!

Alltsa: hjalp till att skapa en ordentlig modellflygtidning, en trevlig.
clegant och innehallsrik tidning. Det dr inte 1iit att fa fram en sadan,
det dr sa sant som det dr sagt, men det dr vil virt ett forsok.

Lat oss tillsammans visa, att "Modellflygtidningen" dr gjord av mo-

dellflygare for modellflygare.

Nordens forsta och storsta modeliflygtidning




En stralande ungdomshok . . .

Kiicka svenska segelfiyggrabbar fr huvudpersonerna i denna
spiinnande oeh roliga ungdomshbok, skriven av en journalist och
segelilyveare. Ett band smugglare har slagit upp sitt highvarter
utanior en norrliindsk stad, segelflygpojlkarna fis nys om deras
tillhiall och kan efter en miingd spiinnande forvecklingar hjilpa

polisen att sprimga smugglarligan,

Pris endast kronor 4: 25
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redaktdr for

MODELLFLYGTIDNINGEN

Nordens populdraste modellflygare redigerar
"Modellflygtidningen” fran och med nasta nummer

F‘?oberl Léwen-Aberg — Nordens kanske
populdraste modellflygare och modellflyg-
skribent — &r frén och med nista num-
mer redaktor for "Modellflygtidningen”.

Egentligen skulle vi pa dvligt sétt info-
ra nagra vackra och vilformade rader om
var nye redaktér, men eftersom "Liwen™
ar kiind av sa gott som samtliga nordiska
modellflygare, sparar vi pa trycksvirtan
och Gvergar i stdllet till att spraka litet
om "Modellflygtidningens” allra nidrmaste
iramtid.

Det har dréjt nidgot med vart andra
nummer — och det har sina orsaker. For-
sta numret tryckte vi ndmligen i en tdm-
ligen liten upplaga och pd ett nytt tryck-
sdtt (for att fa tidningen s& billig som
maojligt) och sdnde ut den endast till de
modellflygare som rekvirerade tidningen.

Emellertiid blev intresset for tidningen
¢4 stort, att vi efter endast ett par vec-
kor inte hade ett enda exemplar av upp-
lagan kvar — vi hade inte ens sjidlva ett
exemplar att forlusta oss med.

Denna plétsliga framgang kom oss att
fundera over stérre upplagor och bittre

tryck, Och eftersom ord och handling hos

oss brukar vara ett, hade vi snart beslutat
ge ut tidningen i vanligt s k boktryck.

Enda svarigheten var att fi tag pa tryc-
keri och klichéanstalt — men &dven det
gick i rekordfart. Och hir har Ni resulta-
tet! En modellflygtidning i trevlig upp-
ligegning, gott tryck och med nagorlunda
Lra innehall.

Innehéllet, ja, inte Ar det perfekt den
hir gangen heller, det &r vi sjilva de for-
sta att erkénna. Men det skall bli bittre,
mycket bittre, sedan vi nu fitt en sidan
kepacitet som Robert Liwen-Aberg knu-
ten till vart férlag. Han om nigon bir
kunna skapa en modellflygtidning av hdg-
sta klass — i samarbete med modellfly-
gare over hela viarlden. Sjialv kan han nog
gora en bra tidning, men i samarbele med
alla vara lidsare kan han géra en alla ti-
ders modellflygtidning. -

Sjalva ska vi gora allt foér att underlitta
"Lowen" i hans arbete — vi kommer att
stdlla alla tekniska medel till hans tjdnst.
Tryckeriet kommer att géra sitt yttersta,
klichéanstalten li}gasfl och  expeditionen
funderar pd tredubbel arbetsdag...

Tummen upp for "Léwen”.
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Robert Lowen-Aberg

berattar om Wakefield Tro-

phy - vdridens fornamsta
internationella modeliflyg-
tavling, som skall tas upp
pa nytt ndsta ar

Lord Wakeficlds Cup pd vidstdende sida
framkallar onekligen ljuva idéassociatio-
rier. Vil inte bara fér dem, fom var med
pé& den tiden det begav sig, utan ocksa for

~gemene modellflygare.

Wakefield har under krigsaren format
sig till ett nira nog legendariskt begrepp.
Det har varit med stor andakt, som muan
lyssnat till de stora tdvlingsrdvarna, dom
som var med i London och Paris. Hur
dom berattade om detta virldens stoérsta
modellflygevenemang, om alla de skilda
slag av modellflygare, som de mdotte déir,
hur Fillon vann i London och Cahill i
Paris... och man har riktigt darrat. av
upphetsning och intalat sig sjidlv: vinta
bara tills kriget ar éver. Da skall det bli

andra bullar av, balsa, snodd... wake-
fieldkéarror...

Ja, och nu har det bérjat rora pd sig
igen. Vi har nu fitt in balsa och gummi-
snodd. Det har borjat diskuteras ftyper
och — regler. Just reglerna &r man inte
riktigt beldten med. Redan fore kriget
hade man bérjat forsta, att dom inte rik-
tigt var, vad som vore dnskvirt. Och pa
den nyligen hallna FAl-konferensen an-
sigs det, att modellflyget hade wvuxit ur
de gamla bestimmelserna, och att de bor-
de ersdttas med nya och mera praktiska.

Kroppen pa wakefield-kidrrorna har all-
tid varit en stétesten. Efter de nuvarande
reglerna blir den tjock som en limpa och
4r inte pa nigot sitt tilltalande, varken
estetiskt eller praktiskt. Na saken kom pé
tal nere pa FAl-konferensen. Alla var
ense om att kroppsektionen skulle min-
skas. Schweizarna fick i princip ett for-
siag godkint, som gick ut pi, att kropps-
langden inte lidngre wvar den avgorande
faktorn utan vingytan. Enligt @ = F :100,
didr @ Ar storsta kroppsttvérsnittet och F
vingyvtan. Delegaterna var dock inte sdkra
om, att konstanten 100 var ldmplig, och
det forstdr vi sa vil si. Med konstanten
s& pass stor blir ju Q orimligt litet. Ett
virde pa omkring 25 torde passa bittre.

Den schweiziska formeln tilliredsstaller
inte de svenska wakefield-flygarna. Ing.
Derantz sammankallade nagra av Vingar-
nas "Stora”, som varit med i London och
Faris, och diskuterade det intressanta
spérsmalet,

Navial, till slut kem det fram en sak,
som verkade riktigt f6rnuftig, och som
besléts sindas till FAI tillsammans med
en del andra svenska forslag.

Den gick ut pa, att kroppsléngden skul-
le inféras i formeln men man skulle be-
hilla vingytan enligt: Q = L+ F + K, ddr
K skall vara inverterade virdet av 3000.
Efter kontrollrikningar med data {6r en
normal! waltefield, visade sig resultaten
Fli hégst 1lampliga. Kroppstvérsnittet blir
ju proportionerligt mot modellens storlek.
Med denna formel borde praktiskt sett den
camla bestimmelsen betriffande maximal
kroppsldngd automatiskt kunna bortfalla.

Apropad vingytan ar del féreslaget, att
samtliga horisontella bdrytor skall rdknas
t1ll denna. Saledes #ven stabilisatorytan.
Cch det dr ju fullit {6rnuftigt, endr det
ger storre omrade for experiment. Vidare
r det meningen, att vid bestimmandet
av vingytan skall man riakna med den
verkiiga ytan, inte den projicerade, vil-
ket emellertid kan ge anledning till dis-
kussion om vad som skall rdknas till biar-

ytor. Vi har exempelvis nagot, som heter
indskivor och fenor. Om dom inte star
lodrdtt utan lutar en aning, &r det da
frigan om bérytor? Tjaaa...

Av denna #ndring féljer naturligtvis,
att stipulerad totalvikt maste siinkas eller
vingytan tkas, ty i annat fall torde dkad
vingbelastning bli resultatet. Den forefal-
ler ju vara bra som den &r.

An sa linge har inte nagon wakefield-
vinnare vunnit tack vare sin egen skick-
lighet eller god modell. Att Fillon vann i
London berodde pd en enda {lygning, en
tupp pa omkring 20 minuter. Dom tvd
andra flvgningarna var inte mycket aftt
tala om. Och Cahill i Paris! Den flygning,
som gav honom segern, var pd 37 minuter,
Hans andra flygningar holl sig omkring
minuten. Att hans modell under tupp-
flygningen s& gott som hela tiden befann
sig i ett praktfullt stall férringar i hog
grad prestationen. Allt beror pa vindar-
nas nycker.

Ing. Derantz beriittade, alt modellflyg-
delegaterna pid FAI-konferensen var myc-
ket intresserade av det svenska forhillan-
det. VAar 6-minutersgrins, som i en viss
man reducerar turmomentet och visar vi-
gen till rdtivisare seger. Fa se, om den
vinner fullstédndigt gehor.

Bestimmelserna om att inga utbyten av
delar far dga rum annat #n av gummi-
motorerna, anses vidl av gemene modell-
flvgare for forkastliga. Att exempelvis
inte fa anvinda sig av reservmodell, om
den ordinarie skulle totalkvaddas genom
motorspringning. Eller om karran skulle
bli éverkird av en bil. Skall sddana om-
stindigheter hindra den t#vlande fran
att fullfolja tdvlingen? Det kan ju vara
rena rama oturen och inte nigot tekniskt
okunnande. Denna mystiska bestimmelse
maéste helt bero p& radslan for, att den
tdvlande skall kunna kringga klassifice-
ringsbestdmmelserna. Men kommer man
inte frdn detta, om alla modeller ifbre
tavlingen mirks. Delar, som tillhor olika
modeller, férses lampligen med olika tec-
ken. Nagot okat arbefe for tidvlingsled-
ningen och kantrollgubbarna torde detta
knappast fororsaka.

Det finns emellertid ‘ett aber i&r even-
iuell &ndring av wakefield-reglerna. Och
det #r, hur amerikanarna kommer att ta
saken. Vi fir tinka pa, att Wakefield-
cupen for nirvarande befinner sig i Ame-
rika. Jinkarna kanske anser, att rcglerna
i deras nuvarande utformning passar ame-
rikanska fdérhallanden alldeles utmirkt,
och att en #dndring kan spela Wakefield-
cupen ur deras hinder.

=1
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URA 1

FINSKA NYBORJARKARROR

Finnarna dr onekligen ett f6rnuftigt
slikte. Dom konstruerar manga nybérjar-
kérror, men sd ir dom ocksd den nation
i hela vérlden som har det bpast stallt
med nyrekryteringen. Nya skaror strom-
mar sténdigt till, kanske inte minst he-
roende pd, att dom har si manga enkla
modeller att vilja bland. Och det dr goda
modeller, konstruerade av erfarna i ga-
met, som vil kdnner till en nybérjares
alla svérigheter. De fr inga affirsproduk-
ter, avsedda att tjdna pengar p3. utan
konstruerade helt i den sunda tanken att
férena stor enkelhet med god flygitrma-
ga och enkel trimning.

Helt nyligen kom tva firska nybérjarkir-
ror neddansandes pa redaktionsbordet, di-
rekt frin Suomi. Red. slingde sig over dom,
och det var faktiskt nagot att bita i...

Eller vad ségt om den hidr Ura I’ Inte
sa illa! Enkel #r det foérsta intrycket!
Enkel som en — — — for resten kan det

8

finnas ndgot enklare, som kan tdnkas fly-
ga ocksa. Att kidrran visar pabra {fran
Esa 1 och Vargen &r uppenbart, men det
ér klart och tydligt, att det &r en fir-
bédttrad upplaga. Nosplattan har fitt en
annan utformning, fenan placerad en
aning léngre fram och vingbidden betyd-
ligt enklare &n den bide pd Esa'n och
Vargen. Vingen forefaller dessutom ha
fatt ett mindre sidoférhallande dn fove-
bilderna. Om det ar en for- eller nackdeal
kan diskuteras.

Liksom pa& Vargen #r endast oversidan

av vingen klddd. Vingéronen &r giorda i

tunn kartong med férstirkningar. Samma
material i stabiliseringsplanen. I ovrigt
all material i furu,

Hur modellen flyger? Ja, red. har verk-
ligen inte sett den i luften dn, men man
kan beddma en modells flyglformaga re-
dan pa papperet, om man #ir en erfaren
man pa& omriddet — — — och vi far vil

anta som fastslaget, att red. &r hemma i
gamet! Medelméattig glidférméga, god for
att vara nybérjarmodell, tyder ju den
enkla och normala profilsammansittnin-
gen pa, Och startformagan forefailer inte
vara dventyrad av olycklig fordelning av
lateralplanet. Allt verkar s& fornuftigt sa.
Att oroa sig for Urae I1:s flygformaga far
alltsd anses obefogat. Och for den som
eventuellt tvivlar, sd kan vi ju en gang
f6r alla faststilla, att allt flyger bara det
trimmas rdtt! Och apropd trimning ja,
sa behivs det sdkert inte sa mycket av
den varan pa Ura 1. En list under fram-
kanlen pa vingen, eventuellt bakkanten,
sd glider nog kérran bra.

Och sa har vi den andra finnen med det
hundbetonade namnet “Bonzo”. Den &r
lite mera avancerad, men s& har den
ocksd den sedan flera &r kidnde Arne Si-
rén till pappa, som kanske har haft lite
svart att forpassa sig dnda ned till ny-
borjarstadiet, nir han konstruerade den
hir modellen. Ocksd den visar pabra frén
nagon kind modell. Men vem? Naja, alla

segelmodeller i det hir stadiet paminner
mycket om varandra.

Kirran ir egentligen si pass vardaglig,
=8 det #dr inte mycket att sdga om den.
Fenan forefaller kanske vara i det minsta
laget, med tanke pa de stora vingdronen
och nosplattan. En god regel dr ju den,
att man ritar modellen med en stérre fena
dn den, som kan tdnkas bli den anviénd-
bara, sa kan den ju sedan vid trimning
kapas efter behov.

Och vingprofilen? Tja, den paminner
inte alls om de hos oss i Sverige bruk-
bara, s det kanske inte &r virt att sidga
for mycket. Att ha vilvningsmaximum s&
14ngt bak pi en vingprofil aktar vi oss for.
Finnarna sjdlva hade dylika profiler foér
en fyra &r sedan mycket allmiint, men
dom tillhér numera det forgangna — med
det hir undantaget tydligen.

En bra kirra dr det i alla fall och hér
#r det kanske pd sin plats att meddela,
att ritningar i full skala kan rekvireras
direkt fran forlaget. Ritningar bade av
Ura 1 och "Bonzo™.
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OMKOPPLARE

for gummimotormodellplan

En amerikansk konstruktion presenteras

Gummibandet torde vara den mest ef-
fektiva kraftkdllan i mindre skala. Ty-
varr har det emellertid alltfér kort verk-
ningstid. Manga férsok har gjorts for att
forlinga gummimotormodellernas motor-
tid, och sidrskilt hdr i Sverige ha vi kom-
mit rdtt sd langt, vad “kraxar”, dublica-
torer och vixlar betrdffar. En sak, som vi
emellertid inte prévat pd s& mycket, &r
omkopplaren.

Ake Roggentin gjorde en omkopplare
16r en del ar sedan. Det var onekligen en
mycket intressant konstruktion, och kul
var det att se den arbeta. Men den visade
sig inte ha ndgon stdrre praktisk anvind-
ning. Var alltfor invecklad och visade sig
inte ge stort ldngre motortid #n en van-
lig enkeldriven modell, och omkopplaren
féll i glomska.

Amerikanarna tycks ha funderat en del
pé problemet, men forefaller inte ha kom-
mit stort léngre dn vi. Vi visar hir ett
foérslag. Det &r ritt si knepigt men wvil
tillkrédnglat. En del detaljer &r si pass
specialartade, att det torde behiévas en
hel mekanisk verkstad fiér att kunna ut-
féra dem.

Innan vi ger oss in pa detaljerna, kan-
ske vi skall tala om, vad en omkopplare
egentligen gdr ut pid. Som regel anviinds
tvd motorer, av vilka den ene ir i ar-
bete, medan den andra vilar. Nir den ena
motorn gatt ut, kopplas den andra till
propelleraxeln, och motortiden férdubb-
las pa det viset. Ja, ni kan ju tinka er
sjdlva, hur modellen i starten stiger brant
for att efter en stund plana ut och anyo
stiga brant. Ser rdtt kul ut! Teoretiskt
sett torde kidrran fa dubbelt s& hig hojd
dn en vanlig enkeldriven kirra, men i
verkligheten dr det inte riktigt si. Frik-
tion och andra férluster spelar ju in.
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Dei tarvar kanske en férklaring, hur
anordningen fungerar. Vi tittar pa figur 1.
Nar motor nr 1 dr uppdragen, alltsi en-
dast nagra f& varv fér att halla den for-
lingda motorn strickt, fors kamaxeln 2
sedan in i slidférsedda réret 3, och stopp-
pinnen 4 skjuts in i bajonettkopplingen 5.
Ett mellanldgg av u-formad metallplat
placeras gver propelleraxeln mellan lager-
huset och fjidern 6, si att denna kan
tryckas ihop, varefter axeln 2 litt fors in
i bajonettkopplingen. Och sa ar det bara
att dra upp motorn fér fullt.

Med motor 2 férefaller det sa, att den
maste vara uppdragen, innan den kopp-
las till axeln — det &r ndmligen motorns
dragning, som pressar ihop fjidern 9.

Nédr den forsta motorn forlorar sin
kraff, skjuter fjidern 6 framéat och pres-
sar 12 mot 13, och pd grund av den vri-
dande kraften halkar stopp-pinnen ut ur
bajonettkopplingen 5. Den 3terstiende
kraften i motorn drar tillbaks stopp-
pinnen 4 till urtaget 14 a och hindrar att
motorn gir ut helt och hallet.

Nir fjadern 6 skjuter framdt, slar den
till den lilla spédrren 10, som frikopplar
den andra motorn, si att denna kan bérja
fungera. Av motor 2:s vridning pressas
kugghjulet 15 mot 17 med resultatet, att
propellern roterar. 15:s axel Ar nimli-
gen skjutbar i eft spdr och pressas mot
17 endast nér 16 ir i rorelse.

Da motor 2 #r utgdngen slappnar tji-
dern 9 och skjuter fram och laser axeln,
varvid kugghjulet 15 kopplas fran 17 och
propellern kan rotera fritt.

Som sagt, anordningen férefaller ritt in-
vecklad, och det dr inte alls meningen
att inbjuda ldsaren till bygge av den, utan
den dr publicerad helt med tanke pa ame-
rikanskt kuriosum.
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VINGTOR

— originell norsk dieselmodell

Den hér norska dieselmodellen dr kon-
struerad av Hans Peter Aasen, medlem i
Oslo Modellflygklubb. Vid tédvlingar har
modellen uppnatt en effektiv flygtid om
3.37.0 minuter pa 30 sekunders motortid.

Vingens profil dr av typ Goldberg G-5
— huvudspryglarna dock nfigot modifie-
rade. Vingen dr byggd i tvd halvor, som
limmats samman och getts polydihedral-
form.

Kroppen ar ganska originellt uppbyggd
och skiljer sig avsevirt fran svenska die-
selmodeller. Den dr klidd med dubbelt
japanpapper.

Nigra ytterligare data utdover dem som
angetts pa ritningen hir intill har vi ty-
virr icke kunnat fa fatt pa. Allt som allt

12

tycks dock konstruktionen wvara vil ge-
nomtéinkt och modellen vil utférd. Hur
den flyger far vi vidl se si& sminingom
nir vi far igang tévlingsutbyte med norr-
ménnen.

1 fortsittningen kommer vi for ovrigt
att f4 med Atskilligt av intresse fran an-

dra sidan kélen — redan nu vill vi upp-

mana alla vira norska ldsare att séinda in

ritningar, beskrivningar och fotos pi sina
modellbyggen samt reportage fridn olika
norska modellflygtdavlingar.

Ritningen p& Vingtor har vi forresten
fait genom vinlig formedling av den nor-
ska populédrtekniska tidskriften "Teknikk
for Alle”, som #gnar aiskilliga sidor &t

modellflyget varje manad.

20x7
1254

2 uu marsyeuln

16 4

heter den hir lilla trevliga diesel-

modellen, konstruerad av en norsk modell-

flygare.
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Tva amerikanska bensinmodeller

“»  som dr bade vackra, originella och vélflygande

Se hir ett par ritningar pa nagra ty-
piska amerikanska bensinmodeller, Den
pi motstdende sida kinnetecknas for sin
originella utformning med sdvil kabin,
trillingfenor som enbent landstdll. Den
hdr ovan &r mer ordindr, &ven om man
genast ldgger mirke till den typiskt ame-
rikanska kabinen.

Typiskt...

genuint amerikanska de kan vara, Vacker

ja, bida modellerna &r si

och originell ulformning — det tycks vara

de amerikanska modellflygarnas losen nar
det giller konstruktion av bensinmodel-
ler.

I ndsta nummer hoppas vi kunna pre-
sentera en hel del goda bilder pa olika
amerikanska bensinmedeller. Vi har nidm-
ligen lyckats f& till stand ett verkligt gott
samarbete med atskilliga amerikanska mo-
dellflygexperter och organisationer, vilka
lovat sinda oss amerikanska nyheter re-

gelbundet.
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