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Skinket — ett av modellflygels kinnetecken,
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Modellflygtidningen &r den férsta nordiska i sitt slag tillkommen pd modellflygarnas
eget initiativ, pd deras egen “nskan. Den lises, skrives och utges av modellflygare
i alla Aldrar och av alla kategorier. Den #r — kort och gott — den sedan linge
eftertraktade linkem mellan de svenska modellflygarna och mellan dessa och deras
nordiska vinner och kolleger.

Modellflygtidningen kommer i fortsidttningen ut den férsta varje minad med minst
32 sidor artiklar av olika slag, mingder av hégintressanta ritningar, bilder pd nya
modellkonstruktioner, skimt m. m. Trots det goda innehillet kommer tidningen inte

-att kosta mer #n 35 6re per lésnummer. Heldr kostar den 4 kronor, halvidr 2 kronor.

Modellflygtidningen kan erhillas endast direkt frin férlaget, eller frdn de olika
modellfirmornd samt ombuden.

Med deita nummer filjer en bilaga.
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Jirn Walker i Amerika ir en av vidrldens biista U-flygare.

Modellflyget har nu faktiskt kommit si langt, att modellflygaren helt behirskar
sitt plan och inte lingre behdver slinga ividg det, blunda och lita pi turen att
kidrran skall komma hel ner igen. Nutidens modeller &r mer eller mindre beriknade
genom formler, grundade piA erfarenhet. Fire kriget utgav en goteborgare en liten
handbok, spiackad med formler foér vingbelastning, gummimiéngd och manga andra
intressanta saker, men di kom den faktiskt ett par Ar f6ér tidigt. Modellflyget hade
inte fitt den spridning, det nu har fitt — och trots goda placeringar vid den inter-
nationella Wakefieldtivlingen hade de svenska modellflygarna inte en aning om hur
de verkligt goda modellerna skulle konstrueras. Man byggde helt enkelt pd mafa...

Forst omkring 1938—40 kom de verkliga modellerna med de manga och fina fines-
serna. Men di tog tyvirr balsan slut med ens, gummisnodden férsvann och motor-
modellerna med den. Segelmodellerna tog vid!

Denna idé &r ingalunda ny — den har utprovats i manga linder och kanske all-
deles sérskilt i Tyskland, som har vissa regler for vad en modell skall kunna utfora.
Forf. har emellertid sjilv experimenterat pid detta omrdde och kommit fram till hégst
intressanta iakttagelser, vilka ligger till grund fér denna artikel, som vi hoppas skall
komma véira modellflygande lidsare vil till- pass.

Sjalva modellen kan kort och gott se ut hur som helst, men givetvis lockar det
en mest att bygga en liten skalamodell med en dieselmotor i nosen och se den gora
loopings, roll och mycket annat ett femtiotal meter upp i luften. Har ligger vigen
oppen fér vars och ens fantasi!

Huvudidén &r att en modell férses med en s>klocka. av ndgot slag, som med lag
hastighet driver ett relativt stort hjul runt. Detta hjuls pereferi har urtag och fr-
héjningar, allteftersom man vill att modellen skal uppféra sig i luften. Mot detta
hjul ligger i rit vinkel en fjiderbelastad arm, som i sin tur medelst stotstinger eller

8

wires dr forbunden med de olika roderorganen. Mirkas bér, att man maste ha ett
sddant hjul fér varje organ. Om man sedan beriknar modellens hastighet och kinner
hjulets hastighet, kan man sedan rdkna ut hur dessa urtag eller férhéjningar skall
se ut, fér att modellen skall utféra en perfekt roll eller looping eller nigon annan
mandver.

Ar modellen stor nog, kan man givetvis montera in ett stérre urverk och dérigenom
kontrollera dven andra mandvrer och detaljer sdsom flaps, landstill, forgasarinstéll-
ning och motortid.

Utan tvivel kommer modellflygaren i nidrmare kontakt med det »riktiga. flyget
i och med det att han bérjar syssla med siddana saker som rorliga roder. Det gir
némligen inte att hur som helst plocka ihop en kidrra och slinga ivdg den. Den
verkligt krisne flygaren och konstruktéren maéste nimligen avbalansera alla roder
savél statiskt som aerodynamiskt, si att dessa inte bérjar pendla och slinga vid forsta
bidsta wvindpust! :

Det som kanske férvadnar mest d&r hur stabil en modell blir under denna roder-
kontroll. Ar roderutslagen sins emellan ritt beridknade (vilket inom parantes &r
en hel liten vetenskap for sig, innan man kommer underfund med en modells nycker),
blir man férvdnad éver hur »palls k#rran ligger i luften under alla de svdngar man
kan fi den att géra. Sjdlvfallet bor rodren ga litt pad sina gingjirn och likasi bér
iyngden reduceras till det minsta m#jliga, sd att de féljer hjulets alla impulser.
Nédvéndigheten hirav mérker man snart!

En konstruktion, som forf. sett i praktiken, bestod av en liten 6 volts elmotor
med stor nedvidxling pd motoraxeln, men denna var for tung for att passa till de
smd modeller vi hittills sett och samtidigt hade den oldgenheten, att den férbrukade
en massa strém, varfér vi limnar den idén si linge...

Med denna anordning behéver Jim Walker inte sjilv agera »piles.



K-A.PETTERSSON:

modeliflyg

Det moderna svenska modellflyget bérjade omkring &r 1930 och utdvades under
nagra ar i den dA existerande Svenska Modellflygningsklubben »Eskader.. Ar 1834
utkom den fiorsta svenska modellflyghandboken. >Modellplansflygnings hette den och
férfattare var den kinde och uppskattade, nu avlidne, redaktéren Harald Martin.
Denna forsta handbok var ypperlig for sin tid. I den beskrevs utforligt hur man
biist skulle konstruera och bygga gummimotordrivna modelifiygplan. De anvisningar
som gavs foéljde de erfarenheter forfattaren vunnit genom bygge och flygning med en
modelltyp, som konstruerats av en herre vid namn Kurt Lundkvist i samarbete
med Martin.

Genom Martins firsorg siAldes ocksid byggsatser till dessa modeller och ganska
ménga exemplar av denna typ, byggdes lite varstans i Sverige. En kort beskrivning
av modellen kan vara pid sin plats:

Kroppen var uppbyggd pd femkantiga spant av tunn fanér. Fér gummimotorn
nade cirkelrunda hal urtagits. Vingen var byggd av ribbor och spryglar av samma
material som kroppen. Vingtipparna bestod av pianotrid. Stjértpartiet var utformat
av samma material eller av bambu. Landstillet var gjort av bambu eller pianotrid
medan klddseln utgjordes av siden.

Ar 1935 borjade nigra stockholmspojkar bygga gummimotormodeller efter engelska
ritningar och frimst var det modellen »Lincoln. som byggdes. Ingenjor Sven Wentzel,
en av de fi som skapat det svenska modellflyget, konstruerade -efter nigon tid en
rent svensk typ, som var av ungefir samma klass som den engelska sLincolns.
.CGladans kallades den och den torde fér gamla och nya svenska modeliflygare
vara allt for kind for att behdva négon nirmare presentation. »Gladans blev en
pionjirkonstruktion. Kroppen var uppbyggd av balsaribbor i fackverkskonstruktion
och vingarna hade spryglar av balsafanér. Tidigare hade man inte anvant balsa
s3 mycket, men i och med »>Gladans, tillkemst blev den med ens dominerande — i
synnerhet fér motormodellernas vidkommande.

»Gladan, hade vanlig enkel V-form pA vingen och stjirtplan av litt balsafanér,
pa vilket rektangulira ribbor limmats och slipats ner till ldmplig profil.
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' Samma ar — 1935 alltsi — kom ocks3d flera stavmodeller, byggda helt i balsa,
och si smaningom kom ocksi den ena lyckade typen efter den andra. Bland dem
sTummelitens, »Stormsvalan, m. fl.

1836 blev trion Bjérn Andersson, Sune och Borje Stark kiéinda genom sina modeller
med dron och dubbelfenor. Denna typ blev snart den allenarddande i hela Sverige.
Trots det kanske dock en och annan foljde de teorier, som tekn. dr. Arvid Palmgren
lade fram i sin egen sHandbok for byggare av gummimotordrivna modellflygplans,
en bok som wutkom 1936.

Aret diarpd deltog svenska modellflygare for forsta gangen i den kinda och inter-
nationella Wakefieldtivlingen och fick vid denna lara sig en hel del nytt pad modell-
flygomradet. Goda forbindelser knéts samtidigt med de utlindska modellflygarna.

Samma &r — 1937 — bildades ocksid Folket i Bilds modellflygklubb och i samband
darmed utkom »Modelflygets ABC», en handbok skriven av modellflygarnas modell-
flygare, nuvarande fabrikéren Sven Wentzel. Utan verdrift kan ran séga, att stora
flertalet svenska gummimotormodellflygare himtat sitt forsta vetande ur denna lilla

gedigna bok.
Ar 1938 bérjade man kunna skénja det utldndska inflytandet pd modellernas kon-
struktion. Finesserna blev allt fler pd modellerna — olika kuggvixlar bérjade bli

vanliga, ja, en och annan modell med fillbar propeller dék ocksd upp och till
och med en och annan med en utpriglad stromlinjeform.

Dessa modeller ronte dock inte full uppskattning férrén ar 1939, dd Anders Deurell
kom med sin berémda »Taifuns. Den bestod av en kropp, utformad ur en balsastock
och hade suveriint vackra linjer. Vingarna och stjirtplanen var elegant utformade
och forsedda med s. k. trosionsnidsor — dvs. balsaklidda fram- och bakkanter. Pro-
pellern var fillbar och landstillet indragbart. Tyvidrr visade sig »Taifuns. kropp
vil svar att bygga, varfor konstruktéren ingalunda ville rekommendera den,

Betydligt bittre var di den kroppskonstruktion som denna tidnings redaktér lan-
cerade nir han framgangsrikt presenterade sin :Volos». Denna modell bestod av
spant, som sedan kliddes med remsor av balsaflak. P& detta sdtt fick man 1att fram
en god stromlinjeform. I stort sett var emellertid dven denna modell svarbyggd
fér den genomsnittlige modellbyggaren.

Ar 1939 kunde man #ven se en del modeller med >omkopplares, dvs. en anordning
som forst later en gummimotor dra propellern och nidr den &r utgingen kopplar

in en andra motor.
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CYL VOL. 3,8 CMs
CYL DIAM. 16 MM.
SLAGLANGD 17,5 MM.
7.500 VARV PER MINUT
EFFEKT 1/6 HKR.
MOTORVIKT 130 GR.

2 "STORA”
BENSINMOTORER

Jag skall be att f3 presentera modellmotorn Ohlsson 260>, som jag sedan nigon
tid grundligt provat och vars egenskaper sdkerligen intresserar den motorhungrige
modellflygaren.

Under krigsaren blev vi hidr hemma i Sverige minsann inte bortskimda med bra
modellmotorer. En och annan motor av tysk konstruktion och tillverkning letade
sig visserligen hit, men gav varken modellflygaren, racerbilsentusiasten eller bat-
fantasten nagra tillfdllen till stérre utsviavningar.

Det var dérfor med stort och #kta intresse jag tog del av den nyinkomna Ohlsson
motorn, som hittills anlént i tvd storlekar — 60> p3 9,84 ccm och -23> pA 3,8 cem.
Béda &r tillverkade vid vérldens storsta specialfabrik fér modellmotorer — Ohlsson
& Rice Manufact‘uring Company, Los Angeles, California, USA — och har impor-
terats av modellfirman Aeromodeller i Stockholm, vars unge chef, Lennart Ekman,
innehar generalagenturen fér Skandinavien.

De tvd typerna skiljer sig frin varandra huvudsakligen genom cylindervolymen,
varfér det som sdgs i det foljande likavidl gédller den mindre typen »23».

Men foérst ndgra allminna data! De dr féljande:

Typ Cyl.vol. Cyl.diam Slagliangd Varvtal Effekt Vikt
»60s> 9,84 cem 24 mm 22° mm 7.500 1/4 hkr 255 g
»23» 38 ccm 16 mm 17,5 mm 7.500 1/6 hkr 135 g

Man slids genast av den gedigna kvalitet motorerna tycks utstrdla, en kvalitet, som
med tanke pd det forhallandevis laga priset, endast dr mdjlig tack vare en hégt
uppdriven serieproduktion.

Tvétaktssystemet dr det vanliga av 3-portstyp och tindsystemet det erdiniira med
batteri och tdéndspole. Det som stdller motorn i sidrklass #r emellertid detaljernas
utférande och de gér, att man gidrna uttalar sig i entusiastiska ordalag sver moto-

rerna.
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Se bara pd vevaxeln, dir axel, balans och vevtapp #r framstillda ur ett enda
alloystalstycke, ett atskilligt omstédndligare och dyrare arbete men ocksd mera pélit-
ligt &n det gingse forekommande med nitning och hardlédning av detaljerna.

Cylindern, &ven den framstidlld av bista stdl, har inte mindre &n fyrtiosex om-
sorgsfullt urfrista kylflinsar, en viktig detalj som ofta nonchaleras i synnerhet vid
billigare motorer, dir kanske tre eller fyra ansetts till fyllest. Vid de héga varvtal
dessa modellmotorer arbetar, dr det av stor vikt, att virmetransporten sker effektivt
ensdr annars en skdrning létt blir foéljden, varigenom hela motorn spolieras. Speciellt
giller detta motorer, placerade i bilar och batar dir propellervinden saknas och dir
fartvinden inte blir sd stark.

Kolven #dr av stdl, hirdad och inslipad i cylindern enligt det numer allenaridande
forfarandet utan kolvringar. Kolvringarna, som forr anvidndes allmdnt i de bétire
motorerna, gav visserligen en god titning, men de gick latt sénder och forstorde da
ofta cylinderloppet — vartill kom, att en nyinsatt kolvring fér det mesta inte passade
i ett redan inslitet lopp.

Vevstaken #4r av dural och forsedd med bronslager i bdda dndarna. Vevhuset &r
likasd av dural, pressgjutet och med ramlager av brons samt ett axialkullager fér
upptagande av propellertrycket, eller — och rittare sagt — dragningen.

Tindsystemet var, som jag nyss ndmnde, av vanlig typ, men téndspolen visade sig
vara nagot av det effektivaste man nédnsin skidat. Férr méaste man kénka upp en
stérre ackumulator var ging en ny motor skulle provkdras, men den hir lilla
stackarn till spole gav fullgod gnista med ett begagnat ficklampsbatteri och den
fungerar lika bra nu, ett par méanader sedan det borjade anviindas. En del av &ran
far vil brytarmekanismen ta &t sig — spetsarna &r av tungsten och brytaren garan-
teras arbeta tillfredsstillande vid ett varvtal av 20.000 n/m. Vilket bér intressera
fartdararna alldeles sirskilt...

Eftersom vi sjidlva inte hade négon firdig propeller att tillga, tillverkade vi en
egenhindig sddan med féljande dimensioner: D = 38 cm, S = 255 cm. Materialet
var bok. Propellern blev vil litt och jag fruktade faktiskt, att sviangmassan skulle
bli viil dalig fér en ny motor. Men det var ogrundade farhidgor — vid tredje rycket
sprang motorn igdng och gav ifrn sig ett hirligt knatter och en mingd bla rok.
Jag justerade ndlventilen, knattret &vergick i en jémn, sjungande ton, ja, motorn
spann si fint en encylindrig tvataktare kan gora.

oBLSSQ“

CYL. VOL 9,84 CM? 60 peci!
CYL. DIAM. 24 MM.
SLAGLANGD 22 MM.

7.500 VARV PER MINUT

EFFEKT 1/4 HKR.

MOTORVIKT 255 GR.
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OCH PROPELLERN

De lagar, som giller for flygplanvingen, kan dven tillimpas pa propellern. I detta
fall har visserligen centrifugalkrafterna ett visst inflytande pd strémningen i det att
griansskiktspartiklarna erhiller en diametral rérelse varigenom stromningen kring
propellerbladen nagot forbitiras, vilket vi emellertid bortser frdn i fortsittningen.

Invid propellerbladet &r det Reynoldska talet litet for att sedan vixa med avstan-
det fréan detta. Av denna anledning skall enligt férsdksresultaten, som natts vid de
prov som utforts for vingar, bladtvirsnittet invid navet alltsi ha en tunn och
spetsig profil. Av hallfasthetsskil &r detta emellertid svirt att ernd. Den nirmast
navet liggande delen av propellerbladet arbetar sd.edes under ogynnsamma for-
hillanden och ger likaledes dalig verkningsgrad. Vid en grov flygkropp &ar det iven
lampligt att forse propellernavet med en stromlinjehuv (spinner), vilken dessutom
ger forbidttrad stromning i planets nos.

Liksom for vingen, giéller det tydligen &ven foér propellern, att denna skall arbeta
i Jet éverkritiska omridet. I nidrheten av navet torde man nog som regel ej fa
rikna med att detta verkligen &dr fallet. Den tunna vidlvda plattan flyger overkritiskt
redan vid Re = 20.000 och dirfér maste forhdllandena vara sddana, att detta &r

L
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Reaktionsdrivna modellplar hor till nyaste nytt i landet sover theres, som till
och rved utlyst tdvlingar mellan dessa nya, oerhért snabba modeller, som visslar
fram med ett gillt ljud efter sig.

Redan nu har tva amerikanska specialfirmor bérjat tillverka dessa reaktions-
aggregat, som dr ungefir 60 cm lidnga och har en stérsta diameter av 5 cm.

Deras konstruktion och funktionssitt framgir klart och tydligt av ritningarna pé
motstiende sida, som visar ett typiskt amerikanskt aggregat, framstallt till ett utfor-
siljningspris av ungefar 30 dollar.

Motorerna dr mycket litta att starta och det nidvdndiga brinslet dr enkelt att
installera. Luften presas in i aggregatet antingen med en vanlig cykelpump eller
— vilket &r att foredraga — med en bilpump. Under sjdlva startégonblieket férbinds
tindstiftet med en kraftig ackumulator, som emellertid kan kopplas frin s3 snart
motorn gitt igdng. Motorn stoppas genom att man helt enkelt tdcker for luftintaget
i aggregatets nos.

De flesta tror nog, att dessa smi reaktionsaggregat limnar efter sig en ordentlig
eldflamma, men sd ir inte alls fallet. Man kan till och med hilla handen pid 20 cm
avstdnd frin aggregatet.

Nir man installerat sitt aggregat i en modell, miste man se till, att det kommer
att ligga pd ungefir 25 mm avstind frdn modellens klidsel — aggregatet utvecklar
nimligen en sddan hetta, att man litt kan fi kylskador pad hénderna, for att inte
ta'a om risken att modellen brinner upp.

Red. har varit i tillfille att se ett modellaggregat i funktion piA en modell, men
funnit att modellen fir for stor hastighet, varigenom den blir ganska riskabel att
flyga med. P4 grund av den hoga hastigheten blir landningéhastigheten Aven avse-
vird, vilket for med sig, att aggregatet girna skadas.
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-ifaliensk segelmodell

Italienskt modellflyg har man inte hért mycket talas om.
Visserligen vet man, att de italienska modellflygarna dar exper-
ter pa tdndstiftsmotorer och dieselmotorer och att de &lskar
att bygga jittestora segelmodeller. Men mer vet man inte...

Red. har dérfor tagit upp kontakten med flera italienska
modellflygexperter och organisationer och bett dem samla ihop
material éver det italienska modellflyget f6r en presentation
: Modellflygtidningen. Om nagon tid aterkommer vi alltsd med
mingder av italienskt modellflygmaterial!

Under tiden far vi néja oss med den hir tillfilliga skissen
pd en italiensk segelmodell, som vi fatt direkt fran Italien.
Den visar klart och tydligt, att de italienska modellflygarna
haller sig till vad vi i Sverige betraktar som gammalt och fornt.

Att modellen flyger — och flyger bra — rdder emellertid inget
tvivel om. Italienarna har ju gitt om vulkaner med goda upp-
vindar ... (Vilket kanske var vil styggt sagi av 1cc. som annars
ar hyggligheten personifierad!)
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Den har originella modellen &r konstruerad av tyske modell-
flygaren A. Kugler frin Augsburg, specialist pi fantasifulla
modeller.

Den har dopts av red. till Flax och gor skil for sitt namn
eftersom den skall ta sig fram enbart genom att flaxa allt vad
den orkar.

) Spannvidden &r 2780 mm, vingytan B2 kvdm, lingden 1.640
mm, glidtalet 1:10, fyghastigheten 7 mf/sck, sjunkhastigheten
06 misek, flygvikten 2250 gram och vingbelastningen 275
gram/kvdm. Motorn ir en Kratmo 10. Den gor mellan 4.500 till
6.000 i minuten.
Ovriga matt framglr tydligt av ritningen.
Jo0
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Modellen innehar ettt icke—offi-
ciellt distansrekord péd 12,5 km
ooh ett lika oofficiellt flyg-

Att modellflygarna i Palestina inte &r
frimmande for allt vad originellt heter,
framgir av Oversiktsritningen héirovan.
Den visar en segelmodell, konstruerad av
doXtor Fidia J. Piattelli, chef for modell-
flygarna i Palestina. Modellen idr kon-

MEDDELANDE

struerad efter nya aerodynamiska princi-
per, som doktor Piattelli dragit upp. Den
dr for ovrigt byggd inte i balsa utan i
vanligt trédmaterial. Modellens flygegen-
skaper ldr, enligt vir engelska kollega
Aeromodeller, vara utmirkta.

Var och en som sédnder in namn och adress till Hallvigs Fér-
lag, Tunnelgatan 15, Stockholm erhaller gratis de »Nyheter
frdn Hallvigs Férlags som regelbundet distribueras frin och

med augusti méanad.

Aero . Flygnyit frin AERO
Flyg-Bilden
Hallvigs Forlag

Modellflygtidningen .
Musik-Bazaren

Hobbymagasinet
. Flyg-Bazaren
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Amerikanska modelltidningen Model Craftsman har i ett av de senaste numren
en higintressant modell, konstruerad av tidningens modellflygredaktér Leon Shulman
och kallad Super Bat.

Modellen &r avsedd fér s. k. U-kontroll. Den &r mycket originellt utformad med
en liggande tdndstiftsmotor inkapslad i den lilla, trekantiga vingens framkant.

Utformningen i évrigt framgér av ritningen pd nista sida. Vi har reproducerat den
direkt efter den amerikanska tidningen och inte brytt oss om att vare sig rita om
modellen eller forse den med svensk text, eftersom vi formodar, att det #ér ytterst
3 nordiska modellflygare som tinker bygga den. Den &r vil lite fér avancerad for
att bli omtyckt av stora: flertalet modellflygare hér i Norden...

Modellen ir emellertid i vilket fall som helst en mycket god representant for det
i Amerika nu synnerligen populidra U-kontrollflyget. Att den sedan #r konstruerad
av Leon Shulman, ett av det amerikanska modellflygets stora namn, ir ett sarskilt
plus.

Enligt vad red. erfarit hdller for ovrigt flera svenska modellfirmor pd att ligea
upp byggsatser till svenska modeller for U-kontroll. Bl. a. kommer AB Avesta
Modellflygindustri — kénda fér bra och billigt material — att inbm kort fora nigra
U-modeller- i marknaden.

I nr 3 av tidningen Hobby- _magasinet finns dven en ritning pd en av de forsta
svenska U-modellerna“ konstruerad av modellflygexperten Tage Nissvik, !
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Det 8r med vemod man konstaterar att
det svenska modetlflyget i 4r intrétt i en
farlig downperiod. Vilken skillnad mirks
ej mot 1945, di modellflyget hir fick ett
fantastiskt uppsving. Méinga nya och bra
konstruktioner sdg dagens ljus och tédv-
lingsverksamheten var synnerligen livlig.
Den ovriga virlden har sdkert vintat sig
en stark konkurrens av vart modelflyg
vid kommande tdvlingar. Diarfor 4r det
just nu si farligt ifall nigot dodlige in-
trider i modellflygsporten. Skall det
svenska modellflyget ha nigon som helst
chans att hidvda sig i den tdvlingskon-
kurrens, som kanske redan nista ar upp-
stdr pd den internationella modellflyg-
fronten, maiste stora krafttag- goras redan
nu.

Vad beror di detta dodlidge pa?

Ja, det #r inte 1dtt att svara hérpid. En
starkt bidragande orsak &r kanske att
s8ka hos ledningen f6r respektive klub-

aw

Jo
— Nir gir niésta tag?
— Det beror p& vart ni ska!
— P4 toaletten...
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HAR ORDET

bar, Denna har kanske suttit kvar linge
och haft for mycket arbete, vilket inte
alla ganger givit nagot positivt resultat
och di &r det inte langt borta att led-
ningen s»ger Johan, i allt samman. Det
4r darfér av vikt att stlindigt ha nya
och energiska ledare. Att styra en mo-
dellflygklubb #r faktiskt inte néigon se-
mester, vilket.ménga tror. Har klubben
ett 30-tal medlemmar far kiubbladaren
dgna sig mycket mer &t klubbens sty-
relse, @n den aktive medlemmen &#gnar
sig 4t sjdlva sporten. Klubbledaren hin-
ner inte att sjidlv byga eller tidvla nagot
och di slappnar intresset fort. Dirfér
bor klubbledaren ej sitta kvar mer &n
1—2 4r, trots att han vunnit minga virde-
fulla erfarenheter. En annan orsak till att
modellflyget gitt tillbaka 4r siikert att det
gores alldeles for lite reklam for denna
sport hir i Sverige i motsats till t. ex.
den i Amerika. Varje stérre klubb borde
ha en sirskild ‘skribent, som { ortspres-
sen kunde héalla allménheten underrittad
om vad som hinder p4d modellflygspor-
tens omréade. Att arrangera en uppvisning
och halla propagandamite #r ocksd myc-
ket virdefullt under férutsittning att man
kan fi fram ett omvixlande och viloljat
program. Kan man inte det, s gdr en
dylik propagandaaktion mera ‘'skada &n
nytta. Allménheten dr nidmligen nu ytterst
krésen nir det géller offentliga uppvis-
ningar.

S4 en maning till de nya klubbarna.
Sitt full fart pA byggverksamheten, ar-
rangera minst ett par tidvlingar i méana-
den samt sétt fart pA4 medlemsvirvningen,
s34 kommer nog allminhetens intresse sé
sméningom.

Som sagt maste en alli..n uppryckning
inom svenskt modellflyg komma till stind
med det snaraste. Modellflygare! Kénn
det som vars och ens plikt att nu sl ett
stort slag fir denna trevliga sport, som
ger utévaren en sd h*-lig kinsla av till-
fredsstillelse och sk: arférméga.

B. J—n,




SVERIGE:

Tévlingstiden fér Stockholms-Tidningens
modellbyggaretivling har utstrickts till
lérdagen den 17 augusti 1946. Tavlingen
dr arrangerad i samarbete med Wentzels.
Det géller fér modellbyggarna att bygga
en replikamodell av Stockholms-Tid-
ningens och Aftonbladets vackra amfibie
Viking II.

Firma Aeromodeller i Stockholm har
nyligen fatt in en sindning amerikanska
timers av utmirkt kvalitet.

DANMARK:

Ungefdr ett ar efter det dansken Mo-
gens Erdrup frin Odense Model-Flyve-
klub med sin ME-14 flég 85 km, har FAI
godkint denna distansflygning som offi-
ciellt virldsrekord, det férsta och enda
internationella rekord danskt flyg har
for narvarande.

Danske modellflygaren Per Weishaupt
har utsetts till instruktér for det danska
modellflyget.

Dansk Modelflyver Union har mottagit
inbjudan till modellflygligret i Jami-
jérvi, vilket nu #gt rum, samt till den
nordiska landskampen i Bjérneborg 17—18
agusti. P4 grund av valutasvarigheter
kan danskarna endast sinda 4 man till
landskampen.

DM f6ér gummimotormodeller avhalls av
de danska modellflygarna den 28 juli i
Roskilde.

DM for segelmodeller skall avhillas i
Fredericia den 25 augusti.

De danska misterskapen fér inomhus-
modeller avhélls i Odense den 7 april.
Danmarksmistare for tredje gangen blev
Otto Jespersen, Odense Modelflyve-Klub,
med tiden 2.07.8. Andre man blev Chr.
Redsjer, Sportsflyveklubben i Koapen-
hamn, med 2.04.0. — D& intresset for
inomhusmodellerna visat sig minimalt i
Danmark, &r det tvivelaktigt ifall nya
maésterskap kommer att anordnas nista
&r.

3o

NORGE:

Flyging heter den f6r nirvarande enda
norska flygtidskrifien. Den #gnar wvarje
manad ett par sidor &t modellflyget. Re-
daktdr for tidskriften ir Sverre Thored
sen. Losnummer av Flyging kan erhillas
i de storsta depeschbyirerna eller direkt
frdn Hallvigs Férlag, Tunnelgatan 15,
Stockholm, som &ven &tar sig férmedling
av prenumerationer pa tidningen, som
kostar 14 kronor.

Teknikk for Alle ir den norska motsva-
righeten till Hobby-magasinet. Tidningen
utkommer 2 ginger i minaden och #gnar
ett par sidor &t modellflyg. Lésnummer
kostar 50 ére och prenumeration 10 kro-
nor for helir och 6 kronor fér halvar.
Hallvigs Forlag, Tunnelgatan 15, Stock-
holm, formedlar girna kontakten mellan
den norska tidningen och de svenska
modellflygarna.

ENGLAND: )

De engelska modellflygarna bérjar bli
alltmer intresserade av dieselmotorer.
Flera sidana motorer har redan sett da-
gens ljus och en har gitt i serieproduk-
tion och vintas komma i allminna mark-
naden om ndgra fi méinader.

USA:

Nylon kommer kanske att kunna er-
sitta bade japanpapper, bambupapper
och siden som klidsel f6r modellplan.
Amerikanska modellflygexperter hailler

Model Aviation heter den amerikanska

' motsvarigheten till det svenska modell-

flygorganet Modellflygaren. Tidningen &r
pd itta sidor.och bekostas:-av de ameri-
kanska modellfirmorna - ‘och ‘modelltid-
skrifterna. Tidningen ghr ut gratis il
alla modellflygare.

SCHWEIZ:

Schweizaren Emil Glunkins vackra se~
gelmodellkonstruktion G. 41 satte nyligen
viirldsrekord genom att flyga 2 timmar
och 21 minuter. Modellen var byggd- av
Trangott Haslach.

ler allt erforderligt material fér

Arets schlager. Byggsatsen innehil-
byggandet. Pris pr byggsats kr. 9: 50.

En vilflygande, termikkinslig tiv-
lingsmodell. Byggsatsen innehéller

firdiga spryglar, diplompapper, rit-
ning, balsalim m. m. Pris pr bygg-

*TICO-TICO” spv 180 cm,
"SAPPO” spv 97 cm.
sats kr. 5:50.

nauste

UMEA

1 byggsatser som andra materialer.

8

Det dr var absoluta avsikt att tillhanda-
av sava

en modellflygindustri i Norrland.

halla #rade kunder de allra bésta kvalitéer
Vér forsta katalog har nu utkommit med

massor av intressanta nyheter, bl a. segel-

modeller, skalamodeller, dieselmotorer, rit-

ningar m. m. Séndes mot 30 ore i frimérken.

satsen innehdller fardiga spryglar,
diplompapper, ritning, balsalim m.

m. Pris pr byggsats kr. 9: —.
firdiga spryglar, diplompapper, rit-

En férndmlig tdvlingsmodell. Bygg-
Vacker, littbyggd modell med god
flygférméga. Byggsatsen innehdller
ning, balsalim m. m. Pris pr bygg-
sats kr. 5:50.

"ZYRRAC” spv 144 cm.
"KORPEN"” spv 98 cm.




——> rmin si0.?

Enklaste siittet att skaffa sig ett urverk #r att plocka iséir en gammal ringklocka
av lagom storlek, varefter man sdgar och filar bort den del, som innehdller ring-
verket eller ungefdr hilften. Vidare tar man bort den s. k. spindeln, dvs. den del
som stickar. fram och tillbaka och bestimmer klockans fart. P4 nist sista kugg-
hjulets axel monterar man ett svinghjul, som héaller det nu erhéllna urets fart nagor-
lunda konstant. Skulle timern trots alit gd fér fort, fir man montera pi nfigon
broms av négot slag. Lagom fart erhdlles, dd timvisarens axel vrider sig ett varv
pa 1 & 2 minuter. Den exakta tiden kan man bestimma sjilv med den ovan omtalade
bromsen. Naturligtvis kan man f4 d&nnu lingre tid, beroende helt och hallet pad vilket
slags timer man begagnar. Ju stérre den &r, desto starkare och driftsiikrare blir
den. Det #r ndmligen ingen idé att begagna sig av for sma och svaga klockor, ty
det kan hinda, att de inte kan dra smandverhjulets runt, allraminst om det &#r forsett
med alltfér kraftiga urtag och forhdjningar. Av det sagda kan man #ven dra den

slutsatsen, att belastningsfjidern ej heller fir vara for kraftig, s& att den vilar med
for stort tryck mot skivan.

En annan sak, som ir rétt svar att beméstra, &r att f4 upp modellen pa bra héjd,
innan mekanismen bérjar funktionera. Detta #&r givetvis till stérsta delen en ren
trimningssak, men man bér tinka ddrpa, nir man ritar upp manéverhjulets kontur.
For nagot ar sedan stod det omtalat i en engelsk tidskrift om en engelsman, som
konstruerat ndgot slags stértbombplan, forsett med en miniatyrbarograf, som méste
justeras for var dag. Denna apparat var firbunden med mandverarmen, som skétte
om dykningen. N&r modellen natt 30 meter och diréver frikopplades mandéverarmen
och lastes i neutralt lige, si fort planet kommit under 30 meters-strecket igen. Sjalv-
fallet d&r detta en mycket bra sak, men alltfér komplicerad och &mtalig, fér att inte
sdga dyrbar, varfor det i si fall vore bra mycket bittre att gi dver till radiostyrning,
som i sddant fall vore mycket sikrare,

Gar man in for att kontrollera flera roder p4 en gdng, kan man limpligen montera
mandverskivorna pd samma axel med nigot avstind fridn varandra. Dérigenom kan
man ldttast kontrollera, att flera mandévrer sker samtidigt samt att de d&ven kommer
i neutralt lige vid start och landning. Dessutom tar de minsta plats vid ett sidant
arrangemang.

Storre svarighet erbjuder d& fastsdttandet av dem pé timvisarens axel, men man
fir foérsoka forlinga denna axel, t. ex. att léda pad ett missingsrér och lagra den
andra éndan i ett litet kullager.Sedan trir man pa skivorna pé réret. Man boér fér
ovrigt sbka minska friktionen och vikten till ett minimum, sa att ej for stor kraft
Atgar for att f4 det hela att funktionera. Det betalar sig alltsd att vara noggrann och
gora allt med storsta precision.

Bista séttet att overfora kraften fran manéverhjulet till rodren &r att begagna
sig av den funna wire, som finns i radioapparater eller som anvinds att vinscha
upp mindre segelmodeller med. Diametern bér fér ett plan med 1/7—1/10 hkr vara

05 mm. Wiren lagras i glaspiirlor (ej metall med skarpa kanter), vilka limmas fast
i trdet. Vid skarpa vinklar (ver 45 ©) maste man anvénda sig av bryttrissor, ty annars
l6per wiren inte litt nog och kan haka upp sig. Till stérre modeller, dvs. plan med
motorer pd 15 hkr eller mer ar det bittre att anvinda sig av 0,7 mm pianotrad
samt stora trissor vid skarpa vinklar. Trissor méste i nistan vilket fall som helst
komma till anvdndning, om man vill ha rorliga skevroder.

Som man finner av ovanstdende, kan utférandet variera i det odndliga, varfor
var och en far lita sin egen experimentlusta fa frifi spelrum.

32

AERO

— de flygsinnades egen tidning

Vi gér med stormsteg mot den efterlingtade flygildern och
for var dag blir allt fler flygsinnade. AERO heter de flyg-
sinnades tidning, som genom sin populidra stil dven riktar
sig till de icke flygintresserade — till dem som #nnu inte
hunnit f4 kontakt med flyget. Genom sina goda medarbetare
och férbindelser dver hela wvirlden &r AERQ synnerligen
aktuell och vederhiftig. AERO behandlar siavdl motorflyg
som segel- och modellflyg.

Du far modellflygmaterial

av hogsta kvalité till verkligt liga priser.

D u f ar g Aranti fsrfull belatenhet med retur- eller
utbytesritt om du gor dina inkép frain ST A G.

Sind genast nedanstiende kupong samt 30 ére i
frimiirken och du fir vir utférliga katalog for 1946
jimte de senaste tilliggen med nyheter, bl. a. vir nya
prislista 4 Balsa-artiklar med landets ligsta priser.

ne Jag énskar Eder katalog med tilligg a nyhe-
STAG o BO]—lnaS ter och siinder hirmed 30 ére i frimiirken.

Adress....... e O S e e T e S S s e
Var vanlig texta tydligt — tack! Modelldl. 1,
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Nir kriget kom, och det blev total avspirrning mot véster, forsvann balsan och
gummisnodden — och didrmed motormodellkonstruktionerna, Det dr endast- ett ringa
fital modellflygare, med Karl-Erik Landegren frian Visterds i  spetsen, som skapat‘
nya gummimotormodeller under kriget.

Ar 1940 bérjade de forsta svenska segelmodellkonstruktionerna se dagens ljus. Det

{ var frémst modellflygarna i Linkdping som slog stora slag foér dessa modelltyper
Samtliga nya meodeller var konstruerade pd basis av de erfarenheter de svenska
modellflygarna réont med tyska modeller. Spinnvidden holl sig omkring 2 meter och
vingbelastningen var 22—25 gram/kvdm. Konstruktionen bestod av ovala kroppsspant
och en mingd longeronger. Vingen var uppbyggd av kraftiga balkar -och spryglar.

Intill sommaren 1943 féljde samtliga konstruktorer hiar i Sverige de principer som
dragits upp av linkdpingsflygarna. P4 grund av den kraftiga konstruktionen och’
klidseln — siden — var det mojligt att bygga in olika tekniska anordningar, t. ex.
pendelroder for att underldtta starten.

Intresset fér bensinmotormodeller har inte warit sirskilt stort i Sverige. Détta
naturligtvis mycket beroende pa att de motorer av amerikanskt ursprung, som salu-
fordes i vaArt land foére och under kriget var allt for dyra i inkép. Likval fanns
det en hel del modellflygare, som pysslade med detta slags modellplan. Deras aatal
tkades higst avsevirt, nir Sven Wentzel birjade saluféra motorer av mérket Brown
Junior, en slitstark kvalitetsmotor.

Mot slutet av 1939 kom den férsta svenska modellmotorn i marknaden. Konstruktér
och tillverkare var den i Sverige bosatte italienske musikern Carlo Pinotti i Malmaé.

Motorn, som tillverkades i tvd storlekar och kallades GP-motorn, visade sig vara
slitstark och effektiv och den fick stor spridning sivil i vairt eget land som i vira
grannlinder. _

Varen 1940 kom den férsta helsvenska bensinmodellkonstruktionen i marknaden.
Konstruktér var Syen Truedsson, som silde byggsatser och ritningar pid modellen
genom sin egen modellfirma. Modellen déptes till GP-Special.

I slutet av ar 1941 publicerade Gosta Hellstrom en synnerligen vacker modell med
GP-motor, som kallades SFT-2. Hellstrom var dven pionjidr inom dieselmodellflyget.
Tillsammans med Ivan Rogstadius gjorde han sina {forsta fﬁrsbk_ér 1942, Motorn
de anvidnde sig av, var en av Ivan Rogstadius omarbetad konstruktion av den

schweiziska Dyno dieseln.
Ar 1941 bérjade intresset for s. k. replikamodeller bli mer allmint och det har

under &rens lopp blivit allt stérre. Aven skalamodellernas anhéngare har under
&rens lopp blivit ménga, men tyvirr saknas fortfarande ordentliga ritningar till

detta slags modeller.

1943 lancerades i Sverige segelmodeller konstruerade enligt de principer tysken
F. W. Schmitz angett i sin bok »Aerodynamik des Flugmodellss. Forsta gangen dessa

modeller visades upp infér en storre publik var vid SM i Vasterds. Modellerna bested
av en stav och en nosplatta av furu. Fenan var placerad under staven. S3 sméningom
ersatte en del konstruktérer nosplattan med en liten kropp, uppbyggd enligt den
gamla principen. Dessa modelltyper har skimtsamt kallats fér »dlgar. respekiive

-péskﬁgg:.
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Hobby-Magasinet

— tidningen fér handigt folk

HOBBY-MAGASINET ir tidningen i6r hobbyister och andra
hiindiga personer. Det dr tidningen for dem, som samlar fri-
mirken, insekter eller tidningsurklipp eller kanske rent av
bygger modelljirnvigar och modellflygplan. Eller for dem,
som broderar — liksom Kungen i egen hdg person. Aven
HOBBY-MAGASINET har medarbetare och férbindelser
virlden runt. Det dr kort och gott tidningen fér alla och

envar.

Mode”ﬂygare!

Nu har vi fitt "BALSA”. Det
Oppnar stora méjligheter for
Eder. —Vi lagerfora lister och
flak i de vanl. dimensionerna.
Vihar iven frin Amerika fitten

del byggsatser for spantbygge.

Det idr dessa byggsatser som vi
linge gitt och viintat pa. — Allt
vad Ni behiver for Eder hob-
by kiper Ni med fordel hos:

Tay, s,

MODEL-CRAFT

KUNGSGAT. 7, MALMO

Katalog N:r 3 jimte M. C-nytt sindes mot 35 Gre i frimirken.
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