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FORORD

HOBBY er et godi lille Ord, selv om det ikke er dansk. Det
dmekker en Glose, som mangler i det danske Sprog. »Fritids-
interesse« er det nwermeste, vi kan komme def, men dette Ord
or sterilt og uden Glod. T Ordet »Hobby« aner man den saide
Kriblen, som griber den wgte Hobbist, naar han dyrker sin
Lidenskab. Hobbyen er nemlig en Lidenskab, et Hjertebarn og
en altoverskyggende Fritidsheskeftigelse, som krever sin Mand
helt og [uldt paa en ganske anden inderlig Maade, end Ordet
yFritidsinteresses antyder.

Der er egentlig ingen Gregenser for, hvad man kan henregne
til Begrebet Hobby, — Kejser Nero's Yndlingshobby var at
forfolge Kristne, mens Eks-Kejser Wilhelm befandt sig bedst,
naar han savede Breende. Ingen af disse to temperamentsm:es-
sige Yderligheder er dog medtaget i sPolitikenss Hobbybog,
gom vi hermed foreligger for vore Leesere. Vi har kun segt al
behandle ea. 40 Hobbies, om hvilke vi har Lov at formode, at
de i Forvejen nyder stor Popularitet og vid Udbredelse. Vi har
iklke sogt at behandle noget Emne udtommende, Pladsen tillader
det ikke, og Fantasien skal jo ievrigt have frit Spillerum, Vi
har blot provet paa at give en saa indgaaende Beskrivelse af
den enkelte Hobby, at man deraf kunde faa Lysi til at kaste
sig over den og selv opdyrke den. Derfor er der ogsaa i de
feste Kapitler givet Henvisninger til vigtigere Litteratur om det
paageldende Emne.

Vi har ikke alle Hobby'er med — heller ikke det har Pladsen
tilladt, men hvis denne Hobbybog bliver godt modtaget, vil et
nyt Bind antagelig snart se Dagens Lys. Saa vil Smalfilm,
Dukketeater, Amatorteater, Skojteloh, Hyttebygning. Havebrug,
Skoleblade, Linolenmetryk, Mobelsnedkeri, Ridning, Lmederplastik,
Metalslojd, nye Samlinger o talrige andre Emner komme med.
Gnsker til dette nye Bind kan fovrigt indsendes paa det Brev-
kort, som findes bagest i Bogen.

Paa Bide 510 har vi udskrevet en lille Konkurrence: sHvorfor
valgte jeg netop den Hobbys 0g haaber paa en livlig Tilslutning
fra Leesere i alle Aldre.

il sidst retter vi en Tala til Bogens mange fortraefelige Med-
arbejdere og til Rektor Chr. Iein Johansen, som har givet
Impulsen til Udsendelsen af denneg Bog.

Kobenhavn, i Maj 1946.

Redaktionen af

MIN HOBBYBOG:.
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LYSTSEJLADS

Leer at sejle.

\_ri! man have den rette Glmde af
/' Lystsejladsen, ber man vente
med at kebe Fartsj, indfil man har
lwrt at sejle. Der er meget stor For-
kel paa at kere Bil og sejle en
Baad sikkert fra Hawvn til Havn. Man
kan opnaa Kerekort til Bilen paa ca.
14 Dage og regnes dermed rent teore-
tisk for udlsert. For at fere mindre
['artejer er det ikke nedvendigt over-
for nogen Mpyndighed at dokumentere
sine Evner; — der fordres ikke »Kore-
korte for at fmrdes paa Seen. Det er
med andre Ord ikke af Hensyn til Po-
litiet eller Myndighederne, det tidlige
Kob af Fartsj fraraades, men udeluk-
kende af Hensyn til Lystsejleren selv.
Utallige er de Skuffelser, som Begyn-
dere indenfor Sejlsporten har lidt, naar
de uden det tilstreekkelizge Kendskab
til Sejladsen anskaffede Fartej. Det
or heller ikke godt at have en »befa-
rene Ven, der vejleder En ved Keb
af Baad og lover at lmre En at sejle,
for det vil som Regel gaa saadan, at
Vvennen stadig feler sig som Skipper,
man selv er henvist til at veere
Passager, og Sejladsen bliver fuldsten-
dig afhengig af Vennen.

[ Stedet for at vmre athmngig al
andre, eller begive sig ud paa egen
Haand, som kan vsere meget risika-
belt og kostbart, er det langt klogere

Fartejet fra

Det vil her fore for vidt at give en
detailleret Fremstilling af Baadkon-
struktion, Skibsbygning, Byggebestem-
melser osv., men det er nedvendigt, at
man kender de vigtigste Benmvnelser
om Bord i Sejlfartejerne. For de smr-
lig tekniske Sporgsmaal, som det ikke
or muligt at faa med her, henvises til
den faglige Literatur, hvorover der
findes en Fortegnelse sidst i Arfiklen.

Paa Side 6 ses en Juniorbaad af
K.D. Y.-Typen. Den er konstrueret
af Svenskeren Erik Salander i 1927
med sserligt Henblik paa danske Far-
vande. Juniorbaaden, der benyttes som
(ivelsesfartej i Klubbernes Juniorafde-
linger for Piger og Drenge i Alderen
12—20- Aar, er blevet meget populéer;
den findes nu i et Antal paa omkring
90 Baade, oz er saaledes blevet Dan-
marks storste Klasse.

at melde sig ind i en af de anerkendte
Sejlklubber og deltage den ferste eller
de to ferste Smsoner paa denne Klubs
Rkole. Undervisningen i Klubberne le-
des af dygtize og meget grundige Lee-
rere, der udelukkende har paataget sig
Opgaven af Interesse for Sporten 0g
ikke paa nogen Maade er lonnet. Om
Vinteren forts®ttes Undervisningen
med Tovveerksarbejde og Navigation
og afsluttes — som Regel efter to Se-
soners Forlsbh — med en Fererprove i
saavel Teori som Praksis, og man er
da i Besiddelse af saa megen Viden,
at man med rolig Samvittighed kan
kobe Fartsj og vere i Stand til at
fore det. Vil man senere dygtiggere
sig yderligere, kan man, efter endnu
en Vinters Kursus, af Klubben blive
indstillet til Kystskipperproven, der
afimgres paa Navigationsskolen og gi-
ver Ret til at fore Lystfartejer paa
indtil 100 Tons i indskrmnket Fart,
dvs. i Farvandet indenfor Linien Ska-
gen—Kap Lindesnms.

Vi fastslaar, at den praktiske Under-
visning er nedvendig, men derfor vil
en teoretisk Vejledning ikke veere
overfladig, tvertimod, den vil give Be-
gynderen et Indblik i Sejlsportens Ter-
minologi og en Viden, der vil veere en
meget veerdifuld Ballast, naar der gkal
tages fat paa @velsessejladsen.

Kol til Top.

Skroget.

Kolen har to Formaal, 1) at forhin-
dre Baadens Afdrift, dvs. Baadens Be-
viegelse til Siden, naar Vinden tryk-
ker paa Sejlene og 2) at afbalancere
Baaden, holde den paa ret Kel. For
at gore Afdriften saa lille som mu-
ligt, gor man Fladen, der skal hindre
Afdriften saa stor og dyb som mulig,
men da Afbalanceringen af Baaden
fordrer, at Vegten (Ballastkelen) lig-
ger dybest nede, laver man Kalen
af Trae foroven og af Jern eller Bly
forneden. Bly er selvielgeliz paa
srund af den storre Veegtfylde at fore-
trsekke for Jern, men en Jernkel er
billigere. Juniorbaadens Ballastkel er
af Jern, Kolens samlede Flade ind-
gaar som en Del af Baadens Lateral-
plan, der er den neddykkede Lang-
skibsflade.
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K.D.Y.-Juniorbaad. ]

1, Kgl. 2 Ror. 3. Rorpind. 4. Ag- S
tersteevn. 5. Stevn. 6. Kockpitkarm.
7. Ruftag. 8. Bord (klinkbygget). 9.
Mast. 10. Storsejlsbom. 11. Storsej-
lets Underlig, der gaar i Hulkehl.
12, Svanehals med Rebeapparat. |
13. Nokbeslag, lhertil fastgeres
' Bomdirk og Skedblok. 14. Dobbelt
Skodblok. 15. Lejbom med enkelt
Skodblok. 16. Storsejl. 17. Fok
eller Krydsfok., 18. Storsejlets Ag-
terlig. 19. Fokkestag, hvorpaa
Fokkens Lojerter eller Patenha-
ger lpber. 20. Krydsfokkens For-
lig. 21. Krydsfokkens
6 Underlig. 22. Kryds-
fokkens Agterlig. 23.
Steengestag. 24, Top-
2 * vant. Undervant.
26. Bagstag eller Ag-
terstag. %7. Bag-
stagshanefod. 23,
23 Fokkeskode. 29, Stor-
sejlsskede. 30. Bom-
22 dirk. 31. Storseijls-
| fald. .32. Fokkefald.
33. Blok til Fokkefal-
det. 34. Vantskruer.

e

35. Salingshorn. 36.
Kindbhakker, der
understotter Vant
20 og Stag. 37. Stan-
der. 38. Stander-
pind. 39. Stan-
derline. 40,
Yachtflag. 41
Flagline. 42,
Flynderen.
En Treplade,
7 hvertil Sejlet

er fastgjort. .
@verst i Flyn-
deren : fastge-
res Faldet. 43.
Skivgat med
Hjul eller Ski-
ve, hvorover

o

Faldet ske-
rer. 44. Lom-
434 _Imer i Sejlet

til Sejlpinde.

— —— %5 45. Lidseline,
m———— o hvormed Sej-
let strzkkes

ud paa Bom-
men.

.hgainrbaudeu forer 15 m® Sejl.
Konsirukior: Erik Salander.

Lystsejlads

Roret benyttes til Baadens Styring.
Det er anbragt i Fartejets Centerlinie
(Midterlinie) og er som Regel lavet
af Trae (i ganske faa Tiltwelde f. Eks.
paa sMaagernes Of enkelte andre
af de wldre Typer af Jern). Det er
fastgjort til Agterstevnen med Ror-
tappe paa Roret og Rorlokker paa Ag-
terspejlet og beveges ved Hjelp af
Rorpinden. Feres denne ud i Baadens
venstre Side, drejer Baaden til haejre.
jaaden drejer med andre Ord omkring
4in Akse til den samme Side som Ror-
bladet drejes. Den Side af Fartojef,
man har til hejre, naar man ser for-
¢fter, hedder Styrbord Side. Roret var
i gamle Dage anbragt paa denne Si-
de: herfra styredes Skibet, og man
kaldte det Styr-Bord i Modsstning til
den Ride, man havde bag sig, Bag-
sord: venstre Side kaldes altsaa Bag-
hord.

Ytmeynen er den forreste Del af Baa-
den. Den forreste Planke kaldes
Stmyntrseet, til den er Bordene (de
Brodder, der danner Baadens Sider)
fastgjort. Bordene kan vare lagt paa
forskellige Maader. Ligger de et lille
Stykke ind over hinanden som Tag-
sten, kaldes Baaden klinkbygget, Bor-
dene er lagt paa Klink, saaledes som
det fremgaar af Tegningen. Er Bor-
dene lagt sammen med Kant mod
liant, kaldes det Kravel (Kra'vel), of
Skrogets Overflade bliver med denne
liyggemetode helt glat og gor mindre
Modstand gennem Vandet end det
ilinkbyvggede Skrog. Endelig findes
der Krydskravel, hvor Bordene skifte-
vis er lagt paa langs og paa tvars Of
| nogle Tilfrelde med serred mellem
o af Lagene. Fmlles for alle tre Bord-
liegninger er, at de fastgores til Bpant
med Nagler. Spantene er lodreite Rib-
her, der felger Bkrogets Form og ne-
drrst er fmldet ned i Kelsvinet, et
cennemgaaende Stykke Temmer, der
vod Kelbolte er forbundet med Keolen.
\"oroven fastgeres Spantene ved Hjmelp
\f Knm til Dseksbjmlkerne, der dan-
ner Underlag for Dmkket. Detie kan
viere lagt i smalle Planker, Planke-
k. og holdes da enten hvidskuret el-
lor blanklakeret, men pas mindre Baa-
An er Dekket som Regel lagt af Brmd-
\or overtrukket med Lgerred, som er

malet. Langs Dsekkets Sider og i
Midten lmgees ofte Planker af Ma-
hogny. Planken i Midten kaldes Ti-
lken, og den Planke, der forbinder

hk med Side, kaldes Skanddskketf.
Koekpitkarmen er hyppigst ogsaa

af Mahogny, den giver et behageligt
Rygstod for Beswmtningen, naar den
gidder paa Tofterne i Kockpitet, som
det aabne Opholdsrum kaldes. Et Ruf
er en meget lille Kahyt, hvor der som
Regel ikke er Kajer. Juniorbaadens
Ruf benyttes hovedsagelig til Opbeva-
ring af Aarer, Fortojninger, Fendere
eller Friholdere (det man i ikke sag-
kyndig Tale kalder »Btodpuders), An-
ker og Ankerirosse, Redningskrans og
Kapokveste (Redningsvesie lavet af
Kapok med Sejldugsovertreek). Helt
ude i Stwvnen foran for Masten er
anbragt en Luftkasse, som sammen
med endnu én anbragt under Dek-
ket helt ude agter holder Baaden fly-
dende, hvis den skulde bordfylde, hvil-
ket vil sige, at Baaden fyldes helt
med Vand.

Den allerforreste Del af Skroget kal-
des: Forsteevnen eller blot Stsvnen,
den alleragterste Del Agterstmvnen.,
Den forreste Del af Siden kaldes Bo-
ven, den midterste Bmlgen, 08 den ag-
terste Laaringen. Bovspryd eller Kly-
verbom. Master, Bomme 0. 1. kaldes
Rundholier. Er den agtersie Del af
Skroget — f. Eks. paa en Kutter —
bygget ud over Vandet, kaldes denne
Del Hmekken.

Riggen.

Ved Baadens Rig kaldes de Afstiv-
ninger, der gaar forefter, for Stag, de,
der gaar fra Masten til Siderne, kal-
des Vant, og de, der gaar agterefter,
Bagstag. Tilsammen kaldes Stag 08
Vant for Godset eller den staaende
Rig, der forarbejdes af Wire (se Bide
2g). Vantskruer benyttes til at afpasse
Vantenes Lmngde.

Hulkehl er Benmvnelsen for en Rille,
hvorigennem Storsejléts Underlig eller
Bomlig trieklkes, naar det skal straek-
kes ud paan Bommen. TLig kaldes alle
Sejlenes Sider, Forlig, TUnderlig og
Agterlig.  De Lig, der falger langs
qundholtet eller Stag, er for at styrke
Sejlene paasyet Tov eller Wire. De
T Lig nejes man med at ssmme.
Syanehalsen er Forbindelsesleddet mel-
lemm Bommen og Masten, Fra dette
Punkt kan Bommen drejes i alle Ret-
ninger. HRebeapparatet er en Anorid-
ning, hvormed Sejlet drejes op paa
Bommen og paa den Maade formind-
skes eller rebes, naar det bleser for
stwrkt til. at Baaden med Fordel kan
fore fulde Rejl, Lojbommen er en
Jernbojle med Enderne fastskruet i
Dmkket, paa den vandrer Skedblokken
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Lystsejlads

fra Bide til Side, og Skodet generer
saaledes ikke Rorpindens frie Beveae-
gelser.

Ligesom Sejlets Sider har dets Hjor-
ner 0gsaa Navne. Fokkens forreste
Hjorne ved Dmkket kaldes Fokkehal-
sen, det agterste Skedbarmen, og det
gverste Toppen eller Faldbarmen. Paa
Storsejlet hedder det forreste blot Hal-
sen, det agterste Skedbarmen og det
egverste ligesom paa Fokken Toppen,
der afsluttes med Flynderen, et halv-
cirkelformet Stykke Trse, hvori Faldet
smttes fast.

VAL det man kan hale i og benyiter
til Placeringen af Sejlene, Fald, Ske-
der, Bomdirk ete. kaldes lsbende Gods.
Benmvnelserne paa de enkelte Fald
og Skoder fremgaar af Tekstforklarin-
gen Side 6, En Juniorbaad af K.D.Y.-
Typen forer Bermudarig med Storsejl
og Fok. Det er en meget enkel Rig,
let at haandtere og samtidig mere ei-
fektiv end Gaffelriggen, der nu nasten
er fortreengt af Bermudariggen. Paa
Masten i en gaffelrigget Kutter sidder
foruden Storbommen ogsaa en Gaffel,
som bgerer Storsejlet, der her er fir-
kantet, ved dets everste Kant — Gaf-
felliget. Gaffelen slutter delvis om
Masten med Kloen; EKloen hejses med
Klofaldet, medens Gaffelens anden En-
de, Nokken, hejses med Pikfaldet. Ma-
stebaand holder Sejlet ind til Masten.
Gaffelsejlets Hjsrne ved Kloen kaldes
Kvierken. Hvor Masten forlenges med
et lettere Rundholt, som hedder Stan-
gen  og forbindes med Masten ved
,“f',:-vlslmvedct og Salingen, forstattes
.‘-:I:umcn af Stmngestag, Stengevant og
hi:t!ngehurduner, tilsammen kaldet
Stmngegodset. Ovenover Gaffelsejlet
smttes i let Brise Topsejlet, der ske-
des til Gaffelens Nok.

Sejlpindene, der stikkes ind i Lom-
¢ paa Sejlenes Agterliz, gor Bej-
rterste buede Del, Kappen, flad,
hl\'i_lr'rn-.!l Vinden lettere slipper af
Sejlet. Sammenpresses Vindstrommen
i ot hult Agterliz nedsmttes Farten,
I\_|-.‘|~'r|:';|m|;:l‘n bliver storre og samti-
dig bliver Baaden haardere paa Ror-
pinden, Baaden bliver mere luvgirig,
dvs. at den ved det forsgede Tryk
pan den agterste Del af Sejlplanet se-
wor op mod Vinden, den gaar tettere
1l Vinden eller nmwrmer sig Vindejet.
It Bojlfartoj Ngger i Vindejet, naar
dot har Vinden ret forind.

Plag og Standore.
Yachiflaget or det danske Orlogsfiag
M

‘me Antal, som Fartejet I indevier

med Bogstaverne »Y F« i Guld i ever-
ste Felt nermest Stangen. Flaget ber
altlid vises den sterste Jre. Det skal
hejses i en seerlig Flagline, og ikke
najes (bindes) fast til Flynderen, som
det ofte geres i bermudariggede Far-
tojer. Flaget hejses forst, naar Bej-
lft_ er sat, og det hales ned, inden
hf:;lct stryges. Det er en Haan mod
Flaget, at lade det sidde under Nok-
ken og hale det ned sammen med
Sejlet, samt dereffer rulle det ind i
Sejlet, naar dette beslaas (pakkes
sammen).

_’l‘il Ankers kan Flaget indenfor Flag-
t!den, der om Sommeren (fra 1. Maj
til 1. Oktober) er fra Kl. 8 Morgen
til Solnedeang, smttes paa et Flagspil
(en kort Stang med Flagknop, der sst-
tes agterst paa Hmkken) og bar stedse
settes, naar Fartejet lizger andetsteds
end paa sin vante Station.

_Standercn, der enten kan vymmre en
I\.lphsiander, som ved sit M@rke viser
hvilken Klub Fartejet eller Ejeren til-
l}ﬁrer eller Ejerens private Stander,
fores som Regel paa Stortoppen, hvad-
enten Fartejet er under Sejl eller til
Ankers; Motorfartejer uden Mast fo-
rer Standeren paa et Flagspil i For-
stavnen,

Priemieflag er Flag eller Standere af
samme Form og Tegning som Ejerens
Stander, men af mindre Sterrelse, de
kan hejses til Ankers, under Bejl, i
I‘I'zwr( eller ved festlig Flagning, hvor
Signalflagene hejses fra Bteyn over
Mastetop eller Mastetoppene til Agter-
steevnen. Dette kaldes ogsaa at flage
over Top. Premieflagene settes i sam-
ende

Smson har sejlet Preemier hjem.

Hilsen mellem Lystfartejer, der me-
des paa Been, sker ved at kippe Fla-
get (hale det halvt ned og op igen
een Gang). I danske Farvande hilser
det danske Fartej forst paa et IFartoj
af fremmed Nationalitet. Finder Mode
Sted mellem to Fartejer, hjemmeha-
repde samme BSted, i len af
Hjemstedet, betragies det ikke som
M‘zulp:(‘.l paa Heflighed at undlade at
kippe med Flaget. Det er i det hele
taget ret gjmldent, at Fartejer hilser
hinanden ved Kipning, og ved
ganske swerlige Lejligheder, derimod er
det en san at sige ufravigelizg Regel,
at de Ombordvaerende tager til Huen
eller hilser med Haanden, naar man
meder andre Fartojer, gselvom baade
Fartej og Bessetning er ganske ube-
kendte.

Lystsejlads

Beslag.

Vi har nu vemret Fartejet igennem
iro Kol til Top, OE skal blot have
iKendskab til en Del Beslag o. lign.
I'il at styre Fortojningstrosserne og
for at undgaa, at de slider sig ned i
I'rieet anbringes nogle Metalkmber, der
Lkaldes Klyds, paa Skanddekket eller
lissingen for og agter. Pullert kaldes
on kort opstaaende Stotte af Tree,
Jern eller Staal, der anvendes til at
gore Fortejningerne fast paa. I min-
dre Fartejer anvendes Klamper baade
iil Fortsininger, Fald og Skoder. Til
at give Lys og Luft til Fartejets Ka-
hyt anbringes Skylight paa Ruf eller
Dwk. Runde Vinduer paa Skibssiden
kaldes Kosjne. Fade, Tallerkener,
Knive, Gafler, Skeer, Smorbrikse, @1-
kaldes Skaffe-

mugger (Krus) o0sv.
grejer. At temme Baaden for Vand,

kaldes at lsmnse den.

Fartojets Bevagelser.

Fartejet vil, naar det flyder paa Van-
det, kunne bevmge sig om tre Hoved-
bevmgelsesakser, nemlig en lodret, en
tyverskibs og en langskibs. De tilsva-
rende Benmsvnelser kaldes: Drejning,
Duvning og Slingring (Rulning). Naar
Duvningen er voldsom, siger man, at
Fartejet hugger, stamper eller smtter i
Spen; og dersom et Skibs Bevmgelser
paa Grund af sveer Sp er voldsommere,
end man af Hensyn til Skibet snsker,
giger man, at Bkibet arbejder i Been.

Tt Skib har Blagside, naar det paa
Grund af urigtig Vagtfordeling heel-
der over til en af Siderne. Det har
Krengning, naar det hmelder for Vin-
dens Tryk. Et Fartoj skyder over
2twvn eller gor Fart, naar det bevee-
ger sig fremad; det sakker, naar det
beveger sig agterover; 08 det driver,
naar det bevmger sig til Biden bort
fra Vinden (Afdrift).

Sejladsen.

Sejlteknikken er i store Traek ens i
smaa o0g store Fartejer. Men det er
indlysende, at det store Fartej, der
krover mange Hander til hver Manev-
re, storre Svajeplads osv. krsever mere
Paapasselighed end det lille Fartsj-

Sejlene szlies.

Inden Sejlene smites, maa man sATZEe
for, at Baaden ligger vindret (Staev-
nen lagt op i Vinden). Ligger den for
Svaj, ved Baje eller Anker, er denne
Side af Sagen i Orden. Men ligger
den fortejet i en Lysthaadehavn med
Spring (en Fortejning) j Land agter
og en Fortejning vinkelret ud i Hav-
nen, maa man ferst hale Fartejet ud
til Bajen. Ligger Baaden fortejet langs
Bolverk, forhales til et Sted, hvor den
kan ligge vindret (Se Side 11).

I de fleste moderne Baade slaas
Sejlene fra mellem hver Sejlads og op-
bevares i Sejlposer. Kun Underliget af
Storsejlet tages ud af Posen, naar det
skal underslaas. Skedbarmen legges
i Indgangen til Bommens Hulkehl inde
ved Masten, og ved Hjmlp af Lidse-
linen treekkes Sejlet ud til Nokken
{den yderste Ende af et Rundholt).
Nu fastgeres Sejlet inde ved Masten,
enten med Lidseline eller i en Pa-
tent-Sjekkel (Sejlets gije lmgges ind
mellem to Metalfremspring, hvorimel-
lem en Bolt fastskrues). Derefter
streekkes Sejlet nd paa Bommen, forst
med et Par Tern agterover, derefter

et Par Gange rundt Bommen, 0Z slut-
telizg fastgeres Tampen med Dobbelt-
halvstik (se Side 28) omkring de Par-
ter, der gaar agterover. Hele Sejlet
tages nu ud af Posen, og Flynderen
fastgeres til Faldet, saasnart man har
sikret sig, at der ingen Termer er i
Sejlet, dette gores lettest ved at felge
Masteliget fra Bommen til Toppen af
Sejlet. Slmderne skydes paa Masfe-
skinnen, eller hvis der ogsaa findes
Tlulkehl paa Masten, stikkes Forliget
deri, Rejlpindene stikkes i Rejlets
Lommer, og der knobes (Raabaands-
knob, se Bide 27 oz 29) forsvarligt for
dem. Inden Storsejlet smttes, sleklkes
Skoadet, og Bomstolen, hvori Bommen
hviler, naar Sejlet ikke er sat, fjernes.
Bommen hmnger nu kun i Bomdirken.
Bagstagene slekkes og fores frem til
Vantene. Medens Storsejlet smttes,
passer man paa, at det ikke fisker
{(kommer i Klemme) Riggen noget
Sted. Sejlet strzmkkes ved at briekke ud
¢ Taldet. Dette gores med en enkelt
Torn om Klampen, og den frie Part
tages i den ene Haand, medens den
anden haler ud i Faldet 1 Brysthojde,
idet den overste IIaand atter slaekkes
ind mod Masten, tages det indvundne
hjem med den nederste Haand. Dette
gentages indtil Sejlets Forlig er helt tol
(stramt), hvorefter Faldet swmttes fast
paa Klampen med hel Rundtern, Kryds-
torn og Slipstik under den halende
Part, Faldet kvejles op (se Side 10) o

9
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hanges paa Plads med Bugten af Slip-
stikket.

Bomdirken slzkkes og overhales (dvs.
man trekker i Bomdirken ved Bommens
Nok), saa den ikke kommer til at staa
i Sejlet. Nu knobes Yachtflaget til Flag-
linen (Flagknob: Side 29 Nr. 13), og
Flaget sattes.

1. Slipstik. If.‘. Kuvejlen hangt op i‘ Slip-
stilkets Bugt.

Ved Fokken begynder man med at
stte Halsen fast ved Dakket, derefter
hugges Karabinhagerne eller Lojerterne
paa Fokkestaget. Faldet fastgeres til
Fokkens Faldbarm, og Sejlet streekkes
op, hvorefter Fokkeskederne hugges i.
Vi er nu klar til at sejle.

v~

Karabinhage
og Fokkekrog.
Baaden letter.

Tt Skib er let, naar det ikke er for-
tojet eller til Ankers, et 8kib behsver
saaledes ikke at gore Fart for at vere
let. Naar man har forvisset sig om, at
alt er klar til at lette, og det er be-
stemt til hvilken Side, man vil falde
af, smites Bagstaget i den modsatte
Side. Skal man falde af fra en haj
Mole, der dmkker for meget for Vin-
den, er det ofte vanskeligt at faa Vind
i Forseilet, og Fartejet vil som Folge
deraf stadig Isbe op i Bolvierket selv-
10

om man har Roret helt i Borde. Det
er nemlig kun den overste Del af Sejl-
fladen, der trkker, og i den ligger
Sejleentret meget agterligt, specielt
paa gaffelriggede Baade. 1 saadanne
Tilfwlde, eller hvis der er meget lidt
Svajeplads at falde af paa. er det
sikrest at fore et Spring (en Tovende)
fra Hmkken ind til Bolveerket, stikke
det gennem en Ring eller lignende, 0g
tage begge Tampe (Ender) tilbage paa
Hiekken. Idet man lader Fortejningen
zaa i Land hales hurtigt hjem paa
Springet agter, hvorved Fartojet siraks
falder tveers of Vinden; ved at lade gaa
paa den ene Tamp, kan Springet hales
hjem med den anden. Er man éne omn
Bord, maa man have Hjelp fra Land.

Lad os antage, at Baaden skal falde
af til Bagbord, Manevren bliver da:
Styrbord Bagstag ssiies, Fokken ha-
les bak om Styrbord, der gives Bag-
bord Ror, dvs., at Rorpinden legges
op i Styrbord Side, Fortejningen smi-
des, Stvnen skubbes Bagbord over,
oz saasnart Fartejet er paa Kurs fa-
ges Roret midtskibs, Fokken smites i
Lie, og Storsejlet trimmes. — Fartajet
er nu let.

Selve Sejladsen.

Naar Sejladsen er begyndt, melder
Spergsmaalet om Biyringen og Trim-
mingen sig. Af en god Rorsmand
fordres, at han har blede rolige Be-
vegelser med Pinden, og han skal
gennem Styringen opnaa Feling med
sin Baad og Sejladsen. Besminingen
trimmer Sejlene, dvs. den haler og
slekker Skederne i passende Forhold
til Kurs og Vindretning. Det er Be-
sminingens Kunst at stille Sejlene i
den Stilling, hvor de paa den gunstig-
ste Maade udnytter Vinden.

Vindens Virkning paa Sejlene beror
paa, hvilken Vinkel Vind og Sejl dan-
ner med hinanden; den er storst, naar
Sejlet staar tvers paa Vindens Ret-
ning. De forskellize Retninger fra
Skibet og Vindreiningerne i Forhold
til Skibet er vist Side 11 everst,

Ved Bidevind sejler man saa tet til
Vinden, som Fartejet med Fordel kan
gan, man sejler skraat op mod Vind-
retningen o0g avancerer derved mod
YVinden. Denne Sejlads kaldes at
krydse. Vindens Virkning paa Kryd-
set er vanskeligst at forstaa, Det va-
rede sikkert ogsaa lsnge, maaske
Aartusinder, inden denne Kunst blev
opfundet.

Paa ]:‘igureri er Vinden foran for
’

h

4. & Streger om Styrderd 5 Twmrs em Styrherd

3. @ Streger sm Styriend

2. 2 Streger am Styrhard,
{paa Styraends Bev)

1. Rat forud

4 Vinden er stk | St@vn
eller rot for ind

10, Skrsl Ving, — Vinden
kemmar san megat forfra,
at man Ikke kan lgae
hejt sk forat halde Ker-
sen. Bidavind for meder-
ne Kagee]ladstartejer

11. Bidevind

12, Bwm Vind, — Vinden er Halvwind
rum, naar men kan styre
hajers, snd Kursen kraver

13, Vingen tvsrs,

Lystsejlads
& 2 Streger aglan for tvmrs
7. 4 Siregec aghen for trmn__
(paa Styrbards Laaring)

18, Vinden ar plat. em La-
#ir, Vinden kemmr ret
agtan ind

8 fel sgherud (1 Kelvander)

15, Lanrlagavind

14 Vindan agten fer tears,
saa alls Sejl kan trmkks
med affireds Skader

Vindretninger i Forhold iil Skibef, og Benmunelserne ndaar mnan er om Bord.

iveers, og dens Retning of Styrke er
hetegnet ved Linien A—B. Vindpilen
og Linien A—B er ikke helt parallelle,
dette skyldes Baadens Fart fremad,
der tvinger Vindretningen en Bagatel
forefter, Linien A—B viser med andre
Ord den effektive Vindretning. Tenker
vi os Kraften fra Vindens Tryk i Li-
nien A—B, kan denne deles i to Re-
sultanter, den eme A—C, hvor Vinden
hlmeser langs Sejlet 0g teoretisk set er
uden Virkning, og den anden A—D
Letegner den Del af Vinden, der vir-
ker tvers paa Sejlet og vilde blmse
det i denne Retning, hvis det ikke var
fastzjort til Skibet, men dette, og is®r
Lateralplanet, yder Modstand mod en
(viersgaaende Beviegelse og ophmver
aa at sige Baadens Afdrift. Linien

Fart-
retning

-

Vind-
retning
Sejlads paa Bidevind.

\—D kan igen deles i to Resultanter,
hvor den sterre A—E virker ret tvers,
o den mindre A—F virker forefter
et er med andre Ord Kraften A—F,
dpr driver Baaden frem gennem Van-
tlet.

Der er imidlertid mange andre For-

hold, som gor sig gmeldende, naar en
Sejlbaad sejler Bidevind, og moderne
Fartajer med stort Dybgaaende, glankt
Skrog, smal og effektiv Rig kan kom-
me op paa betydelig bedre Bidevind-
sejlads, end den her skitserede giver
Indtryk af. Paa Bidevind kan man
altid gaa ud fra, at den, der ger den
mindste Fart, faar den storste Atdrift,
jssor naar der er Kuling og 8o, Det
lenner sig ikke at knibe saa hajt til
Vinden, at Farten gaar af Baaden.
Det er umuligt at give nogen Regel
for, hvordan Sejlene skal trimmes o
Kursen vere pai Bidevind, det afhen-
ger af Baad, Vind og Se, og da disse
Faktorer kan varieres i det uendelige,
er det umuligt at fastsmeite en bestemt
Regel. Begynderen vil imidlertid me-
get hurtigt opdage, hvor meget han
kan byde sit Tartej for at opnaa sterst
mulig Fart. Naar Rorsmanden styrer
Banden paa Bidevind, maa han have
sin Opméerksomhed henvendt paa Sej-
lenes forreste Del inde ved Forliget,
det er der, han finder Vejledningen til
Hojden, Naar Baaden ligger rigtigt,
vil den forreste Del af Sejlene vere
lige ved at leve (blafre); hvis han sty=
rer en Bagatel hejere, vil Vinden
komme ind fra Lmsen, oF selvom Sej-
lene ikke ligefrem blafrer, vil de dog
vise Tendens dertil ved Forligene. Un-
der al anden Bejlads end Bidevind
maa det forudsties, at Rorsmanden
styrer en fast Kurs, og saa €T det
Mandskabets Kunst at trimme Sejlene
i Forhold til Kursen. Fremgangsmad-
den er den, at man slekker Skederne,
11
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indtil Sejlene er lige ved af leve, man
kan om fornedent slekke, indtil de
lever, og tage hjem igen, til de staar
fulde. Paa Lmns slekkes Sejlene helt
ud, Fokken spiles til modsat SBide af
Storsejlet, eller der s=ties en Bpiler,
et smrligt stort og let Forsejl. Kunsten
at smite en BSpiler paa retie Maade
omtales senere under Kapsejlads.

En Vending gennem Vinden kaldes
en Stagvending. Den indledes altid
med, at Rorsmanden prajer: =Klar
vende«, og lidt senere, idet han lmg-
ger Rorpinden ned i Lee, giver han
Mandskabet Ordre til at sleekke Fokke-
skodet med Ordei: »Lsme. Saa snart
Baaden er paa ny Bov og har Vinden
ind fra modsat Side, stetter han Pinden
og styrer den ny Kurs samtidig med,
at Mandskabet smtter Fokken i den
Side, der nu er Lm. Ethvert moderne
Fartej vil reagere tilfredsstillende for
disse Manevrer, nogle vil endog re-
agere for hurtigt, hvorfor det ofte wil
vamre tilstrekkeligt at give mindre
Ror og ikke lmgge Pinden helt ud i
Borde. Kommer man om Bord i en
kortkelet Baad, maa man ikke glem-
me, at den kan vende paa sin egen
Lsngide, men den taber Fart i Ven-
dingen., og derfor maa Manevrerne fo-
retages med Folelse. Langkelede Baa-
de kan vaere vanskelige at faa over
SBtag, specielt i hej Se. Hold derfor
godt fuldt inden Vendingen, hal Stor-
sejlet saa tot som muligt; slek Folk-
ken og lsg Roret i Borde; saasnart
Baaden er naaet op i Vindejet, hales
Fokken bak. De fleste langkelede
Baade vil derefter komme over det
kritiske Punkt, men gaar Baaden mod
alle Beregninger i staa og sakker,
maa Roret hurtigt skiftes over i den
anden Side for at faa Agterenden til
at skmre ud den rigtige Vej. Falder
Baaden for meget af efter Vendingen,
maia Sejlene trimmes hurtigt, Husk,
at Baaden efter Vendingen ligger
fuldstiendig stille og derfor ikke ly-
girer Roret, for den paany kommer i
Fart, DBaaden kan ogsaa falde saa
kraftigt af paa ny Bov, at Fokken
skkes helt ud et @jeblik for at
den pan Kurs.

Vending med Vinden rundt kal-
on Bomning. 1 de gaffelriggede
Bandes Tid ansaas det for at vere en
megel farlig Manovre, saasnart det fri-
sloede en Hmule, Med Bermudariggen
gaar det lettere, selvom der selvislge-
lig altid er en vis Risikosfor Riggen.
Manevren or ens for Bermuda- og
12

Gaffelriz. Hvis Baaden lsenser for
Bagbord Halse med Sejlet firet helt ud
til Styrbord, lader man forst Fokke-
skedet gaa om Styrbord og smtter det
slekt (modsat tot) fast om Baghord,
derefter hales kvikt hjem paa Btor-
skodet, som skal staa helt tot i Bom-
ningsejeblikket, samtidig legges Ror-
pinden op til Luv. Rorsmanden maa
her neje folge Storsejlet, at Bomnin-
gen ikke sker, for Bejlet er midtskibs.
Bagstagene skiftes, Bagbord slmkkes,
Styrbord swmttes. Idet Sejlet slaar over
og faar Vinden ind fra Styrbord, slmk-
kes villigt efter paa Skodet. Et Gaffel-
gejl vil altid slaa haardere end et Ber-
mudasejl i Bomningen, medens et Ber-
mudasejl lettere vil fiske Salingshor-
:;nt, hvis det ikke bliver halet klar af
et.

Rebning.

Nogle Fartojer kan gaa med fulde
Bejl i selv ret haard Kuling (se Ta-
bellen Side 13), andre maa rebe
(mindske Sejl). Det maa derfor altid
afhmnge af TFererens Sken, om der
skal rebes eller ikke; men det er klogt
og almindeligt blandt dygtige Sejlere
at rebe i Tide, da det kun nedssmiter
Farten og ger Opholdet om Bord ube-
hageligt at ligge og sele med for store
Sejl. Fremgangsmaaden ved Rebning
med Patentreb er folgende:

Det sl:ekke i Bomdirken tages hjem
for at stotic Bommen under Rebnin-
gen. Stopperen paa Masteskinnen ia-
ges ud, saa Slsederne frit kan glide
af, eller, hvis det er et Gaffelsejl, fri-
gores et passende Antal Masteringe
fra Sejlet. Lee Bagstag overhales godt,
og Storskedet fires af, saa Sejlet traek-
ker mindst muligt. Baaden holdes nu
gaaende paa Kurs for Fokken alene,
medens man med Rullesvinget drejer
Bommen og samtidig sleklker efter
paa Storsejlsfaldet, ved Gaffelsejl paa
Klofaldeit, Under Rebningen maa man
passe paa, at Bejlets Lig Omgang for
Omegang ligger twet ind til den fore-
gaaende. Tages der mange Ompgange
ind, maa man med Mellemrum lobe
Baaden i Vinden og trieckke Sejlet ud-
efter paa Nokken, ellers risikerer man
et rynket Sejl med Tendens til Henge-
bom. Det kan ogsaa vere nodvendigt
at tage den underste Sejlpind ud; Sej-
let vil aldrig have godt af, at en Pind
rulles med ind. Et nyt Sejl maa saa-
vidt muligt ikke rebes, og da en sju-
gket Rebning let kan skade selv et
udsejlet Bejl betydeligt, maa Arbejdet

Vindstyrketabel.

P

Vindhastigheder

indstyrker

v
i Beaufort*)

Mete

T
pr. Sekund

Vindens Virkninger

0—05 i 0—2

—_—

0,6—1,7

Havblik.

Smaa fiskesk=xlslignende Krusninger
dannes, men uden Skum.

1,8—8,3

Korte, smaa Belger, som ikke bry-
der.

3,4—5,2

Bolgekammene begynder at bryde,
glasagtigt Skum.

5,8—T,4

Leengere Belger, flere Steder hvide
Skumkamme, som foraarsager et
kortvarigt Brus,

(4

7,5—9,8

Belgerne mere udprmgede og lange,
overalt hrvide Bkumkamme, Soen bry-
der med stmrkere og mere vedhol-
dende Brus.

-1

9,0—12,4

Storre Bolgetoppe, hvidt Skum bre-
der sig udover sterre Streekninger,
dumpt rullende Brus.

12.6—15,2

Sgen taarner sig op o br}:dur, Skum-
met dannes i Striber i Vindens Ret-
ning; Brodseerne hores paa storre
Afstand,

15,3—18,2

18.3—21,6 ‘

| ————

10 | 21,6—26,1

95,2—20,0 I

over 20,0 |

Bolgetoppenes Langde og 'Brpd@o. he-
tydelige, Bkummet lmgger sig 1 toet-
fore Striber, Seen begynder at drone.

Heje Belgetoppe med lange 'I‘}rol.:i:mer.
Havoverfladen er omirent hvid af
Skum, Seens Dren er stierkere 08
kommer stodvis.

Fartojer, der er i Sigte, forsvinder
bag Boelgetoppene, Havoverfladen
tyldt med hvidi Skum, der ogsaa
fylder Luften i en saadan Mengde,
at Sigibarheden nedswettes.

cis Beau
foring for et Li
anvendes siadig
angiver herhjemme

Beauforts Vindskala bl
fort; oprindelig refererede
nieskib eller en I
blandt Sefolk og af
Vindstyrken i Me

' stillet i 1806 af den engelske ,-\glnufell Sir F1::\_n-
s Styrkegraderne (Tallene) til Fart og E-:Fj.l—
Frogat fra Tidsrummet 1800—1850. b}gu}.nu:
de fleste meteorologiske Btationer. Sejlere
ter pr. Sekund.
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udfores omhyggeligt. Naar man er feer-
dig med Rebningen, slekkes Bomdir-
ken igen, og man underseger samtidig,
om Flaglinerne er klare.

Det er dog ikke alle Fartejer, der
har Patentreb, og Udviklingen inden-
for Kapsejladsfartejerne er kommet
saavidt, at man for at skaane Sejlene
er gaaet tilbage til den gammeldags
Maade at rebe paa med Rebknyttelser.
Den er vanskeligere at udfere i Been,
men faar Sejlet til at staa bedre, for-
haler eller edelmgger det mindre, og
man er ikke forpligtet til at lave Bom-
men rund, hvilket kan have mange
Fordele rent kapsejladsmsessigt sel.
Rebknyitelserne kan vare anbragt i
Sejlet til et, to eller tre Reb, eller der
er anbragt flere Rmkker Huller i Sej-
let til at stikke en Lidseline igennem.
I hegge Tilizlde er der ud for Rezek-
kerne anbragt Rebkovse i For- og Ag-
terlig. To Rebskinkler (et Par sysere
Tovender) smttes fast d hver sin Ende
af Bommen, feres op gennem Reb-
kovsene, og samtidig med at der fires
af paa Sejlet, hales Rebskinklerne fot.
Sejldugen mellem Underlig oz Reb
pakkes fast sammen Og BSUrres med
2ebknyttelser eller med Lidseline, der
skseres (trmkkes) gennem Hullerne og
rundt Bommen eller blot under Bom-
liget, hvis det ikke gaar i Hulkehl.

/ Rebknytteiser

] 1 f 1 1

I'ra venstre: Hjertekovs, rund Kovs
og gammeldags Reb.

Andet og tredie Reb tages ind paa
samme Maade. Saavel dette Reb som
Patentrebet stikkes ud (leses op), lige-
som det tages ind, blot gaar man selv-
folgeliz frem i omvendt Orden. Det
hor huskes, at Rebskinklerne altid sst-
tes forst ved Rebningen og slekkes
sidst, naar man reber ud; overholdes
dette ikke, skores (flenges) Sejlet.

11

Sejlads under forskellige Vindforhold.
Sejlads i Pust eller Byger omtales
under Kapsejlads (se Side 33).

Kommer man ud i haardt Vejr med
sveer 8o, vil det hyppigt ske, at Baa-
den paa Bidevind eller med Vinden
foran for tvars tager de svareste Sger
ind over Fordskket. Dette er ubehage-
ligt og en unedig Belastning at Far-
tojet, sBom kan undgaas, men der skal
@Ovelse til. Rorsmanden, der sidder
oppe til Luv, holder et vaagent @je
med Seerne, og saasnart han opdager,
at en 8¢ vil komme over i Nmrheden
af Stmvnen, treekker han Pinden til
sig og falder en eller to Streger, hvor-
ved Heen preller af mod Fartejets
Bund og Bide.

Naar man paa denne Maade falder
af for Sperne, maa man ligesom be-
skrevet ovenfor veere klar ved BSke-
derne og slmkke paa dem, hvis
Krengningen bliver for stor. Er Rors-
manden ikke meget agtpaagivende,
eller blot forpasser det rette @jeblik
en Bagatel, mislykkes Mansvren.

Faar man stormende Kuling og me-
get daarligt Vejr under Sejladsen. kan
det blive nedvendigt at ligge under-
drejet og vente paa bedre Vejr. Det er
ikke saa let med et Lystfartej, hvor
den korte Kol gor det vanskeligt at
fan Fartojet til at ligge stot til Vin-
den (holde Baaden til Vinden). De fle-
ste lpber op i Vinden, indtil de har
tabt Farten, saa falder de af og lig-
ger helf tveers i Been. Det er yderst
vanskeligt at faa Fartejet til konstant
at ligge 4 4 5 Streger fra Vinden. Har
Skibet Mesan (Sejlet paa den agterste
Mast i Fartejer med mere end een
Mast), settes en Stump af den sammen
med en Stormstagfok. Har det ingen
Mesan, ssettes Stormstorsejl, og er der
for megen Vind til det, kan man, naar
det kniber, i en gaffelrigget Baad fire
Kloen helt ned og gere den fast sam-
men med Bommen og kun hejse Nolk-
ken af Sejlet. Fokken hales ned og
kan paa Bermudariggede Fartajer smt-
tes i Stedet for Storsejlet som Storm-
sejl; man maa dog huske at smtte en
Lidseline gennem Fokkens Lajerier
rundt Masten, for at holde Forliget ind
til Masten, da Fokken ellers let treek-
ker for haardt i Mastetoppen. Fartajet
klarer sig bedst, naar det driver med
Vinden 4 a 5 Streger ind paa Boven,
og er mest udsat for Seen, naar det
falder tvimers.

Lystsejlads

Grundstedning.

Har Uheldet vieret ude efter En, of
man er gaaet paa Grund, hvad der
kan vere ret ubehageligt, er der tre
Ting at tage i Betragtning, inden man
paabegynder Arbejdet med at komme
flot igen: Vindens Reining, dens Styrke
og Grundens Beskaffenhed. Det er ind-
|lysende, at der er storre Fare paa
['sorde, hyis man har taget Grunden
med Paalandsvind, end hvis Vinden
heerer fra Land, ligesom der er stor
Forskel paa at gaa paa en Klippe og
paa en Mudderbanke, Det vil fore for
vidt her at komme ind paa de mange
Maader, man kan anvende for at kom-
me af Grunden igen, men en gengse
Regel er, at man saavidt muligt skal
spre at komme af Grunden samme Vej,
som man er gaaet paa, dette kan £. Eks,
opnaas ved atlsgge et Varp (et Anker)
ud. Man varper ved at ro et Anker et
wodt Stykke udiden snskede Retning
o hale hjem paa Trossen eller Kmden.
Varpning kan ogsaa anvendes til at
vende Fartejet paa Grunden, hvis man
onsker Vinden ind fra en anden Side
end den, man havde den paa, da man
tog Grunden; men benytter man denne
Fremgangsmaade, mas man forst sikre
sig, at Partejet iklke lider Skade ved

at blive vendt pas Grunden. Er Baa-
den ikke sterre, end man kan bunde
ved Biden af den, er den simpleste
Lesning at trekke i Badedragten 0g
hoppe udenbords. Saa er det en let
Sag med Ryggen mod Baadens Bund
at skubbe den af Grunden.

Til Sps maaler man Dybden ved
Hjzlp af et Lod og en Lodline. Loddet
er af Bly, og paa Lodlinen er stukket
Mzmrker af smaa Stykker Sejldug eller
lignende ind mellem Kordelerne med
en indbyrdes Afstand af en Meter.
Naar man lodder, hedder det at hive
Loddet. Man stiller sig som Regel ved
vantene i luv Side. Lodlinens Tamp
(den frie Ende) swttes fast, o Hoved-
parten af Lodlinen holdes i den Haand,
der vender ind mod Baadens Midte,
i den anden Haand fatter man om
Lodlinen eca, en Meter fra Loddet oZ
svinger det i store Cirkler for iil Slut
at lade gaa i det rette @jeblik; saa
Loddet falder ned i Vandet et godt
Stykke foran. Der sleklkes paa Lod-
linen, som lgber ud gennem Haanden;
sansnart Trekket gaar af Lodlinen,
holder man fast, og idet Linen staar
lodret, afleses Dybden ved Hjmlp af
Merkerne.

Bjergningsmangvre.

Falder en Mand overbord under Sej-
lads, er det vigtigt, at man hurtigt kan
seile tilbage og fiske ham op. Man her
derfor jwvnligt indeve Bjergnings-
manevre med et Bjergemers (en los
Boje uden Fortsjning).

Mangvrens naermere Udfsrelse retier
sig efter Fartejets Fremdrift (Opskud),
Drejeevne og Vinden m. m., men Prin-
cippet er, at Fartejet bringes fil
Standsning i Vindejet tst ved Siden
af Bjergemerset eller den overbord-
faldne,

Ved Sejlads med Vinden foran for
tveers falder man straks af, til man
har Vinden tvars, vender gennem
Vinden efter et @jebliks Sejlads, hol-
der tot ned i Lee af Bjergemerset of
tager Farten af Fartejet ved at dreje
op i Vindsjet, Tillader Vejromstendig-
hederne det, kan man ogsaa straks
kovende (bomme) — eventuelf med
siadig klodshalte Skeder —, hvorved
man kun fjerner sig lidt fra Bjerge-
merset. .

Ved Sejlads med Vinden agten for
{yeers, drejer man straks til Vinden og
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