-

e

-
T
=
=a
T~
o
m
B
=
=
-

| Danmark 75 sre




TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
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Kungl, Svenska Aeroklubben

Organ fir
Svenska Pilotforeningen
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Tegndrgatan 35, 1 (r
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Tel. 20 33 95
och ansvarig utgivare:

dverste W, KLEEN Tel, 20 88 91
ted, G, Knuisson » 210238
Red, Y. Norryi » 210288

Red, H, Millgird » 210246

ANMONSAVDELNING :
Chef: . E, SYENSSON - Tel. 210627

EXI'EDITION:
Pirlagsakticholaget FLYGNING
Syveaviigen 53 - Stocekholm

Fostgirokonto: 1111.

Prenumerationspris :
Heldr Kr, 9:75 - Halviir Kr, 5; —

Danmark: Johs Thinesen, Finsens AlIé 20,
thlense

Finland: Per 8, Jansson, ¢/o Federley,
Mikaelsg 15 A, Helsingfors

Norge: Hdvard Omholt-Jensen, Kirkegt.
36, Oslo,

OBS,! Redaktionen nnsvarar icke for in-
siinda, icke bestiillda manuskript.

Ahlén &  Akerlunds  Totogravyranstalt
Stockholm 1946

Tvasitsigt

skol- och reseflygplan

ay fabrikat REARWIN med fabriksny
90-HK LE BLOND motor till salu
billigt vid omgdende affir, Maskinen
dr forsedd med blindflygningsinstru-
ment, stralkastare for nattflygning,
DK .-utrustning, skidor m. m, Vidare
upplysningar limnas av Unro Ranch,
Goteborg, telefon 1371 86,

Trafikfilygare
Flygldiirare och
Hel:anilcer

erhilla plats omedelbart.
Skriftliga svar.

*
AB. VASTGOTAFLYG

LIDKOPING

JATTEINTRESSE
Ekring de tva senaste
tavlingarna i FLY G

De tva senaste pristivlingarna som FLY G
utlvst, teckningstavlingen och »flvgdopets
har omfattats med ett enastdende intresse
frin lisekretsens sida. I teckningstivlingen
har det kommit in fullstindiga lass av ma-
terial — en del av verkligt god kuvalitet. Det
blir ett styvt arbete far juryn att gi igenom
alla dessa buntar, varfor i wnog inte kan
publicera resultaten forran tidigast i FLYG
nr 10.

Betriffande sflygdopets sa har intresset
inte varit mindre dir. Den jury som har fdtt
uppdraget att ur mingderna av namnférslog
vilja uwt de lampligaste pa B 17, S 17,
B 18, J 21 och J 22 har minsann ingen litt
wppgift. Vi skall forsoka fa resultatet av
»flygdopets klart #ill nasta nwmmer, men vi
lovar ingenting bestimt.
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Wyﬂm teument

TILL SALU

Négra nyjusterade instru-
ment av svenskt och utlandskt
fabrikat,girindikator,héjdm.,

varometr. m. m. fill salu.

Svar till "Fint skick’ Tidskr. Flyg, fvb.

NY CYKEL kr. 15:—

som 1:sta inbet,, samt kr, 15: — pr min.
tills kr, 185: — inbetalats. Vi leverera Ider
efter dessa villkor och inbet. en fiirstklas-
sig herr- el, dameykel av miirket Hellas
Lyx, svensk tillv., rostfria delar, prima
gummintr,, valfria fiirger: svart-rid-bli-
grin ¢l beige, 1 frs gar. Uppgiv fven
Jirnviigsadress, Full ombytesriitt,

— — — — — —
Firma HANDELSKOMPANIET
Box 287 - Malmi
Hiirmed best. enl, annons herr/damecykel.
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FLYGPLANINSTRUMENT

iyrokompass, gyrohorisont och girindika-
tor till salu. Svar till »Blindflyginstru-
ment», Tidskriften FLYG f. v. b,

@ Hdrlig véickning med underbar
musik! Grammofon-Ur. Patent. @
Passande alla skivor. Elegant, trevlig, 2
skivor, zoo stift och garantisedel medfoljer,
Pris 38:50 med 5 kr. per min,, 1:3ta
inbetalningen kr. 8:50, Bestill nu!

Tonklockan, Box 9078. Stockholm 9.

VIKTIGARE FLYGF ORBINDELSER

Frin den 1 april 1946 tills vidare:

Fr, Aalborg 08,25 t, Giiteborg 10.051)
» » 18,00 » Kiipenhamn 19,05
» » 00.25 » Oslo 11,350
» Amsterdam 17.15 » Kipenhamn 19,40V
» » 17.15 » Malmi 20,15V
» » 15.45 » 3. X 10.00
> » 15,45 » Stockholm?!)  21.20
» Bruxelles 08.00 » » 11y 1245
» » 13,30 » » 1) 18,10
»  Gentve 10,30 » » 1) 19,00
»  Giiteborg 17.00 » Aalborg 17401
® » 1700 » Kopenhamn  19.05D
» » 10,15 » London®) 13.30
» » 20,10 2 Malmi 21,20D
» > 08.20 » Stockholm 10.051)
» » 13.00 » > 14.45D
» » 2000 » > ) 21.45
»  Karlstad 1035 » Oslo 11.40D
» » 13.20 » Stockholm 14461
»  Kipenbhamn 08.00 » Aalborg 00,051
» » 09,15 » Amsterdam 11.56V
* » 08.00 + Giteborg 10,061
» > 0845 » Malmi 09,001
» » 11.30 » » 11.46D
» Y 13.00 » » 13.151)
» » 1530 » > 16451
» » 1830 » » 18.451)
» » » » 20,451
» » » Oslo 11.351)
»  London » Giteborg?) 19.40
» * B0 » Stockholm?®) 2145
»  Luled 07.45 » Sundsy/Hiirn 09501
» » 0745 » Stockholm 12,001
»  Malmi 08.30 » Amsterdam 11.55V
» s 11,95 » » 1) 1445
» » 07.00 » Giiteborg 08061
» » 0X.15 » Kopenhamn 08301
» » 11.00 s » 11,1561
> » 12,80 » » 12451
» * 15.00 » » 15.151
» » 18.00 » * 18,151
» » 20,00 » ;2 20,151
» » 10.10 = Paris®) 15,06
» » 07.00 » Stockholm 10.051)
» » 19.20 » » 1y 91.20
» Oslo 12,10 » Karlstad 13.051)
» » 1210 » Stockholm 144510
» Parls 0815 » Malmi®) 12,30
» » 0840 » » 107 13.30
» » 08,13 » Stockholm®)  15.00
» » 08,45 » » ) 16.06
» Prag 14.00 » *» 5y 1815
»  Stockholm 09.00 » Amsterdam?) 1445
£ » 14.20 » DBruxelles't) 19.40
» » 07,80 » » ) 12,45
» » 08.15 » Genéved) 15.05
» » 08.00 » Giteborg?) 09,55
» » 10.50 » » 12.456D
» » 18.00 » » 19.551)
» » 0845 » Kauarlstad 10.201)
» » 08.00 » London?) 13.30
» » 13.00 » Luled
» 3 07.30 » Malmda?)

» » 00,00 » » 1)
> » 18.00 » »

» » 08.45 » Oslo

» » 07.30 » Paris?)

» » 08.15 » » 10)
> » 08.00 » Prag¥)

» » 13.00 » Sundsv/Iiirn,

» » 07.00 = Vishy
» * 16,15 » »

» » 10.000 » Warszawa?®)

» Bundsv/Hiirn 15.20 » Luled 1725
L30T » 10,10 » Btockholm 12.001»
» Vishy 08.30 » » 08401
» » 1746 » » 18.55D
» Warszawa 15.00 = » 4) 18566

Dessutom trafikeras kurirlinjer Stockholmn
—Ligsabon och Stockholm—Rom,

Tiderna iir angivna | pd resp orter giillande
Tokaltider.

I' = dagligen 9) = tisdag, lirdag
V = vardagar T) = onadag, sindag
1) = miindag, fredag 8) = milndag

2y = lirdag ) — tisdag, torsdag
#) = onsdag 10) = onsdag, fredag
1) = torsdag 1) = siindag

5) = tisdag, onsdag,
toradag, 10rdag

DOUGLAS DC—7 GLOBEMASTER
(C—14) kommer enligt AEROPLANE inte
att byggas for civil flygtrafik, Planet, vars
militdra prototyp redan provflugits, skall
endast anvandas som militdrt transport-
plan. Man kan anta att tillverkningskost-
naderna varit sa stora att en civil Globe-
master inte skulle l6na sig.
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INBJUDAN TILL

SEGELFLYGTAVLINGARNA 19146

KSAK inbjuder hirmed till segelflvgningar sommaren 1946, vilka kommer att dga rum
enligt nedanstaende ;

Allméiant

Klass I, individuell tivling med segelflygplan av valiri typ pa Alleberg under tiden 4/7—
13/7. Tavlingen 1 denna klass giller sasom swenskt mdsterskap.
Klass 11, lagtavling med segelilygplan av typ Grunau Baby i Orebro under tiden 27/6—6/7.

‘Tavlingarna genomfdres 1 enlighet med de sBestimmelser for segelflygtivlingarna
1946», som publicerades 1 FLYG (KSAK-nytt) nr 7,

| anslutning till tivlingarna planeras flygdagar att d4ga rum den 7/7 samt 14/7 1 Orebro
respektive Alleberg,

Som framgar av tivlingsbestammelserna kommer arets tavlingar att genomforas under
hogst 6 tavlingsdagar. Om ytterligare tavlingsdagar kan erhallas under den ovan angivna
perioden kommer dessa att utnyttjas for extratavlingar. Samma kommer ocksa att bli
forhallandet under uppvisningsdagen,

Samtliga tavlingsdeltagare skall kvarstanna t o m uppvisningsdagen, Dispens hdrifran
kan endast beviljas da sarskilt tvingande skdl foreligger. Anhallan skall harom lamnas i
samband med anmilan till tavlingarna.

Inkvartering och utspisning

Inkvartering pa Alleberg sker i Segelflygskolans forliggningsbygenader samt i talt. In-
kvartering i Orebro dr anordnad i Engelbrektsskolan, Forligening ordnas i gorligaste
man lagvis. Utspisning sker med tre maltider per dag.

Kostnaderna for imkvartering och utspisning uppgar pa Alleberg till kr 5 per dag och

person samt i Orebro till kr 5:50 per dag och person.

Utrustning

Samtliga tdvlande skall vid ankomsten vara forsedda med i tavlingsbestaimmelserna an-
given utrustning.

*a tdvlingsflygplanen skall tivlingsnummer anbringas efter ankomsten enligt senare
direktiv.

De barografer som anvands i tavlingens klass | skall insindas for kalibrering enligt
senare meddelande fran KSAK. Kostnaden hirfor debiteras de tavlande.

Ett mindre antal flyfvdstar torde kunna stallas till de tavlandes forfogande genom KSAK.
De tivlande far sjidlva ombesirja sina transporter med de fransportfordon, som medféres,

Transportfordon bor utgoras ay personbilar med tillkopplade flygplanvagnar, For dylika
bilar ar korrestriktionerna numera upphivda. Statens Trafikkommission har meddelat att
deltagare, vilka dmnar begagna sig av lastbil som transportfordon ej kan erhilla nagot
generellt medgivande harfor, Dylikt tillstind far sokas i varje sarskilt fall. Denna ansokan
kommer om sa visar sig erforderligt att ingivas av KSAK. P4 transportfordonen skall
tavlingsnummer anbringas. Nummerskyltar kommer att tillhandahillas ay KSAK,

Forutom vad i bestimmelserna foreskrivits bor en transportkdirra medforas for varje
icke hjulforsett segeliylgplan, Erforderlig reparationsmateriel medfores av de tivlande.

Starttjansten ombesorjes av KSAK och startmateriel tillhandahélles pa respektive start-
platser. Kartor i skala 1:400000 tillhandahalles av KSAK.

Kostnader

Kostnader for i tivlingen ingdende starter bestrides av KSAK, Ovriga kostnader, sisom
resor, transporter, uppehalle, reparationer, forsikringar m. m, bestrides av de tivlande.
Anmélningsavgiften har faststallts till kr 60: — per deltagare i klass I och kronor 100: —
per lag 1 klass LI

Nedsittning av resekostnaderna enligt skyttetaxan kan erhdllas av dartill berdttigad
enligt SM 112. Biljettrekvisition erhilles i dylika fall efter framstillning till KSAK,

Priser

I klass 1 avhilles tavlingen i forsta hand om KSAK :s segelflygpokal, vilken skinkts av
direktor C. A, Wicander. Segraren i denna klass erhiller sasom svenskt misterskapstecken
KSAK :5 segelflygplakett i jarn.

I klass II avhalles tavlingen i forsta hand om Tempo Segelflygpokal, vilken har upp-
satts av direktor (. Ahlén. I ovrigt kommer ett flertal priser att utdelas.
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Litteratur om Lig Lkoppling

Den tillbakaflyttade kopplingen pi Grunau
Baby iir en detalj, som de flesta flygklub-
barna har visat sitt allea livligaste intresse
filr., Vi milste emellertid fara varligt fram
och first prova ut nyheten ordentligt innan
den kan tagag i allmiint bruk. Diirfiir har
ESAK med Kungl Luftfartsstyrelsen nidiga
medgivande fact tillstdnd att vid vissa Klub
bar utfiira provstarter med Kopplingen, 17t-
glingen av dessa prov fir avvaktas av de
ovriga, vilka under tiden kan liisa om den
tillbakafiyttade kopplingen i boken sStar( av

segelflygplan med bilbogsering  och  medd
vinsehs, Denna bok utgir resultatet av en
grundlig teoretisk utredning, som gjorts i

Finland av segelflvgarng och
K, Temmes och R, Hiikkinen,
Boken fir utgiven av Akademiska FPlygklub-
ben i Finland och den nu publicerade svensk
dikiga upplagan lir niirmast avsaedd fbr in-
tresserade § Sverige, Danmark och Norge, Aka-
demiska Flygklubben hoppas att segelflygar-
na i de niimnda Binderna far nyitta av boken
och att klubben genom att firligea den i

teknologerna

Cnfigon médn konnat  befriimja  det nordiska
samarbetet pd flygels omredde,
KEAK har anskaffat en mindre upplaga

av boken fir de svenska segelflygarnas riik-
ning och den kan no rekvireras frin KSAK
fir en kostnad av 4 kronor per styck.

Ny chefinstrulkior

Till chefinstruktor for segelflyget efter
lojtnant J. (. Karlsson, sem den 1 juli i
ar lamnar KSAK for att overga till annan
tjdnst, har antagits fanjunkare Bengt C :son
Bergman, F 10.

Bengt C:son ar val vid det har laget sa
valkiand atminstone bland landets segelfly-
gare att ndgon nirmare presentation Air
overflodig. For sakerhets skull talar vi i
alla fall om att han dr fodd i Eksjo 1910
och att han tog anstillning vid Flygvapnet
redan 1933, Man kan alltsd utan vidare han-
fora honom till de »saltas motorflygarna.
Under lang tid har han tjanstgjort som
flyglarare vid Ljungbyhed och bl a uppratt-
hallit den kravande befattningen som prov-
flygare vid Forsokscentralen pi Malmslitt.

Trots att fanjunkare Bergman inte har s
varst manga ar pa nacken som segelflygare
(han blev svackts 1942) har han redan ska-
pat sig ectt namn som en bade kunnig och
fargstark termikjiagare, Med sin ingaende
kidnnedom om segelflvegets teori och praktik
och sin formaga att fi saker och ting ut-
rattade ar Bengt C:son Bergman utan tve-
kan rdatte mannen till att ta vid dar Gidde
Karlsson slutar och fortsitta dennes fram-
gingsrika verksamhet for svenskt segelflyg.

Benygt C:son Bergman.



Faliproblemen i Stockholm

Det standigt viixande intresset for privat
motorflygutbildning over hela landet och
inte minst i Stockholm har blivit val om-
vittnat. Det privata motorflygets snabba till-
vaxt ar ett glidjande faktum, men den kom-
mer utan tvivel inom relativt kort tid att
medfora ett patagligt behov av okat falt-
utrymme, Vilka mojligheter har huvudsta-
dens prwal.), motorflygare att [4 svangrum
for sin verksamhet? Nytt-red liter fragan
gh vidare till chefen for KSAK:s motor-
flygavdelning, ma}or Sparre, som i det {6l-
jande limnar ndgra synpunkler pa pro-
|)|t:rn(:t.

Bromma snart tabu

Den privata  motorflygutbildningen i
Stockholm ar for narvarande hell koncen-
trerad till Bromma. Foérdelarna med Brom-
ma ir i forsta hand tillgangen till goda han-
garer och forstklassiga servicemajligheter.
Dessutom betyder narheten till staden att
resorna till flygplatsen blir billiga och foga
tidsodande.

Men det finns dven nackdelar t ex. de
hoga avgifterna, vilka gor det svart for en
ideell  sammanslutning . som  exempelvis
Stockholms Flygklubh att med framgang
kunna bedriva sin verksamhet dar ute.

Det allvarligaste kruxet med Bromma ar
att den standigt tilltagande linjetrafiken i
allt storre utstrackning lagger beslag pa falt-
utrymmet, Detta gor att det endast kan vara
en tidsfraga nir den privata motorflygut-
bildningen maste bort fran Bromma.

D4 uppstaller sig friagan: Vart skall de
privata motorilygarna ta vigen? D¢ moj-
liga alternativen ar inte manga, men det
finns dock nigra tankbara lGsningar.

Varfoér inte Skarpndck?

Skarpnack skulle vara utomordentligt
limpligl. Det skal som frimst anforts mot
faltets anvandande av motorflyget ar att
friden pa den nirbelagna kyrkogarden skulle
storas. Detta kommer otvivelaktigt 1 viss
man att bli fallet, men sannolikt blir styr-
kan av det buller som kommer att horas

har obetydligt stérre dn pa ovriga platser
— kyrkogardar inraknade — som ligger in-
om huvudstadens omriden.

For att nedbringa flygfrekvensen vid en
ev motorflygskola pa Skarpnick kunde man,
liksom man gor nu, anvanda Ska Edeby,
som hjilpflygfalt och dit forlagga speciellt
sljudligas utbildningsmoment som t.ex start-
och landningsovningar.

Vad Skarpnick betraffar innebir det gi-
vetvis ett visst riskmoment att motor- och
segelflygovningar pagir samtidigt pid sam-
ma falt, Detta riskmoment bor emellertid
kunna elimineras genom gemensam flygled-
ning. Ett forliggande av motorflygovnin-
gar (ill filtet kommer emellertid otvivelak-
tigt att stora den dir pagiende segelflyg-

~verksamheten.

Arsta idealiskt

Om det privata motorflyget kunde fa dis-
ponera Arstafiltet saval for skolverksamhet
som allmin {lygtraning vore detta utan tvi-
vel en idealisk 16sning pi ett besvirligt pro-
blem. Faltets lige ar utmirkt ur forbin-
delsesynpunkt och i ovrigt skulle det for
rimliga kostnader kunna forvandlas till ett
forstklassigt privatflygfalt.

Skd Edeby allt for avldgset

Ska Edeby-faltet ar bra, men de linga re-
sorna dit gor att klubbmedlemmar som ar
bundna av forvarvsarbete inte fAr vare sig
tid eller rad att ofta komma ut till faltet.
Detta kommer sakert att medfora en avse-
vard reducering av medlemsantalet och av
antalet sddana som onskar utbildning, var-
for det vore olyckligt om det privata motor-
flyget helt hanvisades till Ska Edeby.

En onsketanke

Vad som for narvarande dar mest aktuellt
for privatflyget ar att fa ner kostnaderna
for att darigenom kunna bereda si manga
som mojligt chans till flygutbildning och
fortsatt flygtraning., Hartill skulle Stock-
holms stad kunna verksamt bidraga genom
en reducering av start-, landnings- och han-

Anmdlan till Segelﬂygta'vﬂngdrna 1946

Anmailan om cit:llaga.mlc gores pa siarskilt formulir, vilket ~.I<all vara KSAK tillhanda

senast den 3 juni.

Storsta antalet deltagare i klass 1 dr 25

Storsta antalet deltagare i klass 11 ar 30.

Deltagande i respektive klasser av mer dn
undantagsvis pariknas.

I klass 11 ager varje lag anmila en man
tagas i ansprak sdsom funktiondr. Enligt
deltagande flottilj (motsvarande) stilla en
forfogande sasom funktionar.

Formularet kan rekvireras frin KSAK.
faststalld anméalningsavgift inbetalas pA KSAK :s postgirokonto nr 55570.
antecknas »Segelflygtavlingarna 1946, klass .....

I samband med anmalan skall
Pa talongen
».

en tavlande (lag) fran varje klubb kan endast

sasom reserv. Denna kan av tavlingsledningen
overenskommelse med flygvapnet skall varje
man i vardera klassen till tidvlingsledningens

I god tid fore tivlingarna kommer de organisationer, som skall deltaga, att tillstdllas
en P. M. med de ytterligare upplysningar, som kan vara erforderliga.

Adresser

Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK),

Tel. 2323 65.

Malmskillnadsgatun 27, Stockholm.

Segelflygskolan, Alleberg, box 40, Falképing. Tel. Leaby 51.

Orebro Bil- och Flygklubb, Orebro.
tll flvgfaltet 214 13).

Tel. 19195 (under tiden 15/7—31/7.

Tel.

KSAK onskar segelflygare fran hela landet och frin ovriga nordiska linder valkomna

tll Aileberg och till Orebro!

4

garavgifter pA Bromma sa linge privatfly-
garna ar hanvisade dit. Om detta av for-
valtningstekniska skal ar svart att genom-
fora kunde man kanske tanka sig att staden
beviljar ett anslag som motsvarar en redu-
cering av avgifterna pa flygplatsen.

Som framtidsprojekt ar Arsta med Ska
ldeby som hjalpflygfalt ytterst tilltalande
och ett dnskemal ar att faltet iordningstélles
sA fort som mojligt. Om sa blir fallet skulle
det privata motorflyget kunna kvarstanna
pa Bromma intill dess Arsta blivit fardigt.

KForbud som faller

Kungl. Luftfartsstyrelsen meddelar i sina
underrattelser att forbudet av den 26 augusti
1939 for frammande civila luftiartyg att
dverflyga eller landa pa svenskt territorium
under krig mellan frimmande makter upp-
havts med utgingen av mars manad,

Svenskt privatflyg har all anledning att
halsa denna Atgiard med gladje. Det dr val
knappast nigon risk for att himlen skall bli
férmorkad av utlandska flygturister den har
sisongen, men en och annan kommer wval
att droppa in ll batnad for alla svenska
flygentusiaster som i dratal gitt och suktat
efter utlandska kontakter.

Forbudet av den 3 september 1939 f[or
andra civila luftfartyg in svenska staten
tillhoriga eller for dess riakning anvinda att
utan Konungens tillstand fardas over eller
nedgit pi svenskt territorium har likasa
upphivts. Inneborden av denna for svenska
civilflygare icke mindre glidjande atgard
Ar att »Flygande Anderssony inte lingre be-
hover inhamta Konungens tillstand {or att
fa anvanda sin »Albin-Cub» vid sommarens
badresor till Snackgirdshaden. Upphivandet
av detta pi sin tid nadvandiga forbud halsas
utan tvivel av hela det svenska civilflyget
med en ({Jup lattnadens suck. Kanske kom-
mer det till och med att resultera i en liten
hausseunge pa sportflygplanmarknaden !

Sag mig den gladje... Ett forbud star
annu fast namligen for fotografering fran
luften. Nytt-red har fran saker killa er-
farit att det under den senaste tiden syn-
dats en hel del pa den punkten och att flera
privata »flygfotografers som varit for tidigt
ute pa luftiga motivjakter fatt atal och dar-
med sammanhangande otrevligheter pa hal-
sen. LAmna alltsd Leican eller vad det nu
kan vara pii marken innan ni ger er upp i
det bla for det ar fortfarande absolut faor-
bjudet att folografera fran luften!

Fem iir uivalda . ..

Till den i forra numret av KSAK-nytt
omtalade [lyginstruktorskursen i Ljungby-
hed, till vilken Flygvapnet stallt fem plat-
ser till forfogande for civila deltagare, har
CFV antagit foljande sokande : (iosta Falck,
(otlands fkl; Karl Evert Lundin, Orsa fkl;
Evald T. G. Lind, Halle-Hunnebergs ikl;
F. Tsaksson, Borlange-Domnarvets fll; Len-
nart Stahlfors, KSAK.

KSAK:S ORGAN
FLYG

ER TIDNING
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Thar ingel flygplatsproblem

I sommar kommer amfibieplanet Sea Bee till Sverige, byggt
av de virldsberomda Republic-fabrikerna i USA. Blott ett
amfibieplan ger Er den hundraprocentiga sikerhet som er-
bjudes Er av vért lands 70.000 sjéar, vilka ligga dverallt
som fiirdiga landningsfilt. Sea Bee gir ned eller startar frin
land och vatten, Sea Bee for Er vart Ni vill. Sea Bee dar
fygplanet utan flygplatsproblem.
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~——— Hygholagen
o.klubbarna - mannen

fi 1 Sea Bee ott nir med Sea Bee

verkligt all round % \ sing  favoritplat-
plan, Vid taxi- =

och rundflygning iiv det av stirsta
betydelse att kunna starta och lan- giiller  fjiillviirldens  skidterriing
da pd varje ort. I iin higre grad  eller havsbandets fiskevatten, Fa-
giiller detta ambulansflygning, ett

Prival-

ser, vare sig det

indamiil for vilket Sea Bee ifiven
limpar sig mycket viil, Ligt in-
kipspris och liga driftskostnader
gir Sea Bee's riintabilitet utom-
ordentligt god.

miljen flyger med Sea Bee till bad-
stranden eller svampmarkerna — Jja,
otaliga iir de mijligheter, som Gpp-
nar gig fir Sea Bee-iigaren,

Sea Bee gir privatflyget praktiskt, ekonomiskt och roligt.

18 AER0 AX service

Greviuregatan 3—5 - Stockholm - Telefon: 67 52 20

Helmetallbyggd

Helmetallkanstruktionen. gor Sea Bee bdde
hallbar och ldttskatt.

Fyrsitsig

Den rymliga kabinen ger god plats at fyra
personer jamte bagage.

Komfortabelt inredd

Ifréga om bekvamlighet stdr Sea Bee fullt i
klass med en modern bil. Och motorns pla-
cering gor sikten bittre och motorbullret
mindre an i en svanligy maskin.

Tva liggplatser

Ryggstoden pa de stoppade fatoljerna kan
fillas ned. sd att man far twa goda ligg-
platser.

Sjédlvstart

dr en av de sma finesser, som gor Sea Bee
till en civilflygets triumf.

Fornédmliga prestanda

Med sin 212 hkr Franklinmoter blir bransle-
kostnaderna ca 7.7 dre pr km med nuvaran-
de bensinpris — en mycket ldg kostnad for
ett 4-sitsigt plan. Marschhastigheten dar 165
kmft och lingsta flygstrdckan vid full last
460 km,

Radiosidndare

och -mottagare ingir i standardutrustningen,
ett litet exempel pd att sdet bista av allty
varit den ledande parollen for Sea Bee-
konstruktirerna,
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Industriens krav skirpas
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN::

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNMGL. SYENMSKA AEROKLUBBEN

18 april — 1 maj 1946

FLYGSAKERIET OCHT REGULARITET

Pf-l senaste tiden har i tal och skrift uttryckts missndje dver fly-
gets bristande reguldritet. Man ondgbr sig over att det ofta
skulle ha gitt fortare att aka tig dn att ta flyget, som inte kunnat
flyga — eller rittare sagt landa — pad grund av dimma.

Detta ar riktigt. Men ensidigt.

Oligenheterna med den bristande regulariteten gor sig 1 forsta
rummet gallande i den inhemska trafiken, Pa dess jamfiorelsevis
korta linjer par tidsvinsten med flyget farlorad redan vid nagra
timmars forsening. TAget hinner en bra hit av vigen medan flyg-
planet vintar pa starttillstand. Men — hur ofta har flyget inte kun-
nat halla tidtabellen, och hur ofta har det gjort det? Det giller vil
hiir som annorstides att svar smiirta har sitt skri for sig men hil-
san tiger stills, Och for resten finns det nagot som heter tagfor-
seningar ocksa, Men vi later siffrorna tala: under ar 1945 var
ABAS :s regularitet i genomsnitt 91,57 %, under manaderna april—
september 98,42, De ofordelaktiga méinaderna januari och februari
i &r visar en regularitet pa 784 och 78,2 procent.

Pa de kentinentala linjerna gor tidsférlusterna mindre redan pa
grund av de lingre flygstrickorna. Men under hela vinterhalviret
har flyget, vil att mérka, varit var enda mojlighet att komma i
forbindelse med kontinenten, Férdelarna hirav uppvigs mangfal-
digt av de oligenheter som uppstatt nir det nigon ging varit QGO
pia grund av dimma. Och det skall till langvariga startforbud for
att flvget i tidernas fullbordan — nar tagtrafiken kommit i gang —
inte hinner ikapp tagen.

Aven i den transoceana trafiken iir det flyget som brutit var iso-
lering, Hir har tvivelsutan irregulariteten av naturliga skal varit
stéirst, men endast en gang har det férekommit att man skulle ha
kommit fortare fram sjoledes dn flygledes, och batligenhet har sil-
lan funnits, !

Allt detta tal att tanka pd innafi man ondgdr sig éver flygets for-
ment bristfilliga regularitet. Men denna sammanhinger ocksa med
en annan fraga, den om flygsikerheten.

Om flygholagen ville riskera sina passagerares liv och lem skulle
de lita flygplanen ta chansen och starta dven i tvivelaktiga fall.
Det skulle helt sikert ha ghtt bra ndstan alltid, men det ar inte till-
rackligt, Vara flygholag har som forsta krav pa sig sjidlva en

ahsolut 100-procentig siakerhet for sina passagerare — sakerheten
gir fore regulariteten. Allmanheten har all anledning att vara be-
laten med denna sakernas ordning. Den kan med minst lika stor
sikerhet anfoértro sig at Flormans och Norlins flygplan som it
Dahlhecks tag. .

S4 langt dr allt gott och vdl. Men man kan inte komma ifrian att
flvget inte dr vad det bor vara och skall bli {drran regulariteten blir
lika 100-procentig som sikerheten. Man tar flyget exempelvis mel-
lan Stockholm och Goteborg for att vinna nigra timmar, och man
vill inte foérlora dem under vintan pi Bromma eller Torslanda. Det
4r inte nog med att allméinheten har fortroende for flygsakerheten,
den maste fa fortroende ocksd for flygregulariteten. Det kan vi
alla vara Overens om.

Dess bittre dr det en friga pa ganska kort sikt nidr regulariteten
kommer att motsvara dessa krav. Fragan ar rent teknisk och redan
16st, fastin trafikflyget dnnu inte hunnit att tillgodogora sig de i
{brevarande hinseende revolutionerande tekniska framstegen. Man
kan redan nu blindflyga — och blindlanda — med lika stor siker-
het som att flvga vid god sikt. Men dirfor fordras en teknisk ut-
rustning pa flygplatser och flygplan som Annu inte hunnit, dtmin-
stone inte i tillricklig omfattning, anskaffas. Vi hinvisar till flye-
klareraren Fahlanders artiklar 1 FLYG n:r 5 och 6, i vilka han
klarlagt de tekniska och organisatoriska frigornas samband med
flygsiakerheten.

Med all den tekniska utrustning som erfordras for blindflygning
— i detta sammanhang ma sirskilt ekoradions betydelse framhavas
— kemmer flygets regularitet att forlora sin motsatsstillning gent
emot flygsikerheten. Bada blir 100-procentiga. Da behéver man inte
lingre befara att bli hindrad av dimma eller andra anledningar till
dalig sikt, Flyget blir lika reguljart som tdgen, vilka som bekant
nagon enstaka gang hindras att rulla av snostorm.

De missnojda har alltsi kort tid pid sig for att ha anledning till
klagomil 6ver flygets bristande regularitet. Vetskapen hirom bor
vara tillracklig att tysta kritiken. Annat &n hos det ringa fatal
som betraktar flyget pd samma sitt som den helige Augustinus be-
traktade allt jordiskt, nimligen som ett verk av djavulen. Men —
flyget ar ju inte jordiskt.
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— Fdrdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring 1
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TORPEDFLYGET ANFALLER

lockan var ungefar halv tvd pa efter-

middagen den 30 maj 1942 nar divisio-
nens flygande personal genom hogtalarna
kallades till orderrummet for att erhalla
dagens stridsorder. En aning dasiga av den
afrikanska middagssolen samlades ett 80-tal
officerare och underofficerare, mer eller
mindre solbrinda beroende pa antalet dagar
de tillhort divisionen. Forbrukningssiffran
var for ovrigt ganska stor. De bekanta brun-
branda och friska ansiktena utbyttes enligt
min personliga dsikt alltfor ofta mot sblek-
fisars fran depierna i hemlandet.

Forst samlades besiattningen i grupper om
7 man, rokte en cigarrett och pratade om
aventyr fran foregiaende kvall, I synnerhet
min radiotelegrafist, en stor, klumpig, rod-
hiirig och fraknig karl, var alltid eld och
lagor fem ganger i veckan Over nigot litet
morkt kjoltyg som hans irlindska ursprung
inte kunnat motsta.

Adjutanten kommer in och friagar i myc-
ket artiga ordalag om de 12 forarna har sina
besittningar fulltaliga, varefter vi grupperar
oss i kategorierna forare, radiotelegrafister,
navigatérer osv. Under tiden har det pa
den lilla provisoriska plattformen framfor
oss samlats en hel del officerare med lun-
tor under armen, var och en expert pi sitt
omrade, Chefen tar forst till orda. Det ar
tyst i rummet, dodstyst. Si kommer det:
dagens operation ar anfall pa konvoj nord-
vast Pantellaria, Niégra detaljupplysningar,
speciellt for de nya, ndgra vinliga ord till
besittningarna och si det obligatoriska
»Good luck, boys!s

Signalofficeren harklar sig, tar fram sin
papperslunta och gir igenom dagens och
nattens identifikationssignaler av olika slag,
schema utldmnas till varje forare dver var
och hur samt pid vilka klockslag signa-
lerna dndras, vanligen tre ganger pa tjugo-
fyra timmar,

Sedan kommer operationsofficeren med en
lang forklaring om hur konvojen 4r sam-
mansatt, vad slags fartyg, om mojligt vil-
ken beriknad last, antalet eskorterande far-
tyg, storlek, typ, utrustning och bestyckning,
handelsfartygens ierdknade bestyckning,
konvojens hastighet, beriknad position vid
tiden “6r anfailet och slutligen anfallsteknik
och vilken typ av torpeder olika flygplan
ar lastade med, deras sdropphojds, distans
och ingangshastighet,

Med nigra avrundande ord om att opera-
tionen torde bli av slindrigare karaktirs

s

drar han sig tillbaka. T hans stalle kommer
divisionens mest misstrodde man fram,
namligen »vaderleksprofeten». Det 4r nog
vid det har laget kant av var och en att
unga forare har foga intresse for vader-
leksrapporten medan de sgamla ravarnas
studerar den ytterst noga. I Afrika ar dock

Kopienen i Royal Air Force
GUSTAF H. LONNBERG

dr en av de svenskar med dventyrs-
hag som deltagit pa de allicrades sida
1 den waldiga striden mot nasisimen.
Fire kriget fick han sin flyguthild-
ning i England och tjinstgjorde dér-
efter ett par dr som bl a. malflygare
i Swuerige, foretridesvis pd Bromma.
Ar 1941 kom han till England och
blev efter genomgdng av vederbérli-
ga flvgskolor provflygare vid RAF :s
verkstider 1 norra England, Senare
placerades han i opercrande férband
och blew si smaningom nedskjuten.
Efter en dventyrlig rymming wr fang-
enskap och dterkomst tll England
hasten 1943 tillhérde han till februari
1946 Transport Command och flég
Skvmaster, Liberator och Avro York
mellan.  England och Kina. Enligt
loggboken har kapten Linnberg niira
5000 flygtimmar pa 119 flygplantyper
(ddribland ett 70-tal som provfly-
gare).

Kapten Lonnberg inleder hir en
speciellt for FLYG skriven artikel-
serie om sina upplevelser och bérjar
med historien om hur hans torped-
plan blew nedskjutet dver Sicilion,

vadret ganska palitligt, sa vi var mest in-
tresserade av nedisning, hojd, ldga moln och
vindforhallanden.

Antligen far vi startordning och starttid.
Ett litet vitt kort med »Q» for Queen, start-
tid 1517,

Jag samlade min besittning, fann att allt
var klart, ingenting behovde forklaras eller
diskuteras. Jag sig pa klockan och konsta-
terade att vi hade en timme och tjugo mi-
nuter pa oss for att fA vir obligatoriska
»flying-meaty (flygmdltid), tvatta oss nog-
grant over hela kroppen samt sitta pa rena
klader, vilket i handelse av kroppsskador
minskade infektionsrisken,

Tjugo minuter fore starten vandrar jag
ned till skarran», ett tungt Wellington-
bombplan, modifierat fé6r tvd torpeder i
stillet for bomber. Det hade kommit fran
England samma dag och hade aldrig »sett
aktion». Jag hoppades att hon inte hade
standvarks, som alla nya plan brukar ha i
borjan, och att hon inte var alltfér tung,
ty startbanan var bara 900 m och vi var
overlastade. Den pélitlige stationsunderof fi-
ceren upplyste mig om att jag hade 7.500
liter i tankarna, varfor en hastig berikning
sade mig att jag maste vara nere pi terra
firma fore klockan 0100 pa natten.

Sedan vi installerat oss och gjort den sed-
vanliga kontrollen startades motorerna. Runt
omkring stod nu bombplanen uppstillda pa
linjer och deras propellrar forvandlade dken-
sanden till moln som gjorde all sikt omojlig.

I vig!

1 radiolurarna hor vi kontrollofficeren ge
3F» for Freddy order att kora ut. Darefter
kommer orderna i snabb f6ljd. P4 bada upp-
korshanorna stir nu divisionen klar for
start. Startsignalen kommer och med trettio
sekunders mellanrum kor planen in pa start-
banan, motorerna arbetar for hogtryck och
om nagra minuter dr divisionen i luften.
Eftersom vi har ungefir fem timmars flyg-
ning innan vi kommer till omréadet, dir
fientlig verksamhet kan beriknas, kommer
flygplanen mycket lingsamt upp pi sina
respektive platser i formationen, Under ti-
den pagir de vanliga kontrollerna med ra-
dio, navigationsinstrument och nigra korta
salvor frin de olika kulsprutorna. Sedan —
den tréttande, monotona flygningen, som
ibland avbryts av en kopp te och smorgfsar
samt en cigarrett,
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