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I KORTHET

CANDAIR LTD, Montreal, licenstill~
verkar {. n. ett antal Douglas DC-4M fér
Trans-Canada Airways interkontinentala
trafik. De utrustas med den forsta freds-
serien av Merlin 150 (1325 hk pa 6300 m
och 1410 hk pa 3200 m), vilka anses
lampligare for langflygningar p& hog hojd
#in de amerikanska.

BELL AIRCRAFT har enligt president
Larry Bell beslutat en produktion av 500
tvasitsiga 150 hk-helikopters fér civilt &n-
damél och han nimner dven att firman
har under byggnad tre olika typer av he-
likopters frén ovanstdende 150 hk version
till en 5-sitsig 500 hk-helikopter, Pre-
sident Bell omtalar &ven att firman ar-
betar med en ny mycket avancerad typ
av militirt flygplan, med stérsta sanno-
likhet ett reaktionsdrivet jaktplan.
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Fullriggare 30 Gre! .2 Mt okiiman:
12 TANDSTICKSTAVLOR

o. 1, brickor kan NI giira m, vira fullst, in-
strukt.: Skepp, fartyg, kyrkor m, m, Ritn, t.
apparat f, avligsn, av tindsatser. Allt end.
4: 50 franco, GRATIS meds, ritn, o, arbets-
beskrivn, t. vacker fristhende modell av 1100-
talskyrka, 5500 aspstickor 2: 50, 27.500 10: 85,
KONSTRUKTUREN, Box 6007, FL, Sthim 6

For sportstugans textlln Inredning . . .
Vilnd Eder till

MILJOKONST

Ingrid och Ulrlka Rosell

Odengatan 4, 2 tr, (vid

Stockholm

Valhallaviigen)
Telefon 80 87 67

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina
UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

UPPSAMLINGSKARLET
!'FlX!!

filr TRARSEL, PUTSTRASOR, ARKA
BLAGG och SOT ete,

Godklint av
Svenska Brand-
tariffireningen

Hjillystiingande

lock

Tillverkare
HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGER!
Tel, 578 ARBOGA Tel. 578

Modellplansvinsch

I'RIN

M; — miiljes wv  alla  villsorterade
modellfirmor, Tilverkare:

AB ERIKSSON & STARK

Tel, 256138 - 2504686 - Ulvsundn

Vinschaggregat for segelflygplan av typ
flygvapnet finnes fir omgiende leverans!

CAUDRON 900 heter ett nytt franskt
tvasitsigt helmetallsportplan utrustat med
en 100 hk Mathis G 4r luftkyld fyrcy-
lindrig radmotor, Planet sgs vara mycket
enkelt konstruerat med manga delar hel-
pressade i plat liksom vid biltillverkning.
Data och prestanda: spénnvidd 8,7 m,
vingyta 10 m®, tomvikt 480 kg, flygvikt
670 kg, vingbelastning 67 kg/m®, effekt-
belastning 6,7 kg/hk, maxhastighet 240
km/t, marschhastighet 205 km/t, land-
ningshastighet 80 km/t.

DEN FRANSKE KONSTRUKTOREN
GUERCHAIS har utvecklat ett tviasitsigt
reseflygplan, betecknat T-30, vid Etablis-
sements A. Roche, Planet #r lagvingat
med trehjuligt landstdll, enkel fena, tva-
balkig trévinge med fanérkléddsel samt
kropp med dukklddd kroppsbversida och
fanér pa sidorna och undersidan. Motorn
#r en 90 hk Ford V-8 vitskekyld bilmo-
tor med propellerviixel. Briinsletanken
rymmer 95 lit och oljetanken 6 lit. Data
och prestanda: spénnvidd 10,50 m, léngd
795 m, vingyta 16 m’, flygvikt 820 kg,
vingbelastning 51,2 kg/m’, effektbelast-
ning 9,11 kg/hk, maxhastighet 200 km/t,
marschhastighet 175 km/t, landningshas-
tighet 70 km/t, flygstricka 580 km och
topphdjd 6000 m,

DOUGLAS AIRCRAFT planerar en ny
langdistansversion av sin DC-8 med fyra
motorer och motroterande propellrar béa-
de i nosen och stjirten. Douglas anser
att installation av de tva ytterligare mo-
torerna och propellrarna i nosen tillater
ekonomisk atlantflygning med samma be-
talande last (34 passagerare). Tvd andra
versioner, i vilka Westinghouse-reak-
tionsaggregat skall monteras i vingarna
for att oka hastigheten, &r ocksd under
dverviigande som modifieringar av den
under byggnad varande tvdmotoriga och
denDérojekterade fyrmotoriga varianten
av -8,

SO 3050 neter ett nytt franskt sport-
plan frdn S. N. C, A. du Sud-Ouest. SO
3050 #r ett lagvingat tvasitsigt reseflyg-
plan helt i metall med fast tvahjulstall
Prototypen har redan firdigstillts. Mo~
torn #r en 140 hk Renault 4 Pei »Ben-
gali», luftkyld fyreyl, radmotor som dri-
ver en tvabladig fast trépropeller av typ
Merville, Data och prestanda: spénnvidd
9,20 m, lingd 8,37 m, héid 2,55 m, ving-
yta 10,5 m® tomvikt 530 kg, flygvikt 800
kg, vingbelastning 72,6 kg/m®, effektbe-
lastning 5,71 kg/hk, maxhastighet 260
km/t, marschhast. 225 km/t, flygstrdcka
750 km, topphtjd 6000 m och startstricka
dver 8 m hinder 250 meter.

Vid NACA i USA péagér f n experiment
som tros kunna revolutionera framdriv~
ningen av ldtta flygplan. Propellern sjilv
anvinds som reaktionsturbin och &r i
bakkanten forsedd med ett flertal utblas-
ningsmunstycken. Brénsle och luft blan-
das i de ihaliga propellerbladen, varvid
den nodvéindiga kompressionen erhdlles
genom det dynamiska trycket i kanaler
med mynningar i propellerframkanten.
Om dessa forsck slar vil ut planerar man
att Hven anviinda samma system pa heli-
kopters. Samtidigt pdgir experiment med
ett enkelt reaktionsaggregat utan kom-
pressor, allts? enligt resonansprincipen
som kommit till anvindningen pé den
tyska V 1-bomben eller Fi 103.
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Sommarens segelflygtavlingar

Sommarens segelflygningar borjar gora
sig paminta och for att i ndgon min stimu-
lera intresset Aterger vi har de faststillda
tavlingsbestimmelserna in extenso. Mening-
en med érets tivlingar ar framforallt att
fa fram goda resultat i friga om strackflyg-
ningar, De tivlande dr diarfér i ar mer
obundna dn vad tidigare varit fallet. Som
exempel kan framhillas att en tivlingsdelta-
gare utover den av honom fbre starten an-
givna malflygplatsen far vilja pd ett an-
tal lingre bort beligna malflygplatser, Lan-
dar tivlande pd den av honom angivna mal-
flygplatsen erhdller han ett tilligg som ar
50 % av distanspodngen. Landar han dére-
mot pid en annan, lingre bort beligen mal-
flygplats erhaller han ett tilligg som ér 25
% av distanspodngen.

Fran flygvapenhdll har redan meddelats
att vapnet kommer att deltaga i ungefir
samma utstrickning som forra dret. KSAK
har vidare utsdnt inbjudan till de nordiska
grannlinderna att deltaga i tivlingarna med
vardera ett plan i varje klass, Grannlands-
inglagen i Arets tidvlingar hilsas av alla
svenska segelflygare med oforstilld glidje
och kommer utan tvivel att sitta en extra
piff pd sluftstridernas.

Till sist kan vi inte underlita att fram-
halla KSAK :s férhoppning om ett verkligt
omfattande civilt deltagande i klass I, *

REGLERNA:
Tiivlingens omfattning

Tiivlingen genomfiires 1 tvil klasser,

Klags I, glillande svenskt milsterskap 1 segel-
flygning, omfattar individuell tivling med
segelflygplan av valfri typ,

Klass I1 omfattar lagtiivling med segelflyg-
plan av typ Grunau rnl:). (e 102.)

Tid

6 tlivlingsdagar under en 10-dagarsperiod.
Tiivlingen riiknaz sisom fullbordad jiven om
Jdcke O tlivlingsdagar kunna erhiillas under
perioden, doek att thvlingen e] anses giilla
BM (klmsr I) respektive tivling om Tempos
vandringspris (klass II) om antalet tiivlings-
dagar understiger 4,

ALLMANNA BESTAMMELSER

1, Tiiviande

Deltagande frare skola inneha giillande 8-
certifikat  eller, betriiffande FV:s personal,
inneha motsvarande kKompetens enligt CFY
bestiimmande, Omyndig fiérare skall hava
miilsmans tillstind att deltaga i tlivlingen.

2. Flygplan

F'dr varje flygplan skall giilllande luftviirdig-
hetgbevis varay utfilrdat (giilller o] FV:g fpl).
Tiivlingsflygplan fir e] uthbytas under tiiv-
lingen Barograf, fallskiirm och flytviist skall
medforas vid alla flygningar, Samtliga flyg-
plan tilldelas ett tiivlinggsnummer, som an-
bringas pd bida sldor om flygplanets friimre
del (riida wiffror filr klass I och svarta fiir
klass 11), Fir 1 tiivlingen deltagande flyg-
plan firo ansvarighets- (300,000 : —, 100,000 ; —,
100,000 : —)  och u[tt]llatnfnrsﬁkrhlu uh]igatn-
rigkn, (Giiller ej F'V.)

3. Tiiviingstid
Daglig tliviingstid ilr mellan k1 0D00—1700,

Tiivlingsledningen figer dock riltt att fiiretaga
erforderliga findringar 1 daglig tivlingstid,
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4, Btart

I klass 1 erhiiller varje firare dagligen max
tvli flygstarter. Varje lag | klass IT erhiller
sammanlagt max tre flygstarter per dag, Tiv-
lande (lag) avgdr sjiillv starttid, vilken an-
miiles till startledaren skriftligen ph utfiirdat
startkort senart & min fre avsedd starttid,
I’d startkortet anmilles dessutom avsedd mil.
flygplats, Om flera tivlande Onska starta
vid samma tidpunkt figer den firetriide, som
fiirrt inliimnat startkortet, Om start el skett
tre min efter anmiild tidpunkt (trafikhinder
oriiknat) firfaller riitt till anmild start och
ny anmillan miste giiras, Misslyckas start
pd grund ay fel pd startmaterielen rilknag ej
denna start, Tiivlande (lag) liger riitt till om-
slart snarast.

Vid start bogseras fpl upp till av tivlings-
ledningen fir varje dag anglven maxhéjd.
i maxhdjd uppniitts skall losskoppling ske
fnom senast tvdh min, Vid start fiir malflyg-
ning skall boggrering verkstiillag =i, att segel-
flygplanet efter losskopplingen passerar en
linje genom startplitsen vinkeleiit mot den
aveedda fiirdriktningen,

B. Transport

Motorfpl fi e] anviindas fiir ftertransport av
sogelflygplan, I klass II fir endast personal
tillhiirande respektive lag (Jilmte av tiviings-
ledningen eventuellt untsiind kontrollant) med-
filja under trausporter,

6 Reparation

Reparationer av titvlingsflygplan fA 1 klass
11 ulfllras endast ay respektive lagmedlem-
mar,

7. Protest

Protest skall, fiir att konna upptagas till
privoing, inlimnas till tivlingsledningen ge-
nast 24 timmar efter den tidpunkt, dd den
hilndelge intrilffat, som fiiranlett protesten,
Protest skall fitfiiljas av kronor 25:— som
fiterbetalas dilrest protest godkiinnes,

Alleberg dilr sommarens SMentrider liger rum,

rHii!;m seuelllygkursnn\

Ansikningarna till den higre se-
gelflyghursen 17/7—17/8 skall vara
insinda till KSAK fire den 15/4.

Kursen avser som bekant de segel-
flygare mellan 18—21 dr som erdvrat
minst C-diplom och som dmnar fort-
sitta sin flygutbildning vid flygvap-
km't. .)
SARSKILDA BESTAMMELSER:

KLASS 1

INDIVIDUELL TAVLING MED SEGEL-
FLYGPLAN AV VALFRI TYP

1, Tiivlande

En firare Jiimte hilgst 4 medhjiilpare.

2, Utrustning

Ett segelflygplan av
barograf och flytviist
fordon,

fallsklirm,
transport-

valfri typ,
samt ett

8, Tiivilngens omfattning

Tivlingen omfattar malflygning till malflyg-
plats (Jfr 4 nedan) | kombination med héjd-
flygning, Tiivlande liger 1 slutresultatet till-
godoriikna sig endast en flygning pr tivlings-
dag. Vid samtliga flygningar skall minst en
Homberad barograf medfiiras,

4, Tiivlingens utfiirande

Tiivlingsledningen bestiimmer fiire tivlingar-
nas bhilrjan vissa platser sfisom malflygplat-
ger, Tiivlande anmiiler avsedd malflygplats till
tiivlingsledningen { samband med anmillan om
start (Jjfr Allmiinna bestimmelser punkt 4),

§. Polingberiikning

a) Milflygning,
Tiivlande erhiiller poling fir flugen distans
enligt féljande:

(12-20)

Distanspoiing = F

diir I) = distans (= kortaste avstind mellan
atart- och landningsplatg) 1 km och ¥ =
dagsfaktorn, Dagsfaktorn bestiimmes ur for-

meln 10

diir Dm = medelviirdet av
lilngsta distanser,
Dagsfaktorn utriiknag med tvid declmaler,
Tiivlande, som landar pd av houowm sjilly fiire

dagens tre (3)
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Ett gott initiativ

Karlskoga Flygklubb, som sannerligen inte
ligger pa latsidan niar det giller att uthreda
flygsinnet, anordnade for ndgon tid sedan
en skyltionsterutstillning. Avsikten var fran
birjan att ordna utstallningen i tre fonster
for respektive motor-, segel- och modellflvg,

utstiillningsfinstred i

L del av Iharlskoga,

men av olika anledningar maste man franga
denna plan och inskriinka sig till ett fonster
— varfor motorflyget fick sta dver till en
annan gang,

Genom tillmbtesgiende frin en herreki-
peringsfirma 1 staden fick klubben kostnads-

start angiven milflygplats, erhiller ett till-
Hige, som iir 50 % av distanspoiingen. Landar
tiivlande pit annan lingre bort beliigen mil-
flygplats, erhiller han ett tilliigg, som v
25 9 av distanspoiingen,

) Hojdflygning,
Tiivlande erhiiller poiing enligt filjande:
Tiajdvinst 0—1500 m = 0,02 poiing /m,

> 1501—30H m = 0,08 poling/m,

» S0 —obegriinsad hijd = 0,04 p/m,
Hijjdvinsten, som rilknas i meter, fir skillna-
den mellan urkopplingshiéjden eller en under
fri flygning uppnidd Ligre punkt och efter-
foljande Ibgre punkt,

Svensk miistare 1 segelflygning blir den, som
uppnditt hilgsta sammanlagda polingsumma.

KLASS 11, LAGTAVLING MED SEGEL-
FLYGPLAN TYP GRUNAU BABY

I. Lagets sammansittning

Personal: § man (tvdh forare och tre med-

hifilpare), En av lagmedlemmarna fungerar
sum  lagledare,
Firarpersonalen fir ej vara eller ha varit

innehavare av motorflygeertifikat eller ha er-
Léllit motsvarande utbildning (= utfirt en-
samflygening),

I¥Hirest lagmedlem pd grund av giltigt fire-
fell oj kan fullfiilja tivlingen, fir under er-
forderlig tid vid anmiilningen namngiven re-
sery insiittas 1 laget,

2, Utrustning

Ett flygplan av typ Grunau Baby, fallskiirm,
barograf och flytviist samt ety transport-
fordon,

3, TMiivlingens omfatining

Tivlingen omfattar milflygning i1l malflyg-
plats (Jfr 4+ nedan), varvid samtliga flygning-
ar, for vilka poling erhiilles, inriiknas i lagets
PolinEsunmma,

4. Tivlingens utfirande

= klass 1:4, Hiirutover giiller att férarna
I laget utfira varannan start.

B, Poiingberiikning

=: klass 1:3a,

Su-;:r;lr_.-“ blir det lag, som uppoiti hilgsta

sammanlagda poiingsumma,
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fritt disponera etl stérre skyltfonster vid
stadens mest trafikerade gata. Klubbens
egna formagor i dekorationsbranschen ord-
nade ett slagkraftigt blickfang med trevliga
fotomontage, forklarande texter och olika
slag av modell- och segelflygmateriel,

Fonsterutstallningen blev en stor fram-
gang f6r klubben och resultatet visade sig
genast 1 form av en mangd nva medlems-
ansokningar och forfrigningar om klubbens
verksamhet.

UTBILDNING AV w
MOTORFLYGLARARE

Vid motorflygmotet pa KSAK den
18 februari da fragan om utbildning
av civila motorflyglirare for de lo-
kala klubbarnas behov var pd tape-
ten antydde FV:s representant kap-
ten Bunke att det skulle finnas vissa
mojligheter att & med ett antal
klubbelever i flygvapnets utbildnings-
kurs pd Ljungbyhed.

Vi kan nu limna det glidjande
meddelandet att chefen for Flygvap-
net medgivit KSAK att till den flye-
instruktérskurs som FV anordnar pa
Ljunghbyhed tiden 1/5-—-15/6 {féresla
fem civilflygelever for att dirigenom
minska bristen pi flyglirare inom
privatflyget.

For att komma ifrdga till denna
kurs fordras att vederhirande ir re-
servofficer i flygvapnet eller varn-
pliktig flygforare. Darutover fordrar
KSAK att de som erhiller denna
kurs, skall forbinda sig att att under
tvd ar raknat frin kursens slut, vid
anfordran std till tjinst vid privat-
flyget som flyglirare.

Uthildningen vid 1Ljungbyhed blir
kostnadsfri, men vederborande far
sjalv betala kost och logi.

KSAK har i en sirskild cirkulfir-
skrivelse anmodat klubbarna att in-
komma med forslag pd personer
som ar lampliga och villiga att ge-
nomgé denna kurs,

N 2

Apropa gruppcehefs-
motet pa Alleberg

Som redan tidigare omtalats anordnar
KSAK ett gruppchefsmate pad Alleherg
30 maj — 1 juni. Denna traff avser dock
inte bara gruppcheferna utan ocksi ovrig
ledande personal inom flygklubbarna.

For att si minga klubbar som méjligt
skall kunna bli representerade vid métet
kommer KSAK att i likhet med foregaende
ar utbetala resebidrag f6r en man ur varje
statsunderstodd klubb.

Programmet dr dnnu inte utformat men
vi tror oss redan nu kunna utlova en givan-
de sammankomst med bl a foredrag och dis-
kussioner i aktuella dmnen, KSAK vill dir-
for uppmana klubbarna att sinda in férslag
till sadana diskussionsimnen, som anses va-
ra av sadan aktualitet och allminintresse
att de hor bli foremdl for behandling vid
mdotet,

Nirmare upplysningar om motet, pro-
grammets utformning osv publiceras i ett
kommande nummer av KSAK-nytt, men
klubbarna gor klokt i att redan nu reser-
vera tid for denna segelilygtriff pi Alle-
berg.

Modellflyg

Goda Bollniisresultat

lollniis Modellflygklubl — en ung, livlig
klobb pi suabb frammarsch — hade den 17/3
inhjudit Giivleborgs lins modellflygklubbar
till tivlingar i klasserna 8:1, 8: 2 och F indi-
viduellt och lagtiivlan 1 8:1 och 5:2 Till-
slutningen blev mycket god och de 10 delta-
gande klubbarna stillde upp med 110 mo-
deller, Tiivlingarng figde rum pi sjiin Varpen
i ett strilande solskensviider med svag vind.
Bollniishorna visade stort intresse fir tiivling-
och en publik om 6 & 700 personer fdsig
ira 300 nppstigningarna, som klarades av
pd knappa 3l timmar, Mycket goda resuliat
uppufiddes. I klass 8:2 noterade B, Dall,
Bollniis Mfk, i filrsta start 8515 och i klass F
hade alltid siikre T. Haglond, Hofors Mfk, i
biista start niira 10 min, I-klass F anviindes
45 sek motortid.

De biista resultaten blev:

Klass F: 1) T. Haglund, Hofors Mfk, 3.07.7.
Hlass 8: 1: 1) A, Troive, Segersta Mfk, 3.34.6,
2) B. Dahl, Bollniis Mfk, 2395 3) A. Fors-
herg, Ockelbo Mfk, 23884, 4) R, Olsson, Boll-
niis Mrk, 2814, Klass N:2: 1) K. Bjérklin,
Bollnfis Mfk, 330,1, 2) A, Higge, Voxunadal
MTk, Alfta, I8, 8 K. OMsson, Bollndis Mfk,
240.6, 4) G, Troive, Segersta Mfk, 2285, Lag-
tiivlan: 1) Bollniis Mfk, lag 1, 8.01,5, 2) Seger-
sta Mfk, 7400,

Flyget fordrar
sprakkunskaper

Goda kunskaper i ett eller ett par fram-
mande sprak anses numera tillhora allmin-
bildningen och det ar helt naturligt att flye-
folk 1 gemen har en alldeles speciell anled-
ning att lara sig sprik.

For att ta ett nirliggande exempel hehd-
ver vi bara peka pd den kommande Alle-
bergssasongen, Vi vintar ju som bekanten
hel del »frimmande faglary till Alleberg i
sommar och virdet av att de svenska in-
struktorerna och kursdeltagarna kan parle-
ra med de utlindska besdkarna, om inte
precis pa deras modersmal en nog sa kne-
pig uppgift nir det giller t. ex. tjecker eller
hollindare — sa Atminstone med hjilp av
ett universalsprik som engelska, ligger i 6p-
pen dag.

Till medlemmarnas basta har KSAK ord-
nat samarbete med Mr., Richard Bradshaw,
sekreterare 1 sprakinstitutet Spraknyckeln,
som under tiden 15—28 juni i ir anordnar
en originell form av sprikstudiesemester i
Ystad.

Mr. Bradshaw har for dndamdlet forhyrt
Hotell ¥stad Saltsjébad och samlat kring
sig en rad infodda, universitetshildade peda-
goger som skall se till att kursdeltagarna
far en trevlig semester och samtidigt till-
fille att lira sig engelska, spanska, franska
eller ryska genom konversationscirklar och
foredrag.

Ystad-kursen kostar 360 kr, f6r rum, tre
mal mat om dagen, undervisning, dricks
m. m., men KSAK har utverkat 10 % ra-
batt {6r varje medlem och 15 % om man
kommer tvi och tvd och delar rum. Sista
anmilningsdagen dr den 15 maj och adres-
sen dr  Sprak och Resor, Kungsholms
Hamnplan 3, Stockholm.

Ln bild av Ystads saltsjobad,
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— det 3-sitsiga
idealplanet

USTER ir en utveckling av den vilkinda ameri-
kanska Taylorcraft-maskinen. Under kriget flyttades nimligen

en del ay Taylorcrafts tillverkning till England, och dir om-
byggdes och forbittrades detta plan till att nu ha blivit ett idea-
liskt civilflygplan med egenskaper, som gor det lampligt for

en mingd olika @ndamal,

OMGAENDE LEVERANS. Frin England har pla-

nen flugits hit, nu senast kom en grupp pé fem maskiner, vilket
bade hos allmiinheten och i pressen véckte stor uppmérksamhet.
Inom den ndrmaste framtiden viintas ytterligare ett antal.

Auster kan ddrfor erbjudas for omgiend. leverans.

AB AERO SERVICE

Grevituregatan 3 — 5, Sthim Tel. 67 52 20

AUSTERN iy ott hogvingat mono-
plan med plats fir tre personer (240
kg) och 55 kg bagage. Motorn fir en
Cirrus Minor IT och marsch-hastig-
heten fir 160 km/tim., Flygstriickan
Ar 480 km, men om bagaget uthytes
mot en extra tank kan den utstriickas
till 700 km, Instrumenteringen ir i
hilgsta klass,

For flygklubbar

ir Austern synnerligen lHmplig
genom sin mingsidiga anviindbar-
het, Ttrustningen med dubbla
spakar och de firnfimliga flyg-
egenskaperna  gir den  till  ett
ntomordentlicgt skolflygplan, Kon-
takten mellan liirare och  elev
blir god, hirfel och missuppfatt-
ningar kan undvikas genom pla-
ceringen »sida vid sidas, Austern
ir diven godkiind fir bogsering
av segelflygplan,

For flygbolag

ntgir Austern en idealisk lisning
pd materielproblemet. Den  lim-
par slg utmiirkt fir taxiflyg,
rundflygningar och uathyrning.
Den rymliga kabinen gir att pla-
net flven kan anviindas filr snab-
ba godstransporter.

Fér privatbruk
har detta flygplan alla férutsitt-
ningar att bli en favorit. Det har
plats fir en mindre familj och Hr
dessutom mycket littfluget, Week-
enden och semestern blir en upp-
levelse med Austern,

For affarsmdn

med deras behov av snabba fir-
bindelser med en  kundkrets,
spridd ver hela landet, d#r
Austern av oskattbart viirde, Den
kan ta tvi passagerare, fiirutom
bagage, och behiiver inga stora
fina flygfilt fir att landa.

For sjuktransporter

kan Austern inredas med bir och
plats fir liikare,



AB A:‘S affisch 1946 ir arets signatur for ett fore-
tag som har till uppgift att gora Edra langa resor

korta. Att resa med flyg dr att resa snabbt och bekviamt.
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4—17 april 1946

ATT GE MED ENA HANDEN...

ungl. Luftfartsstyrelsen har nu liksom i forbigiende heslutat
Kuttaxera 10 % pa bruttot av entréavgifterna vid flyguppvis-
ningar som hélles pid de falt over vilka styrelsen férfogar. En av de
nirmaste foljderna av detta knappast visa beslut blir, att bland
annat de av KSAK och Orebro Flygklubb planerade flyguppvis-
ningarna i1 samband med segelflygtivlingarna kommer att extrabe-
skattas. Samma giller naturligtvis dven de uppvisningar som andra
klubbar ev. har tinkt anordna under sommaren.

Niar man nu vet att KSAK och den medarrangerande Orebro
flygklubb genom uppvisningarna vill férséka att ticka de mycket
stora omkostnaderna for tivlingarna och att staten Arligen an-
slar betydande belopp till understod at segelflyget, och nir man
dessutom vet att Luftfartsstyrelsen vet hur segelflyget har det
stallt ekonomiskt (eftersom Luftfartsstyrelsen skoter kontrollen av

hur statsmedien till segelilyget anvindes) si forefaller det dar med

de 10 procenten knappast vilbetinkt. Dessutom blir Luftfartsstyrel-
sen pa detta sitt ett affirsdrivande verk, och detta har vil inte
varit meningen fran borjan.

Det tog lang tid innan segelflyget kunde dvertyga statsmakterna
om att dess verksamhet var samhillsnyttig. Efter hand blev staten
medgorlig och anslog pengar och férsokte jimna vigen for se-
gelilyget ekonomiskt. Detta resulterade i att segelflygverksamhe-
ten Okade enormt i omfing. Ja, Skade néstan si mycket som de
utredande organen, av vilka Luftfartsstyrelsen var ett, ansig sig
bora rikna med f6r att anslagen skulle kunna anses berittigade.

Ar det nu verkligen si att statsmakterna anser att segelflyget
bor hjdlpa till att finansiera Luftfartsstyrelsen? Det férefaller orim-
ligt. Luftfartsstyrelsen har kanske inte sd minga goda tillfillen att
hjdlpa segelflyget, men det finns ett sitt att gora det wtan kost-
nader, nimligen genom att gratis upplita de disponibla filten for
uppvisningar, S& gjorde man {6rra dret och s& kan man gora i fort-
sittningen,

Féregéende ars uppvisningar i Orebro i samband med segel-

flygtivlingarna blev — trots att ingen »skatts uttaxerades — ett
lysande ekonomiskt fiasko for arrangorerna. Den saken kan upp-
repas om de mycket opalitliga vidergudarna ir lika ogunstiga en
gang till. Men genom Luftfartsstyrelsens beslut kommer di bak-
slaget att bli dnnu kraftigare.

Nu dr det visserligen pa tal att Luftfartsstyrelsen skall bevilja
nagot slags dispens vad Orebro betriffar, innebirande att arrango-
rerna i detfa speciella fall skulle slippa punga ut med de 10 procen-
ten, Detta hindrar inte att beskattningssystemet patalas, ty det finns
en hel lang rad flygklubbar i landet, som faktiskt riknar med att
nagon ging under sommaren gora en uppvisningsdag for att soka
battra pa ekonomien, for dvrigt det enda sittet for dessa organisa-
tioner att fi inkomster och Atminstone nidgon géng slippa ga med
tiggarpasen till myndigheter och enskilda.

Med hinsyn till att dessa uppvisningar alltid ir ekonomiskt ris-
kabla féretag, betyder den extra beskattningen okade svarigheter
for klubbarna att skapa hillbara kalkyler, och méjligt ar att minga
klubbar maste avstd fran sina uppvisningar fér att inte dventyra
ekonomien helt och hillet. Detta vore utan tvivel synd, ty dessa
flygdagar dr dock ett betydelsefullt led i den allminna flygpropa-
gandan,

Luftfartsstyrelsen gjorde sikert klokast i att lita bli att rikna
med segelflyget som en inkomstkilla. Det kan inte vara klok politik
av en myndighet att ge med den ena handen och ta med den
andra. Och vi tror inte att statsrevisorerna kommer att halshugga
nagon vid Hantverkargatan om statens flygfalt generellt upplates
gratis f6r klubbarnas uppvisningar,

Och sd dessutom en sak till, den icke minst viktiga : Nojesskatten
lyckas flygklubbarna i de allra flesta fall slippa ifrin nir det gil-
ler uppvisningar. Om vi inte minns fel var detta fallet i Orebro i
fjol. Om nu Luftfartsstyrelsen vill ha 10 %, si forefaller det tro-
ligt att nojesskattmyndigheterna inte anser sig ha nidgon anledning
att vara hyggligare. Konsekvenserna behdver ingen yiterligare be-
lysning.
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efter 4 skadefria 4t (50 9,) limnar Trafik
som vinstdterbring ytterligare 109, rabatt 3
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIR

Trafik premierar varsam
kdrning. Utbver avtalsmissig rabatt

Var winst
- Er vinst
Kungsgatan 9, Stockholm, SPeCiﬂlbolﬂg for trafikrisker Tel. 23 21 20.
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PA
KALLAX

Av FLYG:s New York-korr.

Gunnar Kristiansson

HUR "PROJEKT VAR OCH NAR” GENOMFORDES

New York, i mars.

en svenska hjalpen till Norge under kri-
Dget var som alla vet av mycket stor
omfattning, En av de mest intressanta och
minst neutrala operationerna var den som ut-
fordes fran Luled vintern 1944—1945, De
svenska myndigheterna tilldit di upprattan-
det av en amerikansk bas pd Kallax-flygfil-
tet, och overste Bernt Balchen i amerikan-
ska arméilyget fick tillstind att frin denna
bas foreta rent militira transporter till
Nordnorge for att undsitta sina landsmin
och hjdlpa dem att fordriva tyskarna frin
sitt gamla fosterland, FLYG har tidigare i
korthet berattat om denna verksamhet.
Denna  utforligare artikel dr inte nagot
forsok till en detaljrapport om operationer-
na men den kan ha sitt intresse och kan
kanske dven kasta nytt ljus Over hindelser-

na' denna hindelsedigra vinter. Artikeln

bygger pa sinside informationss, dels frin
overste Balchen sjalv, dels frin hans nir-
maste medhjalpare, kapten Robert C. Dur-
ham, Dessutom har uppgifter hamtats frin
interna rapporter i samband med operatio-
nernas utférande,

Den skickelsedigra hosten 1944 {orde som
bekant aven Nordnorge fram i krigsskide-
spelets rampljus, Ryska trupper brit via
Petsamoomridet in mot Kirkenes och drev
tyskarna pi flykten. Men innan de tyska
soldaterna drog sig tillbaka, brinde de allt
som kom i deras vidg. Obeskrivlig nid och
fruktansvirt elinde f6ljde i deras spar, och
det blev av storsta betvdelse for de alliera-
de att snabbt kunna undsitta civilbefolk-
ningen i dessa trakter. Men férutom denna
humanitara sida av saken, var det ocksi av
storsta betydelse att A fram krigsmateriel
och observatorer till Nordnorge, sa att man
kkunde halla tyskarna i schack och férhindra
att de foretog offensivraider i1 avsikt att
astadkomma ytterligare odeliggelse i dessa
trakter.

Brddskande problem

Det var i sanning méanga problem, som
ovantat lades for de allierades befidlhavarna,
Och det var problem, som maste l9sas ge-
nast — utan nagra drojsmal. Overste Bernt
Balchen tillkallades och man frigade honom
till rads. Ty ingen kidnde bdttre dn han till

forhillandena 1 dessa nordliga regioner.
Han svarigheterna, men han hade

ocksda lart sig hur de skulle beméistras.

visste

— Vi kan gora ett gott arbete, om vi far
en bas 1 norra Sverige, sade Balchen. Och
jag dr Overtygad om att svenskarna vill
stilla en sidan bas till virt forfogande.

Overste Balchen blev heller inte besviken
1 detta sitt antagande. De svenska myndig-
heterna inte bara visade storsta forstielse
for det akuta problemet, de var ocksi myec-
ket angeligna om att ge norrminnen all den
hjalp man var maktig i dess kamp mot en
hansynslés och barbarisk inkriktare.

De underhandlingar som via amerikanska
legationen i Stockholm inleddes med de
svenska myndigheterna resulterade i att en
depd for operationerna i Nordnorge kunde
upprittas pa Kallax-flygfiltet strax intill
Luled. Flygfiltet tillhorde det svenska flyg-
vapnet, som lovade Balchen all assistens han
behovde. De amerikanska flygarna fick ock-
sa tillatelse att anvinda sina uniformer och
man kunde alltsa planera operationerna pi
helt militdir basis. Till en bérjan fick man
dock inte bira uniform annat in i tjinsten
inom flygfiltsomridet, men redan den 9 dec.
fick amerikanerna besoka Lulei ikladda si-
na uniformer och efter den 8 maj 1945 upp-
hivdes alla restriktioner pid denna punkt.

Projekt Var och Ndr?

Operationerna bley militirt kinde under
beteckningen Projekt Var och Nir? (Where
and When?). Den 23 nov, 1944 utfirdade
hogkvarteret f6r US Strategical Air For-
ces in Europe en order om att norsk mili-
tarpolis snarast skulle transporteras frin
Sverige till Kirkenes, och didrmed bérjade
projektet Var och Nir? att verkstillas,

En skadad norrman lyftes ur en ay de svenska
Storkarna, som hiimtat honom vid den norska
byn Karasjok, Overst en C-47 och en Stork
pa Kallax,
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