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I KORTHET

CANDAIR LTD, Montreal, licenstill~
verkar {. n. ett antal Douglas DC-4M fér
Trans-Canada Airways interkontinentala
trafik. De utrustas med den forsta freds-
serien av Merlin 150 (1325 hk pa 6300 m
och 1410 hk pa 3200 m), vilka anses
lampligare for langflygningar p& hog hojd
#in de amerikanska.

BELL AIRCRAFT har enligt president
Larry Bell beslutat en produktion av 500
tvasitsiga 150 hk-helikopters fér civilt &n-
damél och han nimner dven att firman
har under byggnad tre olika typer av he-
likopters frén ovanstdende 150 hk version
till en 5-sitsig 500 hk-helikopter, Pre-
sident Bell omtalar &ven att firman ar-
betar med en ny mycket avancerad typ
av militirt flygplan, med stérsta sanno-
likhet ett reaktionsdrivet jaktplan.
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Fullriggare 30 Gre! .2 Mt okiiman:
12 TANDSTICKSTAVLOR

o. 1, brickor kan NI giira m, vira fullst, in-
strukt.: Skepp, fartyg, kyrkor m, m, Ritn, t.
apparat f, avligsn, av tindsatser. Allt end.
4: 50 franco, GRATIS meds, ritn, o, arbets-
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talskyrka, 5500 aspstickor 2: 50, 27.500 10: 85,
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Vinschaggregat for segelflygplan av typ
flygvapnet finnes fir omgiende leverans!

CAUDRON 900 heter ett nytt franskt
tvasitsigt helmetallsportplan utrustat med
en 100 hk Mathis G 4r luftkyld fyrcy-
lindrig radmotor, Planet sgs vara mycket
enkelt konstruerat med manga delar hel-
pressade i plat liksom vid biltillverkning.
Data och prestanda: spénnvidd 8,7 m,
vingyta 10 m®, tomvikt 480 kg, flygvikt
670 kg, vingbelastning 67 kg/m®, effekt-
belastning 6,7 kg/hk, maxhastighet 240
km/t, marschhastighet 205 km/t, land-
ningshastighet 80 km/t.

DEN FRANSKE KONSTRUKTOREN
GUERCHAIS har utvecklat ett tviasitsigt
reseflygplan, betecknat T-30, vid Etablis-
sements A. Roche, Planet #r lagvingat
med trehjuligt landstdll, enkel fena, tva-
balkig trévinge med fanérkléddsel samt
kropp med dukklddd kroppsbversida och
fanér pa sidorna och undersidan. Motorn
#r en 90 hk Ford V-8 vitskekyld bilmo-
tor med propellerviixel. Briinsletanken
rymmer 95 lit och oljetanken 6 lit. Data
och prestanda: spénnvidd 10,50 m, léngd
795 m, vingyta 16 m’, flygvikt 820 kg,
vingbelastning 51,2 kg/m’, effektbelast-
ning 9,11 kg/hk, maxhastighet 200 km/t,
marschhastighet 175 km/t, landningshas-
tighet 70 km/t, flygstricka 580 km och
topphdjd 6000 m,

DOUGLAS AIRCRAFT planerar en ny
langdistansversion av sin DC-8 med fyra
motorer och motroterande propellrar béa-
de i nosen och stjirten. Douglas anser
att installation av de tva ytterligare mo-
torerna och propellrarna i nosen tillater
ekonomisk atlantflygning med samma be-
talande last (34 passagerare). Tvd andra
versioner, i vilka Westinghouse-reak-
tionsaggregat skall monteras i vingarna
for att oka hastigheten, &r ocksd under
dverviigande som modifieringar av den
under byggnad varande tvdmotoriga och
denDérojekterade fyrmotoriga varianten
av -8,

SO 3050 neter ett nytt franskt sport-
plan frdn S. N. C, A. du Sud-Ouest. SO
3050 #r ett lagvingat tvasitsigt reseflyg-
plan helt i metall med fast tvahjulstall
Prototypen har redan firdigstillts. Mo~
torn #r en 140 hk Renault 4 Pei »Ben-
gali», luftkyld fyreyl, radmotor som dri-
ver en tvabladig fast trépropeller av typ
Merville, Data och prestanda: spénnvidd
9,20 m, lingd 8,37 m, héid 2,55 m, ving-
yta 10,5 m® tomvikt 530 kg, flygvikt 800
kg, vingbelastning 72,6 kg/m®, effektbe-
lastning 5,71 kg/hk, maxhastighet 260
km/t, marschhast. 225 km/t, flygstrdcka
750 km, topphtjd 6000 m och startstricka
dver 8 m hinder 250 meter.

Vid NACA i USA péagér f n experiment
som tros kunna revolutionera framdriv~
ningen av ldtta flygplan. Propellern sjilv
anvinds som reaktionsturbin och &r i
bakkanten forsedd med ett flertal utblas-
ningsmunstycken. Brénsle och luft blan-
das i de ihaliga propellerbladen, varvid
den nodvéindiga kompressionen erhdlles
genom det dynamiska trycket i kanaler
med mynningar i propellerframkanten.
Om dessa forsck slar vil ut planerar man
att Hven anviinda samma system pa heli-
kopters. Samtidigt pdgir experiment med
ett enkelt reaktionsaggregat utan kom-
pressor, allts? enligt resonansprincipen
som kommit till anvindningen pé den
tyska V 1-bomben eller Fi 103.
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Sommarens segelflygtavlingar

Sommarens segelflygningar borjar gora
sig paminta och for att i ndgon min stimu-
lera intresset Aterger vi har de faststillda
tavlingsbestimmelserna in extenso. Mening-
en med érets tivlingar ar framforallt att
fa fram goda resultat i friga om strackflyg-
ningar, De tivlande dr diarfér i ar mer
obundna dn vad tidigare varit fallet. Som
exempel kan framhillas att en tivlingsdelta-
gare utover den av honom fbre starten an-
givna malflygplatsen far vilja pd ett an-
tal lingre bort beligna malflygplatser, Lan-
dar tivlande pd den av honom angivna mal-
flygplatsen erhdller han ett tilligg som ar
50 % av distanspodngen. Landar han dére-
mot pid en annan, lingre bort beligen mal-
flygplats erhaller han ett tilligg som ér 25
% av distanspodngen.

Fran flygvapenhdll har redan meddelats
att vapnet kommer att deltaga i ungefir
samma utstrickning som forra dret. KSAK
har vidare utsdnt inbjudan till de nordiska
grannlinderna att deltaga i tivlingarna med
vardera ett plan i varje klass, Grannlands-
inglagen i Arets tidvlingar hilsas av alla
svenska segelflygare med oforstilld glidje
och kommer utan tvivel att sitta en extra
piff pd sluftstridernas.

Till sist kan vi inte underlita att fram-
halla KSAK :s férhoppning om ett verkligt
omfattande civilt deltagande i klass I, *

REGLERNA:
Tiivlingens omfattning

Tiivlingen genomfiires 1 tvil klasser,

Klags I, glillande svenskt milsterskap 1 segel-
flygning, omfattar individuell tivling med
segelflygplan av valfri typ,

Klass I1 omfattar lagtiivling med segelflyg-
plan av typ Grunau rnl:). (e 102.)

Tid

6 tlivlingsdagar under en 10-dagarsperiod.
Tiivlingen riiknaz sisom fullbordad jiven om
Jdcke O tlivlingsdagar kunna erhiillas under
perioden, doek att thvlingen e] anses giilla
BM (klmsr I) respektive tivling om Tempos
vandringspris (klass II) om antalet tiivlings-
dagar understiger 4,

ALLMANNA BESTAMMELSER

1, Tiiviande

Deltagande frare skola inneha giillande 8-
certifikat  eller, betriiffande FV:s personal,
inneha motsvarande kKompetens enligt CFY
bestiimmande, Omyndig fiérare skall hava
miilsmans tillstind att deltaga i tlivlingen.

2. Flygplan

F'dr varje flygplan skall giilllande luftviirdig-
hetgbevis varay utfilrdat (giilller o] FV:g fpl).
Tiivlingsflygplan fir e] uthbytas under tiiv-
lingen Barograf, fallskiirm och flytviist skall
medforas vid alla flygningar, Samtliga flyg-
plan tilldelas ett tiivlinggsnummer, som an-
bringas pd bida sldor om flygplanets friimre
del (riida wiffror filr klass I och svarta fiir
klass 11), Fir 1 tiivlingen deltagande flyg-
plan firo ansvarighets- (300,000 : —, 100,000 ; —,
100,000 : —)  och u[tt]llatnfnrsﬁkrhlu uh]igatn-
rigkn, (Giiller ej F'V.)

3. Tiiviingstid
Daglig tliviingstid ilr mellan k1 0D00—1700,

Tiivlingsledningen figer dock riltt att fiiretaga
erforderliga findringar 1 daglig tivlingstid,
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4, Btart

I klass 1 erhiiller varje firare dagligen max
tvli flygstarter. Varje lag | klass IT erhiller
sammanlagt max tre flygstarter per dag, Tiv-
lande (lag) avgdr sjiillv starttid, vilken an-
miiles till startledaren skriftligen ph utfiirdat
startkort senart & min fre avsedd starttid,
I’d startkortet anmilles dessutom avsedd mil.
flygplats, Om flera tivlande Onska starta
vid samma tidpunkt figer den firetriide, som
fiirrt inliimnat startkortet, Om start el skett
tre min efter anmiild tidpunkt (trafikhinder
oriiknat) firfaller riitt till anmild start och
ny anmillan miste giiras, Misslyckas start
pd grund ay fel pd startmaterielen rilknag ej
denna start, Tiivlande (lag) liger riitt till om-
slart snarast.

Vid start bogseras fpl upp till av tivlings-
ledningen fir varje dag anglven maxhéjd.
i maxhdjd uppniitts skall losskoppling ske
fnom senast tvdh min, Vid start fiir malflyg-
ning skall boggrering verkstiillag =i, att segel-
flygplanet efter losskopplingen passerar en
linje genom startplitsen vinkeleiit mot den
aveedda fiirdriktningen,

B. Transport

Motorfpl fi e] anviindas fiir ftertransport av
sogelflygplan, I klass II fir endast personal
tillhiirande respektive lag (Jilmte av tiviings-
ledningen eventuellt untsiind kontrollant) med-
filja under trausporter,

6 Reparation

Reparationer av titvlingsflygplan fA 1 klass
11 ulfllras endast ay respektive lagmedlem-
mar,

7. Protest

Protest skall, fiir att konna upptagas till
privoing, inlimnas till tivlingsledningen ge-
nast 24 timmar efter den tidpunkt, dd den
hilndelge intrilffat, som fiiranlett protesten,
Protest skall fitfiiljas av kronor 25:— som
fiterbetalas dilrest protest godkiinnes,

Alleberg dilr sommarens SMentrider liger rum,

rHii!;m seuelllygkursnn\

Ansikningarna till den higre se-
gelflyghursen 17/7—17/8 skall vara
insinda till KSAK fire den 15/4.

Kursen avser som bekant de segel-
flygare mellan 18—21 dr som erdvrat
minst C-diplom och som dmnar fort-
sitta sin flygutbildning vid flygvap-
km't. .)
SARSKILDA BESTAMMELSER:

KLASS 1

INDIVIDUELL TAVLING MED SEGEL-
FLYGPLAN AV VALFRI TYP

1, Tiivlande

En firare Jiimte hilgst 4 medhjiilpare.

2, Utrustning

Ett segelflygplan av
barograf och flytviist
fordon,

fallsklirm,
transport-

valfri typ,
samt ett

8, Tiivilngens omfattning

Tivlingen omfattar malflygning till malflyg-
plats (Jfr 4 nedan) | kombination med héjd-
flygning, Tiivlande liger 1 slutresultatet till-
godoriikna sig endast en flygning pr tivlings-
dag. Vid samtliga flygningar skall minst en
Homberad barograf medfiiras,

4, Tiivlingens utfiirande

Tiivlingsledningen bestiimmer fiire tivlingar-
nas bhilrjan vissa platser sfisom malflygplat-
ger, Tiivlande anmiiler avsedd malflygplats till
tiivlingsledningen { samband med anmillan om
start (Jjfr Allmiinna bestimmelser punkt 4),

§. Polingberiikning

a) Milflygning,
Tiivlande erhiiller poling fir flugen distans
enligt féljande:

(12-20)

Distanspoiing = F

diir I) = distans (= kortaste avstind mellan
atart- och landningsplatg) 1 km och ¥ =
dagsfaktorn, Dagsfaktorn bestiimmes ur for-

meln 10

diir Dm = medelviirdet av
lilngsta distanser,
Dagsfaktorn utriiknag med tvid declmaler,
Tiivlande, som landar pd av houowm sjilly fiire

dagens tre (3)
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Ett gott initiativ

Karlskoga Flygklubb, som sannerligen inte
ligger pa latsidan niar det giller att uthreda
flygsinnet, anordnade for ndgon tid sedan
en skyltionsterutstillning. Avsikten var fran
birjan att ordna utstallningen i tre fonster
for respektive motor-, segel- och modellflvg,

utstiillningsfinstred i

L del av Iharlskoga,

men av olika anledningar maste man franga
denna plan och inskriinka sig till ett fonster
— varfor motorflyget fick sta dver till en
annan gang,

Genom tillmbtesgiende frin en herreki-
peringsfirma 1 staden fick klubben kostnads-

start angiven milflygplats, erhiller ett till-
Hige, som iir 50 % av distanspoiingen. Landar
tiivlande pit annan lingre bort beliigen mil-
flygplats, erhiller han ett tilliigg, som v
25 9 av distanspoiingen,

) Hojdflygning,
Tiivlande erhiiller poiing enligt filjande:
Tiajdvinst 0—1500 m = 0,02 poiing /m,

> 1501—30H m = 0,08 poling/m,

» S0 —obegriinsad hijd = 0,04 p/m,
Hijjdvinsten, som rilknas i meter, fir skillna-
den mellan urkopplingshiéjden eller en under
fri flygning uppnidd Ligre punkt och efter-
foljande Ibgre punkt,

Svensk miistare 1 segelflygning blir den, som
uppnditt hilgsta sammanlagda polingsumma.

KLASS 11, LAGTAVLING MED SEGEL-
FLYGPLAN TYP GRUNAU BABY

I. Lagets sammansittning

Personal: § man (tvdh forare och tre med-

hifilpare), En av lagmedlemmarna fungerar
sum  lagledare,
Firarpersonalen fir ej vara eller ha varit

innehavare av motorflygeertifikat eller ha er-
Léllit motsvarande utbildning (= utfirt en-
samflygening),

I¥Hirest lagmedlem pd grund av giltigt fire-
fell oj kan fullfiilja tivlingen, fir under er-
forderlig tid vid anmiilningen namngiven re-
sery insiittas 1 laget,

2, Utrustning

Ett flygplan av typ Grunau Baby, fallskiirm,
barograf och flytviist samt ety transport-
fordon,

3, TMiivlingens omfatining

Tivlingen omfattar milflygning i1l malflyg-
plats (Jfr 4+ nedan), varvid samtliga flygning-
ar, for vilka poling erhiilles, inriiknas i lagets
PolinEsunmma,

4. Tivlingens utfirande

= klass 1:4, Hiirutover giiller att férarna
I laget utfira varannan start.

B, Poiingberiikning

=: klass 1:3a,

Su-;:r;lr_.-“ blir det lag, som uppoiti hilgsta

sammanlagda poiingsumma,
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fritt disponera etl stérre skyltfonster vid
stadens mest trafikerade gata. Klubbens
egna formagor i dekorationsbranschen ord-
nade ett slagkraftigt blickfang med trevliga
fotomontage, forklarande texter och olika
slag av modell- och segelflygmateriel,

Fonsterutstallningen blev en stor fram-
gang f6r klubben och resultatet visade sig
genast 1 form av en mangd nva medlems-
ansokningar och forfrigningar om klubbens
verksamhet.

UTBILDNING AV w
MOTORFLYGLARARE

Vid motorflygmotet pa KSAK den
18 februari da fragan om utbildning
av civila motorflyglirare for de lo-
kala klubbarnas behov var pd tape-
ten antydde FV:s representant kap-
ten Bunke att det skulle finnas vissa
mojligheter att & med ett antal
klubbelever i flygvapnets utbildnings-
kurs pd Ljungbyhed.

Vi kan nu limna det glidjande
meddelandet att chefen for Flygvap-
net medgivit KSAK att till den flye-
instruktérskurs som FV anordnar pa
Ljunghbyhed tiden 1/5-—-15/6 {féresla
fem civilflygelever for att dirigenom
minska bristen pi flyglirare inom
privatflyget.

For att komma ifrdga till denna
kurs fordras att vederhirande ir re-
servofficer i flygvapnet eller varn-
pliktig flygforare. Darutover fordrar
KSAK att de som erhiller denna
kurs, skall forbinda sig att att under
tvd ar raknat frin kursens slut, vid
anfordran std till tjinst vid privat-
flyget som flyglirare.

Uthildningen vid 1Ljungbyhed blir
kostnadsfri, men vederborande far
sjalv betala kost och logi.

KSAK har i en sirskild cirkulfir-
skrivelse anmodat klubbarna att in-
komma med forslag pd personer
som ar lampliga och villiga att ge-
nomgé denna kurs,

N 2

Apropa gruppcehefs-
motet pa Alleberg

Som redan tidigare omtalats anordnar
KSAK ett gruppchefsmate pad Alleherg
30 maj — 1 juni. Denna traff avser dock
inte bara gruppcheferna utan ocksi ovrig
ledande personal inom flygklubbarna.

For att si minga klubbar som méjligt
skall kunna bli representerade vid métet
kommer KSAK att i likhet med foregaende
ar utbetala resebidrag f6r en man ur varje
statsunderstodd klubb.

Programmet dr dnnu inte utformat men
vi tror oss redan nu kunna utlova en givan-
de sammankomst med bl a foredrag och dis-
kussioner i aktuella dmnen, KSAK vill dir-
for uppmana klubbarna att sinda in férslag
till sadana diskussionsimnen, som anses va-
ra av sadan aktualitet och allminintresse
att de hor bli foremdl for behandling vid
mdotet,

Nirmare upplysningar om motet, pro-
grammets utformning osv publiceras i ett
kommande nummer av KSAK-nytt, men
klubbarna gor klokt i att redan nu reser-
vera tid for denna segelilygtriff pi Alle-
berg.

Modellflyg

Goda Bollniisresultat

lollniis Modellflygklubl — en ung, livlig
klobb pi suabb frammarsch — hade den 17/3
inhjudit Giivleborgs lins modellflygklubbar
till tivlingar i klasserna 8:1, 8: 2 och F indi-
viduellt och lagtiivlan 1 8:1 och 5:2 Till-
slutningen blev mycket god och de 10 delta-
gande klubbarna stillde upp med 110 mo-
deller, Tiivlingarng figde rum pi sjiin Varpen
i ett strilande solskensviider med svag vind.
Bollniishorna visade stort intresse fir tiivling-
och en publik om 6 & 700 personer fdsig
ira 300 nppstigningarna, som klarades av
pd knappa 3l timmar, Mycket goda resuliat
uppufiddes. I klass 8:2 noterade B, Dall,
Bollniis Mfk, i filrsta start 8515 och i klass F
hade alltid siikre T. Haglond, Hofors Mfk, i
biista start niira 10 min, I-klass F anviindes
45 sek motortid.

De biista resultaten blev:

Klass F: 1) T. Haglund, Hofors Mfk, 3.07.7.
Hlass 8: 1: 1) A, Troive, Segersta Mfk, 3.34.6,
2) B. Dahl, Bollniis Mfk, 2395 3) A. Fors-
herg, Ockelbo Mfk, 23884, 4) R, Olsson, Boll-
niis Mrk, 2814, Klass N:2: 1) K. Bjérklin,
Bollnfis Mfk, 330,1, 2) A, Higge, Voxunadal
MTk, Alfta, I8, 8 K. OMsson, Bollndis Mfk,
240.6, 4) G, Troive, Segersta Mfk, 2285, Lag-
tiivlan: 1) Bollniis Mfk, lag 1, 8.01,5, 2) Seger-
sta Mfk, 7400,

Flyget fordrar
sprakkunskaper

Goda kunskaper i ett eller ett par fram-
mande sprak anses numera tillhora allmin-
bildningen och det ar helt naturligt att flye-
folk 1 gemen har en alldeles speciell anled-
ning att lara sig sprik.

For att ta ett nirliggande exempel hehd-
ver vi bara peka pd den kommande Alle-
bergssasongen, Vi vintar ju som bekanten
hel del »frimmande faglary till Alleberg i
sommar och virdet av att de svenska in-
struktorerna och kursdeltagarna kan parle-
ra med de utlindska besdkarna, om inte
precis pa deras modersmal en nog sa kne-
pig uppgift nir det giller t. ex. tjecker eller
hollindare — sa Atminstone med hjilp av
ett universalsprik som engelska, ligger i 6p-
pen dag.

Till medlemmarnas basta har KSAK ord-
nat samarbete med Mr., Richard Bradshaw,
sekreterare 1 sprakinstitutet Spraknyckeln,
som under tiden 15—28 juni i ir anordnar
en originell form av sprikstudiesemester i
Ystad.

Mr. Bradshaw har for dndamdlet forhyrt
Hotell ¥stad Saltsjébad och samlat kring
sig en rad infodda, universitetshildade peda-
goger som skall se till att kursdeltagarna
far en trevlig semester och samtidigt till-
fille att lira sig engelska, spanska, franska
eller ryska genom konversationscirklar och
foredrag.

Ystad-kursen kostar 360 kr, f6r rum, tre
mal mat om dagen, undervisning, dricks
m. m., men KSAK har utverkat 10 % ra-
batt {6r varje medlem och 15 % om man
kommer tvi och tvd och delar rum. Sista
anmilningsdagen dr den 15 maj och adres-
sen dr  Sprak och Resor, Kungsholms
Hamnplan 3, Stockholm.

Ln bild av Ystads saltsjobad,
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— det 3-sitsiga
idealplanet

USTER ir en utveckling av den vilkinda ameri-
kanska Taylorcraft-maskinen. Under kriget flyttades nimligen

en del ay Taylorcrafts tillverkning till England, och dir om-
byggdes och forbittrades detta plan till att nu ha blivit ett idea-
liskt civilflygplan med egenskaper, som gor det lampligt for

en mingd olika @ndamal,

OMGAENDE LEVERANS. Frin England har pla-

nen flugits hit, nu senast kom en grupp pé fem maskiner, vilket
bade hos allmiinheten och i pressen véckte stor uppmérksamhet.
Inom den ndrmaste framtiden viintas ytterligare ett antal.

Auster kan ddrfor erbjudas for omgiend. leverans.

AB AERO SERVICE

Grevituregatan 3 — 5, Sthim Tel. 67 52 20

AUSTERN iy ott hogvingat mono-
plan med plats fir tre personer (240
kg) och 55 kg bagage. Motorn fir en
Cirrus Minor IT och marsch-hastig-
heten fir 160 km/tim., Flygstriickan
Ar 480 km, men om bagaget uthytes
mot en extra tank kan den utstriickas
till 700 km, Instrumenteringen ir i
hilgsta klass,

For flygklubbar

ir Austern synnerligen lHmplig
genom sin mingsidiga anviindbar-
het, Ttrustningen med dubbla
spakar och de firnfimliga flyg-
egenskaperna  gir den  till  ett
ntomordentlicgt skolflygplan, Kon-
takten mellan liirare och  elev
blir god, hirfel och missuppfatt-
ningar kan undvikas genom pla-
ceringen »sida vid sidas, Austern
ir diven godkiind fir bogsering
av segelflygplan,

For flygbolag

ntgir Austern en idealisk lisning
pd materielproblemet. Den  lim-
par slg utmiirkt fir taxiflyg,
rundflygningar och uathyrning.
Den rymliga kabinen gir att pla-
net flven kan anviindas filr snab-
ba godstransporter.

Fér privatbruk
har detta flygplan alla férutsitt-
ningar att bli en favorit. Det har
plats fir en mindre familj och Hr
dessutom mycket littfluget, Week-
enden och semestern blir en upp-
levelse med Austern,

For affarsmdn

med deras behov av snabba fir-
bindelser med en  kundkrets,
spridd ver hela landet, d#r
Austern av oskattbart viirde, Den
kan ta tvi passagerare, fiirutom
bagage, och behiiver inga stora
fina flygfilt fir att landa.

For sjuktransporter

kan Austern inredas med bir och
plats fir liikare,



AB A:‘S affisch 1946 ir arets signatur for ett fore-
tag som har till uppgift att gora Edra langa resor

korta. Att resa med flyg dr att resa snabbt och bekviamt.
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ATT GE MED ENA HANDEN...

ungl. Luftfartsstyrelsen har nu liksom i forbigiende heslutat
Kuttaxera 10 % pa bruttot av entréavgifterna vid flyguppvis-
ningar som hélles pid de falt over vilka styrelsen férfogar. En av de
nirmaste foljderna av detta knappast visa beslut blir, att bland
annat de av KSAK och Orebro Flygklubb planerade flyguppvis-
ningarna i1 samband med segelflygtivlingarna kommer att extrabe-
skattas. Samma giller naturligtvis dven de uppvisningar som andra
klubbar ev. har tinkt anordna under sommaren.

Niar man nu vet att KSAK och den medarrangerande Orebro
flygklubb genom uppvisningarna vill férséka att ticka de mycket
stora omkostnaderna for tivlingarna och att staten Arligen an-
slar betydande belopp till understod at segelflyget, och nir man
dessutom vet att Luftfartsstyrelsen vet hur segelflyget har det
stallt ekonomiskt (eftersom Luftfartsstyrelsen skoter kontrollen av

hur statsmedien till segelilyget anvindes) si forefaller det dar med

de 10 procenten knappast vilbetinkt. Dessutom blir Luftfartsstyrel-
sen pa detta sitt ett affirsdrivande verk, och detta har vil inte
varit meningen fran borjan.

Det tog lang tid innan segelflyget kunde dvertyga statsmakterna
om att dess verksamhet var samhillsnyttig. Efter hand blev staten
medgorlig och anslog pengar och férsokte jimna vigen for se-
gelilyget ekonomiskt. Detta resulterade i att segelflygverksamhe-
ten Okade enormt i omfing. Ja, Skade néstan si mycket som de
utredande organen, av vilka Luftfartsstyrelsen var ett, ansig sig
bora rikna med f6r att anslagen skulle kunna anses berittigade.

Ar det nu verkligen si att statsmakterna anser att segelflyget
bor hjdlpa till att finansiera Luftfartsstyrelsen? Det férefaller orim-
ligt. Luftfartsstyrelsen har kanske inte sd minga goda tillfillen att
hjdlpa segelflyget, men det finns ett sitt att gora det wtan kost-
nader, nimligen genom att gratis upplita de disponibla filten for
uppvisningar, S& gjorde man {6rra dret och s& kan man gora i fort-
sittningen,

Féregéende ars uppvisningar i Orebro i samband med segel-

flygtivlingarna blev — trots att ingen »skatts uttaxerades — ett
lysande ekonomiskt fiasko for arrangorerna. Den saken kan upp-
repas om de mycket opalitliga vidergudarna ir lika ogunstiga en
gang till. Men genom Luftfartsstyrelsens beslut kommer di bak-
slaget att bli dnnu kraftigare.

Nu dr det visserligen pa tal att Luftfartsstyrelsen skall bevilja
nagot slags dispens vad Orebro betriffar, innebirande att arrango-
rerna i detfa speciella fall skulle slippa punga ut med de 10 procen-
ten, Detta hindrar inte att beskattningssystemet patalas, ty det finns
en hel lang rad flygklubbar i landet, som faktiskt riknar med att
nagon ging under sommaren gora en uppvisningsdag for att soka
battra pa ekonomien, for dvrigt det enda sittet for dessa organisa-
tioner att fi inkomster och Atminstone nidgon géng slippa ga med
tiggarpasen till myndigheter och enskilda.

Med hinsyn till att dessa uppvisningar alltid ir ekonomiskt ris-
kabla féretag, betyder den extra beskattningen okade svarigheter
for klubbarna att skapa hillbara kalkyler, och méjligt ar att minga
klubbar maste avstd fran sina uppvisningar fér att inte dventyra
ekonomien helt och hillet. Detta vore utan tvivel synd, ty dessa
flygdagar dr dock ett betydelsefullt led i den allminna flygpropa-
gandan,

Luftfartsstyrelsen gjorde sikert klokast i att lita bli att rikna
med segelflyget som en inkomstkilla. Det kan inte vara klok politik
av en myndighet att ge med den ena handen och ta med den
andra. Och vi tror inte att statsrevisorerna kommer att halshugga
nagon vid Hantverkargatan om statens flygfalt generellt upplates
gratis f6r klubbarnas uppvisningar,

Och sd dessutom en sak till, den icke minst viktiga : Nojesskatten
lyckas flygklubbarna i de allra flesta fall slippa ifrin nir det gil-
ler uppvisningar. Om vi inte minns fel var detta fallet i Orebro i
fjol. Om nu Luftfartsstyrelsen vill ha 10 %, si forefaller det tro-
ligt att nojesskattmyndigheterna inte anser sig ha nidgon anledning
att vara hyggligare. Konsekvenserna behdver ingen yiterligare be-
lysning.
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efter 4 skadefria 4t (50 9,) limnar Trafik
som vinstdterbring ytterligare 109, rabatt 3
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIR

Trafik premierar varsam
kdrning. Utbver avtalsmissig rabatt

Var winst
- Er vinst
Kungsgatan 9, Stockholm, SPeCiﬂlbolﬂg for trafikrisker Tel. 23 21 20.



-BASEN

PA
KALLAX

Av FLYG:s New York-korr.

Gunnar Kristiansson

HUR "PROJEKT VAR OCH NAR” GENOMFORDES

New York, i mars.

en svenska hjalpen till Norge under kri-
Dget var som alla vet av mycket stor
omfattning, En av de mest intressanta och
minst neutrala operationerna var den som ut-
fordes fran Luled vintern 1944—1945, De
svenska myndigheterna tilldit di upprattan-
det av en amerikansk bas pd Kallax-flygfil-
tet, och overste Bernt Balchen i amerikan-
ska arméilyget fick tillstind att frin denna
bas foreta rent militira transporter till
Nordnorge for att undsitta sina landsmin
och hjdlpa dem att fordriva tyskarna frin
sitt gamla fosterland, FLYG har tidigare i
korthet berattat om denna verksamhet.
Denna  utforligare artikel dr inte nagot
forsok till en detaljrapport om operationer-
na men den kan ha sitt intresse och kan
kanske dven kasta nytt ljus Over hindelser-

na' denna hindelsedigra vinter. Artikeln

bygger pa sinside informationss, dels frin
overste Balchen sjalv, dels frin hans nir-
maste medhjalpare, kapten Robert C. Dur-
ham, Dessutom har uppgifter hamtats frin
interna rapporter i samband med operatio-
nernas utférande,

Den skickelsedigra hosten 1944 {orde som
bekant aven Nordnorge fram i krigsskide-
spelets rampljus, Ryska trupper brit via
Petsamoomridet in mot Kirkenes och drev
tyskarna pi flykten. Men innan de tyska
soldaterna drog sig tillbaka, brinde de allt
som kom i deras vidg. Obeskrivlig nid och
fruktansvirt elinde f6ljde i deras spar, och
det blev av storsta betvdelse for de alliera-
de att snabbt kunna undsitta civilbefolk-
ningen i dessa trakter. Men férutom denna
humanitara sida av saken, var det ocksi av
storsta betydelse att A fram krigsmateriel
och observatorer till Nordnorge, sa att man
kkunde halla tyskarna i schack och férhindra
att de foretog offensivraider i1 avsikt att
astadkomma ytterligare odeliggelse i dessa
trakter.

Brddskande problem

Det var i sanning méanga problem, som
ovantat lades for de allierades befidlhavarna,
Och det var problem, som maste l9sas ge-
nast — utan nagra drojsmal. Overste Bernt
Balchen tillkallades och man frigade honom
till rads. Ty ingen kidnde bdttre dn han till

forhillandena 1 dessa nordliga regioner.
Han svarigheterna, men han hade

ocksda lart sig hur de skulle beméistras.

visste

— Vi kan gora ett gott arbete, om vi far
en bas 1 norra Sverige, sade Balchen. Och
jag dr Overtygad om att svenskarna vill
stilla en sidan bas till virt forfogande.

Overste Balchen blev heller inte besviken
1 detta sitt antagande. De svenska myndig-
heterna inte bara visade storsta forstielse
for det akuta problemet, de var ocksi myec-
ket angeligna om att ge norrminnen all den
hjalp man var maktig i dess kamp mot en
hansynslés och barbarisk inkriktare.

De underhandlingar som via amerikanska
legationen i Stockholm inleddes med de
svenska myndigheterna resulterade i att en
depd for operationerna i Nordnorge kunde
upprittas pa Kallax-flygfiltet strax intill
Luled. Flygfiltet tillhorde det svenska flyg-
vapnet, som lovade Balchen all assistens han
behovde. De amerikanska flygarna fick ock-
sa tillatelse att anvinda sina uniformer och
man kunde alltsa planera operationerna pi
helt militdir basis. Till en bérjan fick man
dock inte bira uniform annat in i tjinsten
inom flygfiltsomridet, men redan den 9 dec.
fick amerikanerna besoka Lulei ikladda si-
na uniformer och efter den 8 maj 1945 upp-
hivdes alla restriktioner pid denna punkt.

Projekt Var och Ndr?

Operationerna bley militirt kinde under
beteckningen Projekt Var och Nir? (Where
and When?). Den 23 nov, 1944 utfirdade
hogkvarteret f6r US Strategical Air For-
ces in Europe en order om att norsk mili-
tarpolis snarast skulle transporteras frin
Sverige till Kirkenes, och didrmed bérjade
projektet Var och Nir? att verkstillas,

En skadad norrman lyftes ur en ay de svenska
Storkarna, som hiimtat honom vid den norska
byn Karasjok, Overst en C-47 och en Stork
pa Kallax,
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Med tio transportplan av typ Douglas
C-47 flgs under tiden november 1944 till
april 1945 200 ton arktisk utrustning och
arktisk krigsmateriel fran Metfield-aerodro-
men i England till den amerikanska basen
pa Kallax i Sverige. Redan i dec. 1944 var
huyvudparten av denna transportflotta base-
rad pa Kallax-filtet f6r operationerna i
Nordnorge.

Bland den materiel, som flogs till Sverige
England, mirkes arktiska vinterkla-
livsmedel, arktiska

fran
der, reservransoner av

sovsickar, skidor, rvggsickar osv. Dess-
utom flog man radioutrustning och viss an-
nan krigsmateriel till Sverige for vidare
hefordran till stridande patrioter och allie-
rade observatorer i Nordnorge.

Forsta malet var transport av 160 fullt
utrustade norska militdrpoliser fran Kallax
till Kirkenes, Innan sista flygningen i pro-
jekt Var och Niar? slutforts hade 1.442
min flugits frin det svenska militarflygfal-
tet till olika platser i Nordnorge. Dessutom
hade operationerna omfattat
1.018.000 kg utrustning, huvudsakligen mili-
tir, till Kirkenes, Kautokeino, Banak och
Bodd. Livsmedel och klader for den civila
befolkningen transporterades avenledes luft-
viigen fran Kallax till broderfolkets krigs-
offer.

leverans av

Hébalar och agenter

Transporterna for civilbefolkningen om-
fattade praktiskt taget allt frin enkla fisk-
redskap till monteringsfirdiga hus. Sam-
nfanlagt nedslapptes med fallskdrm 42 587
kg av alla de tusen och en saker, civilbe-
folkningen var i storsta behov av. Den sven-
ska hjalpen bidrog vasentligt till att gora
undsittningen si omfattande, och bl a for-
sig svenskarna amerikanerna med speciella
pappersfallskirmar fran Nissafors, vilka vi-
sade sig lika effektiva och starka som de
betydligt dyrbarare och endast i begrinsat
antal tillgangliga nylonskirmarna,

D¢ skndade norrmiinnen tas ombord pid en
amerikansk C-47 i Kirana £ v b till Boden,
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Omkring 10 ton hd flogs ockséd till de av
kriget si hart drabbade morrmannen. Hoet
flogs i balar pd omkring 90 kg i varje och
kunde
ment med denna leveransmetod hade dess-
f6rinnan utforts pi Kallax-flygfiltet och vi-
sat sig i hog grad tillfredsstillande.

Under de allierade framryckningarna fran
Kirkenes-omradet
hasen flera radiotelegrafister till strategiskt

nedslippas utan fallskdrm. Experi-

flogs fran den svenska
viktiga punkter i Nordnorge, dir de ned-
slipptes och sedan upprittade kontaktmed
de anfallande trupperna, Denna verksamhet
ledde sedermera till organiserandet av det
s k Sapal-projektet den 19 febr. 1945, vars
huvudsakliga syfte var att utplacera agenter
och observatorer 1 Nordnorge.

Dessa egenter etablerade efter landning-
en intim kontakt med norska militirpatrul-
ler och patrioter och ldmnade regelbundna
rapporter om de tyska krigsrorelserna. Den
10 april 1945 nedslapptes med fallskirm en
hel radiostation alldeles
frontlinjen vid Kautokeino, Inom Sapal-pro-
jektets ram landades med fallskarm och pd
det tyskbyggda flygfiltet vid Bodo inalles
50 agenter och c:a 5 ton krigsmateriel.

Den 10 maj erhélls svenskt tillstand att
omedelbart flyga 90 ton livsmedel till Bodd-

intill den tyska

omradet for undsattandet av 20 000 krigs-
fingar, huvudsakligen ryssar. Pia en enda
dag — den 13 maj — forslades dver 50
ton svenska livsmedel till denna norska
plats. Operationerna till Bodd utikades se-
nare pd begiran av det svenska Roda kor-
set, Sammanlagt sinde svenskarna en lakar-
personal pa 112 man for virden av de ryska
krigsfangarna,

Som ett exempel pa hur effektivt det
samarhetet var kan
namnas den olyckshindelse, vilken intraffa-
de den 3 maj 1945 i byn Karasjok. Olye-
kan kriavde i omedelbart dodade 22 man,

svensk-amerikanska

medan nio svart skadades. Med de ameri-
kanska transportplanen flogs sa snart olyc-
kan blivit kind ett komplett filtsjukhus pa
27 ton till platsen, dir det sldpptes ner med
fallskdrm. landsattes med fall-
skdrm tva likare och en skoterska. Endast
2 1% timma senare kunde de skadade opere-
ras och férhindas i byns kyrka, varefter
Stork-flygplan tillhérande svenska flygvap-
net landade pa den isbelagda floden intill
samhillet och flog de skadade till Kiruna,
varifran  de

Dessutom

amerikanska transportplanen
senare forde dem till garnisionssjukhuset i
Boden. Samtliga skadade riddades till livet.
Gunnar Kristiansson,




Luscombes nya ensitsign tlygplan modell 1 har fast landstill och 65 hk muotor, Vid bygget
anviinds 1 stor utstriickning samma delur som till firmang tvAsitsare Silvaire,

ENSITSARE FRAN LUSCOMBE

Ensitsarna forlorar tydligen aldrig sin
tiusning for konstruktdrerna trots att
dessa mycket vdl vet att ensitsiga flygplan
aldrig kommer att bli ndgon lysande affir
om planen inte ar speciellt billiga, Det se-
naste flygplanet i denna klass har pi mindre
tid dn sex minader konstruerats och byggts
vid Luscombe Airplane Corporation i Dal-
las, Texas, USA, under ledning av ing.
Misha Kantor, Planet kallas Luscombe no-
dell 10 och har nyligen med glans klarat
de krivande provilyeningarna, Denna ex-
perimenttyp av aluminiumskalkonstruktion
har en 4-cyl. Continentalmotor pid 65 hk.
Vingarna har metallstomme och dukllid-
sel, Styrytorna ar metallkladda. Kabinhu-
ven dr av teardroptyp och strémlinjeformen
fullindas av fillets vid vingroten. Landstil-
let &r fast och har oljestétdimpning.
Spinnvidden dr 7,62 m och lingden 5,18 m.
Maxfarten dr 215 km/t och marschfarten
195 km/t. Brinsleférbrukningen vid marsch-
fart dr c:a 15 liter per timme,

For att nedbringa tillverkningspriset har
Luscombe gjort ett listigt schackdrag : dver-
allt didr planets konstruktion tilliter har
man anvint delar som firman redan tillver-
kat for sin kinda, hogvingade tvasitsare
Silvaire, Om det hlir serietillverkning av
modell 10 kommer produktionskostnaden att

Cessna 140 (med vingklaf-

far m m »lyx»)} har ett unikt

kunna hallas tdmligen lig tack vare att de
flesta verktyg och jiggar m. m. redan finns
tillgangliga,

Vad den ensitsiga Luscombe kommer att

‘kosta (om den skall seriebyggas) talar fa-

brikens publicitetsavdelning inte om och li-
kaledes finns det inga uppgifter om planets
avancerade egenskaper — men red, tar f{or
givet att modell 10 ar tilliten f6r sobehir-
skads avancerad flygning. Den ser trevlig
ut, den lilla ensitsaren, iven om det fasta
landstéllet fortar ganska mycket av det in-
tryck man annars kunde fi ayv att det ir en
modern konstruktion man har framfor sig.

Luscombe-fabriken, som 1945 flyttade
fran Trenton, N. ], till Dallas, aterupptog i
oktober tillverkningen av det tvasitsiga hel-
metallsportplanet Silfzaire, som nu tillverkas
i en moderniserad version till ett antal av
sex per dag. Detta innebir en kapacitets-
okning av 50 % gentemot firmans toppro-
duktion fére kriget av detta flygplan. Det
ar mojligt att tillverkningstakten skall dkas
vtterligare, emedan bestillningarnas antal
vida sigs Overstiga den nuvarande produk-
tionssiffran.

Luscombe Silvaire ar ett hogvingat, stét-
tat monoplan av konventionell 3Cubtyps —
med sitsarna sida-vid-sida — motorn ar pa
65 hk. Maxfarten ir 185 km/t, CAA har

S
« FLYGNYTT
TVASITSIG CESSNA

Cessna Aircraft Co. i Wichita, Kansas,
sedan ldnge kind {6r att bygga palitliga
flygplan (enmotoriga, hogvingade Airnras-
ter och tvamotoriga, lAgvingade Crane), har
nyligen fatt en ny konstruktion klar, Det
ar ett tvasidsitsigt aluminiumskalplan i en
standard- och en mera lyxig version, kalla-
de resp. Cessna 120 och Cessna 140, bhda
med BS hk Continentalmotor, Med undan-
tag for landstillet ir likheten med Luscom-
be Silvaire forbluffande stor (se bilderna).

Béida typerna har patenterat landstill av
helt ny typ, namligen stilfjiderben som sjal-
va upptar alla pakdnningar och eliminerar
behovet av en méngd rérliga delar. Det nya
stillet 4r grundligt utprovat och sigs ha
utomordentliga egenskaper. Tva av forde-
larna dr att det har mindre luftmotstind in
ett vanligt still och att dversynsarbetet inte
bereder nagra svirigheter, (verhuvudtaget
verkar det som om konstruktérerna hela
tiden haft det mélet {6r Ggonen att Cessna
140 och 120 skall limpa sig for hird tjdanst
med minsta mojliga underhidllsarbete och
d:0 kostnader. Kahinen ir ljudisolerad och
rymlig. Brinsletankarna idr placerade i
vingarna, vilket gér branslepump onddig.
Vingarna har metallstomme och dukklidsel.
De hydrauliska hjulbromsarna paverkas med
tapedaler och sporrhjulet ir styrbart. De tvd
versionernas maxfart ir omkring 200 km/t
och marschfarten c:a 160 km/t. Flygtiden
pa en fyllning ar 4 tim..

Cessna 140 (pris c:a 3000 dollar) har en
del utrustning som 120 saknar, namligen
vingklaffar, generator och sjilvstart samt
sitsomstillning, Cessna 120 (pris 2.495 dol-
lar) dr alltsi mera ett klubbflygplan. De
forsta serieexemplaren av dessa tvd Cessna-
typer berdknas bli firdiga i dagarna.

Forutem ovannimnda flygplan kommer
Cessna ndgon géng i sommar med en ny
fyrsitsare, som ocksd finns i tvA versioner:
Cessna 190 och 170. Om dessa ir inga de-
taljer utslippta dnnu. Att det blir ett bra
»jobb» kan emellertid pid goda grunder an-
tas, dé Cessna (liksom dven den hir pd sam-
ma sida omskrivna Luscombe-firman) har
namn om sig att aldrig fuska.

nyligen godkint en 6kning av efterkrigsver-
sionens max flygvikt fran 550 till c:a 575
kg, vilket betyder en lastékning av omkring
25 kg,




SEABEE I SERIETYP

Antligen kan FLYG visa fotos pa serie-
versionen av det trevliga amfibieplanet
Republic RC-3 Seabee, Hiromdagen kom
pimligen direkt fran fabriken i USA ett
konvolut med de firskaste bilderna och upp-
gifterna om planet och hir ses en del av
detta material.

Fabriken meddelar att storserietillverk-
ningen av Seabee skall borja i april och
kommer att 6kas fran 100 flygplan under
maj till 600 under augusti for att sedan yt-
terligare intensifieras, Och man hehdver
minsann driva tempot i hodjden, ty antalet
bestillningar pa Seabee uppgéar till Gver
5000 bara fran USA. Dessutom har en del
order kommit in frin skilda delar av jord-
klotet, bl. a. Sverige (Hans Osterman-Aero
Service), Hawaii, Cuba och en del stater i
Sydamerika, Seabee ser silunda ut att bli
en verklig schlager.

Den senaste uppgiften om motorstyrkan
4r 215 hk vid 2500 varv/min (Franklin
6A8-215-BF7). Standardpropellern ar om-
stillbar pa marken men om koparen onskar
kan planet utrustas med omstillbar propel-
ler.

FLYG har tidigare omnamnt de dndringar
som gjorts sedan provprototyperna grund-
ligt testats. PA nedanstiende tva fotos kan
lasaren sjilv titta efter: rektangulira ving-
ar med stottor och upp- men icke
infallbart landstill. En nyhet ir den tamli-
gen eleganta motorinklddnaden.

Data och prestanda ser f. n. ut sa hir:
spannvidd 11,50 m, lingd 8,54 m, héjd 2,84
m, sparvidd 244 m, inre kabinbredd 1,17 m,
d:o kabinhdjd 1,27 m, d:o kabinlangd 2,79
m, bagagerummets storlek 0,57 m3, djupga-
ende i vatten (med last) 0,41 m, Tomvikten
dr 897 keg. Siffrorna i nedanstaende tabell
giller for Seabee med 2 resp. 3 och 4 per-
soner ;

2 3 4
Personvikt kg .....cc.0n 1500 225 300
Bagagevikt kg .......... 100 40 45
Branslevikt kg .......... 204 180 109
Olyevikt KEi =it v 9 9 9
S:a tillsatsvikt kg ...... 463 463 463
ISR e e 1360 1360 13060
Branslemingd lit ....... 285 270 150
Ginptd im: non el 28

Flygstracka km ........ 900 830 460

T h och nedan ses serfeversionen av amfibien
Republic RC-3 Seabee, Liigg miirke ti11l de
rektanguliira vingarua, vingstittornun och de
kraftiga upp- men ej infilllbara landstiills-
benen,

Prestandauppgifterna dr inte angivna for
olika viktklasser, varfor nedanstiende endast
torde vara generella: maxfart 193 km/t,
marschiart vid 75 % effektuttag 165 kmy/t,
landningsfart 93 km/t, stighastighet vid
manken 3,5 m/sek, start- och landnings-
strackor med full last: start fran falt 240
m, d:o frin vatten 300 m (25 sek), land-
ning pa falt 120 m, d:o pad vatten 210 m.
Bransleforbrukningen vid marschiart haller
sig omkring 51 liter per timme,

NORTH AMERICANS nya fyrsitsiga sport-
plan undergir £ n provflygningar i Inglewood,
('al, De fyra sitsarna fir placerade fvd och tvi,
gide-by-side under en teardrop-formad kabin-
v, Planets utseende piminner riitt mycket
om dess herimda firegingare Mustang, och
tahriken planerar, om typen infriar fiirhopp-
ningarna, en produktion av ca 10 000 flygplan
av denna typ de oiirmaste tvd dren. Den nu-
varande motorutrustningen fir en 165 hk Con-
tinental-motor, men denna kommer att bytas
ut om den nya 200 fik-motorn frin General
Motors klarar typproven,
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VINTERFLYGNING

Ett av de vanligaste och svdraste pro-
blemen vid all flygning i stora delar av
virlden under den kallare arstiden ir is-
bildning pa vingar, roder, stabilisator och
propeller. Det dr dock icke sirskilt utmir-
kande for »flygning vinterfids. Snarare
tvirtom. Ishildningsfaran i nerdliga trak-
ter dr storst vir och host. Nar det dr rik-
tigt kallt, riskerar man sillan att fi ishild-
ning under flygningen.

Det finns darfor icke sirskild anledning

- att behandla ishildningsfaran i detta sam-

manhang. Ett fenomen bor dock kanske
beroras. :

Det intraffar ofta, att vid en temperatur
vid marken av —20° eller ligre, tempera-
turen pa hojd redan efter ett par hundra m
kan vara (°. PA hogre hojder dar det var-
mare. Detta dr sarskilt forhallandet, nédr
det dr mycket kallt vid marken. Denna vin-
ter registrerades exempelvis vid ett tillfille
i Ostersund en temperatur vid marken av
omkr 30° kallt, Redan 400 m over marken
var temperaturen 0°, P4 1,000 m héjd var
det 4-12° och pa 2000 m 47°, Vid fuktig
luft riskerar man helt naturligt ishildning,
nir flygplanet passerar det O-gradiga luit-
skiktet. Detta kan dock ske under si kort
tid, att i praktiken nigon ishildningsrisk
icke behéver foreligga. Da temperaturen
dessutom olar med hdjden, smilter even-
tuell isbeliggning snabbt och risken for is-
bildning forsvinner,

Flygning i snifall kan medféra vissa sva-

righeter. Det dr dock skillnad pi sndfall och

snofall, Snofallet kan utgoras av snobyar
med en utstrickning av 10—12 km, ibland
ar de mindre, ibland storre — upp till 200
km eller mer. Det dr dylikt meteorologerna

vanligen kallar slokala» snobyar. Det kan °

ocksd intréiffa, att hela Norrland eller halva
Sverige ar tackt av ett nederbordsomride
med intensivt snofall,

Vad ’lokal’’ snoby kan vara

Som exempel pd vad slokals snéby kan
innebdra, kan foljande anforas. Foregdende
vinter forsiggick i Jamtland instrumentflyg-
ning med en Ju 52, Meteorologerna hade
varnat fér snobyar. For varje snéby an-
milde meteorologen via radion till flygpla-
net i luften, att snoby kommer samt dess
ungefirliga lingd, Salunda meddelades vid
ett tillfille, att en sndby pa 10—20 min var-
aktighet var att vanta. Flygplanet beordra-
des att med undvikande av sndébyn fortsatta
flygningen. Nar sndbyn varat i tvd timmar
och fitt karaktiren av snostorm, beordrades
planet att landa pi annan flygplats. Snobyn
eller rittare sagt snostormen varade i fem
timmar. Nigon mojlighet att landa pd ordi-
narie flygplats fanns icke. Dessutom var det
kraftig isbildning i1 moln, Det anférda exem-
plet visar, att man maste vara forsiktig,
dven om det galler slokalay snobyar.

Snons  konsistens spelar stor roll. Vid
normalt snofall dr snoflingorna ganska sma.
Snon dr kall, Siktforsimringen under flyg-
ning blir i detta fall betydligt mindre an
nir den fallande snén utgores av stora,
vita flingor, s k slapphandskars.

Bnislungan, flygets friimsta vinterredskap, i
aktion,
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OVERSTELOJTNANT BJORN
BJUGGREN, CHEF FOR F4 I
OSTERSUND, FRAMLAGGER
HAR SINA MANGARIGA ER-
FARENHETER AV FLYGNING
VINTERTID. EN VARDEFULL
ORIENTERING.

I motsats till vid flygning i dimma har
man under flygning i snofall mycket god
sikt rakt nedat. Sikten i horisontalled dir-
emot kan variera fran ett par hundra meter,
ibland mindre, upp till 3—5 km. I dimma
ir sikten som bekant samre rakt ned dn i
horisontalled.

Vid normalt snéfall, d v s finkornig, kall
snd dr sikten i horisontalled normalt 2—4
km, ibland mer. Sikten rakt ned beror pi
molnhdjden. Denna &verstiger ofta 5—600.
En molnh6jd av 800—1 200 m ér icke ovan-
lig. Frin 1000—1200 m har man silunda
en mycket god sikt rakt ned inom ett om-
rade av kanske nigra km® Rakt fram ser
man diremot endast en vit vigg. Nagra
sirskilda svirigheter behover flygning i dy-
likt snofall icke inmebira, Helt naturligt
maste man eller bor man flyga pad instru-
ment, Man bor sirskilt ge akt pi forgasa-
rens temperatur. Vid lingre flygningar i
snofall kan det namligen intraffa, att for-
gasaren kyles ned sd mycket, att den blir
for kall eller fryser och motorstorningar
uppstar, Har motorn varmluftsreglage, be-
héver man icke vara orolig, for att motorn
skall krangla. Saknas varmluftsspjill bor
man icke ge sig in pa lingre flygning i sno-
fall, forran man vet hur motorn reage-

rar i dylikt vdader. Det dr namligen mycket
olika for olika motortyper. Pd en del flyg-
plan, som icke har varmluftsspjéll, har man
med gott resultat ersatt detta genom att for-
linga forgasarens luftintag och placera detta
bakom nigon cylinder. En wiss uppvirm-

ning av luften, innan den ndr forgasaren,
erhalles nir luften gveper runt den heta cy-
lindern.

Flygning, ndr snoflingorna ar stora och
vata och sikten blir nedsatt till hogst ett
par hundra m, innebdar betydligt stérre sva-
righeter. Sikten blir som regel si nedsatt,
att enda mojligheten dr att flyga pa instru-
ment, Riskerna for motorstorningar pa
erund av att forgasaren fryser eller kyles
ned, Okas. Flygning i dylika snébyar bor
endast ske, om motorn har varmluitsreglage
och flygning kan ske pd instrument. Risk
for isbildning ar i detta fall allvarlig.

Att berdkna hdjden

Si linge man flyger dver skog, bebyg-
gelse eller har foremal, som genom sin
firg bryter av mot snon, dr det ingen sva-
righet att utan hjilp av hojdmitare halla
betryggande hojd over marken. Kommer
man diremot ut dver en obruten snovidd,
det ma vara en stor slatt eller — kanske
vanligare — en stor sjo, ar det mycket
svart att dven vid laga eller ligsta hojder
utan hjilp av hojdmitare bedoma héjden
dver marken, Vid starkt solsken behoves
det dock endast nigra trid eller nigra smd
foremal, som bryter av mot snon for att
underlitta hojdbestimmingen.

Over en fullstindigt obruten snoyta ar
det praktiskt taget omdjligt att avgdra, om
man flyger pa 10 eller 100 m hdjd, Det ar
precis samma forhdllande, som att flyga
Over vatten, nir det dr »blekes,

Vid molnig vaderlek dr mojligheterna att
hedoma hojden over en obruten snoyta
mycket smi. En ovan foérare, som soker
sig ned mot marken, riskerar att ga i bac-
ken eller isen, utan att han vet om det. Om
han icke vill eller icke kan flyga pa instru-
ment 6ver det obrutna snoticket, bor han i
stillet flyga runt detsamma, Dirvid bor han
soka sig fram oOver terrdng, dir han har
mojlighet att beddma hojden, dvs langs
strandkanten, oOver skobgig terrdng, bebyg-
gelse etc, Det behdvs blott nigra triid, nag-
ra lador, en eller ett par gardesgardar for
att avgora, var marken ar. Detta ar nog ett
av de sviraste problemen for den, som ti-




digare icke flugit under vinterforhallanden
Farligast dr, nir man flugit lingre stund
over skogsterring i snéfall och sedan plots-
ligt kommer ut dver en stor sjo eller slatt
med obrutet snétiicke. Innan man vet ordet
av, har man tappat hojdbestiimningen. Det
giller dd att omedelbart uppméirksamma
hojdmitaren och se till, att hojden icke
minskar,

Farligheter i fjdllen

Flygning i fjillen vintertid f6r med sig
speciella problem. Frimst di vindforhéllan-
dena, som kan vara mycket besvirliga, och
som i férening med snibyar eller uppviry-
lande sné kan bli betydligt farligare #n som-
martid. I & av en bergskedja kan man myc-
ket snabbt forlora 500—1 000 m hojd, aven
om man ligger i biista stigning med full
motor, En sjunkhastighet av 5—10 m/sek
ar da icke ovanlig, Det mest riskabla i fjal-
len vintertid ar dock den jimna, vita sné-
ytan, pd vilken man forgives spanar efter
foremél, som kan ge flygforaren vagledning,
om var marken ir,

En flygare, som ir ovan vid vinter- och
fjdllforballandena, kan déirfor — Zven om
solen skiner och man tror sig kunna fast-
stilla hojden — ndr han minst anar, flyga
rakt in i en sndsluttning. Vid mulen viider-
lek dr forhdllandena dnnu besvirligare, Det
maste vara vid fjiallférhallandena mycket
vana flygforare, som da skall viga sig ned
pa lig hojd. Inte ens de gir det girna,
Majligheterna dr for smé att faststilla var
marken ir och risken att onodigt hirt
triffa pd den dr for stor,

Snéstart och — landning

Start och landning pi snétickt mark kan
ske antingen med hjulstill eller med skid-
still. Med hjulstill kan man med enmoto-
riga flygplan landa i 16s sné av 10—30 em
tjocklek. Det beror pi flygplanets storlek
och snons konsistens, Mycket stora flygplan
kan landa i dnnu djupare snd. Det behdys
dock endast, att snén drivit samman i fasta
drivor, si riicker 10—I15 cm snd f6r att
ett sportplan med hjulstill skall riskera att
sld runt vid start eller landning. For att en
flygplats dirfor skall vara anvindbar §5r
start och landning vintertid med hjulstill,
miste flygfiltet snéréjas. Detta innebdr,
att snon avligsnas frin delar av flygfiltet
sd att start- och landningsbanor samt in-
och utfartsvigar till dessa erhilles.

Vid start och landning p& snéréjda banor
maste man emellertid komma ihiig att hilla
sig pd banan, Kommer man ut pad sidan
riskerar man att sl runt med flygplanet.
Landning och start pi snordjda banor ford-
rar dirfor — liksom korningen pid hana
samt in- och utfartsvigar — stor uppmirk-
samhet fran flygforarens sida.
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Pa snitickta flygplatser dr vanligen en-
ruskor uppsatta i de vanligaste start- och
landningsriktningarna  fér att underlitta
avstindshedomningen vid landningen,

Start och landning med skidstill pamin-
ner, mycket om start och landning med flot-
torstill. Det dr oftast enklare in start och
landning med hjulstill, Den mjuka snén
mildrar studsar och hirda stbtar och tar
mjukt emot flygplanet vid en felbedomning
av hdjden,

Under vissa forhdllanden kan det dock
vara besvirligare fin vid start med hjulfér-
sedda flygplan. S& dr exempelvis fallet, da
snon dr skirve, och vid mycket djup sné.
Vid nyfallen sné och en temperatur av om-
kring 0° maste man vara beredd pa att
startstriickan kan bli avseviirt lingre in
normalt, Littar man icke i tid, maste man
vara beredd att dra av, kora tillbaka och
gora om starten,

Motsvarande dr férhdllandet vid 6 och
djup snd. Sirskilt for sportplan med sma
motorer kan det vara mycket besvirande
och t 0 m omdjliggéra start, I sidant fall
bor snén pressas samman genom viltning.
Ett gammalt knep 4r emellertid — om viilt-
ning icke kan ordnas — att kéra flygplanet
fram och A&ter nigra glnger for att sedan
starta i de skidspar, flygplanet astadkom-
mit. Man miéste dock se upp pid motorns
temperatur, sd att den icke blir fér varm
under kdrningen pd marken,

Savil vid start som landning med skid-
flygplan bor man se till att flygplanets
stjart ir lig. Litet kiry nysnd pa en i Ov-
rigt glatt bana kan annars astadkomma en
rundslagning snabbare in man vintat sig.

Kérningen pd marken

ar besvirligare #n sommartid. Flygplan
med hjulstdll méste folja de sndréjda vi-
garna, vilket vid livlig trafik kan bli nog
sd besvirligt och tidsédande,

Flygplan med skidstill kan diremot kéra
var som helst pa flygfiltet, forutsatt att sné-
ytan ar nigot 83 ndr jimn, En flygforare,
som dr van att anvinda hjulbromsar vid
svingar pi marken, kommer sikert att sak-
na dessa. Koérningen med flygplan pd skid-

Bildsviten pA denna sida ger en god uppfatt-
ning om de problem som vinter-flygning er-
bjuder, Overst fir en B 17 ett skyddande ka-
pell dver vingar, fena, stabllisator och roder,
— Blden diirunder visar en enkel kapellan-
ordning som hiller motorn varm flera tim-
mar efter uppkérningen ifiven vid mycket
stark kylan, — Motorhuset pi niista bild fir en
praktisk lésning av ett svirt problem, Huset
medger mindre reparationer och finda ned till
30 graders kyla kan mekanlkern arbetn |
rimstemperatur, — Bilden nedan visar ott
mycket anviint motorhus av duk,




still maste liggas upp pd samma siitt som
med flygplan pd hjulstill utan bromsar eller
som ett flygplan pd flottbrer utan vatten-
roder. Svingarna blir betydligt vidare. 1 en
alltfor snabb och brysk sving kan man dess-
utom riskera, att landstillen skjutes av eller
att flygkroppen brytes. Och som tidigare
papekats — se upp pa motorns temperatur.

Det #r lattare att kora pd ett flygfilt,
som icke dr mycket anvint, och dir skidor-
ma styr bittre dn pd ett flygfilt didr snon
ar hardpackad av fér mycket korande, Sno-
ytan blir dd glatt och hard, ibland nistan
isig och skidornas styrsel blir ringa, sar
skilt i hard vind.

Nir man kor fram till uppstillningsplat-
sen, maste man vara mycket forsiktig, an-
nars aker flygplanet latt for langt och hams:
nat i en hangarviigg eller i ett annat flyg-
plan, Om man ir ovan dr det sakrast att
ett par man haller i vingarna samt att kor-
ningen sker mycket lingsamt, Det dr bittre
att stanna for tidigt dn for sent. Vid stark
vind kan det dven for en van flygfdrare
vara nodvindigt att ha folk till hjalp fér
att vinda eller styra flygplanet i Onskad
riktning.

Under vintern ir sjdarna i mellansverige
och norra Sverige ishelagda tre—sex ma-
nader och utgdr ofta goda flygfilt. Som-
martid har man uppe i Norrland mycket
smi nodlandningsmojligheter. Vintertid kan
man diremot med en flyghdjd av 1000 m
nodlanda praktiskt taget var som helst pd
en ishelagd sj6 utan att riskera att flyg-
planet skadas.

Istjockleken pd sjoarna kan variera av-
sevirt, Hirvid inverkar framst stromfor-
hillanden samt om sjoarna dr reglerade eller
icke. Diarmed menas, att sjdarna dr vatten-
bassiinger for kraftverken och undan for
undan under vintern tappas pa sitt vatten.
[sen sjunker di, bryts sdnder eller spric-
ker och vatten tringer upp pi isen. Ar det
snd pA isen, uppstdr di s k astopy, d v s
ett par dm blot snd med ett par cm ski-
nande vit sné ovanpi.

Vid landning pa ett dylikt »stops, nir
det dr kallt, hugger skidorna litt fast och
man riskerar att sld runt. I nirheten av
platser, dir dar eller backar mynnar ut i
sjon eller avgir fran sjon eller dir stréom
forekommer, ar isen alltid svag. Undvik
diirfor att landa eller kira pad smala sund,
eller i nirheten av 4- eller bickmynningar.

Innan man diarfor ger sig ut pa flygning
vintertid, hor man alltid ta reda pd isfor-
hallandena och istjockleken inom det om-
rade man avser att flyga dver. Det kan be-
tala sig.

Nédlandning pd isbelagd sjo

innebiir vissa problem. Ar sndytan obruten,
maste man soka landa intill en strand for
att overhuvudtaget kunna bedoma hojden
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Sver marken, Soker man landa mitt ute pa
sjon riskerar man litt felbedomning av hoj-
den med risk att flygplanet viker sig och
stortar eller flygs direkt i isen. Blir man
tyungen att nodlanda mitt ute ph en ishe-
lagd, snétickt sjo, bor man tillimpa samma
metod som vid landning med flottorflygplan
pd vatten vid bleke, d v s dra sig fram
med motorn under svag plané, tills snon tar
emot och sedan dra ay motorn helt, Finns
det korspir eller bara ett enkelt skidspar
ute pd sjon, dr det en god hjalp vid land-
ning. | simsta fall kan man — om man far
tillfille dartill — kasta ut ndgra foremal
(t ex ett par handskar eller en karta) pé
sndytan for att underlitta bedomningen av
héjden,

Innan man startar frin en isbelagd sjo,
bor man kontrollera att det icke finns stop
i startriktningen samt héra sig for hos orts-
befolkningen, angiende isens tjocklek och
beskaffenhet,

Ar isen utan snd, har man — sirskilt vid
glanskis — mycket smi mojligheter att styra
flygplanet. Vid landning riskerar man
ground-loop. Det dr d& blott att lugnt viinta,
tills flygplanet snurrat firdigt. Som regel
hiinder ingenting, Vid kérning pé isen mdste
man ha folk, utrustade med broddar, som
haller flygplanet pd riitt kurs, tills man nétt
start- eller parkeringsplats. Vid stark blast
kan det vara mycket besvirligt att pd glansk-
is komma ut till startplatsen eller frin
landningsplatsen.

Marktjdnsten

“Hr vintertid mycket besvirligare in sommar-

tid, Det dr framst kylan, som gor det, men
dven snodjup och svirighet att forflytta
flygplan pa skidstill, bidrar hartill.

Om man limnar ett flygplan oskyddat
utanfor hangar, riskerar man vid sndfall —
siarskilt vid blot sno — att sndn fryser fast
pd vingarnas oversida, flygkroppen, stabili-
sator och roder. Start dr di omdjlig, in-
nan vingar, flygkropp, roder etc helt befriats
fran snd- eller isheliggning. Aven ett myc-
ket tunt snoticke eller isyta kan allvarligt
Aventyra en start, Starta dérfor aldrig utan
att flygplanet dr helt befriat fran snd eller is!

Enklaste sittet att f4 bort snon eller isen
ir att ta in flygplanet i varmhangar och
lata snon eller isen smilta, P4 trii- och duk-
flygplan dr detta enda mdjligheten, om
icke flygplanet skall skadas, Pi metallflyg-
plan kan man méjligen anvinda blaslampa
for att fa bort beliggningen. Man riskerar
dock att brianna bort firgen eller forstéra
ilvgplanet. Helst bor det dven i detta fall
tas in i varmhangar,

(Forts. pd sid. 36.)
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LEKTION NR IX. LANDNINGEN

Av Grels Veslund

en forsta forutsattmingen for att ett

flygplan skall landa mjukt och elegant
Ar att foraren dragit av gasen pd limplig
plats med hinsyn till vindstyrka m. m, Dess-
forinnan maste flygplanet ha kowumit in i
landningsvarvet pi et korrekt sitt.

Vi maste alltsa till att borja med klara ut
vad som menas med landningsvars och vad
detta vary har for uppgifter,

Intill ett flygfallt rader oftast en ganska
intensiv  trafik, Flygplan kor pa marken,
startar och forsvinner fran faltet eller kom-
mer in i landningsvarvet och gir ner for
landning. Trafiken maste dirfor ordnas ef-
ter ett visst system, ty annars skulle kolli-
sioner latt kunna intraffa.

staimmelser for svenska civila flygplatser
(BCF)» far faltet icke dverflvgas under
2000 m hojd. Naturligtvis dr det oméjligt
att fran sa pass hog hojd tydligt se utlagda
signaler, flaggor som markerar filtytans Be-
skaffenhet m m, Av denna anledning kan
man pa 150--500 m hojd flyega i filtets ome-
delbara nidrhet och med faltet pd vinster
sida av flygplanet. Alla svingar inom ndr-
sonen, dvs ett »omrade i luften intill 2 000
m hojd over en flygplats och utanfér det-
samma intill 4 kmy, maste ndmligen goras
sd, att flygplanet vinder den vinstra sidan
mot faltet.

Under alla forhallanden maéste flygplanet
fire landning ha flugit runt flygfiltet minst

L " L h ;
Vindrikining -
£
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Fig 1. Ett flygplans bana frin
start (A) till wtrullning efter
Inndning ().
=S
D

Trafiken wid civila och militira flygpla-
ser ar nagot olika; jag skall i det foljande
behandla trafiken endast vid civila flygplat-
ser,

Till att borja med skall vi ge ett exempel
pa den bana ett flygplan kan f6lja, som star-
tar fran ett filt, svinger tillbaka och gir
ner och landar pad samma filt igen.

Vi tanker oss flygplanet stiende mot vin-
den vid A (fig 1). Efter starttillstind star-
tar flygplanct och stiger till omkring 150
m hojd, vilken uppnitts vid B. Flygplanet
overfires till planflykt och féraren svinger
vid C at vinster 180° och gir i medvind
vid sidan av faltet. Vid D svinger han 180°
at vanster och ritar ut flygplanet mot vin-
den, drar av gasen vid E och gir ner for
landning. Landningen bor goras pa filtets
lisida t ex vid F och pi sadant sitt att flyg-
plan, som haller pid att landa eller starta,
icke stores. Landning sker till hoger om
férut landade flygplan eller flygplan, som
startar eller stir i begrepp att starta. Efter
utrullningen (vid () kan féraren antingen
kora rakt fram till filtgransen och folja
denna at endera hallet eller svinga at viins-
ter om han dirigenom fortare nir filtgrin-
sen. Fiygplanet far harvid icke komma i vi-
gen for landande eller startande flygplan,

Hur skall man nu flyga in i detta vare,
om man kommer frin ett annat flyefilt el-
ler efter start fran filtet varit ute pi t ex
navigeringsovning ?

Helt naturligt mdaste man flyga sa, att
faltet och trafiken pa och i nirheten dirav
kan  dverblickas, Enligt »Provisoriska be-
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ett halvt vary pi sidant sitt, att filtet stin-
digt varit heliget pi flygplanets vinstra si-
da (BCF).

Den grova linjen pd fig 2 betecknar den
del av flygplanets bana i luften, vilken si-
lunda #r obligatorisk (B—C—D). Denna

Vi
/ Fig 2, Landningsvarvy,
/i
/
!
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_______ A ri

del kallas [landningsvarv. Anknytning till
landningsvarvet maste alltsd géras vid B an-
tingen efter vinster svang (t ex enligt den
streckade linjen A—B pi fig 2) eller efter
flygning pa rakbana (den punkterade linjen
A—B pa fig 2).

Fére landning galler det att bedéma var
man skall dra av gasen och birja glidflyk-
ten. Landning foretages alltid mot vinden

Fig 3. Upptagning,

A —

— — — — — —

efter utlagt landningsmirke (eller land-
nings-T) eller pa anbefalld bana. Ju star-
kare vinden Ar desto nirmare filtet kan
man g, innan ntan drar av gasen.

Sjilva landningsmanovern kan man inde-
la i

a) glidflykt

h) upptagning

¢) utflytning

i d) sittning

e) utrullning.

a) Glidflykt

Under glidflykten bedtomer man var flyg-
planet kommer att sdtta sig. Detta gbr man
genom att syfta {ramit och se vart glidba-
nan for flygplanet. Ser det ut som om man
skulle kowmma for kort, drar man pi nigot
gas och hojer nosen ett dgonblick, si att
hastigheten bibehalles; direfter sinker man
nosen och drar av gasen. Konuner man for
langt, kan hojden reduceras med wzingglid-
ning, men innan vi lirt oss det, har vi inte
annat att gora an att dra pd gas och gira
om landningen. Under glidflykten kontrolle-
rar man att flygplanet sligger ritt { vindens,
dvs att det inte har avdriit At nidgot hill.
Har flygplanet avdrift, maste man ritta in
det mot vinden, Om man nimligen landar
under avdrift, kan landstiallet l1att skadas.
Det dr icke konstruerat for stora pakanning-
ar i sidled.

Stor uppmérksamhet skall dgnas at glid-
flyktshastigheten. Ar denna for hig far man
en lang wiflyining, ar den for lig riskerar
man att sjunka igenom (6verstegra flygpla-
net) pa for hog hojd.

Eleven ({orsoker ofta att tinja ut glid-

_ flykten genom: att hija nosen, Effekten av
detta blir endast att man kommer kortare.
Likasa brukar eleverna ibland sinka nosen
om de mirker, att flygplanet kommer fér
langt, I bada fallen forstor eleven landning-
en.

Alltsd:  under alla forhéllanden normal
hastighet @ glidflykten.

Pa flygplan, som idr forsedda med wing-
klaffar, filler man ner dessa vid glidflyk-
tens borjan. Harigenom far man

a) en brantare glidbana,

b) battre sikt framit (nosen lagre),

c) lagre glidhastighet trots den branta-
re banan,
d) ligre Overstegringshastighet (glid-

flylcten blir sikrare).
e) kortare utflytning och rullstricka.

b) Upptagning

Pa 4—5 hojd dver marken (A fig 3) hor-
jar upptagningen. Denna har till uppgift att
fira flygplanet i en jamn bage till en bana
parallell med och nigra dm Gver marken
(se fig 3).

Upptagningen utféres genom att man
mjukt drar at sig handspaken under det att
flygplanet ndrmar sig marken. Det giller
hiirvid att man drar spaken rakt bakat,
icke samtidigt 4t endera sidan. Flygplanet
miste namligen lgga ritt pi vingarna un-
der denna del av landningsmanovern,

Blicken skall under upptagningen riktas
mot marken ungefir 30—50 m framfor flyg-
planet.

Twi fel brukar forekomma vid upptag-

—
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ning. Far det forsta att man inte tar dat sig
spaken tillrickligt med paféljd att flygpla-
net praktiskt taget gar i glidflykt anda ner
till marken. Resultatet hdrav blir antingen
en studs eller i varje fall en lang utflytning,
Det andra felet, som inte dar sa vanligt, be-
stir i att eleven tar dt sig spaken for hdf-
tigt, Foljden av detta blir att flygplanet tap-
par farten och sjunker igenom. Sker detta
pi fér hog hijd, blir resultatet ett haveri.

c) Utflytning

Upptagningen overgar direkt i utflytning-
en, som skall goras 1—<4 dm over marken,
ju narmare desto bittre, Under utflytning-
en minskas hastigheten kontinuerligt. For
att utflytningen skall bli parallell med mar-
ken maste daridr vingarnas anfallsvinkel
okas, med andra ord hjulen bihehaller sin
hojd oOver marken medan stjarten sankes.
Detta astadkommes som vi vet genom att
spaken tas bakat, i hastigare takt ju mer
farten minskar,

Blicken riktas wmot marken 25—30 m
framitr och vid sidan av nosen (i regel at
vinster), Ser man for lingt fram blir det i
regel for hog sittning, har man uppmirk-
samheten riktad mot en punkt alldeles fram-
for flyeplanet, blir det i allmidnhet en hjul-
landning med studs.

Vid landning med anvandande av #ing-
klaffar blir utflytningen kortare pa grund
av klaffarnas bromsverkan.

d) Sdttning

Under utflytningen fores spaken mer och
mer bakat tills flygplanet slutligen »sdtfer
sigs, dvs dverstegras. Hirvid skall det be-
finna sig si nara marken som mdjligt och
med landstillshjul och sporre (sporrhjul) pa
samma hdéjd over marken, En sadan land-
ning kallas trepunkislandning och bér i all-
minhet — i varje fall pd litta flygplan —
efterstrivas. Vid sattningen kanner man att
flygplanet vill sjunka ner (blir framtungt)
och héjdrodret kanns smjukarey.

Anfallsvinkeln i sédttningsogonblicket hal-
ler sig omkring 15°,

Om landstillshjulen skulle snudda vid
marken innan stjarten hunnit sinkas helt,
ir det endast att ta spaken helt bakat, i an-
nat fall far man litt en mindre studs. Han-
syn maste emellertid tas till flygplanets has-
tighet i det ogonblick hjulen snuddar vid
marken, Ar farten for hog blir studsen stor-
re om man tar spaken at sig for tidigt.

e) Utrullning

Under utridbiingen halles spaken val till-
bakaford. Varje tendens till sving maste
omedelbart motas med ett snabbt sidroder-
utslag. Det ar dirfér av vikt att man tagit
ett ogonmirke pi féltets lovartsida, Man
méste komma ihdg att sidrodrets verkan
blir simre nir rullningshastigheten nedgar.
Hirvid frestas man Idtt att ligga kvar for
linge med ett sidroderutslag med paféljd
att flygplanet kanske svinger Over at andra
hallet, Tendens till sving mots alltsd i for-
sta hand med sidroderutslag, i undra hand
med broms.

Kursen i utrullning ir littare att halla
vid stark motvind &n i vindstilla. Olika
flygplantyper uppvisar for ovrigt olikheter
dven i detta avseende. Lattast hédller man
kursen med noshjulsforsedda flygplan. Da
flygplanet nastan stannat, fortsatter man
framat eller svinger at vinster och forflyt-
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Sa lange man ar ensam i luiten kring
flygplatsen dr det hela relativt enkelt, och
innan man fatt vidlyftigare erfarenheter
tycker man nog att de dar bestimmelserna
om trafikvarv och filtet till vénster, exakt
hojd under varvet och allt sadant dar fo-
refaller en aning rigordst. Men har man na-
gon gang fatt sallskap med ett par impone-
rande DC-3:or, nagon stankande Jua och
kanske ett eller ett par snabbak till sport-
plan av ettrigare kaliber an den egna skol-
kirran, da dr man bara tacksam for att det
finns nagonting som haller ordning pa ska-
ruselleny. Det kiinns sa evigt skont att ve-
ta, med sig att »full demokrati» rader i luft-
rummet och att varje flygplan har samma
rittigheter och skyldigheter. Och detta gil-
ler inte bara i landningen utan lika mycket
i starten. & _

Jag namnde forra gangen att det nog
kunde anses bra att fa halla till pa ett filt
som Bromma, dir trafiken ar intensiv och
dir man frin bérjan far ldra sig att se
upp. Detta intryck har snarare forstarkts
in forsvagats sedan sist, Fast ibland ar det
falctiskt 1 trangsta laget, helst pa sondagar-
na. da vartenda ik skall upp i luften med
flygsugna certifikatinnehavare och deras be-
kanta vid sidan ¢m den ordinarie trafiken.

tar sig till filtgransen pa sadant satt, att
man inte kommer i vigen for andra flyg-
plan,

Ndgra rdd betrdffande landning

Om eleven kidnner sig osiker pa att land-
ningen skall lyckas, t ex for hég utflytning,
studs el dyvl, da dr det alltid bast att dra pa
gas och giora om forsoket. Det visar batt-
re omdome hos eleven in om han till vilket
pris som helst forsoker komma ner. Manga
kinner sig emellertid generade, da de més-
te avbryta en landningsmandver och gi cm
igen, och dirfor forsoker de att komma ner
iven om landningen sker langt in pa féltet
eller andra flygplan hindras eller haveririsk
foreligger,

Lektionen i luften

Vi ligger nu pa landningslinjen pd lagom
avstind fran landningsmirket. Drag av ga-
sen helt — nu —, ligg flygplanet i glid-
flylkt och hall rak lkurs,

Ev. Tag ned vingklaffarna till 40° (t ex).

Trimma flvgplanet s& att glidflyktshastig-
heten blir den normala.

Se framat och at sidorna, kontrollera att

(Forts, pd sid. 32.)

NGEN

Det ir svirare att halla hojden 1 trafik-
varvet an man vill forestilla sig. Man
kommer forresten till det dar under certi-
fikatproven, sa det ar vil hist att redan nu
koncentrera sig pa att gora trafiksvingar-
na splana» och kasta ett getoga pa hojd-
mitaren under varvet eller varven,

Sjilva bedomningen dr inte ett smul latt-
tare An sattningen och utrullningen. Det ar
markvirdigt indd, att man — sa snart om-
démet kommer med i leken — skall behova
vara med om samma sak femtioelva ganger
for att kunna gora den riktigt. Det ar sa
mAnga faktorer man maste ta med i berédk-
ningen: planéhastigheten, som kan forstira
den allra finaste bedomning om den inte ar
korrekt, och vindstyrkan som aldrig kan
lara sig att vara densamma firan den ena
gingen till den andra...

Om man nu gjort en hygglig bedomning
och lirt sig halla planéfarten korrekt, da
Aterstar sbaray att sitta planet.

— Bérja upptagningen, siger en lugn
rost i huvan, Och sa bérjar man upptag-
ningen. D, v, s, man tar ett om mojligt an-
nu stadigare grepp i spaken, glor framat och
nedat och suger spaken it sig.

Forst gar farten ner och nosen upp (egent-
ligen tvirtom), marken kommer nirmare
med forfirande hastighet. Tydligen allde-
les for fort, Bast att ta at sig dannu mera,

Men se det gick inte den gangen. Den
gode heskyddaren i framsits, vir dlskade
ldrare, holl ett minst lika stadigt grepp i
stickan som eleven och hindrade oss att
bryta benen av bide kidrran och oss sjilva.

— Spaken balkat lugnt och sikert, siger
en mild rést. Folj med i rodren. Pa nagon
decimeters hojd over marken skall farten
vara nedbringad sa att planet sjunker ige-
nom, mjukt och fint. Sa hir.

Ja, och sa sitter sig planet pa bigge hju-
len och sporren samtidigt, rullar iramat och
star efter en kort stund stilla. Vi gjorde en
perfekt trepunktslandning. Hade eleven fatt
hilla pa hade det sikert blivit sfem-punkts
eller mera,

Nista gang skall vi bara trina start och
landning. [ det ocindliga. Tills vi kan det.
Ett hopplost gora, siager liararen. Jag tror
honom,

Kara kolleger i haksitsen. Lat bli att hal-
la tag i spaken som om ni hade kramp. Var
mjuk i handen framférallt, och i f6tterna
ocksi — pa sidroderpedalerna. Ett flvg-
plan kan inte tvingas till nagonting, men
man kan fa det att lyda den minsta vink
med lampor och vinligt bemétande Litet
hand- och fotgymnastik borde ordineras var
och en som tanker lira sig flyga.

[karos.,

 Stockholms flygklubbs Klemm 35 SE-AKK klar fior
start pdA Bromma, T framsiteen flyglirare Stig Holm-
Eren,




Avsnitt 4.

EN MAN

Av Ernest K. Gann

FORSVINNER

Nar o i forra wuwmret av FLY G limnade vdra vanner i@ den Skymaster,
som nediyngd ar is och wilsekommen mast nodlanda lingst upp i det allra
isigaste Nanadas nordistra horn, lag flygplanchefen kapten Dooley och fris
i sin ensanuna sovsick och funderade. Tusen problem hade wppstillis for ho-
o wen han ondste finwa et svar pa dem alla, for att besdttningen skulle
kunna dverleza. Den dramatiska faljetongen dr forfattad av den amerikanske
trafikflygaren Ernest K. Gann, Den borjude @ FLY G nr 4/45.

. w

O\-L-r.»-u- Fuller knackade ur pipan mot
varmeelementet och tittade ut genom

fonstret 1 cdet stora kartrummet mot

gonsolen.

Om ni tilliter mig, mina herrar, vill
jag g igenom de fa fasta punkterna, in-
nan det blir allman diskussion, Det enda vi
vet ar att fran omkring kl, 23.00 Green-

nmor-

Flygy-
torsikringen

ordnas 1

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

s

wich-tid fortsatte Dooley fran nagon plats i
nirheten av St. Lawrencefloden pa 330 gra-
ders kurs. Ja, inte ens detta vet vi sdkert,
eftersom fmagot strax efterat kan ha kom-
mit Dooley att vilja en ny kurs. Han titta-
de sig gmkring for att finna ett tecken pa
medhall i de stela ansiktena runt omkring
honom. -

— Om Dooley sade. att han skulle flyga
tre trettio grader, si gjorde han det ocksi
ta mig tusan. McMullen sade det till golvet
med otydlig rost men han lyckades irritera
oversten litka mycket som om han rutit ut
det vid en parad.

— Men vi vet inte det, McMullen, och
vi maste utga ifran vad vi vet, innan vi kan
organisera en effektiv hjdlpaktion. Vad vi
verkligen vet dr att Montreal fick en biring
pa Dooley. Det var endast en tredjeklas-
sens biring enligt vad de sjilva sade och
foljaktligen inte =drskilt tilliorlitlig. Emel-
lertid, det ar allt vi har, och om vi utgar
ifran att den dr riktig, sa behdver vi bara
korsa biringen med Dooleys 330 graders
kurs — och da utgd ifran att Dooley var
nagonstans i nirheten av sin riktiga kurs
niar han passerade St. Lawrence. Vi finner
da att Corsair vid den tiden maste ha varit
nagonstans i nidrheten av Lac Lavasier —
precis hiar, Han svingde runt i sin stol,
grep en pekpinne och pekade pa en flick
pa viggkartan. Det finns en Hudson Bay-
station vid sédra anden av sjon.

— Finns det nagon minniska pa den dir
stationen? Det var Fitch som frigade.

— Vi forsoker ta reda pd det. Vi har
tagit kontakt med Hudson Bay-bolaget fér
att fa reda pa om det mojligen har nagra
andra stationer nordvist om den har, A
andra sidan kan ni enligt den hir kartan,
vilken som synes dr ytterst schematisk och
otillforlitlig, se att all bhebyggelse upphor
i trakten av Lac Lavasier,

— Enligt de uppgifter som vi fatt fran
Sparkle Twenty skulle Dooley ha haft
brinsle for tva eller tre timmar niar han
passerade det hir omridet. Om han fort-
satte, som han sade, sa linge brinslet rack-
te, eller ndstan si langt, borde han ha ham-

nat omkring 650 km nordvist om Lac La-
vasier. Men, fortsatte dverste Fuller lamt,
kartan visar ovanfor lLac Lavasier, som ni
sjdlva kan se, endast nagra fa prickade lin-
jer. Ni begriper alltsa, mina herrar, att om
Dooley flog till sista bensindroppen si dir
han i en mycket pinsam situation,

Mn‘kluilcn tyckte att det var en dalig hor-
jan. De var tre timmar fran Victoria. Den
ishelagda St. Lawrencefloden lag langt bak-

" om dem. Langt it vinster kunde McMullen

se ett annat flygplan mot den nedgaende
solen. Det borde vara Wallie Millers Boo-
merang, Ungefar lika langt at hoger sag
han Fitchs flygplan som en skarpskuren sil-
huett mot den ostra himlen, Han tittade
nedit pa den snotickta vildmarken 2500 m
under honom. Det var alldeles for tidigt att
borja stirra. Dooley miste vara betydligt
lingre norrut, men McMullen kunde inte
lata bli. Han hade redan sett Corsair et
dussin ginger. Ett trid och dess skugga
bildade en stympad vinge,

MeMullens besittning satt ocksa klistrad
vid fonstren. Ingen talade. De fvra moto-
rerna brummade sin litta sang. Intet annat
lijud hade horts efter starten fran Victoria.

Marken under McMullen sag mera ade
ut An niagot han hade sett tidigare. Terring-
en blev vildare fér varje kilometer, Djupa
dalar skar in mellan vagor av kullar. Det
fanns hundratals sma sjoar med strinderna
tithevuxna av trid danda ned till det frusna
vattnet, McMullen forsékte avlisa yttertem-
peraturen men fann att termometern hade
gatt ned i botten och det var alltsa dnnu
kallare in de —40 grader som termometern
kunde visa. Trots att han var kliadd i tjocka
liderklider fodrade med farskinn och trots
att flyeplanets varmeanliggning arbetade
for fullt frios McMullen vid tanken pa att
Dooley var nagonstans ddar nere i odemar-
ken. Det var svirt att tinka pa Dooley
som dod.

Litet senare nadde de fram till nagra hoga
berg, som inte fanns utmirkta pa deras
kartor,

— De
MeMullen,

— Du sag dem forst. Hur skulle det vara
med McMullen-bergen?

— Nej, for tusan. Lat oss kalla dem
Carsair-bergen, Det verkar som om vi skulle
fa lov att dopa en massa saker fran och med
mu. Markera dem pa era kartor,

De hade natt fram till bergens fot nar
Swanson, radiotelegrafisten, skrek: Mac!
Mac! Viktigt ! McMullen slangde sig ur sto-
len och lutade sig Over blanketten pa vil-
ken Swanson sakta skrev bokstav for bok-
stay. Ett meddelande kom frin Victoria.

miste ha nagot namn, sade

Till alla flvgplan.

Mottaget fran Dooley 11.30 GMT.
Pa sjo omkring datta kilometer lang.
Nara stranden, Posttion uppskattad
ontkring tusen kilometer novduvdst St
Lazwerence.

Swansons hand slutade skriva. Han slog
pa sin egen telegrafnyckel. McMullen svor.
Var var resten? 5a lutade sig Swanson
framat och borjade skriva igen.

Inga skador, Livsmedel fordras sna-
rast., Batterierna svaga. Tillater tro-
ligen dnnu en . . .

Swansons hand stannade aterigen. Han
vred pd huvudet. Ingenting hade nagonsin
tyckts kunna stora hans lugn, McMullen

(Forts. pa sid. 30.)
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Sir Walter Ralegh, 1552-1618, kolonisatdr, hovman och forfuttare. Personifierar drottning Elizabeths tid,
sbkte nva linder och nya tankar, ihdrdlg och mdlerisk. Ar 1578 angav han Vist-Indiens lige; planerade
den expedition, som upprittade Virginia som den forsta brittiska kolonien 1584 ; hans fird uppfir Orinoco
pé spaning efter sdgnens El Dorado var hans sista bragd.

Handley Page-planet Hermes dr det senaste frdn en firma, som sedan
dver trettio dr tillbaka dr kind fir sina typer och konstruktiomer av

stora flygplan. I likhet med sin vildiga foregdngare under kriget, det
H E R M E S WZ tunga Halifux bomb-planet, drives det av fyra Bristol Hercules motorer.
/%M frandotsrowlorna /

I en de stora dventyrens tid var Ralegh frimst bland de stora brittiska kolonisatérerna
och seglade dver Atlanten om och om igen minga ginger, under manader i strick pa
vig mot det okinda pd fartyg, som inte voro storre &n de moderna trafikflygplan, som
navigeras med precision och gi dver oceanen pad ndgra fi timmar.

Storbritannien dr det geografiska centrum for jordens landmassa och det logiska centrum
for virldens flygindustri. Direkt frdn framgingarna med konstruerandet och producer-
andet av krigets bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktdrer och ingenjorer nu
sysselsatta med -att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser.
Sasom arvingar till en tradition utan like pd vérldshaven och pionjérer for de kompul-
sionsdrivna planen och ekoradion tillmdtesgd de—och komma att tillmotesgi—varje
krav fran dagens och morgondagens flygélder.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

/éyéééé

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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Ovan ett vackert foto av
Lancaster-utvecklingen Axro
Lancastrian III som nu skall

B siittas in 1 regulJiir trafik pd
Sai sydamerika av ett bolag som
o = heter Britlsh South American
h Afrways. Planet tar i standard-

utforande 18 passagerare!

Det »inspriingda» fotot t v och
pilden nederst pd denna sida
visar det luxuisa atlanttrafik-
planet Avre Tudor I med tryck-
kabin fiér 12 passagerare, Vid
flygning pA 7.500 m blir flyg-
striickan 6 485 km vid en marsch-
fart pi 370 km/t och ett ekono-
miskt effektuttag av G40 hk per
motor,

e AV R O
”CIVILISERAR”

De over hela virlden kidnda eng-
elska flygplantillverkarna A. V. Roe
& Co, Ltd hade redan under fdrsta
virldskriget ett aktat namn och un-
der det andra varldskriget gjorde sig
AVRO berdmt genom detta krigs
sikerligen effelktivaste tunga homb-
plan — Lancaster. Men det dr inte
endast stridsflygplan som limnat
Avro’s monteringshallar under kri-
get. Inte mindre dn tvd civila varian-
ter av Lancaster — York och Lan-
castrian — byggdes och anvéndes for
transport av trupper och krigsmate-
rial. Bida dr direkta utvecklingar av
Lancaster. De nya fredstyperna Tu-
dor I och Tudor II ar visserligen
helt nya konstruktioner men icke
desto mindre indirekt baserade pd
Lancaster,



I cirkeln: En »natur-
tiirgad» Avro York med
RAF-beteckningar, Det
fir ovisst om York iir av-
wedd fir den civila trans-
portmarknaden eller om
den endast iir en krigs-
fiireteelse,

Pen 11 mars prov-
fligs med mycket
gott resultat den nya
stora Avro XXI iven
beniimnd Tudor 1L,
Planet #ir en fiérsto-
rad Tudor 1 och av-
ses  fir medellingn
distanser med upp
till 60 passagerare
vid flygstriickor pa
2000 km med en
marsehfart pd 3590
km/t pa 6 100 m. Max-
farten p& samma
hitjd anges till 536
km/t, Som fraktflyg-
plan kan Tudor IT ta
9 ton gods {lver en
striickn pa 1770 km
med 320 km/t marsch-
fart pA 30650 m.

Nedan; Ay gammal
fin Arging Hr denna
Avro Nineteen (XIX)
— en modernisering
av Anson som bl a
nyligen forsalts 1
fyra exemplar till
Jiirnviigsbolaget Scot-
tish Railways Ltd for
lokalflygtrafik, Max-
lastkapaciteten idir B
passagerare,

sy
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PORTSMOUTH AVIATION LIMITED

Vi introducerar AEB"CA“-SERIEN

LEVERERAS OCKSA MED SKIDOR ELLER FLOTTORER

Trafikflyg-komfort for forsta gangen i ett litet tvamotorigt flygplan

— stéllbara propellrar — pneuma-

tiskt infallbart trehjulsstill — utomordentlig sikt — hekvim istigning — full anvéndbarhet — hog

marschfart -

AEROCAR MAJOR:
torer — maxhastighet vid havsytan 259 km/t.
Marschfart (65 % effekt) 227 km /t. Stighastighet

tvé Cirrus Major 150 hk mo-

vid havsytan 360 m/min. Stigférméga vid havsytan
med en motor och full last 61 m/min. Startstricka
137 m. Bromsad landningsstriicka 110 m. Flygvikt
1.813 kg.

AEROCAR MINOR och JUNIOR: tva Cirrus Mi-

Skriv efter rikt illustrerad broschyr.

— laga driftkostnader. Spinnvidd 12.8 m, lingd 8,41 m, hsjd pa noshjul 2.51 m.

L

nor 100 hk motorer — maxhastighet vid havsytan
227 resp. 209 km/t. Marschfart (65 % effekt) 191
resp. 179 km/t. Stighastighet vid havsytan 244
resp. 183 m/min. Flygvikt 1.584 kg.

MAJOR och JUNIOR tar 6, MINOR 5 personer pa
korta eller medellanga strickor. Léangdistansversio-
nen av MAJOR med férare och tva passagerare samt

rikligt med bagage har en flygstricka pa 1.600 km.

Forfrigningar [rén intresserade vilkomna.

Telegramadress: Balmurlux. Portsmouth. England.
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Brattsystemet griper omkring
sig! Trots de erfarenheter av
vacklande virde vi haft av det

gamla brattsystemet finns det
faktiskt folk som tror pd och till
och med investerar sina stackars
pengar 1 ett nytt sadant, Jag
menar naturligtvis inte det dar
gamla hederliga med flaskor och
glas och sidant utan Jerker
Bratts nya alkoholfria vispma-
skin med sjalvkontroll for fram-
drivning av flygmaskiner, nyli-
gen med sadan framgang anvént
i SHT eller vad det nu heter,
Svenska Aeroplan Aktie Bolaget
(SAAB), ett foretag i Linko-
ping, har nimligen beslutat att
forse sin SAAB 91 Karlsson-
Gefyr-maskin med denna for-
namliga propeller som betecknar
det forsta egentliga framsteget
sedan John Ericsson uppfann
vattenskruven. Nittiettorna far
dirigenom moderniteter si att
det inte finns nédgon dnde pa
dem. Man har ju redan lagt
marke till deras trehjulsstill,
som gar att filla ut och in all-
deles som pa riktiga flygmaski-
ner, Detta har bl. a. den forde-
len att man har tva hjul kvar
Ayen om man skulle rika tappa
det tredje, nagot som ju kan in-
triffa niar man minst onskar
det. Men det kan man ju inte
forebra Bratt for, inte ens Ivan.

Americans  prefer  Swedish
Beauty, det har vi ju vetat
linge, om inte forr si sedan de
tappra bussarna gjorde vad de
kunde i Falun. Nu Ar dir bara
surt efter dem, fortappat och
sAlt som Falu dttika, Om nagot
misstag fran deras sida har bli-
vit heganget eller ej aterstar att
se, men det forspbrjes att den
svenska Beautyn nu skall lance-
ras pa allvar i De Forenade
Staterna Av Amerika och dis-
stribueras didr 1 uppskattande

e~ ;__‘,-:' A/
— Jag far tydligen klippa griiset,
miirker jag.
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T P
flygarkretsar, Fa se om den
norrtiljeska Beautyn smiller

lika hogt som Faluns.

Lika forbluifande som ovantat
kommer ett meddelande fran No-
tarius Publicus det att vi denna
manad ANNU INTE FATT
NAGON NY KOLLEGA, vil-
ket Ar det firsta tecknet pa pap-
persbrist vi nigonsin mirkt av
utom 1 badrummet.

Som en ringa kompensation
forsporjs det i Ostersund att
flygholaget T-flyg antligen bil-
dats. Det lir skola komma att
befatta sig med saval Turister,
Trafik som Transporter, sa dar
ser man verkligen vad flygma-
skiner kan anviandas till ndr rat-
ter man far han om dem. Bola-

get har inkdpt fyra stycken
Norseman-apparater. Vad det

fjarde skall hilla pa med nir de
andra pysslar med sitt Te hela
dagen kan dock ingen minniska
begripa. I detta samimanhang &r
det verkligen pd sin plats att pa-
tala den
HIMMELSSKRIANDE

ORATTVISAN
och, sociala vidrigheten i att
somliga flygbolag skall ha

méinga, manga aeroplan och an-
dra bara fyra om ens det. [ ett
kultur- och demokratiskt fo-
regangsland som vart borde na-
turligtvis flygplanen fordelas or-
dentligt. Med hinsyn till den ar-
betshorda varje flygplan belastar
sin agare med borde det bildas
ett bolag for varje flygplan i
landet. Tank vilket pampigt in-
tryck det skulle gora pi vira
vedersakare i utlandet om vi
stolta kunde uppvisa sjuhundra-
femtiotre flygholag vid arsskif-
tet mot bara nigot enstaka for
sex Ar sedan, Och s& mycket
flygeri det skulle bli!

Medan vara blickar dr riktade

mot den snobestrodda norden
inser vi samtidigt med bekla-

gande att det ar
INGEN ORDNING PA DAL-
KARLARNA.

Den tiden dr forbi da masar-
na visste vad de ville och kin-
de ridda konung och fosterland.
Nu skall man ha ett flygfalt i
Leksand och diar skall man ha
fyra olika startbanor i olika
riktningar vilket ju fater lika
onddigt som huvudlost, Vet inte
dalkarlarna lingre varifrin vin-
den blaser? En bana i dster-vis-
ter ar ju numera alldeles nog.
Dessutom skulle denna i sa fall
kunna bli fyra ginger sa ling

«ch kunna anviandas for Vasa-
lopp  pa vintern och tennis pa
.ommaren om det bara fanns
nagon som kunde sld bollarna
& langt i ett enda slag.

Fortfarande med blicken viind
mot norr uppticker jag Svensk
Flygtjinsts Flagship Virmland
com susar ivig till Are. Méntro
det arnar sig till sin kollega
Areskutan for att deltaga i
stortloppet? Eller dr detta bara
elakt fortal? Man hor si myc-
ket,

Fran fullt tilforlitligt  hall
meddelas att fyra av landets
mera bemirkta flygtekniker av
en filantropisk fond blivit bega-
vade med var sitt resestipendium
3 sv. kr, 10500: — for studier
utrikes. Nu frigar man sig: Ar
det riktigt ritt och riktigt av
fonder att biira sig at pd det
sittet? Har de nigon aning om
vilka skatter dessa arma manni-
skor kommer att i och i sa fall:
beror stipendierna pa ofdrstand
eller elakhet? Men det racker
inte ens med detta, Har verkli-
gen dessa fyra kommit i Atan-
ke pa den grund av att de for-
modas utgdra blomman ay, vara

— vad skall det diir betyda?

unga vetenskapare pd omradet
eller — hemska tanke — ar sti-
pendierna  helt enkelt en otill-
stindig insinuation att de skulle
vara sa grisligt dumma att man
maste  stoppa i dem for dver
tiotusen kronor (tink si manga
bocker!) mer vetande innan man
kan ha ens den enklaste anvind-
ning for dem, Balbo.

LUFTVARDINNOR

skall nu ta hand om passagerarna pa ABA :s plan, Mang-

der av unga damer med hogst olika kompetens har hor-
sammat Calle Flormans kallelse. Signaturen Bastin
skaldar med anledning hirav:

Calle Flor wille ha stewardesser

att servera ABA:s delikalesser.

»Till luftens store konungs

EBom svar fran »56t som honungs.
Men det var ju inte tal om karesser.




Ell ny intressant propellerkonstruktion fér
mindre och medelstora flygplan har
gjorts av den amerikanska propellerfabriken
Koppers Co Inc,, Baltimore, Md, Propellern,
som fatt namnet .deromatic, representerar
ett nytt system {or astadkommande av auto-
matisk omstillning av bladen vid dndring i
tlyghastigheten. Omstallningen av bladvin-
keln astadkommes direkt av de pia bladen
verkande krafterna, dragkraften och centri-
fugalkraften, Bladinfiastningen i navet dr sa
utford att bladets centrumlinje tillites bilda
en liten vinkel med rotationsplanet, och en
dndring av denna vinkel medfor en vridning
ay bladet, Bladets vinkel med rotationsplanet

RONTGENSKISSEN

visar en Aeromatic 321 fér motorer Gver 320
hk, Iir nedan en liten lektion | engelska
fucktermer samt deras svenska motsvarig-
heter:

1) Balance weight = Balanseringsmassa, 2)
01l seal = Oljetiitning, %) Synchronizer shaft
= Axel fir synkroniseringshjulet, 4) Shim =
Spel, 5) Radial bearing = Radialkullager, &)
Seal ring = Titningsring. 7) Snap ring =
Btyrning fiir kullagret, 8) Hub barrel =
Navhylsa. #) Lock serew = Lasskruv, 10}
Thrust bearing = Axialkullager som upptar
dragkraften, 11) Pressure ring = Kliimhylsu,
12) Packing = Packning. 13) Blade bearing
nut = Lasmutter fir axialkullngret, 14) Locat-
ing hole = Miirkhal. 15) Blade flange = Blad-
fliins, 16) Clamp = Lasklimma, 17) Counter-
weight arm = Motviktsarm, 18) Ferrule =
Lagerhylsa fér bladet. 19) Splined hub bore
= Axelhylsa firsedd med plines. 20) An
standard attaching parts = Fliins for propel-
lerns montering, 21) Engine shaft = Propel-
leraxeln, 22) Blad stops = Stoppring fér bla-
den. 23) Thrust wucher = Lager delvis upp-
tagande dragkraften, 24) Synchronizer = Syn-
kroniseringshjul, 25) Counterweight weights
= Motvikler. =

24

Den nya automatiska
constant - speed - pro-
pellern Aeromatic 220
ses hiir installerad pa

amfibien Republic
Seabee (experiment-
verslon),

bestammes ay jamvikt mellan vridmoment
fran den i {lygriktningen verkande dragkraf-
ten pa bladet och ett vridmoment frin cen-
trifugalkraften pd ett motviktssystem, vilken
verkar i rotationsplanet., Omstillningsmeka-
nismen ar sa utford att verkan av dragkraf-
ten tenderar att vrida bladet s& att stig-
ningen minskar, medan centrifugalkraften pa
motvikterna striavar att oka stigningen, Vid
en andring av filyghastigheten paverkas i
forsta hand dragkraften, medan varvtalet i
stort sett forblir oférindrat. D& moment-
jamvikten pa detta sitt stors dndras bladvin-
keln och dirmed stigningen tills jamvikt
ater installt sig. Bestdr dndringen i flyg-

NY SPORTPLANPROPELLER

Automatisk constant-speed-propeller
frdn Koppers, U. S. A.

tillstandet exempelvis av en hastighetsminsk-
ning okar dragkraften och bladet vrides si
att stigningen minskar, Propellerns blad-
vinkel kommer pa detta sitt att stindigt
anpassas efter det ridande flygtillstandet.
For att forhindra overvarv pa motorn be-
gransas stigningen nedat av ett par stopp-
ringar i navet.

Propellern tillverkas i tre typer for effekt-
omradena 65—150, 150—320 och 320—450
hk. P4 de bada stérre typerna ar stignings-
vinkelomradet 40°, varigenom en viss fl6j-
lingseffekt kan dstadkommas.

Det ligger ndra till hands att gora en
jamiorelse mellan Kopperspropellern och den
svenska konstruktionen Bratt »Dynamaticsy
frin Skandinaviska Aero (se FLYG n:r
20/1945). Det mest pafallande draget vid
en dylik jamfdrelse ar sDynamaticsy enkel-
het. Den amerikanska konstruktionen inne-
haller betydligt flera detaljer, som stiller
sig dyra i tillverkning, varfor den sikerli-
gen kommer att betinga ett betydligt hogre
pris. »Dynamatics-propellerns princip torde
ocksd genom lampligt val av regulatorfja-
derns karakteristik medge en mera indvi-
duell anpassning av propellerns egenskaper
till motor-flygsystemet 4n som ar mojligt
att astadkomma med Koppers-propellern

Ake Anderberg.
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Pilotforeningen gjorde fin debut

~n forening dir medlemmarna kan flyga
EJaHt fran DC-3 till SG-38, det métte val
rara en sirdeles flygarforening!

Ja, det kan man lugnt pastd att den ny-
bhildade Swenska Pilotféreningen dr. Fore-
ningen uppstod den 3 mars och har redan
200 medlemmar, av vilka det dvervildigan-
de antalet ar f. d. virnpliktiga flygiorare
— men dven reservofficerare i ilygvapnet
horjar stromma till, Varje civilflygare som
har flygkompetens motsvarande B-certifikat
kan bli medlem i Svenska Pilotforeningen.

Férutom for medlemmarna skall Svenska
Pilotféreningen vara till nytta for en flyg-
intresserad allmidnhet. For medlemmarna
kommer den att fungera som en effektiv in-
tresseforening, som bl, a. skiter platsfor-
medling och ordnande av billig flygtrining.
Varje verksamhetsgren skots av en man
som Ar shemmas pa resp. omrade.

Svenska Pilotioreningens  sjalvpatagna
uppgift som allmiinhetens radgivare ar oer-
hort omfattande och synnerligen viktig for
flygsinnets spridning och stirkande. Fore-
ningen star till tjanst med upplysningar i
alla flygirigor. Om t ex. en industricheft
vill veta hur mycket det kostar att ordna
regelbunden taxiflygning for sina represen-
tanter si kan han be Pilotiéreningen gora
upp en kalkyl, Samma sak om nagon vill ha
uppgifter om olika flygplans limplighet for
vissa dndamdl. T. o. m. att starta flygholag
ftar sig foreningen, Och givetvis stiller Pi-
lotféreningen férare till férfogande, forare
som kan flyga allt fran DC-3 till 5G-38...
Det finns en imponerande mingd flygerfa-
renhet samlad har!
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Uver rubriken: De fem niirmaste Auster-planen
kom »i klumps till Bromma frin England, —
T h Englandsfararna och Aero Service-chefs-
familjen af Ekenstam (tvd stora och tvi smi

liingst t h), — Hiirovan divisionschefen Vera
Strodl avtackas av fr v piloterna Lantz, Bar-
tilsson och Westerberg, — Nedan: Med SE-

pi vingen stitar nu AB Skineflygs enmotoriga
Foklker VII SE-APR (pia Bulltofta t v) och
Stockholms-Tidningens och Aftonbladets re-
portageplan Grumman Widgeon SE-ARZ (i
Brommahangaren),

Eftersom Svenska Pilotféreningens med-
lemmar miste vidmakthalla sin flygskick-
lighet for att alltid vara redo att shoppa pi»
ctt flygjobb miste de ha tillgang till ordent-
lig flygtraning till ligsta mojliga priser.
Hir har foreningen mojlighet att centralt

rangemang.

ahbonnera pa en mingd flygtimmar pa ett fa-
tal flygplan under tdmligen kort tid, vilket
avsevart kan sinka avgifterna. Ev. kan
abonnemanget ske tillsammans med en klubb
e. d. — Stockholms Tekniska Institut har
t. ex. redan visat intresse for ett sadant ar-
Inom foreningen hyser man
planer pa att grdna flygliger pa vistkusten,
forslagsvis pd Getterdn eller i Halmstad, for
att medlemmaran samtidigt skall fa tillfalle
till bad och friluftsliv. Genom att pd detta
satt anvinda flygplanen verkligt rationellt
hoppas Pilotféreningen kunna pressa ner
kostnaden s mycket att timpriset fér med-
lemmarna redan 1947 skulle hélla sig om-
kring 20 kr. Foreningen dmnar ocksd stka
subvention av lotterimedel for att na detta
mal ; billig flygtid.

Den nya flygarforeningen kommer fven
att ha en stor uppgift som sammanhéllande
faktor. Hirfor ir det nodvandigt att for-
utom nytfa kunna hjuda dven nije — nigot
som i rikt matt finns i ovannamnda idé med
flygligren pi vistkusten, Gemensamma re-
sor till fjallen med flygning diruppe plane-
ras ocksa,

Svenska Pilotféreningens ordfdrande ar
trafikledare Carl-Aage Johansson, F 11, som
tydligen far mycket att gora,

Leveransflygning med Austerdivision

Tre medlemmar i Svenska Pilotférening-
en hade nyligen tillidlle att gbéra en heder-
sam debut, di de deltog som fbrare i en
stor leveransilygning av sex Auster-flyg-
plan frin England till Sverige, nirmare he-

(Forts. pa sid. 38.)



TYSKA INTERIORER

Und‘er titeln »Trumpf oder Bluff?» har
en tysk flyggeneral Rieckhoff, numera
flykting i Schweiz, skrivit en bok, som ger
dtskilliga inblickar® i foérhallandena inom
Luftwaffe. Boken ir ytterst negativ i om-
démena och drar omsorgsfullt fram alla
svagheter i friga om personal, materiel,
organisation och planliggning och gor dir-
for intryck av efterklokhet, Férfattaren an-
ser att Luftwaffe var mera av bluff in ett
trumfkort, sirskilt under iren nirmast fére
krigsutbrottet. Vid t ex Rhenlandets iter-
besiittande 1936 och vid Osterrikes annek-
tering 1938 skulle ett véipnat ingripande frin
vistmakternas sida kunnat motas endast med
ett obetydligt tyskt flygvapen. Annu vid
Miinchenkrisen hosten 1938 var Luftwaffe
langt ifrin si starkt, som man med alla
medel lyckats f4& Europa att tro. Ett krig
1938 skulle blivit betydligt billigare in det
‘som borjade 1939,

Det dr méhinda riktigt, men man maste
komma ihdg, att vistmakternas flygvapen
ocksa var svaga vid denna tid, iven om den
tyska upprustningen kanske drevs pa fortare
dn den engelska. Tyviirr, siiger forfattaren,
ledde den bluffpolitik, som fordes allt frin
den tid di Luftwaffe offentligen ateruppriit-
tades — den 1/4 1935 — till krigsutbrottet,
till att de tyska ledarna vilseforde sig sjil-
va, De intalade sig, att bombvapnet kunde
formdrka himlen och ensamt vinna kriget
genom massanfall mot hemorten och ham-
narna i England och sinka engelska flottan,
varefter invasionen skulle bli en enkel sak,
I sjilva verket fanns ingalunda de kraf-
ter, varken kvalitativt eller kvantitativt,
som behdvdes for en sddan verkningsfor-
mdga, Det blev i stiillet de allierade, som
tre ir senare lyckades bygga upp flygvapen
av en helt annan storleksordning och sa
funtade att de verkligen kunde vinna kriget
Tuftvigen.

Bland hokens avsldjanden fister man sig
icke minst vid den karakteristik, somi ges
av vissa ledande personer och flygvapnets
personal Overhuvud taget, En stor svaghet
var att vapnet méste skapas pd nigra ir
ur nistan intet. Efter Hitlers Machtiiber-
nahme 1933 borjade personalen stromma till
de olika forband, utit maskerade, som i
sjdlva verket nu bildade flygvapnet. 1935
foljde offentligheten och en vildsam expan-
sion, uppsittning av en generalstabskir ete.
1939 hade man natt upp till 10 000 officera-
re, varav 300 stabsutbildade Det siger sig
sjalvt, att denna skara utgjorde en brokig
blandning av mycket skiftande kvalitet och
erfarenhet. Forfattaren skattar icke officers-
kiren sirskilt hogt, framfor allt icke dess
formiga att tanka och arbeta sjilvstindigt.
Diremot anser han att manskapet i de vik-
tiga tekniska yrkesgrenarna var av mycket
god kvalitet tack vare omsorgsfull utgall-
ring och i god tid paAborjad, speciellt pé
flygvapnet inriktad utbildning.

Flygvapnets forhillande till armén var
drigligt, men icke mer. Inom armén betrak-
tade man flygvapnet med stark avund, efter-
som det — tack vare Gorings stillning i
regeringen — fick obegriinsade anslag och
eftersom befordringsturen var mycket snabb,
Négon hjirtlighet kom aldrig till stind un-
der hela kriget, trots ingiende samverkan
vid fronterna. Detta gick bl a ut Gver flyg-
vapnets luftviarnsforband som understodde

=6
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armén och medverkade som pansarvirn; pi
dstfronten limnades de ofta i sticket under
retriatterna. Gentemot marinen rddde nér-
mast fiendskap, framfér allt mellan de hog-
sta staberna.

Goring och storamiral Raeder var bittra
fiender. P bida hall ansig man sig i bér-
jan av kriget sjdly bast skickad att gora slut
pa engelska flottan och dirmed pd England
och var darfor angeligen att icke den andra
forsvarsgrenen skulle komma fore. Forhil-
landet till partiet bestimdes av Gorings per-
son, Denne var hjértligt avskydd av Gvriga
ledande partiman. Under iren fore kriget
var férhallandet i allminhet spint, dven om
pa Hitlers foranstaltande flygvapnet och sir-
skilt dess officerskér tvangs till minga efter-
gifter gentemot partiet, Under kriget dkade
motsittningarna och ledde slutligen somma-
ren 1944 till Oppet krig, som slutade med
nederlag for flygvapnet och stora utrens-
ningar, till vilka Goring sjilv medverkade.

Rieckhoff bestyrker den bild av Goring,
som numera dr allmian. Hans svagheter var
framst okunnighet och brist pd koncentra-
tionsformaga. Han var ldttledd underifran
s linge icke ndgon sdrade hans fifinga.
Gentemot Hitler vdgade han icke géra sin
dsikt gillande, En av hans mest betydelse-
fulla handlingar var den 2/8 1934, di han
efter Hindenburgs déd genom en kupp fick
alla flygvapnets ledande officerare att med
handen pd ett gammalt slagsvird svira den
nye ledaren for riket en personlig trohetsed.
Samma f6rfaringssitt tillimpades for Gvrigt
inom hela krigsmakten och #imbetsmanna-
virlden under de foljande dagarna. Denna
ed, siger forfattaren, fick lika stor betydelse
for Tysklands 6de som 1933 Ars val.

Den starke mannen i flygledningen var
Milch, De stérsta fortjinsterna i Luftwaffes
uppbygegnad tillkommer honom. Hésten 1943
blev han dramatiskt avskedad efter att ha
opponerat sig mot Hitler, Denne hade som
bekant ingripit i flygplananskaffningen och
beordrat att reaktionsjaktplanet Me 262
skulle géras om till bombplan, Konstruk-
toren Messerschmitt hade lydigt svarat
»Jawohl, Mein Fiihrers, pa frigan om pla-
net kunde anordnas for att ta en tung bomb,
Jaktinspektoren Galland protesterade och
fick Goring med sig. Men intet hjilpte,
hela serien skulle liggas om till bombplan.
Vid en sista konferens forklarade Milch:
»Aber, Mein Fithrer! Varje barn kan ju
se att detta 4r ett jaktplan och inte nigot
bombplan!» Detta blev hans sista ord som
chef for flvgférvaltningen.

Vid ett tidigare tillfille hade Hitler hirt,
att en »fidstningy kunde skjutas ned med
en fulltrdaff av en 50 mm granat. Han beslét
da att tilldela jaktflyget en 50 mm kanon,
som konstruerats for pv. Denna hade emel-
lertid for lag eldhastighet for luftstrid, men
detta var motskil som Hitler icke godtog:
kanonen skulle byggas in. Galland forklarade
vid en konferens i flygforvaltningen, att
det skulle bli detsamma som att skjuta fagel
med mausergevér, och det var ju inte mdj-
ligt annat dn f6r Old Shatterhand hos indi-
anboksférfattaren Karl May. Varpid Milch
genmilde, att det ju var Karl May, som
givit ordern!

Den forste chefen fér flygstaben var ge-
neral Wever, en ursprungligen icke fly-
gande officer ur arméns generalstab, Han
var stark anhingare ay Douhets teorier och
en skicklig man, men lig med teorierna om
vapnets anvindning alltid ett par Ar fore
v;rklig'h.etcn. Han omkom vid en flygolycka
1936,

Niste stabschef blev general Kesselring,
en likaledes skicklig, ursprungligen icke fly-
gande arméofficer. Han hade tidigare med
stor energi lagt upp hela det storstilade
byggnadsprogrammet — flygfalt och fér-
liggningar — fér det nya flygvapnet, en
utomordentlig prestation, Rieckhoff anser
Kesselring vara en av Luftwaffes bista
min, dock med den reservationen att han
villigt bdjde sig for Hitler, Kesselring 6ver-
tog snart en luftflotta och eftertriddes av
general Stumpff, dven han en produkt av
arméns generalstab och icke flygare, Stumpff
utmirkte sig framfor allt for en mycket
omsorgsfullt planlagd personalrekrytering
och uthildning fére kriget, men saknade i
ovrigt enligt Rieckhoff storre ledareegen-
skaper. Som bekant blev Stumpff sedermera
chef for luftflottan i Norge och direfter
for hemortsforsvaret. Det var han, som
1945 fick den tunga plikten att i Eisen-
howers higkvarter underteckna Luftwaffes
dodsdom,

Stumpff eftertriddes 1939 av general
Jeschonnek, som di var 42 4r. Han var
jaktflygare och uppvuxen med den nya
tiden, intelligent, snabb och energisk, men
kom trots allt — kanske av brist pi mognad
— icke att motsvara forviantningarna, vilka
siarskilt i den nya generationen var hoga.
Han dverskattade — efter de forsta stora
framgingarna — vapnets slagkraft och verk-
ningsformiga och underlit att i tid sdria for
ersattningsviisendet. Han lyckades heller
aldrig hindra dilettantiska ingripanden frin
hogsta ort. Under krigsiren tkade ocksi
byrakratismen i befils- och férvaltnings-
hierarkien och avstindet mellan trupp och
ledning vixte, Ledningen trodde silunda all-
tid, att forbanden hade flera flygplan, flera
och biittre besittningar n som i praktiken
var fallet. Det visade sig bl-a att det bley
mycket stora fordrojningar i leveranserna
mellan fabrikerna och fronten. Under
Jeschonneks tid tog Hitler sjilv alltmer
den operativa ledningen om hand, och flyg-
vapnets anvindning overgick till mera dic
rekt samverkan med armén in tidigare med
minskade verkningar och okade forluster
framfor allt pd dstironten som resultat, Hos-
ten 1943 bhegick Jeschonnek sjilvmord, vil-
ket pd sin tid tillkinnagavs som dod av
magsar,

Aven en annan kiind figur inom Luftwaffe,
Udet, begick sjdlvmord vid denna tid, lika-
ledes till foljd av misslyckanden. Han hade
f 6 enligt Rieckhoff varit foga effektiv som
teknisk chef, bl a p& grund av dryckenskap.

Jeschonneks eftertriidare blev general
Korten, tidigare stabschef i tredje luftflottan
under slaget om Frankrike och i fjirde un-
der erdvringen ay Balkan och Kreta, Kor-
ten var, siger Rieckhoff, Luftwaffes kanske
skickligaste officer och den ende fackman,
som nagorlunda lyckades gora sig gillande
mot Hilter. Nu var emellertid Luftwaffes
bista krafter spillda. Kortens stabschefstid

Forts, pd sid, 38.
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Lockheed Constellation
med WRIGHT CYCLONE 18

Nio storre flygtrafikbolag har bestidllt Lockheed Constellation for virlds-

flyglinjerna. For hastighet, rickvidd och stor betalande last pi dverhavs-
touterna och de transkontinentala flyglinjerna har detta rekordbrytande
trafikflygplan utrustats med fyra Wright Cyclone 18 pa vardera 2 200 hk.

—= = All samlad etfarenhet fran 10000 0coo timmar militira operationer

har tillvaratagits i denna motor fér kommersiellt bruk.

FLYGMOTORER
CURTISSi\%;WRIGHT
FORST | LUFTEN

. WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION ¢ PATERSON, N. J., U.S.A.
EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y.
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startade
SILA:s SE-BAO Ted pa den forsta prov-
turen fredagen den 15/3 kl 09.00 med
ABA:s flygchef, flygkapten Ake Duvan-
der, och chefspiloten pad SILA:s Sydame-
rikalinje, flygkapten Georg Lindow, som
piloter. Beséttningen bestod f. 6. av flyg-

TILL RI0O DE JANEIRO

styrman 1. Falkman, navigator A. B.
Bjorkman, telegrafisterna A. Serrander
och A. Bodén samt firdmekanikerna R.
Wallentin och S. Thorpman. En verkligt
garvad besittning alltsa. Som passagerare
medfoljde endast ABA:s trafikchef Tors-
ten Séderquist samt sekreterare Bello vid
brasilianska legationen i Stockholm.

INGEN SNABBFLYGNING blir denna
forsta provilygning, ty pa végen till Bra-
silien skall man passa pa och bekanta sig
med flygplatserna och vederbérande myn-
digheter utmed flygrouten, som gar via
Paris — Lissabon — Casablanca — Dakar
__ Natal — Bahia till Rio. Fore avfirden
fran Dakar och hoppet dver Sydatlanten
till Natal passade man ocksa pa att gora
en fransysk visit i Bathurst, som kan tan-
kas bli start- eller landningsplats i Vast-
afrika. Enligt programmet skulle Teds
flygning till Rio ta tio dagar. I Brasilien
skulle man ocksd gbra en avstickare till
Sao Paolo. Landningen i Rio var herdk-
nad att ske den 24/3 kl. 20.00 GMT. Sam-
manlagda flygtiden for den 24111 km
langa flygvigen fram och tillbaka har be-
riknats till 82 timmar 5 minuter med en
beriknad briinsleAtging pa 61965 liter.
Det blir den lingsta flygning ett svenskt
flygplan hittills gjort och nér premidrfly-
garna aterkommer den 10 april far vivil
se, hur bra forhandsberéikningarna klaf-
fat. P& Atervigen skall f. 6. Ted dven lan-
da i Pernambuco fore Atlantskuttet samt
pa Sal, en av de ostra Kap Verdedarna.
Provilygningarna beriknas paga till om-
kring den 1 juli, innan SILA tar passage-
rare med till Rio. Nir detta skrives (d.
23/3) hade Ted landat i Paris d. 15/83, i
Lissabon d. 16/3, i Casablanca d. 17/3 och
d. 18/8 i Dakar. Den 20/3 gjordes trippen
till Bathurst och ater. Den 22/3 gjordes
hoppet éver Sydatlanten och kl. 11 GMT
landade Ted i Natal efter c:a 1032 tim-
mes flygning. Den 23/3 fortsattes firden
till Rio. ;

ANSGAR — missionsflygplanet SE-APG
— har lyckligt atervint efter sin langresa
till Leopoldville i Belgiska Kongo och till-
baka till Stockholm — en stricka pa
16 400 km, Starten frian Bromma skedde
den 1/3 och. den 16/3 var Ansgar ater
hemma efter att ha anvant 31 timmar
verklig flygtid ned 34 timmar hem. Rou-
ten gick 6ver Malmo — Bryssel — Mar-
seille — Alger — El Golea — Gao — La-
gos till Leopoldville. Flygningen gick full-
komligt programenligt med undantag for
tva dagars uppehall i Malmo pa grund av
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daligt vdder i Bryssel. 1 Leopoldville vi-
lade besattningen tva dagar. Ja, mekani-
kerna hade forsta svilodagen» det verkligt
svettigt med motoroversyn i 40 graders
hetta, Flygningen gick under en dags-
etapp 950 km over hav och 800 km over
ogenomtranglig urskog, dir varje nod-
landning var oténkbar. Med planet &ter-
vinde hem nio missiondrer och atta barn.

TIO OFFICERARE fran flygvapnet har
engagerats som flygférare av ABA. Inte
mindre 4n 250 yngre officerare hade an-
milt sig si chefen for flygvapnet och
ABA:s trafikledning hade sannerligen ing-
en latt uppgift, ndr endast tio av dessa
ckulle utviljas. De nya forarna kommer
att placeras pa olika linjer allt efter be-
hov. Férst maste de dock genomgéd sdr-
skild ABA-kurs. .

BORASARNA har &nnu en gang bevi-
sat sitt flygsinne. Dir. Hugo Lillhage och
disponent Rolf Lillhage i Bords har nam-
ligen hos regeringen begart tillstand att
{4 oppna regelbunden flygtrafik pa foljan-
de striickor: Boras — Goteborg; Bords —
Jonkoping; Jonkoping — Linkoping; Lin-
koping — Norrkoping; Linkoping — Kal-
mar; Kalmar — Vixjo samt Vaxjo — Bo-
ras; Norrképing — Orebro och Kalmar —
Malms. For andamélet skall ett bolag med
26 milj. kr. i aktiekapital bildas. Dis-
ponent Lillhage forklarar i en intervju
att Bords linge diskuterade flygplats nu
snart torde komma till stand. Flygplan
hoppas man kunna fa kopa inom ett ar,
om regeringen gar med pa det begdrda
trafiktillstindet. Dritselkammarens i Bo-
ras ordf., dir. R. Nilsson, &r inte lika opti-
mistisk betrdffande flygfiltet i Boras,
F. n, kan intet ségas om nér det blir verk-
lighet, forklarar han.

STORFLYGPLATSEN I SKANE tycks
ha kommit en liten bit lingre pa vig, se-
dan FLYG skrev om den i hostas. Flyg-
platsutredningen med landshovding N.
Garde i spetsen har besdkt Lund (konfe-
rens med representanter for Lund, Hal-
singborg, Eslov och Landskrona) samt
Malmé (d:o for Malms, Trelleborg och
Ystad). De tvd projekten Klagshamn och
Trolleberg resp. soder och norr om Mal-
mé har nu kostnadsberdknats. Vid ut-
byggnad med tre startbanor blir kostna-
derna i Klagshamn 32,5 och i Trolleberg
29 milj. kr, med fyra banor resp. 34 och
31 milj. och vid full utbyggnad 45 resp.
40 milj. Diskussionerna fick t. v. utgora
svar pa fragan om var storflygplatsen
skulle ligga. Lundamdtet yttrade sig inte
for nagondera platsen men de »nordligas
skinestiderna skall senare komma in med
separatytiranden. I Malmé talade alla for
Klagshamn och riktade en véddjan till
statsmakterna att det skulle bli det skan-
ska storflygfilt, som si vil behovs.

SILAS FORLAGSLAN pé& 12 miljoner
genom Enskilda Banken, Svenska Han-
delsbanken och Skandinaviska banken
svertecknades pad négra timmar. Lanet
4r ett 10-arigt 1dn mot 4.% rénta. Med
det nya avtalet med Boeing har bolaget
investerat c:a 43,5 milj. kr i flygplan jam-
te reservdelar. SILA:s trafikinkomster un-
der 1945 uppgick till 2,78 milj. och utgif-
terna till 1,43 milj. Efter avdrag av for-
valtningskostnader pa 0,94 milj. och av-
skrivningar pa 0,30 milj. aterstod ett net-
to pa 101000 kr. Dértill kom inkomstran-
tor pa 168000 kr, varfor hela vinsten ut-
gjorde 269000 kr. Ett vackert resultat av
den oregelbundna verksamheten under
bolagets forsta verksamhetshalvar.

STOCKHOLMSTRAFIKEN utokas ratt
vésentligt i april. Dels oppnar holléndska
KLM enligt senaste uppgifter sin linje
Amsterdam — Stockholm redan den 15/4
med t. v. tre turer i veckan och dels star-
tar det belgiska bolaget SABENA daglig
trafik Bryssel — Stockholm. Bolaget av-
ser att dven oppna trafik pd Képenhamn
och Lissabon inom kort, sedan det fatt sin
flygplanpark kraftigt utokad. Aven den
mera taxibetonade trafiken kommer att
tka. Skandinaviska Aero dmnar némligen
& snart det blir isfritt gora en provilyg-
ning utmed svenska ostkusten med ett
sjoflygplan. Om intresset visar sig till-
rackligt stort blir det regelbunden trafik.

BHT-1 BEAUTY har liksom SAAB Sa-
fis tilldragit sig internationell uppmark-
samhet. Ja, amerikanarna har blivit sa
fortjusta i den lilla skonheten att Globe
Aircraft ev. Amnar ta upp serietillverk-
ningen. Att seriebygga Beauty i Sverige
blir for dyrt och hellre &n att detta lilla
fornimliga plan aldrig kommer ut i mer
in ett exemplar si far amerikanarna
sverta licensen, stger dir. Forsmark i
SAA. Globe kommer ev. att bygga bade
den ensitsiga BHT-1 och den tvasitsiga
BHT-2, i Sverige kostnadsberdknade till
30000 resp. 33000 kr men sikerligen be-
tydligt billigare i USA.

SERIE-SAFIREN nr 1, d v s forsta se-
rieexemplaret av SAAB-91, kommer san-
nolikt att flyga redan i maj. Serietill-
verkningen #r nimligen i full gang. Be-
stillningarna strémmar in till SAAB och
de som nu vill ha detta férndmliga flyg-
plan maste passa pd, om inte hela forsta
serien skall gd &t annat hall. Prototypen
har nu visats pa en hel del platser och
inom kort &r det meningen att gora en dei
langflygningar inom Sverige for att ytter-
ligare prova dess prestanda. Linkdping —
Luled nonstop (c:a 900 km) blir en av
munsbitarna.

REAPLAN har reaktionsflygplanen
dopts till vid en pristévling, som Gote-
horgs Morgonpost anordnat, Det &nnu
kortare forslaget replan forkastades som
tyngre att séiga. General Age Lundstrom
och overste Magnus Bang har setat i ju-
ryn och de tva var fullstéindigt eniga.

AHRENBERGSFLYG har redan bérjat
f4 sina Piper Cub av typ L-4. Den 21/3
kom fem stycken till Malmé och dagen
darpad fjorton samt den 23/5 ytterli-
gare sju. Aterstoden skulle komma i sat-
ser pa 10 till 20 stycken och nédr detta
liises ar kanske alla hundra redan hér.
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kiinde honom som en utomordentlig radio-
telegrafist.

— Jag kan knappast tyda Victoria, Mac.
Han skakade sorgset pi huvudet,
" — Du maste, Lat dem repetera.
Guds skull {4 tag i resten!

Swanson slog pd nyckeln och kort déref-
ter borjade han aterigen skriva,

For

Troligen dnnu en sindning fér er
att ta biring pa ndgr mi kommer dver
omradet. Undertecknat Dooley.

McMullen kastade flyghuven pa golvet och
skrek si att det hérdes over motorbullret:

— Vilken lyckans ost! Horde ni det, bu-
sar? Han slog Swanson i huvudet. Han
knuffade Winkle, navigatoren, in i viggen.
Han gav Dusty ett vildsamt slag mellan
skulderbladen, Grabbar, horde ni det dar?
McMullens 6gon tiarades av glidje. Den dar
forbannade irlindaren lever! Han sprang till
mikrofonen och satte den titt till lipparna:

— Wallie! Fitch! Fick ni meddelandet
frin Viectoria?

— Jaaaa, gosse!

— Den dir Dooley! Den dir killen! Han
klarade av det!

— Ja, allt vi nu har att gora dr att hitta
honom, sade Wallie Miller.

— Hor pa, Wallie, Fitch. Jag tinker
skicka ett meddelande till Vietoria att vi
fortsitter in i det ddr omradet. Dooley ir
nagonstans bland de hir bergen. Han vin-
tar pA oss., Hur mycket bensin har ni kvar
nir ni kommer in dver omridet?

De tvimotoriga flygplan som Miller och
Fitch flog tog maximum 5400 liter. Det
var enkel matematik; 4500 fran 5400 blev
900 kvar — natt och jamnt tillrickligt for
tva timmars flygning, Det var orvande hur
McMullen dn sag pd det. De miste ha en
liten reserv,

— Jag berdknar att vi kan leta i tva tim-
mar. Det var Wallie Millers rost i hor-
lurarna.

— Hur i helsicke kan du berakna det? Du
kommer tillbaka till Victoria med tomma
tankar — om du kommer tillbaka.

— Vi kanske kan mjolka oss fram litet.
Rosten lat litet osiker,

— Ség en och en haly timme, sade Fitch,

— Ni ir tokiga bada tva., Under alla om-
stindigheter atervinder ni efter en timmes
letande.

— Ar det order, chefen?

— Det ir order.

— Horde du, Fitch? Horde du vad den
dir bastarden McMullen sade? Han har ett
stort fint flygplan och all bensin i virlden
och ndgon har gjort honom till bas.

— Min radio ar trasig. Jag kan inte héra
ett ljud. Ett lingt histgnigg avslutade me-
ningen och skorrade i McMullens telefon-
lurar,

— Ni dr tokiga, gossar, Ni kommer att
bli ledsna.

— Da wi kommer att bli le-e-d-s-n-a-a . . .
De sjong det om och om igen. McMullen
svalde den replik som redan var pd hans
lappar. Han hingde upp sin mikrofon och
log som endast han kunde le, Han lutade
sig tillbaka i sin stol och satte upp fotterna
mot instrumentpanelen. Efter en stund bor-
jade han sjunga med klar, stark rost:

A sleepy lagoon,
A tropical moon,
Ta-tit-ta-ta-tit-taaaaa . . .

En servitris pd en bar i Victoria hade lirt
honom de dir tva stroferna. Niar han kom
tillbaka skulle hon fi lira honom resten.

Dooley grivde sig ned genom den meter-
djupa snon vid sjokanten och fann vad han
letade efter — tunn, mossliknande renlav.
Den fanns mycket sparsamt, En halvtim-
mes grivande hade endast givit honom en
handfull ett par ginger om, Det var inte si
konstigt att renarna hade sokt sig till andra
jaktmarker. Dooley ville ha mossan att lig-
ga pid. Den skulle bli en skéld mot kylan
under sovsiickarna, Bara han kunde samla
ithop tillrickligt.s

Den lilla hogen som lig i snon bredvid
honom hade kostat honom en hel del energi,
och Dooley hade borjat tinka i energimatt
nu,  Anstringningen vid grivningen hade
gjort honom varm, For forsta gingen efter
landningen hade han kiint en vilkommen,
vilbekant virme i kroppen. Men anstring-
ningen hade ocksd gjort honom hungrig.
Och Dooley hade inte rid att vara hungrig.

Nar han griavde blev han trétt i armarna,
Dooley var dvertygad om att han méiste
ransonéra sin och besdttningens energi lika
mycket som maten. Ingenting fick géras
som inte var absolut nédvindigt. Sex dagar.
Sex dagars livsmedel. Han hade grubblat
fram och tillbaka pid problemet, tills han
tyckte sig se en speceributik framfor sig
med alla varorna prydligt ordnade pa hyl-
lorna, Han hade iter och ater igen riknat
over deras tillgdngar. Och svaret hade alltid

(Forts. pa sid. 37.)

Flygande

6 140 liter petroleum . . .

tin . .. 5 400 liter alkohol . . . 4 320 liter an-

tingen vin eller vatten. .

firliga vitskelaster, vilka — med vederbot-
ligt avdrag for behillare — kan transpor-
teras 6ver en stricka pd 483 km med Bristol

Freighter, utrustad

som

detra mojligt . . .

5 oco liter terpen-

. dr ndgra unge-

tankflygplan.
Freighters fria lastutrymme pi 66,8 m? gor

G6.% Lkbm.

och skapar en ny sorts

service med vilken transportflygplanet kan

fritt lastutrymme gir det moflige . . .

bidra till den industriella utvecklingen. Siker, ekonomisk, litt att flyga samt istind att starta och landa pé relativt

korta strickor pd oberedda landningsfilt ir Bristol Freighter ett robust, litt underhallet “all-sorts-transport-flygplan”

.......p\....!lmm.lﬁw il

THE

BRISTOL AEROPLANE

COMPANY

for oavbruten och pilitlig service under svira férhallanden.

LIMITED ENGILAND
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FAIREY SPEARFISH T. D. Mk 1

airey Spearfish dr den forsta lanken i en ny kedja av tunga
Frc.np,é!ska hangarfartvgsbaserade flygplan med en offensiv be-
vipning fullt jimbordig med de landbaserade flygplanens av mot-
svarande storlek. ; ; !
Spearfish dr ett midvingat monoplan i helmetall. Prototypen dr
utrustad med en Bristol Centaures 57, 18-cyl stjérnmotor med 2 585
hk starteffekt. De forsta tio serieflygplanen kommer dock att for-
ses med Centaurus 58-motorer pa 2800 hk starteffekt och 2320 hk
pi 4250 m, nista 22 exemplar med Centaurus och dérefter Centa-
urus 60,

Dessa versioner av Centaurus ir speciellt utvecklade for att lam-
na storsta mojliga starteffekt pd grund av den begrinsade rull-
striickan pa hangarfartyg. Den nuvarande fembladiga propellern
kommer senare att bytas ut mot en hel reversibel fembladig pro-
peller, anvindbar som luftbroms under stirtbombning i stéllet for
de nuvarande vingbromsarna.

Liksom dess foregingare Barracuda kan Spearfish anvindas for
stortbombning, spaning och ubdtshekdmpning men ir ursprunglig-
en konstruerarad som torpedplan. Bevapningen utgores av tva fas-
ta 12,7 mm Browning-ksp i vingarna samt tvi rorliga ksp av sam-
ma kaliber i ett fjarrmanovrerat barbettelavettage pa kroppens
oversida strax bakom den tvisitsiga kabinen, En cylinderliknande
ekoradioanliggning ar vidare placerad i bakkroppen med den pa-
raboliska antennen in- och utfillbar pa kroppens undersida.

Intressanta detaljer dr dven de linga Youngmian-flapsen som
stricker sig over en stor del av vingens bakkant samt de ovanligt
sma skevrodren. .Ytterligare ovanliga konstruktionsdetaljer dr place-
ringen av oljekylaren i vinstervingens framkant och en brinsletank
i hogervingen, de uppat-utat infillbara landstallen samt den el-
motordrivna kabinhuven, Flygplanet ir vidare forsett med utfillbar
bromskrok i stjarten. Normala bransletankkapaciteten uppges till
1860 liter och den maximala till 2680 liter. Det kraftigt tilltagna
bomhrummet rymmer alternativt: en 457 em torped; en 56,9 m
d:o; fyra 225 kg bomber; en 725 kg d:o en 900 kg d:o; fyra sjunk-

Nedan ett folo av det tresitsign hangarfartygsbasernde torpedbomb-
planet Consolidated Vultee TBY-2 Seaweoll. Planet konstruerades ur-
sprungligen av Chance-Vought under beteckningen XBTU-1 och av-
sitgs dia att byggas fiven hos CONVAIR men av nigon anledning lades
typen ner i mitten av 1944, Motorn iir en 2 100 hk Pratt & Whitney
R-2R00 ach beviipningen bestir av tvi 26 mm akan och tvad ribeliga 12,7
mm ksp, Spiinnvidden fir 17,85 m och liingden 11,88 m. — Till higer
som Jiimfirelse en Chas Brown-bild av prototyp till det nya torped-
bombplanet Falrey Spearfish,

bomber eller en 800 liters exira bransletank, For att hindra att
bomben vid stortanfall gar i propellern finns liksom pd var sven-
ska B 17 och den tyska Ju 87 en speciell bombgatiel. Under ving-
arna kan dessutom medforas sexton raketprojektiler,

Foljande data och prestanda (baserade pd provflygningarna) har
angetts: Spiinovidd 184 m, spiinuvidd med fiillda vingar 80 m, Lingd
med hjulen pd marken 13,6 m, hijd med hjulen pi marken 4,10 m,
hijil med vingarna fiillida 520 m, vingyta 49,23 m® normal flygvike
9817 kg, max flygvikt med 00 kg bomber 10017 kg och med torped
8988 kg, vingbelastning (som torpedplan) 2025 kg/m, effektbelast-
ning (2800 hk) 8,5 kg/hk, maxfarterna med 9988 ke flygvikt dir vid
0 m 424 km/t, pd $16 m 440 km/t, pi 4250 m 470 km/t och pi 6100 m
451 km/t, stigtiderna ti11 1523 m 3 min 40 sek, till 3050 m 7 min 45
sok, til 4570 m 12 min 40 sek samt till 6100 m 19 min och 15 sek,
tifinstetopphtjden 7620 m. Slutligen dir pa 4570 m och med en
marsehfart pi 316 km/t flygstriickan 1670 km' (utan extratank),
Flygtiden anges till 5 tim 20 min,

FAIREY FIREFLY IV

Firefly IV kallas en forbattring av det i FLYG tidigare presen-
terade jaktspaningsplanet Firefly I. Typen dr redan under serie-
tillverkning vid Fairey's Hayes-fabriker och firman har limnat en
del prestandauppgifter som grundar sig pa de nyligen genomforda
proven med det nya planet, Som framgar av fotot har en forbitt-
ring av den aerodynamiska utformningen genomforts bl a genom
att man dragit ithop den med kraftig shakkylares tidigare forsedda
nosen. Vidare har man andrat fenams utseende samt installerat en
kraitigare version av Rolls-Royce Griffon, narmare bestimt Griffon
74 med 2190 hk effekt.

En mycket karakteristisk detalj pd den nya Firefly ir de i ving-
arnas framkanter placerade stora kylluftintagen. Beviipningen ar
liksom pd Firefly I fyra 20 mm akan i vingarna, men for taktiska
andamil kan vidare medidras upp till sexton 27,5 kg raketprojek-
tiler eller bomber av varierande storlek upp till 460 kg — max
ar tva 400 kg eller tvad kastbara extratankar som medger en max-
flvgstracka pa 2250 km mot 1720 km utan extratankar, Genom en
ny ythehandling har man lyckats oka hastigheten med c:a 15 km/t,

Firefly IV har filjande data och prestanda: Splinnveidd 1255 m,
lingd 11,60 m, hiijd 457 m, vingyta 308 m2 flygvikt 6000 kg, ving-
helastning 1058 kg/m?, effekthelasining 2.6 kg/hk, maxfart pd 3 675

m 507 km/t, ekonomisk marschfart pd samma hiijd 855 km/t, stigtid
til 6 100 m 10 min 30 sek, flygstriicka 1720 km (2250 km med extra-
tankar), normal flygtid

4 timmar och max 6.5 timmar.




BILREPARATORSKURSER

2—+ méinaders utbildningskurser till bilreparatbrer birja den 20 april och
13 maj 1940.

SVETSNINGSKURSER

A-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade
£as- och elektriska sversningskurser med praktik birja den 20 april och
13 maj 1946,

Prospekt och upplysningar erhillles mot 2 porton, di tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diibelnsgatan 9 - SKOVDE Telefon 12 49 - SKGVDE
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ar befandling-

I snart ett halvt sekel har AH-paketen gétt
ut i en aldrig sinande strém till kunder och
agenter over' hela landet. Firmanamnet
Ahlén & Holm &r i dag kant p var och en
av Sveriges 4 315 postadresser. Det &r en-

kelt att skriva och

skicka in en order. Vem

som hﬁm kan gora det 3

och Ni képer under i gupEnd 8

betryggande garanti tceedShonupanat?

fran AH — den storsta ] anEma e

och ledande postorder-

afféren. L
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AHLEN & HOLM A:-B. STOCKHOLM 20
Ett fritt foretag i handelns tjanst —

med ansvar infér kunden

h

32

én Apecialist

TILL ER TJANST

et =

LAR ER FLYGA I FLYG
(Forts. fr. sid. 17.

landningslinjen (E—G, fig 1) ar fri fran
hinder.

Pa lagom hdjd dver marken — nu — tag
spaken at dig tills flygplanet At titt Gver
marken, J

Hindra flygplanet att ta mark genom att
hela tiden ta it dig spaken mer och mer.

Nu ir flygplanet i sittningslige, Spaken
helt bakat., Flygplanet satte sig nu pd alla
tre hjulen.

Spaken fortfarande helt bakat. HAll rak
kurs under rullningen.

Mot i tid varje tendens till sving. Anvind
sidrodret i forsta hand. Om inte det ricker,
tillgrip bromsarna.

Fortsitt rakt fram (eller sving till vins-
ter — beroende pi férhillandena).

Ev. Tag upp vingklaffarna,

Rdd for instruktéren

Vid det har laget torde instruktéren ha
horjat komma underfund med sina elever
ratt val. Han bor di ocksa tinka pa, att
hans elever {formodligen ir olika till sin
laggning och bor behandlas olika.

En elev kan vara nervis och sakna sjilo-
fortroende. Ge honom litet extra berom och
lit honom inte tro, att hans férmaga stir
pa amnat in normal standpunkt, Nar man
flyger med en sidan elev giller det att in-
te visa nigon upphetsning. Var alltsi sjilv
sa lugn som mojligt.

En annan elev kanske har fér stort sjilo-
fortroende. Ge honom svara uppgifter och
lagom berém nir han lyckas. Ga tillbaka till
foregdende dvningar och fordra ett i alla av-
seenden perfekt utforande,

En elev har kanske Litt att glomma fore-
gdende Svmingar, Lararen miste i ett si-
dant fall ha stort fdlamod. Férklara varje
ovning noga for honom fore flygningen, dela
upp ovningarna i luften i mindre delar, s&
att eleven steg for steg lir sig ifrigavaran-
de detalj. Lat eleven efter landningen med
hjdlp av en flygplanmodell visa vad liraren
gatt igenom.

Ovningar i start och landning f6rsigeir i
fortsdttningen omvixlande med andra &v-
ningar. Det dr mycket viktigt att liraren
ligger upp Ovningarna si, att eleven fven
om han alltid gor korrekta landningar lir
sig klara av felaktiga landningar, t ex stud-
sar o dyl,

Betriffande studsar dr det i bérjan ay
uthildningen bist att lira eleven dra pi och
g4 om igen, senare kan man lira honom att
efter studsen fora ner flygplanet till en
mjuk landning med hjdlp av nigot gaspi-
drag (mer eller mindre beroende pi flyg-
planets lige efter studsen). Ibland kan det
t o m vara onddigt med gaspidrag.

Liraren skall si sméiningom visa hur man
landar med anvindande av motorn under
»glidflyktens och upptagningen.

Ar flygplanet forsett med wvingklaffar
mdste ldraren demonstrera och lita eleven
ova landningen bide med och utan klaffar.

En hel del lirare har fér ovana att »fdlja
med i spakeny nir eleven landar. Ofta blir
det da sa att det ar liraren och icke eleven
som landar, Tink alltsd pa att endast ingri-
pa om det behdws. Ingrip i forsta hand med
rasten forst i andra hand manuellt och i si
fall sedan liraren sagt »jag far rodrens.
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Vid Tekniska liroverkets byggnadsfack- -
skola i Stockholm har »Flygplatshebyggel-
sen for Karlskogas varit slutuppgift for ele-
verna, Fjorton fdrslag lamnades program-
enligt fram i god tid fére examen, da de
nya ingenjorerna korades, Det ar lektorn vid
skolan arkitekt Tore Ahlsén, som kommit
med 1dén, och det ar inte tu tal om annat
An att uppgiften i hogsta grad tilltalat ele-
verna. Arkitekt Ahlsén har sjalv medverkat
i planlgsnings- och utformningsfragor och i
Hyrigt har lirare inom olika specialgebit
samordnat sina ovningsuppgifter till »Karl-
skoga-uppgiftens. Civilingenjor Malte Nils-
son i ABA har lett planeringen av betong-
tekniska och vdg- och vattenbygegnadstek-
niska arbeten och civilingenjor Sven Stahl
har haft hand om de statiska berikningarna
som: ju ar av stort intresse bl a i samband
med de stora spannvidderna 6ver hangarer
och verkstider.

Efter en mycket hird konkurrens utgick
Rolf Jerstrim, Stockholm, som segrare med
det forslag som visas hdr, Jerstrom, som
fick ABA :s pris »en flygtur inom Sverige»
och en femtilapp fran FLYG till fickpengar
pa resan, ar fodd 1920 och har ldst uppgif-
ten ensam, Andra pris delades mellan Per
Enlund,  Sundbyberg, och Stig Ericsson,
Stockholm, vilka arbetat tillsammans, samt
P. G. Boberg, Stockholm. Tredje pris dela-
des mellan de tvd skonstruktorslageny Len-
nart Hallenius, Stockholm, Olow Lind, Stor-
vik, och Ake Ostin, Stockholm, Gunnar
Hellerstam, Nacka.

Arkitekt Ahlsén siger om tivlingen: -

Férutom det for eleverna viktiga arbetet
med rent byggnadstekniska frigor har upp-
giften dven haft det djupare syftemdlet att
gora cleverna inforstaidda med de problem
som flyget kommer att f6ra med sig inom
en nara framtid.

Det stora intresse, som visats vart arbete
fran tidskriften Flyg och A/B "Aerotrans-
port tyder pd att vi dr inne pa {or flyget in-
tressanta och viktiga fragor,

Vira uppdragsgivare, som antogs vara
kommunalman 1 Karlskoga stad, var fram-
synta och ville ha sin ort flygsinnad. Darfor
antogs att anldggningen uppiordes helt i
kommunal regi, Som ett viktigt led i arbetet
med uppgiften ingick att skapa limplig kon-
takt mellan allminhet och de olika katego-
rierna av flygverksamhet, trafikflyg, taxi-
flyg och segelflyg,

Det hiar visade forslaget kan anses utgbra
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"KARLSKOGA NASTA”

Liiroverkselever loser kommunal flygplatsfraga

ett bra sdiskussionsinliggy i frigan. Trafik-
flyget anses ej vara stationerat pa orten som
i det fallet nidrmast dr att anse som en
shillplatss. Didremot har man gjort sig be-
redd att ta emot snattgésters av trafikma-
skiner. Hangaren rymmer en Douglas DC 3.
Aven dverligeningsrum for flygpersonal har
anordnats liksom en sarskild serviceverk-
stad for trafikflyget.

Arkitekt Tore Ahlsén och firste pristagaren
Rolf Jerstrim,
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Motorflyget pa orten bestir dels av taxi-
flyg dels av skolflyg och har sdrskild verk-
stadsavdelning, All verkstadspersonal har
dagrum och omklddningsavdelningar ge-
mensamt. Hangarmistare och verkmastare,
kontor och forrdd har dven grupperats i nd-
ra sammanhang med hangaren,

Det kanske kinsligaste kapitlet med segel-
flyg och allminhet har har fatt en bide smi-
dig och vacker l6sning genom grupperingen
intill en mot flygfiltet oppen gird. Garden
ansluter pi en sida till kontorsavdelning déir
flygfolket finnes, Segelflygavdelningen be-
stir av verkstad 715 m, ett mindre kon-
torsutrymme, ett forrad 66 m, ett dagrum
samt omkladningsrum for herrar och damer.
Liangs girdens langsida med front mot det
oppna faltet och med férbindelser med alla
kategorier, flygpersonal, allménhet éch se-
gelflygare, dr en restaurant forlagd. Géarden
20% 30 m rymmer uteservering och utear-
betsplats for segelilyget. Harifran har man
god kontakt med vad som forsiggar ute pa
filtet framfor hangaren eller vad segelily-
garna sysslar med. Segelflygets garagering
ay segelflygplan sker i1 hangaren, dar pla-
nen ‘hissas upp i tak.

Aven om arbetet med anliggningen har
bedrivits helt forutsidttningslost vad betraf-
far faktorerna, ger det hir visade forslaget
en ganska pod bild av vad en framsynt
kommunal ledning har att rikna med om
man vill g in for att bereda flyget goda
utvecklingsméjligheter pa sin ort. Med ett
genomsnittspris av 60:— kr/m3 kostar be-
byggelsen c¢:a 900.000 :— kr. Hirav kommer
pa hangaren c:a 600.00:— kr, och pi segel-
flyget c:a 70.000 :— kr.

Planskiss av bebyggelsen pi Karlskoga flyg-
plats sidan Rolf Jerstrim tinkt sig den. Fran
-..l_ wviinster och runt gtora hangaren finnes: 38 fir-
rddsrum, verkstad fér motorflyget, kontor,
tviittrum, omkliidningsrum och dagrum, Diir-
efter M:érixan tviittrum och omklidnings-
rum, verkstad och forrdd for trafikflyget, om-
kliidnings- och sovrum fiir piloter, kliidkam-
mare och dagrum fér piloter, kontorsiokaler
och liingst till hiiger om hangaren kontor for
hangarmiistare och verkmiistare, Bebyggelsen
| & till hiiger om hangaren inrymmer matsal och
H . katé med kok, vidare en stor hall, omklid-
I ningsrum, dagrum och férrid fir segelflyget
i samt kontor och se;eln'l;l‘ygverkntnd.

i
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RYSKA MOTORMODELLER—

FLYG nr 6/46 presenterades nigra ryska
I segelmodeller och en racermodell och nu
fortsdtter vi med ytterligare nigra motor-
modeller — modeller som gjort det ryska
modellflyget kint dver hela virlden.

n /;3" 2
Z_L_ T3
THAR EAMOAETA mowcre B A8 084

Ovan rysk racermodell konstruerad av V.
Davodjov, — Nedan en utomordentligt elegant
gummimotormodell konstruerad av M. Sjnrin
och L. Vorobjev. Liigg miirke till de ytterst
eukla men harmoniska linjerna,

V. Davadj‘o\"s racermodell

For att vara rysk ir denna modell ovan-
ligt liten, ty spannvidden dr sendasts 1100
mm, men fér Ovrigt dr den en typisk expo-
nent for de eleganta ryska racermodellerna,
Man ligger sirskillt mirke till den vackra
utformningen av  vingen och den mijuka
Overgangen vid vingroten. For att ytterliga-
re minska luftmotstindet har kroppsgenom-
skirningen gjorts elliptisk. Landstillet ar,
som det bér vara pa en racermodell, mycket
kraftigt och sitter ritt lingt fram, vilket
skyddar propellern vid landning. Fér dvrigt
har Davodjovs modell f6ljande data: sptinn-
vidd 1100 mm, vingkorda (medeltal) 103
mm, vingyta 11,8 dm2, sidférhallande 1:11,
V-form 8%, vingens anfallsvinkel 0°, kropps-
lingd 850 mm, ytan av storsta kroppssek-
tionen 0,725 dm?, stabilisatorns spinnvidd
360 mm, stabilisatoryta 2,62 dm2, propeller-
diameter 310 mm, vikt 330 gram, vingbe-
lastning 29,2 g/dm2, profil : shastighetspro-
fil» av egen konstruktion, gummimotor: 36
st 2%2 mm.

M. Sjurins och L. Vorobjevs gummi-
motermodell '

Denna modell dr utan tvekan en ay de
elegantaste gummimotormodeller som ni-
gonsin publicerats, Den utmirker sig inte
genom sirskilt stromlinjeformad utformning
— dess linjer dr mycket enkla men utom-
ordentligt eleganta och vilbalanserade.

En vacker sjimodell fran Leningrad, kon-
struerad av VY, Basov, Riitt Testlig skapelse
fior att varn gummimotormodell,

Gummimotorn bestir av tvi olika starka
motorer och kraftéverforingen sker medelst
skrax», Modellen har féljande data: spann-
vidd 1650 mm, vingkorda (medeltal) 112
mm, vingyta 18,5 dm?, sidférhillande 1:14.7,
V-form 8° vingens anfallsvinkel 250
kroppslingd 1000 mm, ytan av stérsta
kroppssektionen 1,25 dm?2, stabilisatorns
spannvidd 500 mm, stabilisatoryta 5 dm2,
propellerdiameter 420 mm, vikt 300 gram,
vingbelastning 16,8 g/dm2, gummimotorn :
2 motorer pi 10 st 2X2 mm resp. 14 st
2%2 mm. Om vingprofilen sigs det att den
till 10 % &r av egen konstruktion.

Y. Basovs sjémodell

I motsats till den foregdende modellen
verkar denna nigot orolig i sina linjer.
Kroppen 4r visserligen riitt elegant, men
vingens utformning kan man nistan kalla
for lyx — kanske vacker men langt ifran
praktisk. Stabben gir i stil med vingen och
efterapar utformningen av stabilisatorn pi
sriktigay flygplan, Detta dr ritt vanligt pa
bide segel- och motormodeller i Ryssland.
For dvrigt ar modellen s& stor att man har
svirt att tinka sig den som gummimotor-
modell, ty 175 cm i spiinnvidd ir ju ritt
kraftigt tilltaget. Data pd Basovs modell &ir
foljande: spannvidd 1750 mm, vingkorda
(medeltal) 125 mm, vingyta 22 dm2, sidfor-
hillande 1:13,5, V-form 6°, vingens anfalls-
vinkel 3°, vingprofil Zogi 731, kroppslingd
1180 mm, ytan av stérsta kroppssektionen

En hypersnabb rysk sjtmodell konstruerad
av B. Abramov, - Leningrad. Den originelln
bakkroppen ger en utomordentligt god kurs-
stabilitet,

VAOSEAGK HAS MISETD (MOAETA
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1,4 dm2, stabilisatorns spdnnvidd 550 mm,
stabilisatoryta 4,7 dm2, propellerdiameter
450 mm, vikt 350 gram, vingbelastning 159
g/dm?, gummimotorn: 2 motorer pa 10 st
2%2 mm vardera.

B. Abramovs sjéracermodell

Pi denna eleganta maodell fister man sig
sarskilt vid den originellt utformade bak-
kroppen, Den egentliga fenan dr niamligen
mycket liten men i stillet har kroppen
gjorts hog och smal och fungerar hirmed
som en mycket effektiv fena, Pi sjoracermo-
deller ir namligen sidstabiliteten ett mycket
svart problem och i synnerhet starten villar
stora svarigheter, emedan modellerna oftast
strivar att svinga at endera hillet, For att
na en sa bra kursstabilitet som mojligt har
Abramov gett kroppen denna originella men
ur flera synpunkter sikert effektiva utform-
ning. For att vara en racermodell har mo-
dellen emellertid fantastisk spinnvidd och
man frigar sig oroligt hur ryssarna egent-
ligen bér sig it for att nd de kolossala has-
tigheter, om vilka virldsrekordtabellen ta-
lar sitt enkla men tydliga sprik. Abramovs
modell har f6ljande data: spinnvidd 1860
mm, vingkorda (medeltal) 128 mm, sidfér-
hillande 1:13, V-form 7°, vingens anfalls-
vinkel 2°, vingprofil: till 8 % egen kon-
struktion, kroppslingd 1100 mm, vytan av
storsta kroppssektionen 1,26 dm?, stabilisa-
torns  spannvidd 485 mm, stabilisatoryta
3,86 dm?2, propellerdiameter 320 mm, gum-
mimotorn: 36 st 2X2 mm, vikt 457 gram,
vinghelastning 18 g/dm?, Salle,

OMSLAGSBILDEN

denna giing visar ett
attraktivt foto av
Avro Lancastrian 111
— en ny version av
den  viilkiinda
Wyggda Lancaster-
bombuaren — som nu
flyger till Sydameri-
ka fir British Sonth
American Alrways.
SBe f & bilduppslaget
om Avro i detta nir,

om-

VAMPIRE

HSveriges firsta reaktlonsplan
nu 1 byggsats
3 ®kala 1/60, § alumininm ........ 6:75
[ Bkala 1/100, i aluminium ........ 8:50
; Skala 1/50, replika i tvii ......., 2

™ Skala 17100, replika § (vil ... ..., 1:25

HAMNGATAN 20

LINKDOPING

Till Hobbylagret, Linkiiping, Hamngat, 20

Var god siind det forprickade till
Namn

Adress ...

T EL T T Flyg 7/46

FLYG 7/46

ritning

ALLA TANDSTICKSTAVLOR

vilka kiipas frin oss firo delvis pibiicjade, varfiir fiven n:vhhrjal:p kunna utfiira de sviirare
motiven, Vi siinda motiv pd hiirdmagonit, 30x40 cm., pibirjat, lim, arbetsbeskriviing samt

till kaffebricka

»THindsticksknivs 0: 95 pr st
T. ERIKSSONS TRASNIDERIER - Box 33 - Viisteras

31 X434 cm,,

for kr, 5:80 fraktfritt!

Aspstickor 2:23 pr 4500 gt

Ni maste se var stora Piper Cub, spdnn-
vidd 125 cm., byged av satsen till 9: 50,
pd »Modellflyg», 4 tr.

Ater inkomna fran Amerika!

Replika (Shelf Model)

Superfortress B 20
Grumman Avenger
Vought F4U-1
Bell Kingeobra

Bulsa-
hyggsaiser

ay utstkt balsatrii med skalenliga rit-
ningar, synnerligen vil utfiirda, KEtt
stort antal modeller till olika priser
finns att viiljn pa.

S ha vi t. ex, en serie repllkamodeller
(Shelf Model), som kostar pr st, kr.

l)vrlgﬂ.- s, k. flygande modeller i olika
prisliigen och typer: kr, 1:— 2:25,
4: 50, 7: 50, 9: 50,

Kr. 1:—

Grumman Helleat
Curtiss Helldiver
Douglas Invader

Bell Airacomet
Lockheed Lightning P-38
Black Widow

Mugtang J 26

Flygande modeller

Stinson 105

Messerschmitt
Curtiss P40F  Aeronca

ndurance

Flyer
Bell P ag

Kr. 1:—

Spitfire Fairehild Trainer Douglas Divebomber
) 4 -4
Kr. 2:25 Kr. 7:50
Luscombe Spv 51 cm Spitfire Bpv 76,6 em
Piper (‘ub » 01 » Bell Airacobra » T80 »
Grumman SV Hawker Hurricane » THH »
Stuka ¥ B2 » Republie Fighter %
Curtiag P40 + 01 »
o i -
Yought Sikorsky > B3 » Kr. 9:00
Bpitfire s 01 »
Piper Cub sSpy 125 em
Bellanca j:r » 125 »
st}
Kr- 4:!’0 Endurance Flyer + 1256 »
Lockheed Lightning Spv 61.2 em
Bell Airacobra » 612 »
Vought Corsair » 612 »
Vultee Vanguard 61,2 » :
el 3 Det finns hos
Hawker Hurricane » 61,2 »
Douglas »Bostons
Bomber > 612 »
Vultee Vanguard » 61,2 »

MODELLFLYG, 4 tr. '

\— PAUL U. BERGSTROMS A.-B. J
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Vid forbrytarens misslyckade forsok att ta befilet
bra men eld uppstar, Ett desperat forsok att vidda en av tankarna ser livsfarligt ut
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VINTERFLYGNING
Forts. fr. sid. 15.

For att komma ifran ovan angivna oli-
genhet bor man darfér si snart flygplanet
landat, ticka &ver vingar, flygkropp, roder
etc med sdrskilda kapell. Har man icke dy-
lika, bér man soka lina en presenning. [
annat fall riskerar man, att flygplanet blir
kvar pi platsen, tills snén smilter av sig
sjdlv. Och det kan dréja linge,

Svir kyla for med sig, att motorerna ir
svdrstartade, Forvaras flygplanen i varm-
hangar, mdste man dirfor se ill att de
snabbt dras ut och att motorerna startas si
fort som mojligt, si att de icke hinner ky-
las ned for mycket, Disponeras icke varm-
hangar, kan startningen av motorn bli be-
svirligare. Man bér di anvinda en sirskild
uppvdrmningsanordning, PA  permanenta
flygplatser, dir tillging till el-strém ldtt
kan erhallas, kan de vara av elektrisk typ.
Maste man rikna med att utnyttja andra
flygplatser samt sjdar f6r start och land-
ning, bér man anvinda en kol- eller ved-
driven uppvarmningsanordning., Vid stark
kyla bor man di — om man fSrutsitter att
motorn ar ordentligt nedkyld — rikna med
2—4 tim uppvirmning, innan motorerna kan
startas.

Det enklaste dr dock — om start skall ske .

snart efter landning — att omedelbart efter
landningen anbringa uppvarmningsanord-
ningen och lata den vara pa, tills flygplanet
skall startas, D4 behovs ringa eldning for
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att bibehdlla den virme, som motorn redan
har. Vid dnnu kortare uppehill ricker det
att ligga pd motorkapell, en presenning
eller dnnu bittre ett speciellt kapell fér att
hilla motorn varm nagon eller nigra
timmar,

Méste ‘flygplanet sti uppstillt utomhus
lingre tid, maste olja och kylvatten tappas.
[ annat fall riskerar man att fi motorn
sonderfrusen. Nar oljan dter fylles pa flyg-
planet, bér den vara varm. Man bor diarfor
forvara oljan, s& den kan virmas upp eller
hillas varm i en oljebod. Oljan bér ha
minst 70—80° temperatur, nir den fore start
hilles péd en kall motor.

Amerikanarna anvinder en sirskild me-
tod att starta motorerna utan féregiende
uppvdarmning. De blandar olja i bensinen
och startar motorerna direkt efter snaps-
ning, Metoden ir omdiskuterad, Man far
motorerna att starta men riskerar samtidigt
att de slites onddigt hart.

For forflytining av flygplan med skidstall
i och ut frin hangar eller tll och fran.
sndtdckt mark fordras sirskilda anordning-
ar. Skidorna glider icke sirdeles bra pa ett
betonggolv. Med en enkel anordning an-
bringas dirfér hjul pd émse sidor om ski-
dorna, varefter flygplanet héjes, si pass att
skidorna blir fria frin marken, varefter
flygplanet rullas in i hangaren,

Allt arbete pd flvgplan och motorer ir
synnerligen besvirligt vid lig temperatur.
Metall har den egenheten, att den vid kyla
fryser fast vid huden, om man tar i den.
Vid stark kyla ar denna fastfrysning s

kraftig, att huden kan ryckas loss, nir man
forsoker bli av med metallidremalet.

Mekanikerna tvingas diarfér att ndr det
dr mycket kallt anvinda handskar, nir de
hanterar skiftnycklar och metalldelar., Alla
reparationer, 6versyner och justeringar hor
helst ske i varmhangar, Disponerar man
icke varmhangar bor man anvinda sig av
sdrskilda smd hus av viv elley tri som pla-
ceras  over motorn eller frimre delen av
flygplanet.

Forflyttning eller vindning av flygplan
med skidlandningsstill kriver mera folk &n
sommartid. Vintertid har man svirt att en-
sam klara ett litet sportflygplan, vilket dr
enkelt sommartid. Transport av férndden-
heter, bensin och olja till flvgplan, som stir
ute i snon, kriver att man antingen plogar
upp en vag till flygplanet eller att man an-
vainder hist med slide eller kilke,

Pi de flygplan som anvindes under vin-
terférhallanden bor alla kil @ flvgkroppen
— sirskilt i stjdrtpartict — noggrant till-
slutas. Detta giller exempelvis Gppningarna
runt sporren, Man riskerar annars att vid
kérning pd marken sné yr in i flygkroppen.
Nér flygplan tas in i hangar, smilter snén
delvis for att sedan vid kyla frysa och bilda
en stor isklump. Eller ocksid packas snén
samman och blir kvar i flygplanet utan att
upptdckas. Vid nédsta start blir flygplanet
baktungt, kanske omojligt att manovrera
och stortar. Dylikt har intriffat,

Skidstillen 4r, som ovan framgatt; en
synnerligen stor tillging vid flygning vin-
tertid, Med indragna skidstdll nas samma
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resultat som vid indragna hjulstall, d v s
okad ilyghastighet. Skidstallen har emeller-
tid den nackdelen, att man maste starta och
landa, diar det finns sno. Det gir nog att
landa pa en hal grismatta, men det blir
svart att komma darifrin. Sno finns inte i
hela Sverige stora delar av dret. En flyg-
ning fran Ostersund till Malmé kan darfor
vintertid oftast icke ske utan att man lan-
dar pd en mellanliggande flygplats och byter
fran skid- till hjulstall, Det ar gjort pa
nagra timmar men fordar att man har sint
ned flygplanets hjul i forvig. Mekaniker
samt anordningar for att lyfta flygplanet
maste finnas pd platsen,

Med den utveckling mot dkade flyghastig-
heter, som forefinnes, maste man rakna med
att huvuddelen av flygplanen 1 framtiden
kommer att forses med hjulstill, De flesta
flvgplatserna maste darfor snordjas. Sno-
rojningen kriaver en sirskild organisation
och innebir avsevirda kostnader. For att en
flygplats skall vara tillfredsstillande sno-
rojd, erfordras vanligen att tre start- och
landningsbanor med ed bredd av minst 60
m och en lingd av 1000—1 500 m {rigores
fran snd. Snon fir icke slingas upp i hoga
vallar tdtt intill banan, utan miste spridas
ut, s att overgingen frin snordjda hanor
till den djupa snon sker lingsamt och suc-
cessivt, | annat fall ar risken for haverier
alltior stor. Fran de snordjda banorna méste
sedan forbindelsevagar till uppstillningsplats
vid hangar snorGjas, liksom sjilva uppstill-
ningsplatsen framfor hangaren. Detta inne-
bar att avsevirda snomassor mdste undan-
skaffas efter varje snofall.

FLYGFALT I LEKSAND: Leksands kom-
munalfullméktige har nyligen beslutat
forvarva mark till ett planerat flygfalt.
Omradet omfattar c:a 200 hektar och kos-
tar omkring 100.000 kr. Filtet skall ligga
vid Hjortndsheden och kommer att fa fyra
startbanor, av vilka den langsta blir c:a
1.400 m.

ON I LUFTHAVET
Forts. fr. sid, 30.

blivit detsamma, Och redan hade nidstan ett
dygn gatt.

Plotsligt slutade han sitt grivande och
reste sig upp och lyssnade. Det It forst ba-
ra som en viskning i luften. Men si horde
han ett annat ljud. Han plockade upp ren-
laven och tittade upp mot kullen bakom sig.
Himlen i viister hade forvandlats till en gra
mur som blev allt svartare vid basen. Tri-
den uppe pda kullens topp skakade och
krangde, och snon yrde frin deras grenar.
Nu kom det. Dooley visste det, nir han
skyndade sig genom snon tillbaka till ligret.
Ovéddret hade kommit betydligt tidigare &n
han hade véntat.

Vid ldgret fann han allesammans utom
Frank. Han kinde en plotslig obehaglig
kidnsla i magen,

— Var ar Frank?

— Jag vet inte, chefen. Jag har varit ne-
re vid planet dnda tills vinden birjade bla-

sa upp.

— Murray! D'Annunzia! Dooley maste
skrika {f6r att Overrdsta vinden. Var ir
Frank?

— Han gick pa jakt,

— Herre Gud! Hur linge har han varit
borta?

— Omkring en timme,

— Man kan inte se en meter framidr sig.
Jag kunde knappast klara mig tillbaka hit
sjalv. Ah, Frank, du forbannade dire, Poj-
kar, kom och hjilp mig. Kasta all ved vi
har pa elden. Den méste hrinna, Han méaste
se elden. Han kanske gir omkring i cirklar
bara nigot hundratal meter hirifrin, Han
kanske befinner sig pa lidsidan harifrin.
Han kanske kan hora oss. Dooley vrilade,

~— Allesammans pd en ging, pojkar,
skrik! F-r-a-a-a-a-n-k! Fra-a-a-a-a-n-k!

Deras samlade réster vrilade ut i sné-
stormen och svaldes av vinden.

Forts. { ndsta nummnier.,

anslutet till

Stédernas Forsikringsbolag

® Hirlig védckning med underbar
musik! Grammofon-Ur., Patent. @&
Passande alla skivor. Elegant, trevlig. 2
skivor, zoo stift och garantisedel medfoljer,
Pris 38:50 med 5 kr, per mdn,, 1:sta
inbetalningen kr, 8:50. Bestill nu!

Tonklockan, Box 9078. Stockholm 9.

MOSWEY IliI
TILL SALU

komplett utrustad med firnima instro-
ment, obetydligt begagnad. DBetalnings
villkor mycket moderata, Svar till

Wulf & Co A/B, Viinershorg.

BATAR

MODELLFLYG —

HVYOYANHEXYD

MODELLBYGGARE!

Vér katalog jamte M-C-Nytt nr. 1/46
sdindes mot 35 Sre | frimérken.

HVYONAHYIS,

Postadress :

....................... Flyg 7-46

MODEL-CRAFT

Kungsgatan 7 b MALMD

FLYG 7/46

KUNGSG%TAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pd begdran.

SPORRONG & CO

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

Ar Ni intresserad av modellflyg ?

DA KAN NIEJ UNDVARA STAG'S KATALOG,

Ur innehallet: Segel-, diesel-, replika- och gjut-
na modeller, diesel- och bensinmotorer, massor
av kvalitetsmaterial och verkiyg. Katalogen fas
mot insiind. av 30 ore i frim.

o s, o e, S, S A, e e e s — — p—

STAG — BOLLNAS

Siand Eder katalog. 30 ore i frim. bif. i detta brev



blev f 6 icke lang. I augusti 1944 omkom
han vid attentatet mot Hitler.

En Goéran Person-figur, som spelade en
viktig roll bide fore och under kriget, var
overste Schmid, chef for flygstabens under-
rittelseavdelning, Schmid ordnade redan fore

kriget flygfotografering dver tilltinkta
bombmél i1 grannlinderna, frimst England.
Han uppges ha med Overoptimistisk bear-
betning av materialet kraftigt bidragit till
att rikta in ledningens strategi pd ett hem-
ortskrig mot England, som enligt hans me-
ning skulle leda till ett snabbt avgorande.

Hosten 1944 resulterade kampen mellan
partiet och officerarna i stora utrensnings-
processer inom Luftwaffe, Géring begagna-
de tillféllet att skylla alla misslyckanden
ifran sig., Manga hundra officerare hiktades,
bland dem {dltmarskalkarna Sperrle och
Richthofen. Huruvida det kom till fullstin-
dig likvidering i stérre skala dr icke be-
kant, Goring torde emellertid icke ha vagat
ta steget fullt ut for att icke alltfor minga
av anklagelserna skulle befinnas dterfalla pi
honom sjilv,

Vintern 1944—45 medforde badde moralisk
och faktisk upplésning inom Luftwaffe.
Situationen belyses av det svar, som Stumpff
i egenskap av chef for hemortsférsvaret gav,
did en underlydande chef, som fitt motsi-
gande order, frigade vilken han skulle folja;
»Gor som ni vill, skjuten blir ni i vilket
fall som helst.»

Boken dr utgiven pd Interavias férlag.

MHalsinghborg
HOTELL MOLLBERG

HALSINGBORG

Trivsamma nyinredda rum 1 alla prisligen
Intim och vacker matsal
Dans tvdh ginger | veckan
Konsertmusik dagligen

Insjon
En verklig skattkammare for.

CLAS OHLSON & CO. A.-B, INS)ON

Kalmar

Vasasalongen

Greta Nllson
Germundsgat, 0§ - KALMAR - Telefon 646

PERMANENT- o, VATTENONDULERING
Specialitet : HARSKOTSEL

38

stamt fran Leicester till Bromma over Bel-
gien, Holland, Tyskland och Danmark. Ie-
dare for den lilla divisionen var den kvinn-
liga AT A-kaptenen miss Fera Strodl ochde
tre medlemmarna i Pilotidreningen var Ber-
til Lants, Arne Bartilsson och Hans Wes-
terberg. Ovriga forare var finrikarna Bo
Bjernekull och H, A. Hjelte. Som passa-
gerare medfdljde A :2-certifikataspiranten

Marianne Gumpel, 6verfurir Arne Gunder-

sen och L. Olander (Expressen) samt N, G.
Larsson. Turen gynnades ingalunda av
det bista vider, varfor den drog ut pa ti-
den (6 dagar). Av de sex flygplanen lam-
nades ett i Malmé, dir det kommer att sta-
tioneras, varfor sendast» 5 flygplan kom
samtidigt till Bromma, Det var i alla fall
den dittills storsta samtidiga leverans av ci-
vila flygplan som gjorts till Sverige. En vil
planlagd och vil genomford leveransflyg-
ning, som gav en vacker bukett flygerfaren-
heter for de som gjorde en siddan lingflyg-
ning for forsta gingen, P. M.

Entusiusmerande flyghok

Torsten Scheutz, den flitiga flygférfat-
taren, som har fatt en verklig fulltriff med
sin senaste bok s»Ake flygarem, utgiven pi
Rabén & Sjogrens Forlag. Den handlar om
en flyghiten ung mans vig frin de forsta
famlande och ryckiga spakrorelserna i en
civil flygskola via flygvapnets reservilyg-
skola och flygslagsutbildning vid marinflyg-
flottiljen till lyckligt genomgéngen flygstyr-
manskurs hos ABA och inflygning pa
SILA :s atlantflygplan. Berittelse for ung-
dom har forfattaren sjilv klassificerat boken
men undertecknad, som dock ldmnat den
verkliga ungdomen bekom sig for ganska
linge sedan, liste boken med fértjusning.
Man instimmer gdrna i krigsflygskoleche-
fens, &verste Ingemar Nygren, férord:
»Bokens helhetsintryck dr vilgorande for
en yrkesman. De upplevelser, som skildras,
dr sannolika och minga iakttagelser gjorda
pd kornet. Som Ake upptrider och kinner
de flesta unga flygare sivil i som utom flyg-
vapnet, Forfattaren har heder av silé verk.s

Sl

PERCIVAL PEEWIT kallas ett nytt litt
privatplan som nu ir under byggnad hos
Percival Aircraft Ltd. Typen &r en direkt
utveckling av Proctor men nagra andra
uppgifter har inte offentliggjorts. Férutom
denna och den i FLYG n:r 1/46 presen-
terade Merganser arbetar firman med ett
nytt tvamotorigt taxi — m m — flygplan
i helmetall, Firman uppges ha silt ett
stort antal Proctors till olika l&nder, bland
dem Portugal, Danmark, Sverige, Frank-
rike, Chile, Brasilien, Canada och Austra-
lien. Ett kontrakt for tjugo Proctors har
tecknats av den danska regeringen, dérav
sex for flygvapnet och Aaterstoden for
Dansk Lufttaxa A/S. Danska flygvapnets
sex plan &r redan levererade och flugna
till Danmark av danska piloter. Ett av
dessa plan kommer att specialinredas for
ganike kommunikationsministerns privat-

ruk,

CHEFSBYTE har det varit i Aero Ma-
teriel AB, dér direktér Sven Blomberg
eftertriitts av f. kamrern i bolaget, Erik
Jégerblom. Denne kom i béréring med

flyget redan 1916 vid torpeddepartementet
pa flottans varv i Stockholm, och kom
till Aero Materiel &r 1929. F6r minnes-
goda ldsare av FLYGNING &r han en
gammal bekant, d4& han med numera
overste H. Sundin som ansvarig utgivare
skotte tidskriften under hela &r 1934.

Stockholm

Metallskrot, Jarnskrot

Hégsta pris
NYA SVENSKA SKROT A.-B.

Norra Statlonsgatan 21 . Telefon 30 65 23

FISKAFFAREN

Tranebergsplan 4 - Traneberg
Inneh, Mary Palmér

FISK, FRUKT och BLOMMOR

Tel, 262878 Rekommenderas

Ahistedis Blomsterhandel

Eftertrildare: W, Tegnér
Karlaviigen 80 - SNtockholm
FORSTEKLASSIGA
BLOMSTHRIARBETEN
Telefon 62 27 956 - Bostaden 60 09 50

STORFELDTS livsmedel

Filinl: Bandhamnsgatan 37 .
Telefon 61 13 81

Kitt ® Churkuterler ® BSpecerler
Mejerivaror @ Drycker
m. m.
Anskaffar alla fiirndédenheter
Firatklassiga varor till bilsta priger

LM:s LIVSMEDEL

Viirtaviigen 23 . Tel, 622013

CHARKUTERIER - SPECERIER
BROD - MJOLK

YVAROR HEMSANDARS
Rekommenderas

ALLA SLAGS

Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfora vi till liga priser - Vind Hder till
BNICKERI- & TAPETSERAREVERKST,

E. A. ERIKSSON
Sibyllegatan 10 . Telefon &1 26 14

ALLA BLAGS SNICKERIARBETHN
Spec.: Butikslorednipngar utfiras till
billigaste pris

Daun & Westerlund

BENICKERIVERKSTAD
*®

Borensviigen 16 - Tel, 482024 . Arsta
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FILHELM JANSSONS
TRASVARVERI

Gumshornsgatan 5 - &tm,khn!m
Telefon 61 72 66
uttér alla inom branschen fidrekommande
arbeten

Humana priser Rekommenderas

Man U'Fak'tur

och

Sybehor

1 VALSORTHERAT LAGER
hos

N. E, JACOBSON - DALARD
Telefon Dalurt 28

T. H. SVIBERGS

Tapetserare och Gardindekorator

Triksbergsgatan 12 - Stockholm
Telefon 1047 10

Tttt gediget hantverksarbete
till humana priser

Bestitllningar utfiiras
Beglir kostnadsflirslag

Gynna FLYG:s annonsorer!

Stockholms niarhet

§pc5n Sa FOTO

Viirstaviigen 4 (Bankhuset)
Uitir all slags fotografering, framkallning
och kopiering. Kameror, film och plitar.
Gruppfotografering,

dppet 8.30—18 Tel 30 08 05

1

Valter Petterssous

LIVSMEDEL

sSkolviigen 11 - Telefon 36 17 89
GODA VAROR - LAGHTA PRISER
Bromsten

Gummessons

SPECERIAFFAR

Upplandsyiigen 12 - Bromsten
Telefon 36 15 58

Behommanﬂrrnu

Collentuna Handel

Lindviigen 40 - Turebherg
*
DIVERSEHANDEL

Telefon A5 07 b

DALARO-
VARVET,
VADVIKEN

G OSTA PETTERSSON
Telefon Dalard 133

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder HEder forstklussiga varor
I stor sortering

Neglinge Torg 3
elefon Saltsjibaden 83 och 10 21

Firma

J. A. CEDERHOLMS Eftr.

Tel Dalari 108
Herr-, Dam- och Barnskedon
— finare och grivre
Humana priser Reparationer utfiiras

Innehavare Alf Jonsson

Dalaré Elektriska

Installationsaffar
Odensviigen 18 - Telefon 208

Firsiiljer:
Lampor, Viirmeapparater, splslar, Radio
samt Cyklar
Ttfiir:
Elektriska Belysnings- och Kmﬂ!nntullu-
tloner,

Sundsvall

H. HULTINS
Charkuteriaffar

Saluhallen - Sundsvall - Telefon 26 39
ALLTID FARKKA
CHARKUTERIVAROR
Rekommenderas

Angelholm

Maria Engstrims Speceri

Tel. Lagnd 5
Norra Lagnd Sthim |

REKOMMENDERAS

BRODERNA BERGLUNDs

Batvarv
Ytterby - Resaré - Telefon 51
Forvaring och Biitutrustning av

Segel- som  Motorbiitar utfiires
\vmmmmlpr och reparationer

MEEKANISK VERKSTAD
quul'drn kontnadafiirslag !

siiviil

Henry Pettersson

SPECERIAFFAR

Narvaviigen 8 . Bromsten
ALLTID FARSKA VAROR
Telefon 36 15 85

i MEDBGIIGMIIIIISET

HELENELUND
finnes fiven en viilsorterad
CYKEL- & SPORTAFFAR
wom fiir allt i
Cyklar och sportartiklar
% Villkommen til ett besdk! %
ROLLENTUNA CYKEL- & SPORTAFFAR
Tnuneh. NILS NORDSTROM - Tel. 835 16 83

HERMES.
CRESCENT,
SS,

m, fl, miirken
Stor gortering i lager
SIGGE KALLBERGS Cykel- & Sportaffiir
Yiirstaviigen 8

Tel 3608 00 Spidnga

Kyrkvikens Konditori

Telefon 5 22 256

Rekommenderar gitt goda brid, smabrid,
tirtor och bakelser Bestilllningar pi
efterriitter pmottages - Se rwriuu ay kaffe
oeh liiskedrycker,

Viirdsamt IN]‘". MEFERS
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Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestaurang
med

forstklassiga orkestrar

Viirmeledning och sanitiira
anliiggningar utféras fort,
* vitl och billigt av

HARRY NILSSONS

Rérlednings- o. Reparationsverkst.

Angelholm Telefon 526

FLYGAREN
trivs pi

Cenfrc‘f[éono&'ton’ef

storgatan 35 - Angelholm

(ott kaffe med hiirligt bakverk!

Monteringsfiirdiga triihus

SAVSJOHUS

Ombud:

GUNNAR HANSSON
Havsbadsviigen 36 - Tel, 784 - Angelholm

LILJES
FARGERI OCH EKEMISKA TVATT
Storgatan 29 - Telefon 753 - Angelholm




SKAND NAVIS
IND/USTRI J.-J_n

r

Detta nya danskkonstruerade och
-byggda ldtta flygplan med Cirrus
"Minor”" Serie ll-mofor har excep-
tionellt nyttiga prestanda med en
landningshastighet p& endast 50
km/t och en marschhastighet pé&
160 km/t. Startstrdckan ér endast
45 moch landningsstrdckan ungefér
lika Idng. For att gdra planet "idiot-
sdkert” har fasta slots monterats.

”MINOR” Serie 1 90 hk.
”MINOR” Serie Il 100 hk.
”"MAJOR” Serie Il 150 hk.
”MAIJOR” Serie IlI 155 hk.

\

BLACKBURN AIRCRAFT ®rgystfiges

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIOGRSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1




