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SVENSK FLYGTJANST kommer en-
ligt uppgift att med sin tremotoriga
Fokker :Varmland» gora ett antal extra-
turer Stockholm—Are, framst till tjéinst
for dem som inte kan fi sovplatser pa ta-
gen. En 1000 meter lang landningsbana
har réjts upp pd Aresjons is, Resan be-
riknas ta 216 timmar.

OREBRO OCH NORRKOPING kom-
mer att fa daglig flygforbindelse med
Stockholm omkring 1 juli. Orebro blir
mellanlandningsstation pd ABA:s nya lin-
je Stockholm—Karlstad—Goteborg—Mal-
md, och Norrképing far samma forman pa
den »nya» linjen Stockholm—Malms, som
ju nu gir 6ver Goteborg. Biljettpriserna
dr @nnu inte definitivt faststillda.

STIPENDIER TILL FYRA FLYGINGEN-
JORER. Tord Lidmalm, SAAB, Sven Erik
Gudmundson, Flygtekniska forsoksanstal-
ten, Goran Vejde, ABA, och Goran Axell,
Flygforvaltningen, har fatt resestipen-
dium pa 10500 kr, frin Knut och Alice
Wallenbergs stiftelse, '

Jorgen Anderssons Snickeri, Valhallavi-
gen 15, Djursholm.

Sofia Ruckman, Gotgatan 73, Stockholm.

Moderna arbetsstolar
FOR KONTOR OCH FABRIKER

levereras till
j'{irm:inliga- priser av
Anders Krahner
Industrifirma

SKILLINGARYD Tel. 213

AB. HALMSTADS
MURBRUKSFABRIK

firfogar fiver grusfyndigheter pd million-
tals kbm vilket borgar fir siiker leverans,
Vi iiro ensamleverantiirer av

Grus, Singel och
Murbruk

till Kungl, Flygtfirvaltningens arbeten vid
I"14 1 Mickedala, Fabriken vid Wapnd
Grustiikt.

Telefon 2143, 2849

Flygls pumpar

Vid Flygvapnets alla viirmeanliigg-
ningar, vid Arméns regementen och
fiistningar samt vid Marinens viirme-
och vattenuppfordrings-anliiggning-
ar anviindes ett mycket stort antal
av

Flygls pumpar

Stockholm

Marshall Lindholm
fick arets guldmedalj

Arets flygarmedalj
i guld har tilldelats
flygkapten Marshall
Lindholm, ABA:s
och SILA:s chefpi-
lot pa den nordai-
lantiska striickan.

Kapten Lindholm
har en ling och vil-
meriterad bana som
flygare bakom sig.
Han édr fodd 1903
och kom som ung
student in vid flygvapnetl,

nar han

Redan
1931 bérjade i ABA hade bhan som fanrik
i flygvapnets reserv skaffat sig ett nammn,
som hade god klang i flygarkretsar.

I samband med de sensaticnella Andrce-
fynden pa Viton 1930 foretog kapten Lind-
holm en flygning till Tromso i ett sport-

flygplan.  Strickan  Tromsé—Stockholm,
1500 km, genomfordes pa 10 tim 45 min
cffektiv flygtid. Med datidens materiel och
knapphindiga instrumentutrustning var detta
en verklig flygarbragd. Ar 1931 blev kap-
ten Lindholm trafikflygare. Sju ar senare
blev han ABA:s fjiarde flygmiljonir. Det
drojer nu inte linge, forrdn han ocksa ar
dubbelmiljonér.

Den flygning som under sista tiden kan-
ske mest uppmarksammats i flygarkretsar
och som mihinda nirmast inspirerat juryn
att tilldela Lindholm flygexpertisens framsta
utmirkelse for aret, galler en blockadflyg-
ning till Skottland den 7 november 1944, Kl
15.37 startade kapten Lindholm fran Brom-
ma med en ombyged sflygande fhistnings.
I nivi med Ostersund birjade kapten Lind-
holm stiga, och ndar han befann sig Over
Norge hade man kommit upp till 7 000 me-
ters héjd, Det var dia yttersta motorn pa
hogervingen pa allvar bérjade kringla. Ute
var det 40 grader kallt och kapten Lind-
holm gick ner pa ligre hojd for att fa mil-
dare temperatur., Tyska luftvirnsartilleriet
borjade skjuta och ungefir samtidigt upp-
mirksammade observatoren droppar av brin-
nande olja, som svepte forbi utanfor pla-
net. Det var sammolikt denna eld, som gjor-
de att tyskarna ohserverade det annars
morklagda planet. Man lyckades emellertid
snabbt med hjilp av de fasta eldslicknings-
ningsinstallationerna slicka elden. Nar man
sedan limnat norska kusten och befann sig
ute oOver Atlanten, stannade 4:ans motor
definitivt. Da kunde planet ¢j halla hojden
utan maste ga ner pa 2000 meter, och for
att man inte skulle behiva ga pa dnnu lagre
hojd, gav kapten Lindholm mekaniker Jonas
Petrus Nislund — en annan av ABA/SI-
LA s flygmiljondrer — order om att lim-
pa en del av lasten dverbord, vilket ocksi
skedde., Naslund bar lugnt och som om
ingenting hint sina bordor genom passa-
gerarkabinen och kastade ut det ena kollit
efter det andra genom en dorr i flygplanets
stjart, Vid 8-tiden pa kvillen serverade herr
Nislund te och smérgisar it passagerarna,
som inte hade en aning om vad som pas-
serat.

Goda rad var emellertid dyra. Att ater-
vinda till Sverige var otinkbart. Dels hade
man den tyska luftvirnselden att ta hinsyn
till, dels svarigheten att ta sig over fjillen.
Att gi ner pa ett norskt flygfilt var ute-
slutet med tanke pi en del passagerares
nationalitet. Aterstod alltsd att pa nagot sitt

(Forts pd sid. 37.)
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Nordiska samarl)etet
fordjupas

Pi den nordiska privatflygkonferensen i
Stockholm den 24—27 oktober forra aret
vicktes forslaget att direkt samarbete skulle
etableras enskilda flygklubbar emellan inom
de nordiska linderna.

Forslaget vickte livlig anklang hos del-
tagarna och det har nu resulterat i1 att
Det Kongelige Danske Aeronautiske Sel-
skab meddelat adresser pd fyra klubbar i
Danmark som onskar uppta samarbete med
svenska flygklubbar, Detta samarbete bor
till en borjan besta i utbyte av erfarenheter
betriffande detaljfrigor inom klubbarnas
segelflygverksamhet. Samarbetet kan givet-
vis senare utstriackas till personlig kontakt
klubbarna emellan, uthyte av elever, klubb-
tavlingar osv.

Foljande danska klubbar stir redo att
inleda samarbete med svenska kolleger:
Polyteknisk Flyvegruppe, Képenhamn; Sla-
gelse Flyveklub; Odense Svaveflyveklub;
Aarhus Sveeveflyveklub.

De svenska klubbar, som ir intresserade
for samarbete i nigon form med ndgon av

Seuelﬂvgtﬁllingarna 1946

1 likhet med foregiende dr kom-
mer 1946 Ars segelflygtivlingar att
uppdelas pa tva platser. Klass |
(SM) genomfores pd Alleberg under
tiden 4/7—13/7, medan Orebro #dven
i dr far ta hand om klass II under
tiden 27/6—06/7. Inbjudan till tiv-
lingarna kommrer att utgd till anslut-
na flygklubbar och Flygvapnet samt
till privatflygets centralorganisationer
i grannlinderna. [ anslutning till tiv-
lingarna planeras stora ﬂyguppvis-
ningar den 7/7 och 14/7 i Orebro
respektive Alleberg, Nirmare upp-
gifter om arrangemangen samt be-
staimmelserna for tiavlingarna kommer
att publiceras i ndsta nummer av
KSAK-nytt.

o £

dessa danska sklubers, kan meddela detta
till KSAK, som dérefter lamnar fullstin-
diga adresser,

KSAKS:s centrala instruktorskurser

Som tidigare meddelats anordnar KSAK under sommaren foljande centrala kurser for

utbildning av flyginstruktdrer och byggledare,

Kurs Tid

....... 12/6— /6

. 4/8—26/8
2/6—23/6
. 23/6—-14/7
. 12/B— 2/6
18/8— 8/9

Begelflyginstruktirskurs 1
Segelflyginstruktirskurs 11
Glidflyginstruktorskurs 1
Glidflyginstruktiirskurs 11
Byggledarkurs 1 ..
Byggledarkurs IT ...

Dessutom anordnas en ungdomsledarkurs
pd Alleberg under tiden 30/5—2/6. Denna
ar samtidigt avsedd att vara ett mote for
gruppcheferna. Senaste anmilningsdag till
denna kurs dr 20/5.

For att vara berittigad att deltaga i kurs
skall sokande vara medlem 1 till KSAK
ansluten flygklubb, som har segelflygning
pa programmet eller planerar dylik utbild-
ning. Sokande skall efter genomgingen kurs
samt efter att ha blivit godkind sdsom flyg-
instruktor eller byggledare vara willig att
tjiansteora i erforderlig utstrickning i denna
befattning vid flygklubb,

Segelfiyginstruktorskurserna:

Kurserna avser utbildning av 12—15 ele-
ver till segelflyginstruktorer. For att kunna
antagas till kurserna skall sokande uppfylla
foljande fordringar:

1 Yara av CI'V godkiind siisom glidflygin-
struktir samt ha god erfarenhet sfisom sf-
dan, eller ha genomgitt fullstiindig motor-
flygutbildning vid flygvapnet eller erhillit
motorflygutbildning enligt fordringarna fir
B-certifikat,

2 Inneha giillande S-certifikat,

3 Inveha kiirkort fir automobil,

4 Ha wppnitt 19 dre dlder, o
Kurserna omfattar flygning (praktisk och

teoretisk uthildning), flyglira, materielkin-
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Nenaste
anmiilnings-
Plats datum
Alleberg ......... Nb et wir 2/b
AN IPNAPE S, oo MR ovis e n et s 22/%
Trollhiitton ... ........cc0000 20/5
Mohed” it e 11/6
Alleberg .......pc000vuaen. 2/5
Alleberg .............c.00,i 8/8

nedom, luftnavigation, meteorologi, samarit-
tjdnst samt gymnastik och idrott.

Glidflyginsiruktorskurserna:

[ varje glidflyginstruktorskurs utbildas 12
elever. Eleverna vid kurs I i Trollhitian
kommer att om viderleksforhillandena ir
lampliga ges tillfdlle att prova hangen vid
Halle- och Hunneberg. Deltagarna i kurs
IT i Mohed kommer under de sista dagarna
av kursen att fa flytta ned till utstillnings-
staden Givle och dir deltaga i planerade
flygdagar den 13 och 14 juli.

For att kunna antagas till nigon av dessa
kurser skall den sokande uppfylla foljande
fordl ingar:

1 Ha genomgiitt glid- och zegelflygutbildning
till och med C-gkolning.

Ha genomgitt likarundersikning fior 8-
cortifikat enligt av Mediecinalstyrelsen med-
delade fiiveskrifter oech diirvid blivit god-
kiind, (Jfr SM 10%),

Innelia kirkort fiir automobil (= ha upp-
niitt 18 dirs dlder), Utbildningen omfattar
flygning (praktisk och teoretisk utbild-
ning), flyglira, materielkiinnedom, meteoro-

logi, samarittjiinst samt gymnastik och
idrott.

o

e

Byggledarkurserna:

Kurserna avser utbildning till bitridande
byggledare (ledare vid hopsittning av bygg-

satser) av 12—15 elever under vardera
kursen,

Fordringarna for antagning till kurserna
ir att sokande skall
1 Ha god erfarenhet

av glidflygplan,
2 Ha uppniitt 18 irs dlder,

[ kurserna ingar saval praktisk som teore-
tisk undervisning 1 till bygg- och repara-
tionsverksamhet horande amnen. Dessutom
innefattas i -kursprogrammet samarittjinst

samt gymnastik och idrott.

betriiffande byggande

Ungdomsledarkursen:

Narmare uppgifter om denna kurs kom-
mer att publiceras senare.

Ansokningar

Ansokan om deltagande skall ske genom
respektive flygklubbs forsorg. Anmilnings-
blanketter har sints ut till anslutna flyg-
klubbar, Om si Onskas kan ytterligare an-
sokningshandlingar rekvireras frin KSAK.
Inga anmilningar emottagas efter det for
anmilan angivna senaste datum.

Omyndig elev skall till ansékan foga
n}él&mans tillstind for deltagande i uthild-
ningen,

Kostnader

Kurserna dr avgiftsiria,

Deltagarna bestrider sjalva kostnaderna
for kost och logi samt resor frin hemorten
och ater,

Pa Alleberg uppgar kostnaderna for kost
och logi till 5 kr/dag.

Under glidilyginstruktorskurserna ar mot-
svarande kostnader 4:50 kr/dag.

Samtliga deltagare kan efter ansokan er-
halla rekvisition pd nedsattningsbiljett enligt
skyttetaxan,

Forsdakringar

ordnas enligt samma grunder som ir angiv-
na i arets Alleber gsprospekt,

Niérmare anvisningar tillstills varje elev
direkt samtidigt med meddelande att han an-
tagits till respektive kurs.

'En vacker bild fran viisthanget vid Horrum,

Halle-Hunneberg, som deltagarna 1 glidfiyg-
instruktirskurs I kommer att f& prova, om
viidret tillater,

3



, 2
Brev fran KSAK till
Nordiska Flygtidningen

Stockholm den 9 mars 1946.

Med anledning ov Eder tidnings
forsta mwmmer fi vi hirmed med-
dela, att KSAK helt och hallet tar
avstind fran det sdtt pa vilket Edert
organ sokt ge sig sken av att vara
KSAK:s shalvofficiellas  sprakror.
Det ligger utom ramen for vdir verk-
samhet att pi ndgot som helst sitt
enrollera oss for ndgondera parten i
en  flygpublicistisk dragkamp, men
det dr @ andra sidan wvir absoluta
skyldighet att motverka varje forsok
att  winyttja  centralorganisationens
namn och stillming fér privata syften
av vad slag de vara mande,

Genom  sin  informationsavdelning
farmedlar KSAK till dags- och fack-
press (dven Nordiska Flygtidningen)
alla sidana meddelanden am organi-
sationens verksamhet, som anses vara
av mer allmidnt intresse, och det ir
KSAK :s tjinstemin obetaget att
flygpopulariserande syfte bitrida pres-
sen med artikelmaterial eller gransk-
ning av dylikt. Nagot fast medarbe-
tarskap i ett specicllt tidningsorgan
wtover organisationens officiella  dr
naturligtvis uteslutet,

Edert beteende att { Nordiska
Flygtidningens férsta nummer utfista
Eder att till medlemmar { KSAK-
anslutna kivbbar distribuera organi-
sationens medlemsblad, KSAK-nyit,
vitket av Tidskriften FLYG gra-
tis stilles till vart forfogande, mdste
vi beteckna som provokatoriskt och
en fortsittwing dirav kommer frin
vdr sida att pd allt sitt motarbetas.

Vi férvinta oss att vira ovon
nimnda synpunkter fir framtiden
matte beaktas,

Stockholm som ovan.
For KSAK
H. ENELL,

Generalsekreterare.

s

En gliidjande trevare

Helt nyligen landade ett propagandablad
och ett brev pd Nytt-reds arbetsbord, Avsin-
dare var »SVAZ VYSOKOSKOLSKEHO
STUDENTSTVA V PRAZEs och red
som ror sig obehindrat med de flesta utri-
kiska tungomfl forstod genast att det var
en hilsning fran studenternas flygklubb vid
universitetet i Prag.

Men det var mycket mer in en hilsning,
det var ett tecken pd att flygsinnad ungdom
i ett krigstorterat land med intresse gripit
sig an verket att iteruppbygga en fullstin-
digt sonderslagen organisation.

Pragstudenternas flygklubb bildades 1920
och blev efter manga Ars milmedvetet ar-
bete en av de mest framgingsrika och vil-
organiserade flygklubbarna i landet. Ar
1939, nir nazisterna ockuperade Tjeckoslo-
vakien, hade klubben 20 motorflygplan, ett
eget flygfilt med stor hangarbyggnad samt
over 150 medlemmar med motorflygeertifi-
kat. All klubbens egendom beslagtogs utan
vidare av tyskarna och alla klubbmedlemmar

|

forbjods att flyga. I likhet med si minga
andra organisationer gick klubben under jor-
den, och dir holl man flygintresset levande
genom kurser i flygteknik, luftnavigation,
meteorologi m. m. Knappt hade inkraktarna
drivits ut ur'landet férran de flygande prag-
studenterna borjade ateruppritta sin klubb.

Vi har minga giinger framhallit Alleberg
som en nordisk hogborg for segelflyget och
vi har omt vardat den djarva tanken att
Alleberg under nuvarande forhallanden
t. 0. m. skulle vara brinnpunkten for ett
europeiskt segelflygintresse! Pragstudenter-
nas brev liter ana att var tanke inte helt
saknat forankring i verkligheten. Hor har
vad vara tjeckiska flygkolleger skriver:

»Vi vet att segelflyget i Sverige under de
sista sex dren haft en storartad utveckling
och att det for nirvarande ar bland de
framsta i virlden, Diarfor vill vi nu héra
om det finns nigon mojlighet for oss att
sanda 10—20 av vira bista segelflygare till
Sverige for att deltaga i er utbildning och
studera edra segelflygmetoder. Det skulle
gladja oss mycket om vi kunde siinda detta
lag till Sverige for att under tiden juli—
aungusti deltaga i en 4—6 veckors kurs vid
"Alleberg in Falkoppingsslitten’ under led-
ning av svenska instruktorer.»

I fortsiattningen meddelar tjeckerna att de
kommer att medféra 2—3 egna segelflyg-
plan och egna transportfordon samt att de
helst vill ha att gora med engelsktalande in-
struktorer »eftersom tyvirr ingen av oss kan
tala svenskas.

Nytt-red har talat med segelflyghbossen
»(riddes angiende detta brev och chefsin-
struktoren framhdller att man frin KSAK :s
sida i storsta mojliga utstrackning skall séka
tillmotesga tjeckernas onskemil,

Om allt gir i 14s blir det kanhanda ett
markant tjeckiskt inslag i nigra av somma-
rens Allebergskurser, Walle Forslund gor
bast i att redan nu bérja en kurs i »tjecko-
slovensko» och sommarens instruktérer far
bereda sig pd att »spika engelska» si att
stickor och strin ryker,

Vad Nytt-red anbelangar kan han redan
nu tillropa de flygande Pragstudenterna:
»Budte vitdni v 1éte do Allebergs, eller fritt
oversatt: »Vilkomna till Alleberg i som-
mar !»

Fran VU:s horisont

Vid februarisammantridet med KSAK :s
verkstillande utskott var frigan om inter-
nationellt samarbete inom segelflyget 1946
foremdl for en livlig diskussion, Chefsin-
struktoren meddelade att skrivelser med
onskan om samarbete inkommit fran Tjecko-
slovakien, Schweiz och Nederlinderna.
Enligt hans mening vore det betydelsefullt
om vi kunde dterknyta de internationella
forbindelserna. KSAK skulle sikerligen
kunna fi stor hjilp genom niArmare sam-
arbete framfor allt med Schweiz, vars segel-
flyg stir pd ett mycket hogt plan,

Generalsekreterarens instillning till fra-
gan var att ett utlindskt flygutbyte i moj-
ligaste min borde uppmuntras men att
KSAK :s ekonomiska resurser inte tillidt ett
alltfér omfattande utlindskt deltagande i
drets svenska segelflygtivlingar. Detta del-
tagande borde inskrinkas till att omfatta
endast de nordiska linderna. Generalsekre-
teraren ansig emellertid att KSAK borde
inbjuda Tjeckoslovakien, Nederlinderna och
Schweiz att siinda observatérer till drets
tivlingar. Uppehéllskostnaderna pa tivlings-
orten for dessa observatorer borde KSAK
svara for,

Flygvapnets representant ansig att en viss
aterhillsamhet maste iakttagas betriffande
ett eventuellt utlindskt deltagande, dels med
hiansyn till Allebergs begrinsade kapacitet,
dels pa grund av svirigheten for KSAK
att anskaffa bogserflygplan i storre utstrick-
ning an hittills, Nagon ytterligare hjilp
fran Flygvapnets sida ifriga om bogserflyg-
plan skulle inte kunna pariknas.

Aven frigan om utlindskt deltagande i
svensk segelflygutbildning utloste en ingi-
ende diskussion, VU stiillde sig tveksam in-
for mojligheten att fi myndigheternas till-
stind for utlinningar att delta i svenska
utbildningskurser, dir sidan materiel anvin-
des som inkopts for statsbidrag. Méjligen
kunde man vid en framstillning framhalla
att de utlindska deltagarna endast skulle
beredas tillfalle att deltaga i sAdana uthild-
ningskurser som visade sig icke helt kunna
beliggas med svenska elever. Dirigenom
skulle man kunna i kurserna mera ekono-
miskt biarkraftiga,

Efter ytterligare diskussion i dessa frigor
beslét VU att KSAK skall undersika alla
majligheter for att uppna ett dkat civilt
deltagande i svenska segelflygtivlingar; att
de nordiska landerna skall inbjudas till tiv-
lingarna 1946 pd de ekonomiska villkor
som skisserats av generalsekreteraren; att
Nederlanderna, Schweiz och Tjeckoslova-
kien skall inbjudas att sinda ohservatirer
till 1946 ars tavlingar, samt att KSAK skall
gora en framstillning till Luftfartsstvrelsen
om tillstind fér de nordiska linderna
att delta i 1946 ars segelflygtivlingar samt
att dven andra #dn norrmiin, finnar och
danskar finge deltaga i kurser pi Alleberg.

Vindforskare

KSAK har tilldelat Karl-Erik Ovgard ett
stipendium pa 1200 kr for att ge honom
mdjlighet att pd ort och stille undersdka
luftstrommarna i vara fjilltrakter med hu-
lagd

vudvikten pi de dnnu outforskade
Moazagotlmolnen,
Alltsedan den forsta
Grondalenexpeditio-
nen har Oveird haft
sina falkogon rikta-
de pa vira jungfru-
liga fjilltrakter i akt
och mening att er-
ovra dem it segel-
flyget. De meteoro-
logiska ‘forhillande-
na i den svenska
fjallvirlden dr som
bekant visentligt oli-
ka, dem i andra delar
av vart land och en forsta forutsittning for
att ndgot fjallsegelflyg skall kunna komma
till stdnd dr att dessa forhallanden grund-
ligt utforskas,

Understkningarna kommer att utstrickas
Gver en tidrymd av tvd &r for att ett ut-
tommande statistiskt material skall kunna
dstadkommas, Undersokningen skall kombi-
neras med segelflygningar 1 Jimtlands-
fjallen.

Intresset for fjillsegelflygning tycks for
niarvarande vara bide stort och utbrett, Ett
tydligt uttryck-hirfér ir den av Ostersunds
Flygklubb upplagda segelflygunderstkningen
i Jamtlandsfjillen, Karl-Erik Ovgard ingar
for ovrigt som gruppchef i denna expedi-
tion och har vil nir detta lises hunnit borja
sina studier av vdgmoln och uppvindar i
fjdllvirlden. Vi onskar honom framging i
arbetet och hoppas att det i sinom tid skall
Oppna nya vyer for svensk segelflygsport.

FLYG 6/46



I alla situationer diir tiden ir vinsten — det kan exempelvis
gilla en forsiljarekonferens i Stockholm pd morgonen och ett
sammantride i London pd eftermiddagen — &r luftviigen en gen-

vig som stdr Er till buds. Ni kan ringa efter en- flygtaxi ]il;:a.

litt som Ni i dag bestiller en bil,

Liste Ni i tidningen om att det var billigare att transportera ved
till ‘vissa fjillstationer med flyg &n med hést? Har Ni ett
transportproblem, dir tid &r vinst, dr luftviigen genvigen,

Flog Ni med Bjorkvall i Are? Kommer Ni ihig hur det kindes
att se véra vackra fjill i hisnande fagelperspektiv, si forstdr

N

Ni vad flyget kan gora av Er semester -—— Ni slipper besvir-
liga och tidsédande resor — Ni kan ta luftvigen — genvigen
direkt till Ert semesterparadis,

Allt detta ir verklighet i dag, Skandinaviska Aero har gjort
allt for att kunna erbjuda den service man fordrar av ett mo-
dernt flygholag. Vi har nu vir organisation firdig och kan ge
Er uppmaningen: Kalkylera med flyget!

Stk kontakt med oss och diskutera de problem som Ni tror fly-
get kan losa. En kontakt kostar ingenting, men kan ge mycket.
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PROPELLERBLAD

Lattare vikt och hégre effekt
betyder storre betalande last

Minskad flygplanvikt betyder stétre last antingen av passagerare eller
frakt. Jablo propellerblad kombinerar litthet och effekt i hittills okind
grad. Jabroc i flygplandelar och -tillbehsr svarar for stor styrka och litt-
het och flygplanverktyg gjorda dirav har tillverkats i hundratusental.
Tack vare dessa egenskaper anvinds Jabroc verktyg vid tillverkningen
av alla de mest kinda brittiska f]_ygplancn.

Andra tillverkare riknar med: INSUL-JABROC ELEKTRISKT ISOLATIONSMATERIAL

MED HOG MEKANISK HALLFASTHET, — JABLIN — SKIKTAD KONSTHARTS
BASERAD PA PAPPER ELLER VAV FOR HUSHALLS- ELLER INGEN JORSBRUK.

INSULJABROC .IAB_LIN

JABLO PROPELLERS LIMITED - MOULDED COMPONENTS LIMITED

Pionjirerna pi skiktad konstharts
JABLO WORKS - MILL LANE - CROYDON - ENGLAND
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Nr 6. Arg. 24

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

drmed inbjudas alla svenska flygklubbar att delta i Aeroklub-

bens och tidskriften FLYG:s rikstivling i segelflygning, in-
dividuellt och i lag och under 1946 omfattande sdvil hojd- som di-
stansflygning.

Tivlingsledningen bestdr av generalsekreteraren i KSAK, over-
ste H. Enell sisom ordférande, redaktor H. Millgdrd sckreterare,
chefsinstruktoren for segelflyget 16jtnant J. G. Karlsson, verkstal-
lande redaktoren for FLYG G. Knutsson samt redaktor ¥V, Norrvi.
Tavlingsledningens adress ir: KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm. Tavlingstiden f6r ar 1946 4r 1 april—30 september,

Berattigade att delta ar alla innehavare av C-diplom inom alla
till KSAK anslutna flygklubbar., For att fi delta i distanstivlingen
fordras givetvis S-certifikat. Klubbmedlem far endast tivia for en
klubb under tiavlingsperioden, oavsett var start sker (irom Sverige)
eller med vilken klubbs flygplan flygningarna utfores. Skulle tiv-
lande byta klubb under tivlingsperioden och vilja tavla for den nya
klubben, annulleras resultat uppnadda inom den forsta klubben,

Inbjudan till KSAK:s och FLYG:s

RIKSTAVLING
i hojd- och distanssegelflygning

Alla civila segelflygplan giller sisom tavlingstlygplan. Barograf
skall anvindas vid tavlingen och skall ha undergatt kalibrering
tidigast sex mAnader fore flygningen. Om detta ej varit fallet skall
barografen kalibreras senast 30 dagar efter flygningen. Alla start-
metoder ar tillitna, Alla under tivlingstiden uppnidda resultat far
riknas i tivlingen. Klubb fir sjilv vilja limplig startplats och ar
ej bunden till sitt henwnafilt. Om flygplanet skadas vid landningen
raknas ej det uppnadda resultatet i tivlingen,

Deltagare ar skyldig att till FLYG s redaktion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, omedelbart per brev (eller per telefon, om resultatet
overstiger tidigare i FLYG publicerade resultat) rapportera varje
uppnitt resultat, som klubben vill rakna i tavlingen, Uppgifterna
anglende flygningen ifylles pd formwuldr, vilka vid anmélan till
tavlingen tillstilles klubbarna. Uppgifterna pA formularet skall be-
vittnas av kontrollant, godkind av KSAK (gruppchef eller flyg-
instruktor), varefter formuliret insindes till FLYG:s redaktion.
Barogrammen jamte kalibreringsprotokoll insindes till tavlingsled-
ningen (KSAK) senast den 15 oktober 1946.

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPMET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

21 mars—4 april 1946

Pia barogrammet antecknas (jfr KSAK:s Segelflygmeddelande
nr 506) :

1. Deltagarens namn,

2. Datum samt tidpunkt och plats for landning.

3. Barografens fabrikat och nummer. ;

Direst vid flygstart hdjden for urkoppling icke tydligt fl:arqgér
av barogrammet, skall uppgift om urkopplingshojden skriftligen
bestyrkas av foraren i bogserflygplanet. :

Brott mot Luftfartsstyrelsens gillande bestimmelser eller in-
struktors givna direktiv medfor ovillkorlig diskvalificering.

For de bigge tivlingsmomenten giller i dvrigt foljande speciella
bestinmelser :

Hijdmomentet

Urkopplingsplatsen och urkopplingshdjden 4r valfri. Landning
behdver icke ske pa samma plats som start. ;

Som uppnatt resultat riknas den erhéllna hojdvinsten enligt av-
lisning pid barogram. Segrare blir den, vars 3 bista noteringar
under tivlingsperioden ger den storsta sammanlagda hojdvinsten.

Varje klubbs' tre bista deltagare i den individuella tivlingen utgor
klubbens forsta lag. Klubbens ddrnidst tre basta utgdor klubbens
andra lag etc. Lagens sammansittning bestimmes sdlunda fOrst
efter tavlingens avslutande. Vandringspriset erdvras for dret av
den klubb, vars forsta lag uppnitt biasta sammmanlagda hojdvinst.
Detta innebir alltsd att de tre biista deltagarnas tre bista resultat
(sammanlagt hogst 9 resultat) sammanridknas, Vandringspriset er-
ovras for alltid av den klubb, som forst vinner priset fem génger,
oavsett ordningsfoljden.

Distansmomentet

Endast varje forares bista distansflygning riknas som resultat,
varfor siledes i detta moments lagtivling endast 3 resultat medrak-
nas for varje lag.

Poéingberdkningen sker enligt nedanstiende:

Poing = k X D,

dir D = flygdistansen matt i kortaste avstind i hela km frin
start till landningsplats

och k dr en koefficient, som dr beroende pd den vid flygningen
anvinda flygplantypen enligt nedan:

Grunau Baby .... k= 1/17 Kranich .......... k=123
Olympia ......... k = 1/25 INDH SR SO el Johe=1/28
WeIhe e k = 1/29 Bl i s ionivias e
Moswey .......... k=—1/28

Koefficienten for nytillkomna typer faststilles av tivlingsled-
ningen.

For max urkopplingshdjd m. m. i distanstavlingen giller i till-
lampliga delar KSAK:s rekordbestammelser (SM nr 706).

For lagens sammansittning i distansmomentet giller samma reg-
ler som inom hojdmomentet,

Anm.: Till priserna i rikssegelflygtivlingen aterkommer tavlings-
ledningen i ett foljande nummer av FLYG.
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Firdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag lufefirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIk

specialbolag fér trafikrisker
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 23 21 20,



SENSATIONELLA PRESTANDA

NYA MOTORER GER 45 KM HOGRE FART, 1600 KG STORRE LAST

venska Aeroplanaktiebolagets SAAB-90

Scandia har* blivit ett helt nytt flygplan,
sedan FLLYG senast presenterade typen i n:r
23/45. Den saken kunde undertecknad till
sin stora och glada 6verraskning konstatera
vid ett besok i Linképing for ndgon tid
sedan, Ja, man kan gott siga, att den nya
Scandia far rent av sensationella prestanda
och niar den vil flyger i augusti detta ar
inte kommer att ha mer dn egentligen en
allvarlig konkurrent i sin viktklass — Mar-
tin 202, g

Vad dr det di som gjort Scandias pAnytt-
fodelse? Jo, det ar framfor allt det faktum,
att SAAB lyckats fa kontrakt med Pratt &
Whitney om inkop av en betydligt starkare
motor an Twin Wasp S1C3-G, som ur-
sprungligen skulle bli standardutrustning.
Visserligen har denna motor trimmats upp
till 1250 hk starteffekt men den nya mo-
torn — som heter Twin Wasp 25D13-G,
R-2000-13 — utvecklar 1470 hk starteffekt.
Detta har gjort, att startvikten kunnat ckas
frin 12000 till 13600 kg och dessa nya
1600 kg har praktiskt taget helt kunnat
utnyttjas for betalande last.

Scandia har ocksd med de nya motorerna
blivit ett betydligt nvera andamalsenligt flyg-
plan. P4 kortare strickor kan man sitta in
32 sittplatser under det att lingdistansver-
sionen liksom tidigare kommer att ta 24,

Alla Scandias prestanda (plus data) fram-
gir av tabellen pd sarskild plats, varfor vi
inte hehéver gi narmare in pd den sa-
ken hir,

Inredning och utrustning

For korta flygstrickor kommer Scandia-
kabinen att forses med 8 stol-par pi var-
dera sidan och stolarna i varje par ir ssaxa-
des si att passagerarna fir det mera be-
kviamt. Nir Scandia utrustas med 24 sitt-
platser dr en stolrad placerad utmed vinstra
kabinviiggen och en dubbelrad utmed den
hogra. Varje stol-par har sitt fonster,

I bakre delen av flygkroppen ligger toalett
och pentry samt annu lingre bak lastrum,
Ytterligare lastutrymmen ir placerade under
kabindurken,

Besiittningen kommer att besti av fyra
man — chefspilot, styrman (navigator), tele-
grafist och mekaniker — och dirtill kom-
mer steward eller stewardess.

Blixttanktémning i nédfall

Avisningen av vingarnas framkanter sker
genom varmluft och eldfaran vid forcerad
landning har reducerats genom att samtliga
brinsletankar placerats i yttervingen, Som
en extra atgird har man mojlighet att fore
landningen genom elektriska pumpar tom-
ma tankarna genom utslapp i vingspetsar-
nas bakkanter., Kabinen ar ytterst vil iso-
lerad och kommer att bli tillaten fér

rokning.

Att Scandia blir forsedd med noshjuls-
still vet val alla vara lidsare vid det hir
laget,

Civil Air Regulations och Air Transport
Associations krav och rekommendationer
har i alla avseenden féljts, Detta innebar
alltsd, att nir flygstrickan uppges till 1800
km max i vindstilla si finns det reserv-
bransle for vtterligare 320 km plus 45 mi-
nuters flygning med en marschhastighet, som
ligger 25 procent dver ekonomiska marsch-
farten vid langsta flygstrickan (275 km/t).
Tomvikten 8975 kg ir riknad med tre
mans besittning men utan briinsle och olja.

Vart gdr Scandia?

Vilka kommer att kopa Scandia? Ja, diir-
om vet man dnnu inte mycket mer in att
ABA, som intimt varit med om flygplanets
allmidnna utformning, fir starkt intresserat,
Kanske kan SAAR placera ett tiotal exem-
plar dir. Sannolikt kommer dock dven i
forsta hand grannlindernas flygholag att bli
intresserade, Dessutom kan man givetvis
tanka sig, att vi aven hiir i Sverige si smi-
ningom far en militir flvgtransportorgani-
sation och di kommer SAAB-90 vil till
pass,

-—— Vi funderar pa att forsoka fa for-
handsbestéllningar pid grundval av hir nu
ninmda prestanda, siger direktér Ragnar
Wahrgren, di FLYG:s utflugne for fragan
pa tal. Att ligea upp en serie pa Scandia
ar ju inte precis nigon liten affir och vi
maste ha vissa garantier, innan vi kan ge
oss i kast med den saken, fortsiatter SAAB-
chefen. Férhandsbestillningarna skulle gilla
endast under forutsittning, att Scandia hil-
ler vad SAAB lovar,

Frakiflyg under proven

En annan sak, som tal att tinka pd ir
att det sikert kommer att ta ling tid for
0ss, innan Scandia — det forsta helsvenska
moderna trafikflygplanet — kommer att bli
godkint av luftfartsstyrelsen for passagerar-
trafik. Ytterst noggranna prov miste den
genomga forst, Och mycket pengar kom-
mer det att kosta. Men man kanske kan
sla tva flugor i en smill. Det gir siker-
ligen betydligt fortare att fi typen godkind
som fraktflygplan och di skulle man kunna
tinka sig att t ex siitta in prototypen i
frakttrafik mellan Stockholin och Géteborg.
Under tiden gors de slutgiltiza proven for
luftvirdighetsbeviset som trafikflygplan.

Ja, hur det nu dn blir med den saken,
sd dr Sverige, svenskt trafikflyg och sist
men inte minst Svenska Aeroplanbolaget
att uppriktigt gratulera till detta helsvenska
transportflygplan, som kostat SAAB nira 4
miljoner krotor redan nir detta skrives, Vid

Bcandias firarrum blir mycket rymligt och
piloten fir utomordentlig sikt,
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