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UTFOR
varme-, gas-, vatten-
och avloppsledningar sdvil ny-
anlag gningar som reparationer
Viilsorterat lager av tér
och sanitetsgods

API-3A, den nya amerikanska helikop-
tern frén Aeronautical Products Inc., Det-
roit, dr enligt senaste uppgifter utrustad
med en 150 hk Franklin, luftkyld »flat
sexas, placerad i nosen pa planet, Briinsle-
kapaciteten &r 755 lit, Ovriga data och
prestanda: rotordiameter 9,14 m, stérsta
bladbredd 0,305 m, rotorbladyta 4,18 m?®,
rotorfiltyta 6568 m® rotorhastighet vid
marschfart 250 v/min, styrrotorns diame-
ter 1,73 m, d:o hastighet 1500 v/min, lingd
6,91 m, hjd 2,62 m, tomvikt 460 kg, flyg-
vikt 757 kg, rotorfiltes ytbelastning 11,43
kg/m?®, effektbelastning 5,05 kg/hk, max-
hastighet 160 km/t, marschhastighet 129
km/t, stighastighet 335 m/min, topphdjd
3350 m och flygstricka 282 km.

1500 segel- och glidflygplan har be-
stéllts hos ett flertal franska fabriker. An-
talet fordelar sig enligt foljande: 300 st
Caudron C. 800, tvasitsiga Gvningssegel-
plan, 100 st Castel 25S tvasitsiga segelplan,
200 st ensitsiga segelplan av typ Castel
301, 100 st Castel 31P, 200 st Emouchet's,
400 st Grunau Baby IIB samt 200 st
»Meises eller »Olympias,

BYGGNADS A.-B.

BIRGER ANDERSSON

NORRKOPING Tel. 30 35!
Utfor
BYGGNADSARBETEN

av alla slag

ENTREPRENOR fér Statliga
och Kommunala byggnader

AKTIEBOLAGET
JONKOPINGS
MOTORFABRIK

Tel. 197,897 Telegruadr.  Motor”
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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
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Tiderna fir angivna i pd resp orter gillande

lokaltider,

D = dagligen

V = vardagar

1) = mindag, fredag
?) = lirdag

8) = onsdag

4) = torsdag

7) = tindag, onsdag,
torsdag, lirdag

7) = tindag, lirdag

7) = onsdag, siindag

%) = mindag

?) = tisdag, torsdag

19} = onsdag, fredag

ITALIENS FLYGINDUSTRI hiller f n
pd att gradvis rekonstrueras, givetvis i

ganska begrdnsad omfattning.

Azionaria

Vercellese Industrie Aeronautiche (AVIA)
har nyligen omtalat att konstruktion pa-
gir av ett nytt turistflygplan betecknat
L. 5. Nagra detaljer har inte offentlig-
gjorts utom att planet beriknas kunna
siljas for 495000 lire (c:a 20000 kr med
nuvarande clearingskurs).
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DISKUSSION

Representanter for landets flygklubbar
samlades den 18 februari pa KSAK for att
dryfta det privata motorflygets stallning.
Bl. a. behandlades Aeroklubbens i Malmo
forslag om en motorflyginstruktorskurs an-
ordnad av KSAK. Kapten Borgstréom, Mal-
mo, framforde forslagsvis att den knappa
tillgangen pd flyglirare for malmoklubbens
del skulle kunna avhjalpas genom att lamp-
liga klubbmedlemmar kunde utbildas vid en
av klubben anordnad instruktorskurs efter
samma linjer som tidigare tillampats vid
Skandinaviska Aero AB. Detta system skulle
medfora en hillig utbildning av flyglarare.

Red. Gustafsson, Norrkoping, foreslog att
KSAK skulle fora register over Fik-uthil-
dade forare och verka som formedlingsbyra
samt att man limpligen borde férsoka dstad-
komma bestamda normer for léner och ar-
voden.

Kapten Bunke, Flygvapnet, redogjorde for
TV :s utbildningskurs i Ljungbyhed och med-
delade att 4—5 elever fran klubbarna even-
tuellt skulle kunna beredas mojlighet att
deltaga i drets kurs. Bortsett fran kostna-
der for uppehalle skulle kursen vara kost-
nadsfri. Kapten Bunke framholl emellertid
att denna utvdg ar synnerligen oviss sival
i ir som framdeles,

Halle-Hunnebergs flygklubb hade be-
girt att motet skulle behandla frigan om
enhetliga flyvgpriser vid klubbarna. Det vi-
sade sig vid den fortsatta diskussionen att
man allmant var av den asikten att det var
omojligt att erhilla enhetlighet i priserna
sdvida icke statsmedel kunde pArdknas. Dir-
emot understroks betydelsen av att en all-
man prissankning kunde komma till stand
och att detta skulle mojliggoras genom in-
kop av billiga flygplan.

I detta sammanhang kom Piper Cub-affi-
ren pi tal och generalsekreteraren pipekade
att meddelande inkommit om att amerika-
narna just nu inte kunde leverera nagra
Piper Cub, Ev skulle en leverans kunna ske
lingre fram, Man ifrigasatte f 6 detta flyg-
plans lamplighet som skolflygplan. Det fram-
holls dirvid att minga amerikanska krigs-
piloter fatt sin forsta utbildning pa just
denna flygplantyp. Luftfartsinspekior Lijung
meddelade, att LFS kommer att beakta kra-
vet pi billiga skolflygplan och medge for-
sta utbildning pAd Piper Cub.

Kapten Ahrenberg — som just hemkom-
mit fran en resa, vars andamail bl. a. var
att undersoka mojligheterna for materialin-
kop — meddelade att sdvitt han visste var
alla amerikanska Piper Cub L-4 redan for-
silda till en mellanhand. Frian denne hade
kapten Ahrenberg sjalv inkopt 100 st L-4,
vilka han #Amnade silja oversedda med
svenskt luftvardighetsbevis och i ovrigt flyg-
klara till ett pris ay 5850 kr fritt Malmo.
Forsiljmingen skulle antagligen kunna borja
i april.

Motet diskuterade direfter frigan om
start-, landnings- och hangaravgifter, varvid
kraftigt framholls betydelsen av att dylika
avgifter kunde helt slopas eller avsevart re-
duceras for motorflygarna, LFS :s represen-
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tant Janhagen pipekade att man inom LFS
var mycket lyhord for privatflygets kray
pa kostnadslattnader men att man miaste rak-
na med vissa avgifter dven fran privatfly-
get for att ticka kostnaderna for flygplat-
sernas forvaltning, Det vore emellertid tank-
bart att en ev statssubvention skulle kunna
ersatta LFS for minskade inkomster. Den
tyngsta bordan for privatflyget ir hangar-
avgiften och hidrvidlag kunde hr Jonhagen
meddela att LFS avsag att bygea olika han-
garer allt efter kraven. Klubbarna skulle da
kunna ttnyttja de billigare hangarerna. Det
uppdrogs at KSAK att skriftligen till LFS
framfora sina synpunkter betraffande de
diskuterade avgifterna.

Forsakringsfragan ventilerades ocksd och
det kom tydligt till uttryck att man bland
klubbarna var allmint missndjd med de ri-
dande forsakringsavgifterna, Det framkom
aven att engelska bolag offererade lagre pri-
ser 4n Nordiska Poolen..
mynnade i att KSAK skulle tillskriva Nor-
diska Poolen och lamna impulser till den
dir pigdende utredningen i dessa frigor
samt infordra uppgifter fran det engelska
bolaget.

(Generalsekreteraren fragade de narvaran-
de om en eventuell statssubvention i form
av tips- och lotterimedel borde anvindas till
materiel eller till premier. Vid rostning vi-
sade det sig att majoriteten onskade att even-
tuella subventionsmedel skulle anvindas for
utbildning och trining, Man enades om att
vid fordelning av premier for uthildning och
flygtrining borde forhéllandet 5:1 vara
lampligt och det ansdgs onskvart att utbild-
ningspremie kunde utgd med 500 kr.

Restitution
pa bensin

Flygklubbarna kan _efter ansdkan till
Kungl. Generaltullstyrelsen erhilla restitu-

tion (Aterbiring) av skatt och tull pa ben-
sin, som med eller utan tillsats av annat
imne anvandes for motorflygning eller for
start med glid- och segelflygplan.

Aterbiringen uppgér till 18 dre for skatt
och 0,1 6re for tull for varje liter bensin.
For bilstart kan emellertid Aterbéring inte
erhillas for storre kvantitet bensin dn som
svarar mot en liter per start,

Restitutionen utgdr kvartalsvis och en-
dast under den forutsdttningen att totalfor-
brukningen av bensin under kvartalet dver-
stiger 500 liter.

For att komma i &dtnjutande av denna
restitution méste resp. klubb halla bokf6ring
over den bensin, som anvindes for ovan
nimnda indamil. Vidare skall klubben félja
de anvisningar som limnas av den lokala
tullmyndigheten, vilken Aven dger ritt att
kontrollera <klubbens bokforing over restitu-
tionshrinsle,

Det ligger i oppen dag att denna restitu-
tion innebir betydande ekonomiska littna-
der for flygklubbarna och det dr dirfor av
allra storsta vikt att varje enskild klubb

Diskussionen ut-

skoter restitutionsirendena med reda och
omsorg, I annat fall riskerar klubben att fa
restitutionsritten aterkallad av generaltull-
styrelsen.

Nirmare upplysningar i restitutionsfragan
kan erhallas i SM 212/1, 15, 1. 1946, vilket
nyligen distribuerats till klubbarna,

Glidflygplan
i vitt och grint

Det har ofta visat sig besvirligt for att
inte siga omdjligt att frin luften uppticka
glidflygplan med gronmélade vingar och ro-
derorgan mot bakgrunden av ett grishevuxet
flygfilts grona yta. Den som prévat pa vet
ocksd hur svart det dar att fa syn pa ett
vitméilat glidflygplan mot en bakgrund av
snotackt mark.

For att eliminera de riskmoment som
utan tvekan ir forknippade med denna »ca-
mouflering» har Luftfartsstyrelsen foreskri-
vit att glidflygplanens samtliga roder skall
mélas i en firg, som skarpt kontrasterar
ti'_not vingarnas, stabilisatorns och fenans
arg,

Limpligaste, kontrastverkan erhalles om
rodren pi grona glidflygplan mdlas vita
och rodren pd vita glidflygplan forses med
gron firg. Som limplig gron firg fore-

slir KSAK Wedevidgs impregneringslack

nr 277 och som vit firg Wedevigs im-
pregneringslack nr 284,

Kontroll av
byggverksamheten

KSAK svarar som bekant infor Luftfarts-
styrelsen for den byggverksamhet, som be-
drivs inom anslutna flygklubbar. Pa grund
ay vissa omstindigheter har emellertid
KSAK hittills inte kunnat overvaka och
leda denna verksamhet i den utstrickning
som skulle varit onskvird,

Nu skall det bli andring pd den saken!
Under forsta halften av mars kommer
KSAK att till vissa klubbar sanda ut 1:e
instrukforen for segelflygets tekniska de-
talj, ingenjor G. Karlsson. Han skall pa ort
och stille grundligt sitta sig in i de for-
hillanden under vilka den lokala byggverk-
samheten bedrives.

Det ar naturligtvis av storsta vikt att
klubbarna kan ordna si att byggverksam-
het kan bedrivas i full omfattning just vid
den tidpunkt till vilken ingenjor Karlsson
aviserat sin ankomst,

Till Alleberg R

soker KSAK for .den kommande
sisongen en del funktionirer som
med fordel kan rekryteras ur segel-
flygarnas egna led. Har har alla se-
gelflygintresserade en chans att for-
ena forviarvsarbete med en hirlig
vistelse pd Alleberg. I ar behovs
det bl a en flygplanférare for flyg-
bogsering, helst en aktiv segelfly-
gare som ar influgen pa Moth och
Klemm 35, Vidare sokes en vinsch-
forare, en reparationskunnig chaui-
for, tvd flygplansnickare och tre
snickarlidrlingar, Intresserade hédnvi-
sas till sarskild annons i detta nr av
FLYG.

N 5




Distans och hijd i arets
rilistivling

FLYG:s och KSAK:s rikssegelflygtav-
ling fortsitter aven 1946 och borjar som
vanligt den 1 april. Reglerna blir 1 stort
sett desamma som tidigare, dock med den
skillnaden att ett nytt moment inliggas
namligen distansflygning, Hojdilygnings-
momentet blir resultatmissigt helt skilt
frin distansmomentet, dar sirskilda priser
uppsattes. Betraffande distansreglerna kan
namnas att poangen kommer att berdaknas
enligt en faktor, som overensstimmer med
det anvinda flygplanets glidtal. Denna be-
stammelse har tillkommit for att ge forare
av olika plan samma chans. FLYG iter-
. kommer langre fram med de fullstandiga
reglerna,

Nagonting for
bilen

Nir de biligande KSAK-medlemmarna
firar bensinens Aterkomst och ger sina ut-
vilade ekipage en grundlig finish innan de
iter gbr sin entré i trafikvimlet, passar vi
pa att komma med ett litet tips: Glom inte
hort att KSAK har ett verkligt dekorativi
vagnntirke, som gbér bilens kylarfront till
en ren frojd for ogat.

Vagnmirket bestir av KSAK:s emblem
i bli emalj och djupforgylld metall och ar
avsett att monteras pd kylaren. Mirket
rekvireras hos sekretariatet. '

Pen-friend wanted!

Genom svenska beskickningen § London har
KS8AK erhillit ett brev frin flygmekanikern
1 RAY, ¥rank G, Isaac, vari han uttrycker
sitt stora intresse fiir flyg och flygare | Sve-
rige, Han vill helst inleda korrespondens med
niigon eller niigra svenska flygare fiir att pi
det siittet fi veta s mycket som mijligt om
utvecklingen pl flygningens omrfide bhiir i
landet, I gengiild lovar han att ge sin eller
sina eventuella svenska brevviinner en miingd
intressanta skildringar av det engelska fly-
get och dess miin,

Det finns siikert en hel del engelsktalande
klubbmedlemmar, som skulle kunna ha bAde
nytta och ndje av kontakten med en brittisk
flygentusiast och till dessa Overliimnas med
varm hand fiéljande adress: 3080749 AC. Isanc,
¥, G. Hut »B», RAF Station, High Wycombe,
Buocks, England,

Halla
elitsegelflygare !

Som redan tidigare pipekats i KSAK-
nytt bjuder drets Allebergsprogram pd en
verklig nyhet — en kurs omfattande hogre
segelflygutbildning, Denna kurs finansieras
med Tempo-medel och forligges till tiden
2—15 juni. Kursen skall omfatta 12 delta-
gare och var och en av dessa erhdller ett
Tempo-stipendium pa 300 kr, vilken summa
ir avsedd att ticka kursavgiften,

De »lyckliga 12» far sjdlva svara for kost-

rna 1 samband med resan till och fran
kurf-:en samt inackorderingen pa Alleberg.

Kursen skall omfatta grundliggande in-
strumentutbildning samt prestationsflygnin-
gar, For antagning till kursen stiller
KSAK f{oljande fordringar:

1. Deltagare skall inneha S-certifikat och
helst ocksd Silver-C samt i ovrigt ha
dokumenterat sig sisom en skicklig se-
gelflygare.

2. Deltagare skall under en ldngre tid in-
om flygklubb ha nedlagt ett energiskt
och oegennyttigt arbete for segelflyget.

Gladjande nog finns det en ling rad se-
gelflygare inom landet som uppfyller dessa
villkor och KSAK skulle helst vilja ge samt-
liga dessa den uppmuntran som denna kurs
avses innebdra. Men i detta som i1 si minga
andra fall griver ekonomin en djup klyfta
mellan vilja och kunna, och de stipendie-
mede] som stér till forfogande ricker endast
till 12 kursdeltagare.

Av denna anledning uppmanas klubbsty-
relserna att till KSAK insinda forslag pa
lampliga kandidater till denna elitsegel-
flygkurs. Forslaget skall kompletteras med
en uttommande motivering av valet.

Om det skulle visa sig omaojligt att ur
klubbarnas forslag fa fram de 12 lampli-
gaste deltagarna, kommer dessa att uttagas
genom lottning.

Klubbarnas forslag skall insindas till
KSAK, Malmskillnadsgatan 27, och vara
sekretariatet tillhanda senast den 12 april
1946.

Flygfialiplaner
i Vist-Sverige

Den stindigt vaxande motorflygverksam-
heten pi Torslanda flygplats utanfor
Goteborg har mediort att det borjat bli val
si trangt bade pa sjalva flygplatsen och i
det Gmikringliggande luftrummet, Detta {or-
hallande har gjort att de goteborgska pri-
vatflygarna fir inrikta sig pd att inom en
inte alltfor avligsen framtid flytta bort frin
Torslanda,

For segelflygarnas del dr flyttningsfrigan
hogaktuell. Det har ju visat sig att segel-
flyg inte lampligen kan kombineras med
motorflyg pi en och samma flygplats och
vastkustmetropolens segelflygare har redan
nu stora svarigheter att kimpa mot nir det
giller att hilla verksamheten pi Torslanda
i gang,

Allt detta samverkar till att gora Gote-
borgs flygplatsfriga alltmera brannande for
varje dag som gir, For att fi nigon 16s-
ning pa problemet har man nu tillsatt en
kommitté som skall utreda flygplatsiragan,
Ordférande i denna kommitté ir chefen for
vistra flygbasomridet, ¢verste Tornberg,
och Aeroklubben i Goteborg ér represente-
rad med kapten Wage och civilingenjor A.
Johansson.

Kommittén har kastat begirliga blickar
mot grannstaden Mélndal, och den narmas-
te uppgiften blir nu att underséka majlighe-
ten att anligga ett flygfilt dir i nirheten.

Medan vi dnny haller oss i sydvist passar
vi pa att ventilera Bords flygplatsproblem,
Att Boris hiller sig med en driftig och
livaktig flygklubb det visste vi férut och
likasid att staden redan for 16 ir sedan tog
upp flygplatsfrigan till diskussion men in-
nu inte lyckats finna niagon godtagwbar 16s-
ning pa problemet, frimst beroende pd den
ur flygp]ats‘iynpunkt sillsynt ogina terring-
en i stadens omgivningar,

Diremot har vi forst nu fitt reda pa att
chefsinstruktéren for segelflyget, som inte
kan férflytta sig 10 km utan att spana ef-
ter ev blivande flygfilt, nyllgen foretagit
en undersdkning i Bordstrakten i syfte att
fA ett slut pd den 16-driga diskussionen.
Undersokningen har glidjande nog resul-
terat i att man funnit ett filt som utan
alltfor omfattande arbeten skulle kunna go-

ras anvandbart for segelflygverksamhet.
Detta falt ligger vid Girdhem ca 10 kilome-
ter sydviast om: Bords och torde dven er-
bjuda mojlighet till ett landningsstrak pa
over 1000 meters lingd fér motorflygplan.
Detta landningsstrik kan liggas i den for-
hiarskande vindriktningen,

Det ar att hoppas att de flygbitna bora-
sarna inte skall behdva utstricka sin sexton-
ariga vantan pa ett flygfalt mycket lingre,
Om Géardhems-projektet kan féras i hamn
kommer detta sikerligen att betyda flyg-
sportens och sirskilt segelflygsportens stora
genombrott i Bords med omnejd.

Kriavande
vintertivling

En hird och bister nordan svepte over
Orebro flygplats nir landets modellflygar-
elit sondagen den 17 februari stallde upp i
Nordens hittills storsta tavling av detta slag,
Redan under trimningarna visade det sig att
haveriprocenten skulle komma att bli ansen-
lig. Losryckta »stabbars och avbrutna ving-
spetsar singlade som hostlov i den bitande
vinden och di och di gav sig enstaka mo-
deller i vig pA hogst privata utflykter frin

depderna,

Man var naturligtvis installd pa att det
inte skulle kunma bli nigra anmiarknings-
varda tider under sidana vaderleksforhallan-
den. Det vittnar emellertid gott om det sven-
ska modellflygets kvalitet att tivlingen kun-
de genomforas programenligt och att en del
goda resultat kunde noteras.

Tiivlingen genomfirdes i tvd perioder och
redan i den filrsfa erhill Sigurd Boberg,
Vilsterdis, 1 82 tivlingens blista tid med
5.45,2 min, En fin prestation gjorde K.-E.
Landegren, Viisteris, som gegrade 1 biide G 1
och G2 och fir alltid lade beslag pd St T:s
vandringspris, Klubbkamratedna hyllade Lan-
degren genom att »hissa» honom mitt fram-
for prisbordet,

Bom viintat fick svenska rekordet i F-klas-
sen en puff framit., Det var Vingarnas Giiran
Thulin, som redan i firsta perioden ordnade
den saken med en flygning pid 4529 min.
Den nye rekordhiillaren fiirlorade sitt flygplan
pd kuppen men fiek plister pd siret i form
av FPLYG:s fina hederspris,

Sedan ing Dérantz' vid det hiir laget riks-
hekanta spipas blist »eld upphirs samlades
publik och tlivlande kring det impenerande
prissamlingsbordet. Prigutdelningen forriitta-
des av dverste af Billén, som i ett kort an-
firande framhill modellflygsportens stora be-
tydelse som ungdomshobby,

Aran av att denna stora tivling trots vidrigt
viider kunde genomfiiras friktionsfritt fir
tillskrivas det energiska och viilplanerade or-
ganisationsarbete, som nedlagts av Modellflyg-
klubben Hobby 1 Hrebro.

e biista resultaten blev:

81: 1) Osvald Eklif, Eskilstuna,
2) Sven-Erik Christensson, Halmstad,
8) Kurt Nilsson, Halmstad, 2.06,4,

82: 1) G, Kalén, MFK Gamen, Norrkiping,
3.03,65, 2) Lars annglwrg Danderyds flyg-
gﬂgﬂu‘;ﬂ. 3.00,5, 3) Sigurd Boberg, Viisteris,

sy

(1: ‘l) Karl-Erik Landegren, Viisteriis,
1.29,1, 2) Karl Erik Svensson, Linkipings-
eskadern, 1.04 42, 3) Jan Nathorst- ‘Westfelt, Bo-
riis, 1.04,1,

G2: 1) Karl-Erik Landegren, 2,157, 2) Ake
Larsson, Vingarna, 1.25,8 8) Ake I{oggentin
Vingarna, 1.00,9.

F: 1) Giiran Thulin, Vingarna, 2.26,4, 2)
Tore Haglund, Hofors, 2.18,7, 3) Bo Buhery;,
Viisterds, 2.14,9.

I lagtiivlingen blev resultnmt- 1) Vingarnas
Ing 1, Stockholm, 5076, 2) MFK Gamen,
Norrkoping, 4.06,6, 3) Bords FK, 4.05,6.

2.20,3,
2.07,9,
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= TAYLORCRAFT
DET }-SITSIGA IDEALPLANET

Fér privatbrul har detta flygplan alla forutsittningar ate bli en favorit. Det har plats for en mindre familj,
och det dr mycket littfluget — i det niirmaste “idiotsikert”, Kupén ir ljus och trevlig genom att
hela dverdelen gjorts av formpressad astralon. Genom denna konstruktion blir sikten fri dven uppat
och bakit — fératom i de vanliga riktningarna framat och at sidorna. Kupén ir dessutom dragfri.

For affirsmdn isynnerhet dr det bra med ett plan, som kan landa dven dir det inte finns stora fina fly gfile.
Och att kunna medf6ra tva passagerare (forutom bagage) bor vara av storsta virde. Det ir
emellertid ganska’ enastiende for ett flygplan av denna storleksklass.

For flygklubbar blir Taylorcraft dven mycket limplig. Utomordentliga flygegenskaper och férndmlig rodet-
hatrmoni dr kidnnetecknande egenskaper. Vid skolflygning kan man fi god kontakt mellan lirare
och elev genom placeringen *’sida-vid-sida”. Hérfel och missuppfattningar undviks dven hirige-
nom. Utrustningen med klaffar mojliggor bra férskolning for tyngre flygplan,

For sjuktransporter kan bir och stol for likare installeras.

Beskrivning: Taylorcraft lir ett hilgvingat monoplan med
platy for tre personer, Det ir utrustat med dubbla spakar,
vingklaffar och hjulbromsar, Motorn fir en Cirrog Minor 11
pit 100 hkr. Den drar endast 21 lit/tim, vilket med dagens
briinslepris gir 1,1 dre per personkilometer, Marschhas-
tigheten iir 160 km/tim. Pérutom 3 personer (240 kg) kan

85 kg bagage medféras, Flygetriickan fir 480 km, Med
extratank och 8 personer kan den utstrilckas till 700 km,
Ingtrumentutrustningen fir férstklassly och inredningen
mycket gedigen med bekviima stolar och dragfri ventila-
tion, Maskinen kan levereras omgiende,

AB NERO SERVICE

GREVTUREGATAN 3-5 STOCKHOLM TELEFON 675220



Parallellt med

~— | vdr produktion av flygmo-
torer tillverka vi dven pro-
pellrar av hégsta wvirlds-

klass for alla vara motorer.

= motsvarande flygstricka
provkiores varje flygmotor
~ fore leveransen

En flygmotor méste vara oerhort driftsiker och varje detalj
tillverkas dirfor med storsta noggrannhet och under minu.
tios kontroll. Den firdiga motorn provkores 2 ginger —
inalles 13 timmar — och mellan proven monteras den ned
fullstindigt for en sista detaljbesiktning. Hirigenom vinnes
en dubbel kontroll pé alla i motorn ingdende detaljer —i en
flygmotor av typ DB.605 Gver 9.000.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN
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Nr 5. Arg. 24

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. Kleen:

MORGONDAGEN,

Vi gir emot en tid, kinnetecknad av ett nytt forsok att
skapa mellanfolklig fred genom de »fredsdlskande» sta-
ternas sammanslutning i FN till gemensamt férsvar mot
fredsbrytare. Forvisso dr de skandinaviska folken fredsdls-
kande, och det dréjer sikerligen icke linge forrdn dven Sve-
rige dar medlem i FN. Da stir de nirbefryndade folken i
samma forsvarsgemenskap inom en storre ram dn den som
utstakas av Skandinaviens grianser. Men det ligger i sakens
natur att denna gemenskap pa grund av rums- och tidsfakto-
rerna narmast blir skandinavisk.

Om den pabjudna freden bryts genom ett angrepp pa na-
got av de skandinaviska linderna ligger de bada andra till
rum och tid nirmast att bringa den forsta hjilpen. Forst i
ett senare skede kan lingre bort beligna, miktigare med-
lemmar av FN hinna ingripa. Hur de praktiska konsekven-
serna av detta sjilvklara forhdllande skall dras — eller om
de 6verhuvud kan dras — redan i fredstid ir en fraga som
icke hidr skall beréras. Det dr tillrackligt att faststilla att
det gemensamma strategiska omrdde som bildas av Skandi-
navien leder till gemensam forsvarsstrategi i hindelse av ett
angrepp pa nigon av de skandinaviska medlemmarna i FN.

Losningen av det till FN anslutna Skandinaviens forsvars-
problem — vi bortser hir frin vira skyldigheter att delta i
samfillda FN-aktioner — innebir skapandet av forsvar mot
invasion och mot flyganfall.

Avvirjandet av invasion over vara jamforelsevis korta och
mestadels otillgingliga landgrinser dr den minst hetungande
uppgiften. Vida svirare dr att ordna ett effektivt forsvar
mot invasion Gver havet och genom luften. I bada fallen ar
flyget den fdrsta forsvarslinjen och den enda som kan for-
hindra invasion. Nér dirtill kommer att flyget sidlvfallet dr
det viktigaste forsvarsmedlet mot flyghombanfall dr det latt
att dra slutsatser betriffande flygets hetydelse for det natio-
nella forsvaret.

Vid det samfillda forsvaret inom FN:s ram dr flyget det
krigsmedel med vilket vi forst kan hjilpa andra och med
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FN och FLYGET

vilket de forst kan hjilpa oss. Och inom denna ram ligger
Skandinavien som ett av geografien betingat flyghasomrade,
sasom sidant lika lampligt varifrdn ett anfall dn kommer.

Morgondagens flyg blir silunda av avgorande betydelse
for de skandinaviska lindernas férsvar och for deras still-
ning som medlemmar i FN. Utan att dga erforderlig kun-
skap om flygets tekniska forutsittningar i anfall och fér-
svar och som transportmedel kan man alltsi icke bilda sig
en uppfattning om vare sig vara forsvarsutsikter eller vara
utsikter att hivda oss som fullmyndiga medlemmar i FN,
Det tillhér medborgerlig allménbildning att dga sidan kun-
skap, icke minst i en tid dd vi skandinaviska folk var for sig
gar att uppbygga det forsvar med vilket vi skall méta mor-
gondagens pafrestningar och faror.

Den svenske flygmajoren Stig Wennerstrom har fyllt
ett hittillsvarande tomrum i den skandinaviska litteraturen
genom sin nyligen utgivna (i foregiende nr av FLYG om-
nimnda) bok »Morgondagens flyg». | denna granskar han
flygets utveckling under andra virldskriget, redogor for dess
nuvarande standpunkt och ser framdt pd morgondagens flyg.
Boken ger en utmiirkt overblick dver flygets forutsattningar
i anfall och forsvar, dess styrka och begrinsning, och dir-
med ocksd Over vira mdjligheter att forsvara oss.

Nir vi pd denna plats fister uppmirksamheten vid »Mor-
gondagens flygs sker det i Gvertvgelsen att boken har en
verklig uppgift att fylla och att den fyller den utmirkt.
Det ir en solid grund for medhorgarkunskapen rorande fly-
get, och den kan genom sitt 1dga pris — endast 2: 25 sv. kr. —
skaffas av envar som har intresse for vart viktigaste for-
svarsproblem. Och vilken medborgare bér icke ha det?

Foérf, siger i sitt forord att hans slutsatser utformats ur
svensk flygvinkel. Det 4dr ocksd den enda han kan anldgga,
men dven de andra skandinaviska folken ser liget ur samma
synvinkel, varfor boken dr av lika stort intresse for dem.

For lekmannen ar s Morgondagens flvg» en intressevickande,
lirorik framstillning, fér fackmannen en uppslagsbok.

Utdver avtalsmassig rabate efter 4 skadefria 4r
(50 %) lamnar Trafik som vinstdterbdring ytter-
ligare 10 %, rabatt & automobilfrsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullf6ljer harmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIk

RINGSPREMIEN/

Trafik premierar varsam korning.

==§—A
g # A

Var vinst
- Er vinst

Kungsgatan 9, Stockholm. Specialbolag for trafikrisker Te. 232120
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De dro sammansatta av 48 st. pappersark samt
12 st. genomgiende papperslinor bestdende av
20 mindre tridar. Det ingée'nde klistret, som ar
av egen tillverkning, dr vattenfast och okansligt
for langa lagringstider. Lastkartongerna, som
hora till skirmarna, iro av wellpapp och special-
konstruerade for att tila stotarna mot marken.
Begdr narmare upplysningar om dessa pilitliga
och starka fallskdarmar,

Nissafors fredstillverkning dr: 34 av lan-
dets behov av pappersbirkassar (= cia’
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom-
slag, papperspdsar, hyllpapper samt andra
bearbetningar av papper.

NISSAFORS

PAPPERSFORADLING A.-B.

Nissafors. Tel. 3o.

Ombud fér Nissafors fallskirmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLM
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