Stockholms flygklubb &ppnade den
férsta motorflygskolan i Sverige efter
kriget f6r precis ett ar sedan. Pa bil-
den flygchefen Lars-Erik Dahlbom och
en av eleverna Sven G. Lundholm.

Se artikel sid. 18,
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Flygnyit

I KORTHET

INTERNATIONAL AIR TRANSPORT
ASSOCIATION som tiu har huvudkontor
i Montreal med 50 man behdver 250 till {6
att klara det lopande, Enligt vad TATA :s
generaldirektdr, sir William P, Hildred,
uppger torde ett europakontor snart vara
aktuellt och di lir London ligga nirmast
till hands.

AB NORRLANDSFLYG i Luled skall
utvidga sin verksamhet och har képt tre
Douglas DC 3:or fran Frankrike. Planen
s skall inredas i6r passagerartrafik kom-
mer att anvandas till turistflygningar inom
och utom Sverige. Bolaget som ocksi imnar
sitta i ging med in- och utlindsk fraktfart
har nu 13 flygplan.

]

ECé oc;z J[érvéz‘

Redaktir Gunnar Knutsson
ldmnade den 1 augusti sin befattning
som redakior for FLY G for att dgna
sina krafter at SILA.

Det var i okto-
ber 1942 wvinen
Knutas { sam-
band med en ut-
vidgning och ont-

liggning av
{ ; FLYG blev dess
o« redaktor med

den  betecknande

bendmningen

sverkstallandes.

Vad han som si-

dan wutrittat be-
hover icke ndrinare utliggas — det
har nogsamt férmirkts av vdr stin-
digt Gkade lisekrets. Men jag kan
visa svart pd vitt pd att han gjort
ELYG till en internationellt kind och
ansedd tidskrift,

Knutas dar nu »Public relations
managers vid Sila, pd svenska kort
sagt presschef. Genom sin wverksam-
het vid FLYG kommer han vdl rus-
tad Wll sitt nya wirv i flygets och
SILA:s tjanst, Vi lyckonskar upp-
riktigt SILA och far i awvskedets
stund trista oss med att vi fortfa-
rande arbetar for samma mdl och att
detta kommer att ta sig uttryck i
fortsatt samarbete.

Pa farlagets och redaktionens vig-
nar tackar jag Dig, kire Knutas, for
de gangna dren och fogar hirtill ett
personligt tack for ett gott samarbe-
te och kamratskap.

Vinnen

e floca

KNUTAS!

Aven vi som under de gdngna dren
hafi glidjen att sjobbas tillsammans
med Dig dnskar Dig mycken fram-
giang pa Ditt nya arbetsfalt!

Tack Knutas och lycka till!

Eric Ericsson. Gustaf Lindholm.
(Sdtteriet,)

Vé&ommen /

Som ersittare for redaktér Gunnar
Knutsson som verkstillande redaktsr
i FLYG har intritt redaktor Vnguve
Norrvi, som sedan i december 1945
tjdnstgjort som redaktionssekreterare

-vid redaktér Knutssons sida. Vngve

Norrvi har under en ling folid av dr
varit tidskriftsman och inom flygom-
rddet har han under de senaste dren
gjort sig kind bl a som informations-
chef i KSAK.

Som redaktionssekreterare i FLY G
har intritt forre medarbetaren i N ya
Norrland, redaktir Sven Broman. [
FLYG:s redaktion kvarstir redabtir
Hans Andersson (signaturen »Tom-
teny och »Gnomoy, specialist pi flyg-
plantyper) samt Sven Salonius, mo-
dellflygexpert.

—
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BUCKER JUNGMANN

ell. annat 2-sitsigt. 6ppet biplan 8nskas.
Svar m. alla upplysningar {ill

R. LINDGREN
Pensionatet, OTTENBY.

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00

Lds allt om flyg i FLYG!

i

B

Lit reparera dicken hos oss, som har
modern  vulkaniseringsverkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfira alla
reparationer av didck till bl. a. ABA
och SILA. Aven fir Flyget utfira
vi arbeten. Detta bir vara goda ga-
rantier {or Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehiér. Laddningsstation,

H. M. Konungens zf :-:j- Hovleverantsr

29

EATRASY

i Stockholm A. B.

o

Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,
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Storbritannien leder i reaktionsplan

e s

e M ..-'-. ! -
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Det firsta reaktionsplan, som ndgonsin landade pid och startade frdn ett hangarfartyg
till ajiiss, var en de Havillund-Vampire-maskin, driven ar en Havilland-Goblin-gastur-
bin. H.M.8. »0ceans, d:dje december 1945,

Brittiska flygindustri-ingenjorer fortsiitter det pionjirarbete, som utfordes av Sir Charles A.
Parsons, vilken byggde den férsta marin-turbin-motorn &r 1884. ;

1945 satte Storbritannien nytt hastighetsviirldsrekord med 975 km/t med brittiska flygvapnets
standardmodell, ett reaktionsdrivet jaktplan framdrivet med gasturbiner.

Andra linder har redan bestillt brittiska militirplan med turbo-reaktions-motorer for flera
miljoner punds virde.

Pi civilflygets omride kan flygare och resande lita pa att de brittiska flygplansbyggarna pa de
passagerarplan som nu konstrueras tillvaratager alla de férdelar, som den nya drivkraften erbjuder.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIJRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND

FLYG 16/46 - 3



Dessa 85
flygbolag
lita pd
Douglas

U. 8. A.: Alaska Airlines, Alaska
Coastal Airlines, American Airlines,
American Owverseas Airlines, Bra-
niff Airways, Capital Airlines-—
PCA, Chicago and Southern Air-
lines, Colonial Airlines, Continental
Air Lines, Delta Airlines, Eastern
Air Lines, Essair Lines, Inland Air
Lines, Mid Continent Airlines,
National Airlines, Northeast Air-
lines, Northwest Airlines, Pacific
Northern Airlines, Pangara, Pan
American World Airways, Trans
Waorld Airline, United Air Lines,
Western Airlines. . AUSTRALIEN:
Ansett Airways, Australian Natio-
nal Airways Pty., Australian Com-
monwealth, Butler Air Transport
Co., Guinea Airways Limited, Qan-
tas Empire Airways, Tasman
Empire Airways, BELGIEN:
Sabena Airlines, BOLIVIA: Lloyd
Aero  Boliviano, Pan American
Lloyd. BRASILIEN: Cruzeiro do
Sul, Empresa de Transp., Aerovias,
Linhas-Aereas Brasileiras, Navega-
cao Aerea Brasileira, Panair do
Brasil, Viacao Aerea Sao Paula.
B. W. I. British West Indian Air.
ways., CALCUTTA: China Aviation
Transport Corp. KANADA: Cana-
dian Pacific Airlines, Trans- Canada
Airlines, CENTRAL- och S8YD-
AMERIKA: TACA Airways. CHILE:
Linea Aerea Nacional. KINA: China
National Aviation Corp, COLUM-
BlA: Aerovias Nacionales de Co-
lombia (Avianca), American Air
Transport, Uraba, Medellin &
Central Airways. CUBA: Compania
Cubana de Aviacion, Compania
Natl. Cubana de Aviacion (P.A.A.},
TJECKOSLOVAKIEN: Czechoslo-
vakia Airlines. DANMARK: Danish
Air Lines (D.D.L.). ENGLAND:
British Owerseas Airways Corp.
FRANKRIKE: Air France.
HAWAIl: Hawaiian Airlines, IN-
DIEN: Air Services of India, Air-
ways, Ltd,, Deccan Airways, Indian
Civil Air Lines, Indian National
Airways, TATA and Sons, IR-
LAND: Aer Lingus Teoranta,
JAVA: K.NILM. LIBANON:
Middle East Airlines, MEXIKO:
Aeronaves de’ Mexico, Aerovias

ALLT FLERA RESA Braniff, Bola de Nieve, Compania
TILL ALLT FLERA PLATSER Mexicana dleJLAvincion (P.ALAL).
MOZAMBIQUE: Divisac de Explo-

MED DOUGLAS PLAN racao dos Transp. Aereos, HOL-
LAND: K.LM. NYA ZEELAND:

Tasman Empire Airways, NORGE:
FI D o U G LAS Det Norske Luftfartselskap. PERU:
Compania de Aviacion "Faucett.,"

FILIPPINERNA: Far Eastern Air

Transport, Philippine Airline, POR-

\ mEd SWEDISH AIRLINES TUGAL: Aero Portuguesa Lta.
P. E. lL: Maritime Central Air-

ABA h lLA ways, PUERTO RICO: Caribhean
- ot Atlantic Airlines, SKOTTLAND:

Scottish Airways. SYD-AFRIKA:-

South African Airways. SPANIEN:
lberia Compania Mercantil. SVE-
l RIGE: SILA, ABA., SCHWEIZ:
Swissair, TURKIET: Turkish Air-
g8 lines. VENEZUELA: Lines Aero-

postal Venezolana.

Vald i forsta hand!

Douglas transportplan valdes
att féra de allierade arméer-
na fill seger. — De ha dven
valts av mer &n 85 ledande’
flygbolag éver hela vérlden.
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RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN HARDNAR

Det bérjar dra ihop sig till finalkamp i
FLLYG:s och KSAK :s rikssegelflygtivling.
An finns det sikert atskilliga resultat som
inte rapporterats, men man kan redan nu
se vilka som kommer att kampa om topp-
placeringarna. Vad lagtavlingen betréffar
finns det dock mycket att gora annu. Vid
samma tid i fjol var Stockholms SFK uppe
i 18500 m i hojdmomentet; dir leder nu
Vasteras FK pa 15429, men vi ska val inte
vara samre 1 ar!

Vi erinrar #drade rapportorer om att
snabbt skicka in klubbarnas resultat till
FLYG:s Red., Tegnérgatan 35, Stockholm.
Hiir nedan foljer i prislisteform de resultat
som hittills kommit in. 1 distansmomentet
har harvid endast de »renay distanssiffror-
na i km angivits. Hansyn har alltsi annu
icke tagits till den plantyp som anvints.

HO6JIJDMOMENTET
Individuellt:
(3 biista resultaten sammanlagt)

1. Fred Nordholm, Viisteris FK, 8 684 meter,
‘2, Bjorn Andersson, Stockholms SFK, 7580,
3. Sven Osterdahl, Linkiépings FK, 7250, 4
Henry Norrbom, d:o, 6025, 5. Bertil Stahl,
Halle-Hunnebergs FK, 5475, 6. Arne Gunder-
sen, d:o0, 4875, 7. Axel Hugo Hassel, Virm-
lands FK, 4440, 8. Bengt Olow, Halle-Hunne-
bergs FK, 4425, 9. Wincent Larsson, d:o,
4210, 10, Ture Lind, Viisterds FK, 3 470, 11.
Carl Einar Krieson, Viirmlands FK, 3 450, 12,
Anders Johansson, Aeroklubben i Giteborg,
4275, 13. Arne Lind, Viisterds 'K, 3275 14.
‘Bertil Pedersen, Halle-Hunnebergs FK, B 225,
15. Lennart Nordin, Grebro Bil- och FK, 3 140,
16, Rertil Koch, Stockholms SFK, 3000, 17.
Sigurd Larsson, d:o, 2975, 18. Olov Seger-
strim, Karlskoga FK, 2 930, 19. Karl-Gunnar
Carlsson, Grebro Bil- och FK, 2 600, 20, Birje
Thalén, Halle-Hunnebergs FK, 2 584, 21. Helge
Robertsson, drebro Bil- och FK, 2550, 23,
Tage Peterson, Stockholms SFK, 2 250, 23.
Kurt Nordfors, Karlskoga FK, 2 170, 24, Biirje
Centergren, Stockholms SFK, 2125, 25. K. B,
Rosenqvist, Aeroklubben | Malmi, 2 025, 26.
(iran Lindholm, irebro Bil- och FK, 1 850,
2%, Torsten Bergenhng, d:o, 1750, 28 Hans
Millborn, Halle-Hunnebergs FK, 1725, 29.
Rune Enstrém, Borlinge-Domnarvets FIK,
1 500, 30, Folke Isaksson, d:o, 1500, 31 Karl-
Axel Larsson, Virmlands FEK, 1480, 32 Per
Olof Hermansson, d:o, 1400, 33, Pehr Jons-
son, Btockholms FK, 1350, 34, Birje I jell-
strism, @rebro- Bil- och FRK, 1 325, 35. Bven
Ingvar Jonsson, Virmlands FK, 1 200, #6. Stig
Olof Lennart Rosenqgvist, d:o, 13200, 37. Bror
Syensson, Aeroklubben I Malmii, 1200, 38. Per
Olof Norrby, Aeroklubben. i Giiteborg, 1170,
20, Olle Uppgren, Viisterds FK, 1135, 40. Ber-
til Asklisf, Bords FK, 1125, 41, Kjell Lind-
berg, Aeroklubben i Malmi, 1100, 42, Ove
Hoffer, Halle-Hunnebergs FK, 1100, 43, Rven
Matisson, Borlinge-Domnarvets FK, 1 050, 44,
Sune Ohlsson, Viisterds FK, 1030, 45. Georg
Stark, Uppsala FK, 1025, 46. Owe Birjesson,
Aeroklubben i Gateborg, 1000, 47, Stlg Mad-
berg, Viisterds FK, 860, 48. Krnst Elkelif,
Karlskoga FK, 825, 40, Karl Ake Lundin,
Uppsala FK, 605, 50, Bertil Balkstedt, irebro
Bil- och FEK, 435.

Lagtiivlingen:

1. Viisterds FK, 15420 meter, 2. Halle-
Hunnebergs FK, 14775, 3. Stockholms SFK,
13 555, 4. Linkipings FK, 13 275, 5. Halle-
Hunnehergs FK, 10019, 6 Viirmlands FK,
9 470, 7. Orebro Bil- och FK, 8280, B. Stock-
holms SFEK, 5725, 9. Aeroklubben i Giiteborg,
5 445, 10. Aeroklubben I Malmi, b 325, 11. Karl-
skoga FK, 5100, 12 Orebro Bil- och FK,
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4 923, 13. Borliinge-Domnarvets FI, 4050, 14,
Viirmlands FK, 3 800, 15. Viisteris FK, 3025,
16. Halle-Hunnebergs FK, 2 825, 17. Uppsala
FK, 1630, 18. Boras FK, 1125, 19. Karlskogn
FK, 825, 20. Grebro Bil- och FK, 435,

DISTANSMOMENTET
Individuellt:

1. Carl Einar Erieson, Viirmlands FK, 330
km, 2. Bertil Pedersen, Halle-Hunnebergs FK,
250, 8. K. K. Rosenqvist, Aeroklubben i Mal-
mi, 250, 4. Arne Gundersen, Halle-Hunne-
bergs FK, 227, 5. Bjirn Andersson, Stock-
holms SFK, 192, 6. Arne Lind, Viisterds FK,
175, 7. Sven #isterdahl, Linképings FK, 170,
8. Yngve Hansson, Aeroklubben i Malmb, 167,
9. Bertil Askléf, Boras FK, 156, 10. Fred
Nordholm, Viisteras FK, 138, 11. Ture Lind,
d:o, 137, 12. Bertil Koch, Stockholms SFK,
115, 14%. Tonnie Johansson, Karlskoga FK,
110, 14, Tage Lif, Stockholms SFK, 100, 15.
Rune Enstriim, Borliinge-Domnarvets FK, 98,
16. Olle Uppgren, Viisterds FK, 80, 17. Bertil
stalhl, Halle-Hunnebergs FK, 78, 18. Wincent
Larsson, d:o, 77, 19. Lennart Nordin, tirebro
Bil- och FK, 59, 20. Hugo Hassel, Viirmlands
FK, 54, 21. Tage Peterson, Stockholms SFK,
52, 22. Bror W. Svenssom, Aeroklubben i
Malmi, 51, 2%. Hans Millborn, Halle-Hunne-
bergs FK, 43, 24. Ove Hoffer, d:o, 37

Lagtivlingen:

1. Halle-Hunnebergs FK, 556 km, 2. Aero-
klubben i Malmd, 468, 3. Viisteris FIK, 450,
4. Stockholms SFK, 407, 5. Viirmlands FK,
384, 6. Linkdpings FK, 170, 7. Halle-Hunne-
bergs FK, 157, 8. Boras FK, 156, 9, Karlskoga
FK, 110, 10. Borlinge-Domnarvets FK, 98, 11.
Viisterfis FK, 80, 12, Grebro Bil- och FK, 58,
13. Stockholms SFK, 52,

Stjcirna pa Alleberg

chelﬂygets kontakt med andra sportgre-
Ynar har hittills varit si gott som obefint-
lie — ett forhillande som enligt var syn pa
saken horde dndras snarast mojligt. Inte
minst ur propagandasynpunkt har segelfly-
get allt att vinna pa ett narmande till och

Lennart Strand ftar sig en titt pd Welhe efter
fygturen 1 Kranich.

varfor inte samarbete med landets Gvriga
organisationer for sport och friluftsliv.

Det dr i detta sammanhang symptoma-
tiskt att landets sport- och idrottsorgan nr
1 — Idrottshladet — hittills inte publicerat
en rad om segelflygning.

Under SM-tivlingarnas ndst sista tiv-
lingsdag fick Karl-Erik Ovgird nys om att
Lennart Strand och lundastudenternas po-
pulire idrottsledare Wollmar Eriksson vis-
tades pa Mullsjogirden. Ovegard kvistade
ned till Mullsjo och pd eftermiddagen ater-
vinde han till Alleberg medférande bade
Strand och Eriksson. Det drojde inte linge
ftrrian de bida gisterna hade fatt var sin

. kranichtur 6ver Falbygden och darpa fick

de under en rundvandring pid Berget en god
inblick i segelflygningens mél och medel.

Nytt-red, som aldrig kan ligga band pd
sig, forsokte under en pratstund med l6par-
stjrnan sprida ytterligare glans over segel-
flygningen som friluftssport, Det var emel-
lertid onddigt ty Lennart Strands begeist-
ring over segelflyedebuten var inte att miss-
ta sig pd. »Alla tiders... en upplevelse»
och en lang rad lika starka uttryck for hog-
gradig fortjusning utgjorde huvudbestinds-
delen av storrinnarens kommentarer till se-
gelflygturen. Wollmar Eriksson var for sin
del Gvertygad om att segelflygning skulle
vara ett utmarkt medel, nir det gillde att
tillfalligt locka lundensarna ut fran studer-
kammaren for att fa frisk luft i bokdamms-
inpyrda lungor.

Tyvirr har vi inte fitt tillfalle att ldsa
den beskrivning av sitt Allebergshestk, som
Lennart Strand gjorde i Sydsvenska Dag-
bladet, men vi ar overtygade om att den
lastes av en stor krets, som forut inte kinde
till até det finns nagonting som heter Alle-
berg. SE-AGE.

E«t gliidjande tillstand

[ varas gjorde KSAK en hemstillan till
1 uftfartsstyrelsen om tillstdnd att lata vissa
icke svenska medborgare genomgd segel-
flygutbildning i Sverige och darvid dven be-
cagna for statsmedel inkopt flygmateriel.
Sedan arendet efter yttranden av olika in-
stanser behandlats i Kungl Férsvarsdepar-
tementet har Kungl Maj :t forklarat att hin-
der icke méter for KSAK och anslutna
klubbar att enligt de nirmare foreskrifter
som Luitfartsstyrelsen dger utfirda for tiden
intill den 1 oktober 1946 anviinda med stats-
bidrag inkopt materiel vid utbildning av
norska och danska medborgare i glid- och
segelilygning pd svenska civila flygialt, Sa-
dan uthildning fir dock endast dga rum i
den man detta kan ske utan asidosittande av
svenska medborgares foretriadesratt till dy-
lik utbildning,

Ett cirkulir i Arendet har redan utsiants
till klubbarna.

Vart 3:e guld-C?

Just som denna tidning skulle liggas i
press nidde oss ett meddelande att Hinar
Ericson, Sunne, klarat héjden f6r Guld-C.
Fér en kort tid sedan segelflog han som be-
kant 330 km och var dirmed klar med
striickan, Den 30 juli startade han i Baby
med flygstart] fran faltet i Karlstad och fick
en hojdvinst som lir ligga pa rétt sida om
3000-m- strecket, Stir sig den hdjden ef-
ter korrektionen, sa har Ericson erdvrat
Sveriges Guld-C nr 3, Han ir dirmed vir
forste guldflygare utan motorflygutbildning.
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Flyye;rpo i Bryssel 1947

KSAK har i dagarna erhillit ett brev
frin generalsekreteraren i Belgiska Aero-
klubben, vari meddelas att klubben har pla-
ner pa att arrangera en internationell flyg-,
turist- och sportutstallning i Bryssel i mit-
ten pa april nista ar.

Glimtar fran Schweiz

Birger Nilsson, gammal vilkand instruk-
tor pa Alleberg, har tagit sig en titt pa se-
gelflyget i Schweiz och ar nyligen hem-
kommen, laddad av intrvck och erfarenhe-
ter, som vi sakerligen fir niarmare del av
langre fram,

»Jespers alias' Vagn Jespersen ¥ Dansk
Svaeveflyver Union, som ju ar kand av de
flesta svenska segelflygare, har ocksd varit
i Schweiz 1 sommar. Han skriver bl a i ett
brev till red: »Jeg var jo rene Novice med
mine ca 200 Starter og ca 25 Timer. Den
gemmemsnitlige Flyvetid laa mellem 200—
400 Timer og fra 2 500 Starter til 6000...»
I kursen som »]espers deltog 1 ovades ele-
verna i avancerad flygning i Biicker Jung-
mann och fick sedan bl a avancera i Olym-
pia, som i Schweiz ar godkand for all avan-
cerad flygning. »Jespers avser nu narmast
att besoka USA, ddr han bl a skall ta sig
en titt pa amerikanarnas Alleberg — Elmira.

Fran Alleberg — Intet nyitt

Det var en ganska mulen Walle Forslund
vi hade pa traden i presslaggningsdgonblic-
ket. Sedan SM har Berget inte haft en en-
da dag med gott segelflygvider utan det har
mest varit graviader med tita regnskurar,
och det har mest blivit hackmat av kurs-
schemat, For niarvarande ligger fyra dan-
skar och flyger pd Berget, Det dr Gerhard
»Grafy Nielsen, som hiller pd med F-flyg-
ning, och Boge Larsen, Juul Thomsen samt
Paul Tingskow, som samtliga gir igenom
en S-kurs, Nar detta lises har danskarna
atervint till andra sidan Sundet igen men
det blir sikert mera rdd-vitt pd Alleberg
om inte forr si vid nordiska segelflygligret
25/8—8/9.

Danmarks Derantz

Dansk Modelflyver Union, sedan 1939
ansluten till Det Kongelige Danske Aero-
nautiske Selskab (DKDAS) har anstillt
den dven i virt land vilkinde modellflyg-
pionjdren, flygingenjor Per Weishaupt, som
chefsinstruktor for det danska modellflyget.

Per Weishaupt stiftade 1937 tillsammans
med Johs. Thinesen Dansk Modelflyver
Forbund, vars namn vid anslutningen till
DKDAS idndrades till Dansk Modelflyver
Union, Weishaupt har linge varit det le-
dande namnet i danskt modellflyg bade nar
det giller teori och praktikd och han ir utan
tvekan ritte mannen att leda det danska
modellflyget till nya segrar.,

Klart for Hodellflyg-SH

Arets SM i modellflygning dger rum
sondagen den 25 augusti pa F 8:s flygfilt
vid Barkarby, KSAK har uppdragit at
Vingarna att omhinderha arrangemangen.

Tavlingarna gar efter KSAK:s modell-
flyginstruktion och® endast modellflygare
med elitmdrke fir stilla upp med undantag
i6r sidana som endast tivlar med gummi-
motormodeller, som méiste ha guldmairke,
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samt sadana som endast tivlar med for-
branningsmotormodeller, vilka inte behdver
ha erovrat nagot marke,

I grupp F (férbranningsmotormodeller)
tillites endast dieselmotormodeller med
hogst 2,5 em? cylindervolym,

I lagtivlingen deltar 4-mannalag men
dven lag med mindre deltagarantal fir stal-
la upp. Vardera lagmedlemmen startar i
lagtavlingen i endast en klass.

Med vetskap om det svenska modellfly-
gets nuvarande standard kan man med si-
kerhet forutspd harda och granna tivlings-
strider ute pa Barkarby och blir det bara
sfinviders» kommer nog ett och annat re-
kord att ga all varldens vig,

Ater till Finland

Nir detta skrivs gungar tvi nyblivna
finska Silver-C-innehavare pd Ostersjons
blia vigor pd vdag hem efter tre veckors
vistelse i Sverige. De tya dr diplomingen;jor
Kalle Temmes och teknolog Raimo Hikki-
nen, vilka som representanter for Finlands

Flygiorbund varit KSAK:s gaster under
sverigebesoket.
Innan vira finska vinner embarkerade

finlandsbaten passade Nytt-red pi att {3 en
liten avskedsinterviu med dem,

— Det har varit en upplevelse for oss att
under denna tid f4 komma svenskt segel-
flyge och svenska segelflygare in pa livet,
forsikrar Kalle Temmes. Inte nog med att
vi fick overvara arets SM-tavlingar och er-
ovra vara Silver-C, vi fick ocksd rikliga
tillfdllen att studera en mingd segelflygtek-
niska finesser och bidde Raimo och jag har
kappsickarna fulla med fotografier och
skisser over tekniska detaljer, som vi kom-
mer att ha stor nytta av hemma i Finland,

Raoimo Hiikkinen och Kalle Temmes utanfir
restaurant srnboet» pad Alleberg.

— Har ni nagra sirskilda synpunkter pa
uppliaggningen av arets SM-tivling?

— Vi vet att den svenska tivlingsorgani-
sationen bygger pa ménga irs erfarenheter
och i vira Ggon dr den ocksi si »riktigs
som tiankas kan. Ett pitagligt men kanske
ocksa ofrinkomligt ont utgér den tyngande
och fordyrande transportorganisationen,
Bilfirder pd 50—60 mil for att himta hem
en langflygare dr ju ingen ovanlighet. [
Finland har vi ingen mojlighet att f& till
stind en liknande transportverksamhet och
detta dr kanske den frimsta orsaken till att
vi i drets finska masterskap, som bérjar
pa flygplatsen Parola utanfor Tavastehus
den 25 juli, 4mnar prova en ny metod med
flygning pa triangelbana.

Arets finska misterskap i segelflygning
ir uppdelat i tvd moment — héjdtavling
och hastighetstavling pd triangelbana. Tév-
lingarna ir frimst avsedda att utgora en
traning infér framtida nordiska och inter-
nationella segelflygkamper och har dirfér
fatt en pataglig experimentell anstrykning.
Finland iorfogar for nidrvarande Gver en-
dast 5 hogvirdiga segelflygplan, 3 Olympia
och 2 Weihe, P grund hdrav har deltagar-
antalet i masterskapstivlingarna begrinsats
till 10, alltsd tva forare pr plan. Varje fo-
rare tivlar emellertid individuellt. I hojd-
momentet dr dven inlagt ett snabbhetsmo-
ment, detta for att astadkomma en okad
flygfrekvens. Vad hastighetstivlingen be-
triffar kommer den som sapt att gi pa tri-
angelbana och eftersoin  hastighetspolaren
for Weihe dr sid mycket fordelaktigare dn
Olympians fir weiheforarna 80 % av
hastighetspoangen i forhallande till olympia-
forarna.

Finska mésterskapstivlingarna ledes av
segelflygpionjaren major P. Ervi, som ir
medlem av FFF:s segelflygkommitté och
som det skickelsedigra aret 1939 var ledare
tor FFF :s triningslager pd Jidmijirvi infor
den Olympiad, som aldrig blev av.

Kalle Temmes ar sjalv en av de 10 del-
tagarna i misterskapstavlingarna, som pa-
gar i 10 dagar, och han har lovat Nytt-red
att aterkomma med nigra glimtar frin den-
na den fbrsta storre segelflygtivlingen i
Finland efter kriget.

Nar samtalet kommer in pd segelflygfor-
hallandena i Finland blir bide Kalle och
Raimo patagligt blygsamma i sina uttalan-
den. Sa mycket kunde vi emellertid pressa
ur dem att tva helfinska nykonstruktioner
viantas bli firdiga till hosten. Den ena ir
en fortsatt utveckling av glidflygplanet Ha-
rakka [. Harakka Il kommer att fi i stort
sett samma utformning  som foregang-
aren, men skiljer sig i konstruktionshin-
seende avsevirt fran denna, Harakka har
glidtalet 1:10 och byggs pd halften sa lang
tid som gar at for byggandet av en SG-38.
I flygtardigt skick kostar Harakka ca
2500 kr.

Den andra nykonstruktionen ir ett ov-
ningssegelflygplan  motsvarande  Grunau
Baby med en spannvidd av 124 meter och
ctt glidtal pad 1:17. Detta plan som erhallit
beteckningen »PIK-5» (PIK ir begynnelse-
bokstiverna i det finska nammnet pd Tekno-
logernas Flygklubb i Helsingfors) ir kon-
struerat av Kalle Temmes och utgjorde for-
resten Kalles examensarbete. Bida dessa
nykomlingar beriiknas debutera i host och
vi hoppas dia kunna dterkomma med utfér-
liga beskrivningar och bilder. Planet har
tidigare omnimnts i FLYG.

Finlands Flygforbund har 20 man heltids-
anstillda pd Jdmijarvi i arbete med dessa
flygplanbyggen, vilka kommer att innebira
en minskning av det finska segelflygets ma-
terielbekymmer,

Fullastade med intryck och erfarenheter
av svenskt segelflyg atervinde Finlands at-
tonde och nionde Silver C-min till sitt hem-
land. Att de var durkdrivna segelflygteore-
tiker det visste vi forut frimst genom deras
arbete med den finska laga kopplingen, Un-
der sverigevistelsen hann de ocksid med att
dokumentera sig som salta segelflygare.
Kalle Temmes flog Baby frdn Alleberg till
Halmstad — att den flygningen wvar hans
allra forsta strickflygning gor inte presta-
tionen mindre — och Raimo Hikkinen flog
(dven han i Baby) fran Alleberg till
Karlshorg, Eman.
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YNGVE VORRVI:

RUNDFLYG MED OCH UTAN FORHINDER

Rundﬂygning Ar utan tvekan inte bara ett gott reklammedel for
flyget i dess helhet — den som flugit en ging vill gidrna gora
om det — utan ocksd en ritt lukrativ affir f6r dem som bedriver
sadan flygning. Idel fordelar alltsa.

KSAK som ju har till frimsta uppgift att ssprida flygsinnes har
som bekant lagt ner stora pengar pa Segelflygskolan Alleberg och
satter arligen till ganska avsevirda summor for att denna skola
skall besta och pd sitt sitt bidra till att gora flyget attraktivt for
svensk ungdom. Vilket hittills lyckats bra.

Alleberg bestks varje sommar av mycket folk som vill se segel-
flyg och som ocksd mycket girna vill gora en flygtur. Med tanke
pa detta och med tanke pd att rundflyg pa Alleberg liksom pa sd
ménga andra platser skulle kunna ge en viss fortjanst, beslutade
KSAK :s verkstillande utskott i varas att om tillstind till passa-
gerarflygning pa Alleberg kunde erhallas fran Luftfartsstyrelsen,
skulle KSAK inképa ett lampligt flyeplan f6r detta dndamdl och
under sommarmanaderna bedriva rundflygningar pad Alleberg paral-
lellt med segelflyguthildningen.

Luitfartsstyrelsen ansig sig emellertid inte kunna ge detta till-
stand. I generalsekreterarens redogorelse infor VU den 25 april i
ar lases: »Luftfartsstyrelsen har haft drendet angdende rundflyy-
ning under behandling och dirvid forklarat att passagerarflygning
pi Alleberg icke later sig gira pd grund av faltets beskaffenhets.

Pi KSAK blev man forstis en aning ledsen, men det var ingen-
ting att gora At saken. Man tyckte nog att med den vilkvalificerade
och pa faltet vil influgna personal, som Allebergs-skolan forfogar
éver, si borde nog LS ha kunnat ge detta tillstind. Men saken var
nu utagerad och inkdpet av flygplanet blev alltsd inte av.

Man blir emellertid mycket forvinad niar man pd flygdagen pi
Alleberg den 14 juli i ar vid segelflyg-SM :s ayslutande fann att
rundflygningar igde rum, inte av KSAK utan av ett privat bolag,
som enligt egen uppgift pa rekordtid av Luftfartsstyrelsen erhallit

tillstdnd att bedriva passagerarflygningar pad Alleberg lordagen den
13 och sondagen den 14 juli 1946,

Det finns absolut ingenting att anmérka pd bolaget i friga i det-
ta fall, Ansbkan om tillstind har formodligen ingatt i vanlig ord-
ning, fordringarna pd materiel och personal har uppiyllts, men fal-
tet kan ju inte vara annorlunda for detta bolags del dn fér KSAK,
som dger filtet och vars personal flugit pa det i sex hela ar.

Kontentan ar: luftfartsstyrelsen avslir f6rst en anstkan om till-
stind till flygning med motivering att filtet inte duger. Sedan ger
samma myndighet en annan sokande detta tillstind trots att faltet
inte undergdtt ndgra som helst fdrindringar under den tid som
forflutit mellan det de biAgge forfragningarna hos LS gjordes.
Tilliggas kan att det privata bolaget for sina rundflygningar an-
vinde ett flygplan av samma typ som KSAK avsett att inkopa for
indamalet.

Man far inte undra éver om man ar en smula fundersam hetraf-
fande de principer efter vilka Luftfartsstyrelsen beviljar sina flyg-
tillstand.

Om ett falt enligt Luftfartsstyrelsen ur siikerhetssynpunkt inte
far anviindas f6r passagerarflygning, s finns ingenting att tillagga.
.S har all makt hirvidlag och dven expertis som kan bedéma bade
filt, personal och materiel. Men det kan inte vara riktigt att ena
gingen motivera ett avslag med filtets beskaffenhet och kort tid
efterat motivera ett givet tillstind med att samma filt i oférandrat
skick duger att rundflyga pd. Ty en sidan motivering maste ju den
féredragande tjinstemannen i LS avlimna. Det kan vl aldrig tin-
kas att enskilda tjinstemin i Luftfartsstyrelsen avgdr sidana har
fragor alldeles ensamma och att siledes hela historien beror pd att
en tjansteman beddmt Alleberg pa etf sitt och en annan tjansteman
pi eft annat och att dessa bada inte samratt.

Saken giiller icke endast sfallet Allebergs» utan dr en principfriga
av den allra storsta betydelse.
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Firdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

RAFIk

specialbolag for trafikrisker
Kungsgatan 9, Sthim. Tel. 23 21 20.
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ROTOLPROPELLERN

tt utmirkande drag hos vira dagars

litta flygplan dr deras mycket hoga ef-
fektekonomi, en fordel, som dock i allméin-
het maste kopas till priset av en lag efiekt-
reserv vid ldga flyghastigheter, Det &r dir-
for helt naturligt att konstruktorerna av
litta plan kommit att dgna sarskild upp-
mirksamhet it frigan om en okning av ef-
fektreserven utan okning av motoreffekten.
Di en sadan forbattring praktiskt endast
kan astadkommas genom att anpassa propel-
lern till ett storre hastighetsomrade har ut-
vecklingen medfort att ett stort antal typer
av omstillbara propellrar i6r mindre plan
sett dagens ljus under senare ar. Flera av
dessa har tidigare beskrivits i FLYG.

Den senaste nyheten pa omradet ar
den bekanta engelska propellerfirman Ro-
tols skapelse. Vid konstruktionen av denna
har firman synbarligen i forsta hand sokt
tillfredsstilla kraven pa ldgt pris och god
driftsikerhet. Man har darfor avvikit frin
den speciellt 1 Amerika fdéretradda riktnin-
gen att konstruera automatiskt omstallbara
propellrar av constant-speed-typ och i stil-
let skapat en propeller med tre fasta blad-
vinklar.

Rotolpropellern levereras av firman i tva
versioner, med manuell respektive elektrisk
manovrering av  omstillningsmekanismen.
Den konstruktiva uppbyggnaden av propel-
lernavet framgar av vidstiende rontgen-
teckning. ManoOverorganen f6r omsiallningen
bestar av tva horisontellt lagrade draglin-
kar med fram- och dtergiende rorelse som
paverkar var sin manoversting placerad ra-

diellt i forhallande till propellerbladets axel.
Vid draglinkarnas rorelse vrides stanger-
na radiellt relativt bladaxeln och medfor
hdrvid propellerbladen i sin rorelse. Drag-
lankarna ar i sin bakre dnda {fistade till
inre lagerringen av det kraftigt dimensione-
rade axiallagret. Den yttre lagerringen till
detta dr omsluten av en cirkelformad hiv-
sting som paverkas av en manovercylinder
av skruvtyp. Omstallningskraften overfores
siledes genom axiallagret. Mandvercylin-
dern i sin tur mandvreras via en bojlig axel
antingen direkt frin en vev i forarrummet
vid den manuella propellertypen eller av en
elektrisk motor vid den elektriskt omstill-
bara propellern, Vid den senare typen kon-
trolleras propellerns instdllning av en strom-
brytare med tre kontaktligen, motsvarande
stigningarna for start, flygning med marsch-
fart och for flojling.

Sjilva propellernavet ar utiort i mangan-
molybdenstdl och dr i sin bakre del for-
sett med anslutning till motoraxeln. Naven
utfores i ett flertal typer sd att propellern
kan anpassas till praktiskt taget alla fore-
kommande engelska och amerikanska min-
dre motorer. Ovriga delar av omstillnings-
mekanismen dr utforda i kromnickelstdl med
undantag for lagerhuset for axiallagret som
ir av littmetall. Propellerbladen ér tillver-
kade ay presskikttri med bladroten fést i
en stalhylsa. Bladprofilen ir ovanligt tunn
och ger propellern mycket goda aerodyna-
miska egeriskaper,

Enligt utférda prov oOverensstimmer Ro-
tol-propellerns egenskaper vid flyghastighe-

Baby Rotol, propel-
lernay med  omstiill-
ningsmekanism.,

ter mellan 135 och 225 km/tim i huvudsak
med en motsvarande fast propeller medan
dess egenskaper vid liagre hastigheter in
135 km/tim ganska ndra ar desamma som
vid en constant-speed propeller. Som en
jamidrelse kan nimnas att dragkraften vid
start for en 100 hk motor forsedd med en
fast propeller uppgar till 170 kg, medan
motsvarande virden for samma motor ut-
rustad med en constant-speedpropeller res-
pektive Rotol-propeller dr 230 resp 215 kg.

Rotolpropellerns totala vikt uppgéir vid
elektrisk omstallning till 13 kg och vid
manuell omstéallning till 10,5 kg. Omstill-
ningstiden uppgir for bada typerna till max
2 sek for omstillning fran startstigning till
stigning for marschiart och till max 12 sek
for omstillning fran detta lage till full
flojling. :

Den svenska generalagenturen ior Rotol-
propellern innehas av AB Aero-Behor,
Stockholm.

Flygande
verkstad...

Bland de minga anvindningsméjligheter
Bristol Freighter har kan sdtskilt nimnas
dess limplighet som flygande verkstad. Pla-
nets rymliga inre tilliter installation av ma-
skinverktyg och erbjuder lagerutrymme och
fack for reservdelar. Lastrummets lingd
och bredd gor det mojligt att utfora re-
parationer av ganska skrymmande féremal.
Med Freigthers utomordentliga landnings-
egenskaper dr det ldct att utfdra repara-
tioner ”pé platsen™; Freigther har dirfor

en given plats i varje flygbolag och dr synnerligen limpat for snabb

och ekonomisk reparationsservice dven vid gruvarbeten, forskningstesor, oljeborrning och andra industriella fére-

T HERE

BRISTOL

tag pd avligsna platser.

AEROPLANE

COMPANY

) Bk bt b U ENGLAND

AGENT

FOR SVERIGE:

MR. A. REICHEL, SYNALSVAGEN

14, RIKSBY, STOCKHOLM























































































