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= motsvarande flygstricka
provkores varje flygmotor

fore leveransen

En flygmotor miste vara oerhort driftsiker och varje detalj
tillverkas darfor med storsta noggrannhet och under minu.
lios kontroll. Den fardiga motorn provkores 2 ganger —
inalles 13 timmar — och mellan proven monteras den ned
fullstindigt for en sista detaljbesiktning. Hirigenom vinnes
en dubbel kontroll pa alla i motorn ingdende detaljer —i en

flygmotor av typ DB.605 6ver 9.000.

Parallellt med

var produktion av flygmo-
torer tillverka vi dven pro-
pellrar av hégsta virlds-
klass for alla vara motorer.

Fygmotot

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN
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TIDSKRIFT'FOR FLYGVAPNET
Officicllt argan fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ  fir

Svenska Pilotfiireningen

MED

Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 85, 1 tr

Huvudredakti

Tel. 2033 05

och ansvarig ulgivare:

Overste W, KLEEN Tel, 20 88 01
Red, G, Knutsson » 210238
Red. Y. Norrvi * 210238
Red, I, Millgfird *» 210244

ANNONSAVDELNING :
Chef: J. K. SYENSSON el 21 06 27
EXPEDITION:
Parkagsakticbolaget
Sveaviigen 53 -

FPLYGNING
Stockholm
Postgzirokonio: 1111.

Helir WKre. 9:75 - Halviir Kr, 5: —

Danmark: Johs Thinesen, Finsens Allé 20,

Odense

Finland: Per 8 Jansgon. e/o Federley,
Mikaelsg 15 A, Helsingfors

Norge: Edvard Omholt-Jensen, Kirkegt,

A, Oslo,

OBS,! Redaktionen annsvarar icke for in-
sitnda, icke bestiillda manuskripi,

Ahlén &

Akerlunds  TFotogravyranstalt
Stockholm 1946

Lat reparera didcken hos oss, som har
modern  vulkaniserings-verkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfora alla
reparationer av dick till bl, a. ABA,
SILA och ATC. Aven for Flyget at-
fora vi arbeten. Detta bir vara goda
garantier f[or Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehér, Laddningsstation,

i Stockholm A, B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,

AEROJET ENGINEERING CORP ir
en firma som &r nira forbunden med Tire
& Rubber Co.,, och som under kriget va-
rit engagerad i utveckling och tillverk-
ning av hjélpraketstartaggregat for tungt
lastade krigsflygplan. Numera experimen-
terar man med liknande anordningar pa
trafikplan och man har nyligen under
Gverinseende av C.A.A, gjort en del prov
pa DC-3:or. Raketen bestar av en staley-
linder med ungefir 20 cm diameter och 1
m lingd innehéllande ett fast briinsle
vars huvudbestdndsdel #r asfalt, For-
brénningsgaserna strémmar ut genom ett
reaktionsmunstycke i raketens bakre del.
Raketen viger c:a 50 kg och dragkraften
dr 450 kg. Forbranningen varar omkring
12 till 15 sek. Aerjet har gjort forssk med
en C-47 med en flygvikt pa 11350 kg.
Vid dessa prov forsskte man bibehalla
den normala startstrickan med en motor
avslagen vid en uppnidd starthastighet
av 145 km/t. Vid anviindande av tvi ra-
ketaggregat nedbringades startstriickan
(6ver ett 15 m hinder) till 625 m mot nor-
malt 1220 m. Prov har ocksa utférts med
en Shooting Star-startstricka 360 m.
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CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvégen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00

NY KATALOG e

ver massor av mo- =
deller och material, -
erhillles mot 25 dre i
frimiirken,

MODELL-8SPORT
Avd I1 - Falkenberg

® Hérlig véckning med underbar
musik! Grammofon-Ur. Patent. @
Pasgande alla skivor, Blegant, trevlig, 2
¥ skivor, 200 stift och garantisedel medfoljer,
Pris 3850 med 5 kr. per man,, 1sta
inbetalningen kr, 8:50. Bestéill nul

Tonklockan, Box 9078. Stockholm 9.

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
Frin den 1 maj 1946 tills vidare:

Fr. Aalborg 10,65 t. Giiteborg 10351
* » 19.25 » Kiapenhamn 20,300
» Amsterdam 1715 » » 20040V
> S 1715 » Malmi 2015V
» 3 1545 » » 1) 19.00
» .y 1546 » Stockholm?')  21.20
s Bruxelles 08.00 » > 11 13,50
¥ » 1380 » » ) 1810
» Gendve 10.80 » » 4y 19.00
»  Gitehorg 11.00 » Aalborg 12400
» » 10.55 » Kiipenhainn 22,001
¥ » 10.15 » . London®) 14.50
* > 20,10 » Malmii 21.20D
3 > 0820 » Stockholm 10,051
» * 13.00 » » 14.45D
3 » 20.00 » » ) 21.45
» Karlstad 1085 3 Oslo 12.40D
» » 13.20 » Stockholm 14.45D
» Kiipenhamn 00.30 3 Aalborg 10.356D
3 » 10,15 » Amsterdam 11.56V
» 0 s Giteborg 10.551
» » 0830 » Malmi 07.45D
*» * 04930 » » 08.451)
» » 1050 » » 09.45D
» > 1230 » > 11.45D
» » 15.00 » » 14.15D
» » 18.00 » » 17.15D
» » 10.00 = 7 18151
*» » 21.50 » » 20,45
Y > 1080 » Oslo 13.00
» » 1800 » + 20,50
» London 15430 = Giteborg®) 19,40
> » 1580 » Stockliolm?®) 2145
»  Lulea 0745 » Sundsv/Hiirn (09.501)
» » 0745 » Stockholm 12,001
»  Malmi 0830 » Amsterdam 11.55V
» » 11.25 » » 1 14,40
> 07.00 s+ Giteborg 08.05D)
» » 07.00 » Kipenhamn 08,150
» » 08.00 » » 016D
3 » 0000 s » 10.16D
Y » 1030 = » 11451
* » 13.30 » » 1445D
» » 16.50 » » 1746D
* » 17,480 » » 18451
» » 20,00 » » 21.15D
» 2 10.10 » Taris®) 15.05
> » 07.00 » Stockholm 10.051)
» » 19.20 » » 1) 21.20
» Oslo 13,10 » Karlstad 13.05D)
» » 13.10 » Stockholm 14.45D
» Paris 08.15 » Malmiiv) 12.30
» » (0845 » » 10 13.50
S > 08.15 » Stockholm®) 1500
» * N84S » » 1) 160.05
» Prag 14,00 » » #). 1815
»  Htockholm 09.00 » Amsterdam') 14.45
» > 14540 » Broxelles'!) 20,80
» » 07.30 » » ) 12.45
* » 08.15 » Gendved) 15.05
» > U8.00 » Giitehorg?) 04,55
» > 10,50 » ¥ 12,450
» * 1800 » » 10.651
» » 08,45 » Karlstad 10.201)
> S 08.00) » London?®) 14.30
» > 13,00 » Luled
» » 0730 » Malmi®)
» » 9.00 » » 1)
» » 18.00 » »
» » 0843 » Oslo 12,401
» * 07.30 » Parigh) 15.05
» > 0815 » * » 10) 15,50
» > 08.00 » Prags) 12.25
» » 1300 » Sundsv/Hirn 15.001)
» » 07.00 » Visby 08.101»
» > 1615 = » 1T.250D
» » 10,30 » Warszawa®) 15,25
»  Bundsv/Hiirn 15.20 » Luleit 17.25D
» > 10,10 » Stockholm 12,001
»  Visby 0830 » » 00,401
» » 17.40 » » 18.551)
*  Warszawan 1630 » * ay 10.25
Dessutom rr:llfgu-rus kurirlinjer Stockholm

—Lissabon och Stockholm—Rom,
Tiderna iir anglvna i pd resp orter giillande
lokaltider.,

) = dagligen 9) = tisdag, liirdag
V = vardagar 7) = onsdag, sindag
') = milndag. fredag %) = mindag

2) = liirdag ") = tisdag, torsdag

) = onsdag

1) = torsdag

%) = tisdag, onsdag,
torsdag, lirdag

%) = onsdag, fredag
1) = siindag

AMERICAN AVIATION DAILY upp-
ger att 15000 st »surpluss flygplan redan
har forsalts till privatpersoner i USA for
i runt tal 30 miljoner dollar, Under de
forsta sex manaderna 1946 kommer ytter-
ligare 75000 flygplan att salubjudas och
dessutom hoppas man senare kunna silja
33000 andra flygplan.
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Nu kan Ni ater fa Vacuums.
> originaloljor

&

Fore kriget hade landets bilister ett grundmurat for-
troende fir Gargoyle Mobiloil. Det var ett fortroende,
som baserade sig pi mangirig praktisk erfarenhet.
Man visste att reparationskostnaderna blev ligre.

och all motorns livslingd okades, om man anvinde ‘“‘
Gargoyle Mobiloil. L
Nu kan Ni dter f& Vaeuums originaloljor importerade i \
plomberade fat frin vira amerikanska raffinaderier. - \
Utnyttja mdjligheten #ll ritt smirjning genom att ut- S A
tryckligen begiira Gargoyle Mobiloil. 5

%

L

i

smorjoljespecialister
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Till det stundande gruppchefsmitet pa
Alleberg har chefsinstrultéren plockat ihop
ett program, som verkar minst sagt lockan-
de. Det dr dock annu si linge endast pre-
limindrt varfor det hidr presenteras med re-
servation for eventuella indringar.

Forsta dagen, alltsi den 30 maj, blir det
demonstration av anliggningarna pa Alle-
berg under den nya skolchefens, Walle Fors-
lund, ledning, Dirpid f{bljer demonstration
av modellflyg, segelflye och motorflyg.
»Vastgota-Bengtsson» berittar om pAlle-
berg i saga och, sigen, varefter dagen av-
slutas med att Yngve Norrvi kiiserar och
visar film.

Den 31 maj inledes »dvningarnas med
morgongymnastik och bastubad under kraft-
karlen Ovgirds 6verinseende. Samme man
svarar for ndsta programpunkt med rubri-
ken ssegelflyg-friluftslivs. Vidare kommer
den nyligen idterkomne amerikafararen Gos-
ta Forslund att tala Sver amnet: »Ameri-

_‘:;:'

ALLEBERGSTRAFFENS PROGRAM

kas flygsinnade ungdoms. Sista program-
punkten for dagen blir »flygscouterna har
ordet» och pa kvillen anordnas ldigerbal
och underhéllning,

Gruppchefsmotets sista dag borjar i lik-
het med den féregiende med morgongymna-
stik och bastubad, varefter ingenjor Gunnar
Frick, Halsinghorgs flygklubb, héller ett
anforande over temat »Vi ordnar en flyg-
dag». Anforandet avslutas med diskussion,
Senare pa dagen ger ingenjor Georg Dé-
rantz en orientering om smodellflyget som
segelflygets bottenskolay. Som sista punkt
pa programmet stir sordet fritt», di delta-
garna far tillfille att ventilera sina speciel-
la problem och utbyta erfarenheter,

Det blir som synes ett innehdllsdigert och
omviixlande mdtesprogram och vi vill till sist
onska alla gruppchefer och andra ledande
klubbfunktiondrer Ajirtligt wvilkomna till
Alleberg den 30 maj!

NORMER FOR
FLYGLARARLONER

Vid ett sammantride pi KSAK fér ni-
gon tid sedan, diar vissa utbildningsfragor
dryftades, framhélls som ett Onskemal att
vissa normer for loner it anstillda flygli-
rare m fl skulle utarbetas.

KSAK satte sig dirfor i férbindelse med
Svenska Pilotféreningen, vilken ir den en-
da organisation som ombesdrjer platsan-
skaffning och handhar de yrkesflygares in-
tressen som det hidr kan bli tal om.

Pilotféreningen meddelade KSAK sina
synpunkter pi flyglirarnas 16neforminer,
och dessa synpunkter diskuterades sederme-
ta vid en sammankomst mellan represen-
tanter for Pilotforeningen och KSAK,

Nedan angivna formaner for flyglirare
anses skiliga och kan tjana som normer vid
anstilllning av lirare som utdvar flygning
som yrke,

Heltidsanstillda flyglirare bor indelas i
1:e respektive 2:e flyglarare.

1:e flyglirare (flygchef): grundlén per
man, 550: — (i Sthim plus 50:—).

2:e flyglirare: grundlén per man. 450: —
(i Sthlm plus 50:—).

Dessutom bor i flygtillige utgd fér van-
lig tjinstgoringstid 5: — pr tim. samt 16r-
dagar och helgdagsaftnar efter kl 1300,
sondagar och helgdagar 7: — pr tim. Detta
flygtilligg bor vara lika dver hela landet
och gilla bide 1:e och 2:e flyglirare.

Flygtiden for lararna bér maximeras till
i genomsnitt 50 timmar pr manad i DK,
Flyglarare hor ha en sammanhingande le-
dighet av en och en halv dag pr vecka.
Heltidsanstilld ldirare bér erhilla 3 vec-
kors semester varav 14 dagar sammanhiing-
ande. For teoriundervisning bor utgd ett ar-
vode av 7:— pr timme. Forsikringar be-
talas icke av flygklubbarna. Finnes endast
en flyglirare vid kursen eller skolan hor
han erhalla flygchefs 16n om han ir heltids-
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anstilld. Flyglarare anstilld for viss kor-
tare tid utan annan verksamhet bor erhal-
la en 16n av kr 800: — pr manad men dir-
emot icke flygtillige, Tillfilligt tjinstgo-
rande flyglirare bor avldénas med 7:— pr
flygtimme, Flygforare anstilld att fora pri-
vatflygplan i icke yrkesmissig trafik hor
erhilla en grundlén (begynnelselon) av
650: — pr minad men icke flygtilligg.

KOPPLINGS-
INDIKATOR

En kopplingsindikator har konstruerats
vid Varberg-Boris flygklubb av glidflygin-
struktoren G. Tengler, I det utftrande som
framgdr av figuren ir den endast proviso-
riskt iordningstilld f6r demonstration.

Indikatorn &r elektrisk och bestir av kon-

taktanordning, ledningar och batteri samt
kontrollampa, vilken monteras pa instru-
mentbradan.

Vid inkoppling av startlinan till koppling-
en kommer kopplingsringen i beréring med
kontaktanordningen och den elektriska
strommen slutes, vid urkoppling brytes
strommen, kontrollampan kommer hirvid
att respektive tandas och slickas.

OBSERVANDUM

I KSAK-nytt nr 8 framholls under
rubriken »Farbud som fallers att fir-
budet mot fotografering fran luften
fortfarande stdr fast. Pd forekommen
anledning meddelas ait detta forbud
dven galler medtagande av fotografi-
apparat i flygplan,

B

FRAN SEGELFLYG
TILL MOTORFLYG

Under tiden 15/3—15/4 1946 har en for-
sokskurs i motorflygutbildning med segel-
flygare ur Stockholms segelflygklubb agt
rum pd Skarpniacks flygfilt. Avsikten med
denna kurs har varit att utréna virdet av
tidigare segelflygutbildning vid utbildning i
motorflygning till A :2-certifikat.

Eftersom erfarenheterna frin denna for-
stkskurs av allt att doéma kommer att bli
normgivande for den framtida omskolning-
en av segelflygare till motorflygare bor
nagra utdrag ur den ayv chefsinstruktoren
for segelflyget framlagda rapporten over
kursverksamheten vara av intresse.

Som lirare fér kursen har tjdnstgjort i
forsta, hand 1:e instruktoren for segelflyget
(flygdetaljen), Herje Westrin. Dessutom
har chefsinstruktéren J. G. Karlsson samt
1:e instruktoren (tekniska detaljen) G.
Karlsson fungerat som ldrare,

Fyra elever har utbildats och samtliga ir
rutinerade seglflygare ur Stockholms se-
gelflygklubb: Ingenjér Bjoérn Andersson,
chauffér Curt “Aldenheim, herr Roland
Carlsson och herr Tage Peterson.

Den praktiska utbildningen har bedrivits
med Klemm 25 och teoriundervisningen har
dgt rum pi KSAK.

Resultatet av uthildningen visar klart och
tydligt att samtliga elever hade en pétag-
lig nytta av sin tidigare segelflyguthildning.
Det storsta virdet med den tidigare segel-
flyguthildningen synes vara att eleverna re-
dan vid utbildningens borjan har sjilvior-
troende, omdémesférmiga och stor litthet
att anamma instruktioner i luften.

S& snart gasreglagets handhavande in-
lirts behidrskar eleverna i stort sett alla
normala mandvrer, Vid den fortsatta mo-
torflygutbildningen dr segelflyparnas for-
sprang speciellt markbart vid bedémnings-
och nédiandningsévningar.

De nackdelar som 4r mest framtridande
for segelflygare under motorflygskolningen
har visat sig vara foljande: Svingar utfors
med for stora roderutslag. Roderkorrek-
tioner utfors for kraftigt och ofta i onddan,
sarskilt fore landning. Motorlandningsman-
overn, vilken som bekant skiljer sig vi-
sentligt frin landningsmandvern med segel-
flygplan erbjuder segelflygaren en hel del
svarigheter vid inlirandet.

Den nu avslutade forsta utbildningskursen
har visat att fordringarna betriffande er-
forderlig flygtid fér A :2-cerfifikatet kan
ytterligare minskas for vissa kvalificerade
segelflygare med stor flygerfarenhet. Det
fortjdnar framhillas att tre av kursdelta-
garna erovrat sitt certifikat pd 15 timmar.

Enligt KSAK :s &sikt ir underlaget fér
denna iakttagelse dnnu for begrinsat for att
kunna motivera en indring av nu gillande
bestimmelser, Proven bér emellertid fort-
sattas.
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HOGRE SKOLAN

Till den hogre Tempo-kursen pid Alle-
berg under tiden 2/6—15/6 1946 har faljan-
de elever antagits:

A. Larsson, Stockholm; K. E. Rosen-

- qvist, Malmé; B. Pedersen, Halle-Hunne-
berg: A. Johansson, Goteborg; H, A, Carls-
son, Eskilstuna; G. Karlsson, Jonképing;
T. Johansson, Karlskoga; B. Asklsf, Bo-
ras; K. E. Brunnert, Borlinge-Domnarvet;
C. E. Ericsson, Virmlands flygklubb; E.
Ersson, Uppsala; G. Andersson, Umea.

FRAN VU:s HORISONT

Vid VU:s senaste sammantride den 25
april ventilerades bl a frigan om bolags-
bildning bland klubbarna. Advokat Heden-
strom 1 KSAK :s juridiska kommitté redo-
gjorde dirvid for en utiorlig utredning som
han foretagit i amnet. 'Eiter ingaende dis-
kussion beslot VU att pi grundval av advo-
kat Hedstroms utredning lita utarbeta en
PM att tillstillas flygklubbarna, varigenom
dessa skulle erhilla kinnedom om KSAK :s
undersokning.

En annan friga som var uppe till diskus-
sion gillde »Segelflyg vid Olympiska Spe-
len i London 19482», VU uppdrog at gene-
ralsekreteraren att tillskriva British Gliding
Association med meddelande om att KSAK
tidigare tillskrivit British Olympic Associa-
tion med forfrigan huruvida segelflygning
kommer att upptagas pa det olympiska pro-
grammet.

Eftersom foreberedelserna for ett svenskt
segelflygdeltagande i en Olympiad kriver
en avseviard tid #r det av storsta vikt att
snarast mojligt fi vetskap om huruvida se-
gelflygning kommer med vid London-Olym-
piaden.

Betriiffande KSAK:s hemstillan om
100 000 kr av tips- eller lotterimedel till mo-
torflygets understodjande meddelade gene-
ralsekreteraren bl a att drendet for nirva-
rande ligger hos handelsdepartementet men
att det antagligen kommer att remitteras
till Riksidrottsforbundet eftersom det al-
ternativt dven gillde tipsmedel.

SEGELFLYGETS IN-
STRUKTORSKURSER

Intresset for KSAK:s instruktorskurser
forefaller i Ar att vara storre dn nagonsin.
Redan nir detta skrives dro de forsta in-
struktorskurserna i det ndrmaste fullteck-
nade.

For blivande glidflyginstruktorer finns
dock fortfarande plats i glidflyginstruktors-
kurs i Mohed, Kursen ager rum under ti-
den 23/6—14/7. Anmilningstiden utgir den
11 juni. Att deltagarna i den kursen far
uppleva en hiirlig tid svarar nog segelflyg-
pappan, G. Forslund, i Gavlebygdens flyg-
klubb for. Mojligheten for deltagarna att

vara med om flygdagarna i samband med -

Givleutstillningen bor vil ocksd locka en
hel del.
Segelflyginstruktdérskurs IT pi Alleberg

under tiden 4/8—25/8 samt byggledarkurs
nr II pi Alleberg under tiden 18/8—8/9
kommer sikert Aven de att bli begirliga,
dven om inga anmilningar dnnu kommit in
till dessa. Anmilningstiden utgdr den 22
juli resp. 8 aug. Byggledarkursens elever
far stifta bekantskap med atskilliga segel-
flygare frin de ovriga nordiska linderna,
di KSAK planerar att vid samma tid ge-
nomfora en s k nordisk instruktorskurs,

NORRKOPINGS
FLYGSKOLA

ir namnet pa den koalition mellan Norr-
kopings flygklubb och Nordisk Aerotjinst
som bildats i Norrképing och som i fort-
sittningen skall bedriva motorilygutbild-
ning i gemensam regi pad Kungsingens
flygfilt, Sammanslagningen har sin grund
i att gjorda undersokningar visat att man
i Norrkoping inte kan pirikna marknad for
tvd parallella flygskolor. Flygklubbens tre
Klemmar och bolagets tvd Cubar och en
Moth skall std till skolans forfogande.
Sammanslagningen av den praktiska verk-
samheten ar sikerligen mycket klok ur alla
synpunkter.

For ovrigt kan nimnas att Norrk&pings-
klubben haft drsméte och att i stort sett he-
la den gamla styrelsen omvalts.

Den 13 maj sitter segelflygverksamheten
i ging pad allvar, Atta 14-dagarskurser ar
planerade, och materielbestindet uppges va-
ra béttre An nagonsin,

USA tur och retur

osta Forslund, flygchef i Givlebygdens

flygklubb, har nyligen atervint frin
sin Amerika-tripp med kappsickarna svil-
lande av skissblock och anteckningar, Nytt-
red har bett att fi nigra firska reseintryck.
Eftersom Gosta i alldeles sirskild grad har
ordet i sin makt later vi honom sjilv be-
ratta.

— Under min vistelse dirdver var jag
gist hos den norske atlantflygaren Tor Sol-
herg, som 1935 flog Over Atlanten frin
New York till Bergen. Han ager ett eget
flygfilt, dir han bedriver en allsidigl verk-
samhet med sin flygplanpark pid 20 plan.

Vad betrdffar studiet av amerikanska

flygklubbar har jag tagit del av verksamhe-
ten sdvidl i Kansas, St Louis, Wichita som
New Philadelphia med omnejd.

Den stora upplevelsen var National Aero-

show i Central Palace i New York, dar da-
gens amerikanska sportflygplan presente-
rades. Dessutom hade det amerikanska
flygvapnet stallt ut av vad huset formar —
och det var inte smisaker precis. P4 denna
utstillning hade ocksd The Soaring Socie-
ty of America en uppmirksammad monter.
Betriffande speciella personliga erfaren-
heter av att vara sportflygare i Amerika
fick jag en upplevelse, som gav en god in-
blick pa detta omridde. Jag fick nimligen
for Solbergs rikning resa till CESSNA-fa-
briken 1 Wichita och darifran flyga det nya
sportflygplanet CESSNA 140 till New
York — en flygtur, som tog 10 timmar och
10 minuter och varade i1 tvd dagar, beroende
pi att jag mellanlandade pi olika platser.
Négra dagar tillbringade jag vid Ameri-
kas stora segelflygskola Harris Hill vid
Elmira, dir jag fick provilyga en hel del
intressanta glid- och segelflygplantyper,
byggda av Schweizer Aircraft Corporation.
Samtliga deras typer
ir  metallkonstruk-
tioner och levereras
sivil kompletta som
i byggsatser, Sir-
skilt intressant var
en tridningsglidare,
som dr nagonting
mitt emellan var
SG-38 och Grunau
Baby. Skillnaden ar
att detta plan har
kroppen utford i
helsvetsad  metall-
konstruktion med ett

Harris HIIl, de ame-
rikanska segelflyg-
arnas Alleberg.

fast inbyggt landningshjul, vilket har sin
broms sammanbyggd med flapsen.

Harris Hill &r en underbar plats for se-
gelflyg. Dir finns stora hangarer, rymliga
och trevligt inredda forlaggningslokaler
samt sist men inte minst en hirlig swim-
ming-pool.

Den storsta skillnaden mellan ameri-
kanskt och svenskt segelflyg ar att det i
Amerika inte forekommer ndgon form av
statsbidrag, Betraffande flygmaterielen skul-
le jag vilja framhélla att vid en jimforelse
vira glid och segelflygplan dr for brickli-
ga, el skulle aldrig gd om vi hir hemma
behandlade vira flygplan si som de ameri-
kanska segelflygarna behandlar sin flygande
materiel.

Fér att ndrmare {4 kontakt med den
amerikanska motorflygutbildningen har jag
med en forhyrd Norseman besoékt dver 30
motorflygskolor pd olika hall i landet. Jag
har dirvid sdrskilt studerat markorganisa-
tionen, hangarer och flygplantyper samt
fatt en god inblick i skolekonomin. De ame-
rikanska flygklubbarna driver i allménhet
en lonande restaurangrorelse, och vid flyg-
skolorna finns ofta sma butiker som till-
handahiller olika slag av flygtillbehor. Jag
har dven studerat olika slag av skywriting
samt reklamslip, tvd verksamhetsgrenar
som sdkert skulle kunna forbittra klubb-
ekonomien pid olika hall.

Som slutomddme skulle jag vilja siga att
det finns mycket i Amerika som vi skulle
vilja ha — men ocksd mycket som vi infe
vill ha, Det storsta problemet for Amerikas
privatflygare ar att en fast centralorganisa-
tion saknas. For narvarande finns det mas-
sor av flygorganisationer av ineffektiv na-
tur och utan ndgot som helst organiserat
samarbete. Efter den hiar utflykten forstir
jag battre dn ndgonsin att vi svenska pri-
vatflygare kan vara stolta over viart KSAK,
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AUSTER ar det idealiska flygplanet
for den, som kriver rintabilitet och
fortjanstmojligheter av ett perfekt flyg-
plan. Skall Ni bilda ett flygbolag for
taxiflyg och rundflyg, skall Er flyg-
klubb ha ett utmirkt skol- och uthyr-

AUSTER

~ lir ett hiégvingat monoplan

med plats fir 8 pers. Det lir “
utrustat m, dubbla spakar, |
vingklaffar o. hjulbromsar.
Motorn iir en Cirrus Minor
II pA 100 hkr, Det drar en-

dast 21 lit/tim, vilket med
dagens briinslepris gir 1,1
dre per personkilometer,
Marschhastigheten iir 160
km/tim. Firntom 3 pers.
(240 kg) kan 55 kg bagage
medfiiras, Flygstriickan #Hr
480 km. Med extratank och
3 pers, kan den nutstriickas
till 00 km. Instrumentut-
rustningen dir firstklassig
och inredningen mycket ge-
digen med bekviima stolar.

Det 3-sitsiga idealplanet

ningsplan, skall Ni ha ett littfluget och
trevligt privatplan, dd ir AUSTER just
den maskin Ni behéver. Radfraga oss
betriffande kostnadskalkylerna, de
ir hipnadsvickande laga. Ni kan fa

Er AUSTER fér omgédende leverans.

AB AEROXSERVICE

Grevturegatan 3-5, Stockholm. Tel. 6752 20
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ABA:S affisch 1946 ir arets signatur {or ett fore-

tag som har till uppgift att gora Edra linga resor

korta. Att resa med flyg dr att resa snabbt och bekvimt.




























































































































