


SEMESTERTIDEN

limnar inte ens en si idogt arbetande institu-
tion som NFs redaktion oberird, och eftersom
vir kdsor fior nigon tid sedan flog pid semester,
ligger hans intressen antagligen pid ett hogre
plan in mer eller mindre jordbundna nidskri-
verier. Vi liter dirfor fir dagen en dansk kolle-
ga, Bendt Rom, ta till orda och beritta nigra
"Lystige Luftskipperhistorier’””, av vilka den
gista illostreras av danskarnas '‘nationalteckna-
re”’, Storm P.

KASTRUPHISTORIER

Vi kender alle fra Dagliglivet Damen, der ro-
ligt setter sig ind i Linie 2 i den behagelige
Forvisning, at hun nu er paa Vej hjem til Ama-
ger, mens hun i Virkeligheden har taget Fejl
af Korselsretningen og derfor havner i Valby —
eller hvor det nu er, Linie 2 har Endestation.
En munter lille dagligdags Kebenhavnerhistorie,
dersom det da ikke er sidste Aftensporvogn, for
saa er det jo ikke saa sjovt, navnlig ikke for
Damen.

Men den Slags Ting kan nu ogsaa hsende i et
Fly.

Paa Kastrup landede saaledes en Dag' i de
travle Middagstimer en stor Douglas fra London
og kerte op blandt de andre Douglas'er for at
smtte Passagerer af og tage andre ombord. Et
Par flegmatiske Englendere, der skulde videre
. med Flyet til Stockholm, steg ogsaa ud for at
streekke Benene og faa et Glas Brandy i Bar'en
i Ventesalen.

Da de lidt efter gaar ud til Flyet igen, tager
de fejl af alle Douglas'erne og entrer op i det
direkte Pariserfly, hvilket~de ferst opdager nogle
Timer senere ved at blive tiltalt paa Fransk i
Le Bourget — Paris Lufthavn. Det: blev altsaa
den nmrmeste, men sikkert ikke den kedeligste
Omvej fra London til Stockholm.

ET LYSTIGT SVENSK SELSKAB

Saa var der ogsaa en Gang et lystigt svensk
Selgkab, der havder besluttet at flyve fra Malme
til Hamburg paa en lille Frokosttur. Undevejs
blev det imidlertid Taage, og der kunde ikke

HAN SVOMMEDE SOM EN BROSTEN.

Et Hold Marineflyverelever er ude paa @velses-
togt og har ved Bredden af en storre Indse faaet
etableret Slebested og Slidsk. Den forste af de
unge Flyvere kommer i Sigte, finder ogsaa godt
nok Seen, lander pant paa Vandet og kommer
sejlende ind mod Slmbestedet for halv Motor.

Men i sidste @jeblik maa han veeret blevet
bange for, at han har for meget Fart paa og
skal ryge for hajt up ad Slidsken, han stopper
Motoren lidt udenfor Slabestedet og springer
ned paa Flyets ene Ponton for at lebe frem og
afbede Stedet. Han snubler imidlertid og gaar
paa Hovedet i Ballen i fuld TFlyvermundering,
med Faldskarm og det hele.

Det giver naturligtvis et veeldig Plask. Eleven
stenner og pruster som en Hvalros, svemmer for
Livet efter Flyet, men kan snart ikke mere holde
sig oppe for den tunge Oppakning.

Han skal lige til at skrige om Hjzlp, da Che-
fen, der fra Slmbestedet har fulgt den uheldige
Vandgang, raaber ud til ham:

— Saa rejs Dem dog for Pokker, Mand!

Det giver et krampagtigt Spjet 1 Eleven, han
kommer paa Hajkant — Vandet gik ham kun til
Kneaene!

SPROGFORBISTRING

Dette er nu en Historie om et Par ganske unge
Militeerflyvere, der var ude paa deres ferste
lezngere @velsestur og under denne bliver &Gver-
rasket af daarligt og usigtbart Vejr, hvorfor de
soger at flyve ovenover Uvejret.

De flyver saaledes afsted over Skyerne den ene
Time efter den anden i Haab om, at Vejret skal
klare op under dem, og har efterhaanden mistet
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baade Orienteringen og det meste af deres Ben-
zinbeholdning, da der pludselig viser sig et Hul
i Skylaget, som de kan smutte ner igennem.

Hernede er det et Herrens Vejr, med Storm
og Regntykning, og de unge Flyvere beslutter
sig hurtigst muligt til at nedlande paa den n@Er-
meste Mark. Tilfeldigvis sker Landingen i Ner-
heden af en enkeltsporet Jernbanelinie, hvor der
i det samme kommer et mmrkeligt udseende Tog
kerende, med ett ejendommeligt Lokomotiv, uden
det herhjemme almindelig kendte red-hvide Bml-
te om Skorstenen.

— Du skal se, vi er i landet i Sverige, siger
den yngste af Flyverne. — Lad os sperge paa
nermeste Sted, hvor vi egentlig er.

Og da der straks efter kommer en Mand le-
bende hen imod dem, sperger Flyveren paa sit
fineste Svensk:

— Min Herre kunne vel inte siga oss, hvar
Stans vi befinna oss? Hvortil Manden paa bredt
Sjeellandsk svarer:

— Jow, ded ka je, I befinder jer lie i Yder-
kanten af Slangerop, men dersom a I ikke skrup-
per yd a min Nyklever, aa ded lidt gesvindt, saa
befinder I jer om et @jeblik paa Vej til Syge-
huset.

KVINDELIST.

Den unge Formand i en sterre jydsk Sveeve-
flyveklub var lige blevet gift. Han havde, som
det sig ber en Flyver, faat en baade klog og kon
Kone. Hun var Husholdningslererinde og gik
med lige saa stor Interesse og Dygtighed op i
Arbejdet i sit Hus og Kekken, som Manden gjor-
det i sin Forretning.

Men hun holdt ikke af, at han flaj!

Nu vil en forelsket Mand ellers kunde opgive
alt her i Verden, naar en yndig ung Kone lmg-
ger sina Arme om hans Hals; baade @I, Tobak
og gamle Veninder. Men har man ferst fattet
Kerlighed til Flyvning, saa hjelper hverken
Kys eller Klap.

Hver Sendag Morgen, for Hensene fik Fjer
paa, drog Formanden for Sveveflyverne afsted
ud till @velsespladsen, dels for at varetage sine
Formandspligter og navnlig for at faa sig en Tur
i Luften i Klubbens lette Traningsplan. — Da
han var en stor og kraftig Fyr, havde han ofte

lidt Besvaer med att faa sin noget om-

netop har flajet den halve Vej, maa
vende om og gennem Radicen blive
dirigeret til Kastrup for at afvente
Bedring i Vejret.

Svenskerne stiger her intetanende
ud og begiver sig, vidt og bredt tysk-
talende, ind i Restauranten for at
skrive Postkort hjem til Venner og
Bekendte. Havnepersonalet og Tje-
nerne svarer dem naturligtvis overalt
paa Tysk igen i den Tro, at det er
Tyskerer, de har for sig. Forst da
det lystige Selskab, som i Restauran-
ien ikke havde nsjedes med aft kabe
Postkoert for alle Pengene, skal til at
frankere et Par Dusin Kort og faar
danske Frimamrker udleveret, opdager
de, at de ikke er i Hamburg, og Lys-
tigheden forlader i nogen Grad Sel-
skabet, Lidt senere paa Dagen naae-
de dog baade Svenskerne og Postkor-
tene deres Bestemmelsested.

landes i Hamburg, hvorfor Flyet, der

Storm P.:

\ fangsrige Bag presset ned i Sveve-

planets snmvre Kockpit. Hidtil var
det dog gaaet, selv om det knagede
uhyggeligt — i Flyvet altsaa — hver
Gang, han steg op i det.

Hans unge Kone, der pliktskyldigt
nogen Gange var fulgt med ud paa
Flyvepladsen, havde godt lagt Maerke
til Vanskelighederne, der var af en
saa meget mere alvorlig Art, som
Manden var yderst madkzr og havde
sveert ved at holde sin Veegt nede paa
en for Svaveflyvere passende Granse.

Den kloge Kone var imidlertid ikke
Husholdningslererinde for ingenting.
I nogle Maaneder krmsede hun saa
meget lekkert op for Manden der-
hjemme, at det til Slut ikke mere var
muligt at faa ham proppet ned i
Kockpittet paa det spinkle Fly. Han
var blevet for tyk.

Bendt Rom.
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Cecil John Rhodes, 1853-1902. Brittisk imperialist och donator. Agnade sitt liv
at utvecklingen av Syd-Afrika, sokte ena brittiska och holldndska intressen och
uppréitta fredliga forbindelser med de infidda folken. Planerade Brittiska Syd-
Afvikanska Kompaniet, som firvaltade Rhodesia, uppkallat efter honom. Han
utvecklade jirnvigar och telegrafforbindelser samt donerade stipendier till Oxford
for studenter fran brittiska imperiet och Firenta Staterna.

The Dove (Duvan), tillverkat av de Havilland-bolaget, konstruktirerna
av Mosquitoplanet, dr ett litet transporiplan for sekunddra router och
pionjirtiiinst. Med tvd higeffektiva Gipsy Queen motorer tar det 11
passagerare eller 800 kg, frakt pd router upp till 800 km. och med en

j;lyghasrigher pd 250 km. i timmen. Maximihastighet under kryssning dr
ot

km. 1 timmen.

e DOVE, elt ///f/&ésn /f':w /@e@éﬂ

Den victorianske kolonisatdren insdg jirnviigarnas och telegrafens fordelar och begagnade
sig av dem. Hade flygtransporter varit tillgingliga, skulle han utan tvivel ha begagnat
dem, eniir de paskynda territoriell och industriell utveckling och bringa ny bygd inom fi
timmars rickhall for varje befolkningscentrum,

Storbritannien #r det geografiska centrum for jordens landmassa och det logiska centrum
for virldens flygindustri. Direkt frin framgidngarna med konstruerandet och produce-
randet av krigets bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktérer och ingenjorer nu
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser.

Sisom arvingar till en tradition utan like pd virldshaven och pionjirer for de
kompulsionsdrivna planen och ekoradion tillmotesgd de—och komma att tillmotesgd—
varje krav frin dagens och morgondagens flygalder.
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ALLEBERG

SM i segelflygning 1946

Placering, Deltagare och Flottilj(klubb) Poling
Svensk méistare: Fanj. Brink, T 11 827,50
2. Liéjtn, Magnusson, F 21 805,79
3. Lijtn. Alm, F 6 769,88
4. Léjtn. Holm, F 14 762,96
5. Ing. Bjorn Andersson, Stockholms Se-
gelflygklubb 702,48

6. Lijtn. Lundgren, F 1 685,42
7. Léjtn. Perason, F 5 683,35
8. Trafikflygare Arne Gundersen, Ilalle-

Hunnebergs Fkl 671,65
9. Sergeant Hultgvist, F 16 668,69
10. Lé&jtn. Andersson, ¥ 7 629,17
11. Léjtn. Winkler, F 8 624,16
12, Léjtn. Carlsson, F 13 576,66
13. Liéjtn. Berlin, F 4 461,30
14, Finrik Olsson, F 9 402,42
15. Ing. Fred Nordholm, Viisteris Fki 390,32
16, Sergeant Nylén, F 10 165,39
17. Charles Birch-Jensen, KTH:s Fkl 15,90
18, Henri Fugl, Dansk Svaveflyver Union —,—

Lagtivlan

Plats Lag och Forare Poing
1. F 6

Furir Nilsson, Furir Ariker 325,61
2, Visteras Fkl

Arne Lind, Sune Olsson 203,35
3. Aeroklubben i Malmd

Bror Svensson, Yngve Hansson 186,20
4. Stockholm SFK

Tage Liif, Ake Strid 184,99
5 F 9

Furir Ohlsson, Furir K. Larsson 142,41
6. Norrkiépings Fkl

Olle Bjorling, 8. tsterdahl 118,49
7. Aeroklubben i Gbteborg

Anders Johansson, P. O. Norrby 104,06
8. F 7

Overfurir Holm, &f. Hultengren 101,87
9. F 10

Fanj. Meijer, Furir Nielsen 90.94
10. F 13

Fanj. Danielsson, Furir Engstrim 87,49
11, Halle—Hunnebergs Fkl

Bertil Stahl, Vincent Larsson 84,52
12. Karlskoga Fkl

Tonnie Johansson, E. Ekelsf 83,47
13. Orebro Fkl

Goran Lindholm, Lennart Nordin 83,01
14. BEskilstuna Fkl

Harry Carlsson, J. Bohman 79,01
15, Bords Fkl

Bertil Askldf, Mats Andersson 69,94
16. F 11

Fplm Larsson, Of. Carlsson 66,16
17. F 3

Of. Nilson, 8018 Wettergéard 39,58
18. F 16

Of. Silvberg, Furir Berglund 37,92
19. F &5

Fanj. Cassel, Fplm Otterstrom 24,19
20. F 4

Serg. Zidén, Furir Ost 21,22
21 B A7

Forv. Lindgvister, Furir Olofsson 16,34
22, F 1

Furir Lundin, Furir Persson 14,88
23. Ostra Strmlands Fkl

John Bryant-Meissner, Hj. Persson 4,27
24, Dansk Svaveflyver Union

Graf Nielsen, John Wetlevsen 3,91
25 F 21

Verkm. Carlsson, Furir Landberg Kvadd.
26. F 14

Furir Jonsson, Furir Bergehed 0,00
27. F 8

Of., Mannersjo, Furir Nystrim Uteblev

SVENSKA MASTERSKAPEN 1946

Dag for dag )

ALLEBERGSTAVLINGARNA i versifierad form

Melodi: Svenska gosse ndr du seglar....

P4 ett berg i Vistergiitland

kom vaAr segelflygelit,

att med geist och framatanda

sno poing med verklig flit.

Diir stod '""C. 0."", sjilva chefen,
monstrande sin [lygarhiir: i
"Flyg s& higt som vingen bir,
huvudsaken #ndd Hr

att plocka poiing, plocka poiing!"

Forsta dagen som dom tivla

den blev ganska lugn och tam,
fastin Carlsson tappa vingen,
Fortuna kan va' ritt infam!

Alm och Brink och léjtnant Pehrsson
dom tog -ledningen med ens,

Alla tiinkte dom si hir,

att det viktigaste ir

att plocka poing, plocka poling,

Dan dirpad det bara mullra,
och nan tivling blev ej av.
En och annan sig dock viga
pi en flykt i rymdens hav.
Och vid Gudhem p& en Aker
blixten slog i Lundgrens plan.
Med ett trasigt finger han

sfig hur varje chans firsvann
att plocka poing, plocka poiing.

84 kom tredje tivlingsdagen.

Brink han var i stridshumér,

och att flyga till Norrtilje

kiinde han sig mogen for.

Men tyviirr han malet missa

och gick ner i Linkdping.

Nordholm flig bland moln och dis,
fast hans plan blev tiickt med is;
han plocka podng, plocka poiang.

Dalig biirjan kan man sija
Pehrsson fick den fjirde dan,
tappa skon och skrapa ndsan

nir han kvadda med sitt plan.
Jan och Arne upp mot toppen
gjorde nu ett kraftigt ryck.

Men den hela linga natt

tror vi Carlsson 13 satt

och plocka podng, (plocka pA ing!)

Niista dag sa’ meteorologen
att termiken usel var.

Ingen tivla, ingen gnodde,
alla slba, kvinns som kar',
Pa sin bil sigs Bugge jobba,
fylld av verklig energi.
Bidde, Hjordis, Sonja me'
blommor alldeles breve'
plocka pi #ng, plocka pi iHng.

Femte tivlingsdan sig visa
Magnusson som svAr rival.
Stockholms Segel tappa huven
och gick ner i stoértspiral.
Spinningen nu nAdde kulmen,
och man undre lite' var:

Vem av dem i toppen star
skall bli duktigast i &r

att plocka poidng, plocka poing.

Sista dagen ir nu klarad,
Brink blev #rets biista man.
Lugn och siker som en filbunk
har han tédvlat, leve han!

Men dom andra ocksid klarat
sina tivlingar med glans.

Lat humdret gh i topp,

nu har alla slutat opp .

att plocka poiing, plocka poing.

. leberg slikert kunna bli centrum

AI.I.EBERG (Forts. fr. sid. 28)

PA konkurrenternas hyllningar fiir segrarna
ir det alltsd ingenting att anmirka, men ska vi

vara #drliga — och det har vi ju som princip i
NF — s& méiste man instimma i kritiken mot
prissamlingen: den #r nog tilltagen litet viil i

underkant fér att motsvara ett SM i den hir
stilen. Visserligen #Ar segelflygarna inga hbort-
skiimda divor, men det kunde ju dndd vara ro-
ligt att efter 6 hiirda tivlingsdagar fi ett pris,
som #dr virt ndgot mer #n en tia. Kockums,
Wedevdg, Kronometer, SKF, Skandinaviska
Aero, Flygmotor, Jdrnhandlare Wiberg, Aero-
materiel och Aerobehir ha skinkt trevliga he-
derspriser — men vart tog alla dom andra vii-
gen? Ett annat Ar kanske varje deltagare far
ta med ett eget pris, liksom niir man gir till ett
biittre knytkalas. Ett foretag ldr i ar enligt red.
Engman t, 0. m. ha skiinkt en vedhuggarsag och
en réjningsyxa, som dock inte utdelades.... Om
man Atminstone hade litet humor, si att man
donerade exempelvis en uppsittning Swing 40
rakblad — d4 behovde inte ens Birch-Jensen bli

utan pris — eller en bilderbok om Allebergs
skonhet: det wvore kanske nagot fiir dansken
Henri Fugl, som foriilskat sig sf allvarligt i

Alleberg, att han fiiretog varenda landning dir
i stilllet for att g4 pA stricka. Landsmannen
Hartwig Jensen foresliar pi tal om det, att man
p& forstk borde bogsera Fugl fram till Jinkii-
ping — ta4 se, om han indi skulle landa pa Al-
leberg!

Niir festen vil ér slut, rikna vi redan

séndagen den 14 juli

och det finns olika lockelser att viilja pa. For
vir del foredra vi en jecp-tur genom staden
med kollegan Flygs utsiinde ""Balbo’ vid ratten.
An slank det hit, och #n slank det dit — men
det slank #@nd4 aldrig ner i diket, mahiinda be-
roende pd att NFs representanter alltid haller
tungan ritt i mun,

Niir natten gett vika fir dagen och klockan
blivit 1315, uppenbara sig tvaA J-22or "'i snill-
tagsfart'” (for att citera lokalpressen) idver Alle-
berg, Det iir tecken pA att de offentliga flyg-
uppvisningarna ha bérjat, och de 6.000 intresse-
rade askidare, som redan samlats pa berget fa
bevittna ett verkligt hiogklassigt program: Efter
de svenskbyggda jaktplanens uppvisning i konst-
flygning visar Alm—Winkler—Berlin sina kon-
ster 1 varsin Weihe, Sven Erik Alm bogseras
férresten upp i KSAKs gamla hederviirda Moth,
som har fatt registreringsbokstiverna SE-ALM
till fjoldrsmiistarens #dra ([6r den som vill tro
det). Karl Erik Ovgard vinschas upp i en SG
och sviinger sen, si det visslar om honom —
och om pinnstolen — pé ndgra hundra meters
hojd. SA blir det Fugls och Gundersens tur att
visa Rohnbussards och Mosweys prestationer i
luften, nigot som man inte ser fir ofta i virt
land. Svenske mistaren Alm jagar framgings-
rikt ballonger med en Klemm, och s& #r det
dags for den verkliga sensationen pd alla flyg-
dagar anno 1946, bladslampan Vampirens suveri-
na uppvisning, som alltid ger folk en chock vid
forsta konfrontationen. Jan Oterdahl skiter det-
ta senaste tillskott till flygvapnets planpark su-
verdnt, och det behivs en hejare som Gidde
Karlsson for att i Fi-ettan ta upp konkurrensen
i popularitet med J 28-an. Och det gar.... T. o.
m. direktor F. H. Kockum, vars flygindustri
stAr for detta svenska plan, blir higeligen impo-
nerad, och detsamma giller hans forne konkur-
rent dir. Kurt Wulf, som dock dven édr och har
all anledning att vara stolt Gver de tvdi Moswey-
planens utomordentliga insatser under tidvlingar-
na.

De utlindska representanterna ser ocksd ho-
geligen imponerade ut, och vi fi hoppas, att de
gor allvar av sitt lifte och skickar hit aktiva
segelflygare niista sommar. I si fall skall Al-
fir segelfly-

gets internationella bridraskap! drnen.
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Allt bittre...

Segelflygtdvlingarnas facit

sidan varit 100-procentig. Det fastsldr tdvlingsledaren

gverstelojtnant C. O. Hugosson i ett uttalande for NF,
och man vill garna halla med honom, dven nidr han fortsdttnings-
vis prisar tivlingsdagarnas onskevider och framhiller, att de
nya tivlingsreglerna visat sig mycket bra — si bra t. o. m., att
de i princip antagligen bibehéllas dven nidsta ar.

Sedan ar det en annan fraga, i vilken utstriackning tdvlings-
bestimmelserna skola féljas och i vad min man kan tillita sig
vissa utvikningar darifran. Det Ar ratt intressant att diskutera
det problemet med de olika deltagarna, och det dr stimulerande
att ta del av alla de synpunkter, som framlaggas for NFs med-
arbetare under tivlingens gang.

Tivlingsbestimmelserna vid arets SM ha till stor del utfor-
mats med ledning av resultaten i SFTs stora gallupundersékning
efter fjolirets segelflygtivlingar, och det &r var forhoppning
att ytterligare klarhet skall kunna nas genom den nya "gallup”,
som NF i &r foretar bland alla de tdvlande.

Redan nu kan det fastslis, att en av de omtaligaste fragorna
ar den, om en deltagares segelflygplan skall fa utbytas under
tavlingarnas ging. Enligt bestaimmelserna ar detta icke tillatet,
men icke desto mindre har ett halvt dussin byten av plan fére-
kommit under tévlingarna. Det har skett efter fullt demokratisk
omrostning bland de tidvlande, ddr alla lojalt kommit &verens om
att ”hir skall tavlas” — varken mer eller mindre!

Till en bérjan tyckte man det var synd om léjtnant Lundgren,
om han skulle tvingas avbryta tdvlingen redan efter forsta tév-
lingsdagen, bara dirfor att dskan slog ned i honom och planet
i samband ddrmed fordirvades. Men s sméningom frigade man
sig, om det icke gick vil langt med alla byten.

Sergeant Hultqvist framhaller exempelvis for NF, att mdojlig-
heten att byta plan under tdvlingens ging inbjuder mangen tiv-
lande att “chansa”, d. v. s. ta storre risker dn den som flyger
med ansvar for planet. Arne Gundersen aterigen poingterar, att
de civila aldrig ha samma méjligheter som flygvapnets personal
att byta plan efter materialskador. Hastighetstivlingen fran i
fjol hade ju stringt taget slopats av den anledningen, att den
medfiorde for stora risker for kvaddar. Nykorade svenske mésta-
ren Brink kommer med det forlosande ordet: det ar vil dnda fra-
ga om en segelflygtivling och inte om -— vedfabrikation!

I Orebro mottes NFs medarbetare av samma problem, men dir
gillde det framforallt frigan om ett kvaddat plan skall fa fort-
siatta tdvlingen eller maste utgd. Om den nye chefsinstruktéren
C:son Bergman far rada, sa kommer varje kvadd att diskvalifi-
cera det bertrda laget, enligt vad han berdttar for NF. Hiremot
genmiler segrarnas lagchef, 16jtnant Goéransson — Karlsborg,
att det ar straff nog, om hela laget natten igenom maste arbeta
med reparationer och kanske t. o, m. férsaka nigon tivlingsdag,
innan planet ater ar i flygvardigt skick. Men den falang, som
anger landningen vara ett av de viktigaste tavlingsmomenten,
blir inte svaret skyldig: SM &r ju en itdvlan i segelflygning och
inte i reparationstjénst!

En annan fraga, som méste finna sin 16sning pé ett eller annat
sitt, giller de begrinsade startmojligheterna. P4 Alleberg blir
det kanske svart att reglera problemet med nuvarande lilla ba-
na, men vid Orebrotdvlingarna skulle arrangemangen kunna av-
sevart forbattras genom att fler bogserplan séttas in, anser start-
chefen forvaltare Fredin. Fjoldrsmistaren Sven Alm efterlyser
sikrare viderleksuppgifter, da malflygningen eljest blir ett enda
"tuppande” — alla ar ju inte som Fred Nordholm utrustade med
"termikkalsonger” och andra meteorologiska kvackarinstrument.

Men bortsett dérifran kan man lugnt fastsla, att arets SM &r
den hérdaste segelflygtavling, som ndgonsin ordnats. De nya
bestdmmelserna stilla stora krav pa deltagarna, och om de yt-
terligare forbattras ndgot — och efterlevas — komma de att fo-
ra det svenska segelflyget upp i internationell elitklass, Manga
nyva forare ha redan i 4r vunnit viardefulla erfarenheter, och den
civila framryckningen — speciellt i klass II — &r enbart glddjan-
de att konstatera,

Tivlingsledningen savil i Orebro som pa Alleberg har arbetat
effektivt. Det &r manga funktiondrer, som regelbundet offrar
sin semester ar fran"dr for att hjdlpa till. En sirskild eloge ir
Orebro Bil- och Flygklubb vird, och klubbens segelflyg-grupp-

o
!- RETS SEGELFLYGTAVLING PA ALLEBERG har som

De tre friimsta vid SM pa Alleberg.

Fr. h. svenske mistaren Gbsta Brink, tvan Arne Magnusson och
trean, fjoldrsmistaren Sven Alm.

(Foto for NF av civilingenjér Daniel Foss fran 0slo.)

chef, direktorsassistenten N. Bergenstrahle ar ett typexempel pa
den entusiasm, med vilken alla funktiondrer gatt till verket —
ingen namnd och ingen glémd!

De danska deltagarna ha icke i poingavseende skirdat nagra
lagrar, men de ha gjort mer dan s4& — de ha brutit mark for dkat
nordiskt deltagande i vara segelflygtivlingar, och genom sitt for-
synta sidtt att placera sig i resultatlistorna ha de sdkert defini-
tivt blast bort den misstro, som pé sina hall dnnu i fjol formirk-
tes bland en del svenskar, som fruktade alltfor stark konkurrens.
M4 vi hoppas, att Fugl, "Graf” och Wetlevsen kommer igen nista
ar tillsammans med ménga nya kamrater till segelflygtévlingar-
na. L&t oss ocksd hoppas, att de norska och finska observato-
rerna — lojtnant Kr. Nyerrod i Luftforsvarets Overkommando
och civilingenjor Daniel Foss i Norsk Aero Klub resp. diplomin-
genjor Kalle Temmes och tekn. Raimo Hiakkinen i Finlands Flyg-
férbund — n#sta ar skall kunna stdlla upp som aktiva tdvlande!

Om sedan ocksd den ryske militdrattachén Ribatschenkov in-
friar sitt lofte att sinda sovjetryska segelflygare till en fredlig
dust p4 Alleberg, och om ovriga utlindska representanter med
schweizarnas och finnarnas flygattachéer, Kapten Kaeech och
Major Ek i spetsen foljer hans exempel — da skall det inte droja
lange, forrdn de forsta internationella segelflygtivlingarna kun-
na gé av stapeln i Sverige.

DA skall ocksid den tanke realiseras, varom KSAKs general-
sekreterare overste Enell vid misterskapstdavlingarnas avslut-
ning talade sa overtygande, nimligen att segelflyget skall ligga
till grund fér en internationell férbrodring mellan all virldens
flygare — och att Sverige skall ta initiativet till detta alla grin-
ser overspiannande brodraskap!

Alleberg den 15. 7. 1946.



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

SEGELFLYGET oppnar GRANSERNA

Hur vore det med en landskamp Sverige - USA?

ANTLIGEN har allisi den tid kommit, dd vi kunna aterupptaga kontakten med gamla segelflygkamra-

ter efter krigsirens avspiirrning
Gosta Forslund, Givle, har nyligen besokt Amerika och
sitta studierna, vars resultat han kommer att publicera i en
I avvaktan dirpi publicera vi hiir en ”internationell” intervju med segelflygdiplomaten Rudolf Abelin,
dir denne bl. a. liter NI lancera ett firslag om landskamp

NF,

och knyta nya fiorbindelser bland utévarna av de tysta vingarmas sport.
flyger kanske snart dver "pidlen” igen for att fort-
stort upplagd artikelserie med ensamriitt for

Sverige—Schweiz och Sverige—USA.

ABESSINIEN &r det storsta bekym-
ret vid segelflygningen inte som hér
hemma hos oss hur man skall komma
upp i luften med planet utan hur man skall
komma ned igen! — Segelflygplanen dir
nere skiljer sig forresten fran de svenska
huvudsakligen i ett enda avseende: de har

en specialutrustning, som bestar av — ett
pistolhélster! Véra vinner segelflygarna
i Abessinien — eller Etiopien, som landet

numera kallas — méste namligen stdndigt
vara beviapnade for
att freda sig mot ga-
marna, fran vilka
man annars allt som
oftast kan riskera an-
fall mot de ”stora
faglarna”, som de ti-
digare inte haft na-
gon konkurrens av i
luften.

Det
svenskarna,
fort segelflyget 1
Kejsar Negus afri-
kanska rike, och se-
gelflygets utbyggnad
sker i samband med
den  nyorganisation
av det abessinska
flygvapnet, som sven-
gken C. G. von Rosen
fatt hand om. An-
nars ar det narmast
civilingenjor Virving
fran Luftfartsstyrel-
gen och fanjunkare
Magnusson fran F 1,
som haft hand om
anskaffningen av se-
gelflygmaterielen,
och den senare av de
tvd har just borjat
utbilda de forsta
svartingarna i kejsar-
riket i de tysta vin-
garnas sport.

Om allt detta och
mycket mer berdttar
ingenjor Rudolf Abe-

ar forresten
som in-

Visteris Flygklubb fir inom ki
typ ovan. Det tillverkas av Schweizer Aircraft Corp., El
beligen mitt i USAs segelflygecentrum. Elmira — USAs
ging var i Tyskland och Alleberg pi sistone blivit for Sverige — ir mog en for de flesta
Tivlingsplatsen, Harris Hill, ligger strax utan- v
York. Savil motorflyg- som hangstartplats och ar
Vanligen anvindes vinschstart pi den framfér det spruce-bevuxna
Harris Hill har helt kemmit till pia privat initiativ.

svenska segelflygare relativt okiind ort.
for den lilla staden Elmira i staten New
vinschbana finnas.
visthanget beligna startbanan.

talet utévade han sin sport bade i Schweiz,
Tyskland och England, diar han forresten
ocksé tjinstgjort vid de Havilland-fabriker-
na. Han har fortfarande méanga viardeful-
la kontakter fradn den tiden, och genom
sin verksamhet som teknisk chef vid Koc-
kums Flygindustri stdr han numera i prak-
tiskt taget daglig kontakt med all virldens
segelflyg.

Genom sin kunnighet och sin personliga
charm ar han den basta tdnkbara foretri-

ort en byggsats till ett Schweizerplan, av vilket vi se en

Fabriken ir alltsh
motsvarighet till vad Rhén en

mira, N. Y.

fiatt upp dgonen for segelflygets tjusning.
Hade vi méjligen den uppfattningen, att
segelflyget ir nigonting, som endast Euro-
pa och Amerika kinner till, si tar oss Abe-
lin snart ur den villfarelsen. I Sydafrika
t. ex. finns det bide guld-C-flygare och
andra ess, och segelflygmdjligheterna dir-
nere #ro overhuvudtaget mycket goda.

Kriget har iven berdrt Sydafrika ritt
kraftigt, oech ddrfér har segelflygverksam-
heten niistan legat nere ett par ar. Men
nu sdtter man ater i
gang i stor stil. Abe-
lin kiinner till de syd-
afrikanska klubbarna
lika bra som de sven-
ska, och han berittar
for NF, att Rand
Flying Club #r den
forsta civila Kklubb,
som aterupptog verk-
samheten. Det ir re-
dan 100-tals entusias-
ter, som tagit det
gamla féltet soder
om Johannesburg i
besittning. Vister
om staden arbetar en
av de dldsta klubbar-
na, Transvaal Pion-
eer Gliding Club, som
efter reorganisation
gér mot en ny stor-
hetstid.

Forsvarets speciella
segelflygklubb, De-
fence Gliding Club,
arbetar i god stil pa
det gamla krigsflyg-
fialtet Quaggapoort,
dir manga bomb- och
jaktinstruktorer stan-
nat for att ta hand
om det motorlosa fly-
get. Ett par andra
klubbar, som man
bér ligga pa minnet,
Border Gliding
Club vid Port Eliza-
beth samt Durban

for NF. Abelin be-
hover stringt taget
ingen presentation. Som segelflygets

"Syarte Rudolf” &r han kind och vilkidnd
av alla. Men vi kan dnda inte lata bli att
berdra hans insatser med ett par ord, innan
vi gir vidare i texten.

Rudolf Abelin dr sdkert den svenske se-
gelflygare, som grundligast kinner det
utlindska segelflyget. Redan under 30-

dare, som vi kan fi for var sport gentemot
utlandet. Han &dr faktiskt det svenska se-
gelflygets inofficielle diplomat, och som
sadan kommer han sdkert grundligt att ut-
nyttjas i framtiden.

Men for att Atergd till de afrikanska
breddgraderna, si dr abessinierna ingalun-
da det enda folk i den vérldsdelen, som

Gliding Club, vilken
senare i dagarna fatt
ett par nya plan till sin flygplats vid kus-
ten frin South African Gliding Associa-
tion, nirmaste motsvarigheten till vart
KSAK.

Kockums Flygindustri, som redan leve-
rerat en hel del till Abessinien, har ocksa ’
ménga spekulanter i Sydafrika. Dir be-
hovs det forresten speciellt kraftiga flyg-
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Den hiir teckningen dver de viktigare segelflygfilten i USA iir sid roligt gjord, att man skulle kunna tro, att
Gista Forslund sjilv ritat den. Men den fir bara himfad ur en trevliz broschyr frin Schweizerfabrikerna,

som Gista hade med sig hem i bagagetf.

plan, eftersom hela den bebodda platén
ligger 2.000 meter over havet, niagot som
vi kanske inte heller tdnker p4 s ofta hir
hemma.

Ett annat sagoomspunnet land #r Island,
som vi inte hort alltfér mycket ifran. Dir
ir segelflygmijligheterna ocksd mycket
goda, och verksamheten har skjutit fart,
sedan man nu fatt en ordentlig uppsittning
plan. Broderna Filippusson var ju over i
Sverige forra sommaren och tillhandlade
sig ddrvid bl. a. en Fi-1 och en komplett
byggsats till Weihe med bakad huv och
allt — forresten den enda byggsats, som
levererats i Norden av detta hogvirdiga se-
gelflygplan.

Dessutom har man till Island fatt in en
del amerikansk segelflygmaterial, bl. a. en
tvAsitsare av side-by-side-konstruktion,
som lyder det nagot egendomliga namnet
Pratt-Read. Planet dr utmirkt for avan-
cerad flygning och all flygbogsering och
har med framgéng anviints for instrument-
och nattflygning. Kanske nagot for Sve-
rige?

Schweiz dr vil annars det land, som pi
sistone dragit den stérsta uppméarksamhe-
ten till sig fridn Nordens segelflygare.
Framforallt &r man spiand pa erfarenheter-
na fran utbildningen i dubbelkommando.
Abelin &r ocksa av den uppfattningen, att

emotsedda artikelserie for NF birjar i hist.

Schweiz #r ett foregéngsland dirvidlag,
och DEK-utbildningen foérekom redan pa
hans tid dérnere.

Men nir det giller den verkliga toppeli-
ten, skulle Sverige antagligen klara sig
ritt bra vid en jimforelse.

— Vore det forresten inte en idé, siger
den alltid lika uppslagsrike Rudolf Abelin,
att undersoka den saken genom en lands-
kamp mellan Sverige och Schweiz! Aven
Amerika skulle vi antagligen kunna bjuda
stdngen, om en tidvlan med vara vinner
over there kunde arrangeras.

NF vill gdrna lancera Abeling forslag
om segelflyglandskamper med Schweiz och
Amerika. Det vore ju ocksi en storartad
fortrining till Olympiaden. Enklast skulle
man kunna tinka sig ett 3-mannalag fran
varje land. Flygplantyperna kunde girna
vara valfria; Sverige skulle sikert stdlla
upp med Weihe. Och s& mycket &ir sidkert
— det kan man lugnt konstatera nu senast
efter drets SM — att vira elitsegelflygare
std pA ett saddant plan, att utgangen av en

landskamp bade med Schweiz och Amerika -

skulle vara mycket oviss.
*
S4 langt Abelin, Medan vi #nda &r i far-

ten med behandlingen av det utlindska se-
gelflyget, kan vi meddela en glidjande ny-

Det blir gott om sidana smakprov, nir Gostas med storsta intresse

het till alla forkrigstidens “grunausven-
skar”. Vi #dro overtygade om, att ingen
riktig segelflygare grinar illa, nir vi med-
delar, att svenskarnas specielle vdn, gru-
nauldraren Lange, bett oss framféra en
hilsning till alla sina gamla.kamrater i
Norden.

Lange arbetar numera at engelsminnen
som tolk, en uppgift for vilken han &r som
klippt och skuren. Var och en som bestokt
Grunau — denna segelflygets hégborg un-
der 30-talet, som betytt s& mycket &ven for
de nordiska pionjirerna — minns s#kert,
att Lange var Grunaus speciella sprakgeni.
Han kunde t. ex. flytande underhalla sig
med alla skandinaver pa deras eget sprak
och hade forresten bott en ldngre tid i
Lappland.

Det dr gladjande, att denna svensk-vin
lyckats klara sig genom kriget med livet i
beh&ll. Annars har det varit kraftig &t-
gang pa segelflyginstruktorerna, vilka alla
inkallades till luftlandsidttningstrupperna.
Saledes har bide Erwin Ziller — den gamle
virldsrekordhallaren i héjd — och en an-
nan gammal grunauldrare, Seidel, omkom-
mit under kriget.

Diremot lever en annan gammal bekant,
Wolf Hirth, som betytt odndligt mycket
fven for vart segelflyg genom sin utomor-

(Forts. & sid. 24)



et ligger sol och sommar i luften, nir vi fir
Dtﬁrsta gangen i ar -— sjdlvaste Kristihim-

melfiirdsdagen — landar uppe pa Alleberg.
Vi — det #r Gosta Forslund och undertecknads
ringhet 1 egenskap av NFs utsiinde. Det bety-
der, att Giista — suveridnt som alltid — skitt
spakarna i sin Hgandes Klemm 35, medan jag
sjilv fatt rikliga tillfiillen att beundra naturen
mellan Givle och Alleberg lite. grann frian ovan
och som sA manga forr konstatera, att Sverige
ir ett underbart vackert land med sina milsvida
skogar och tusentals vattendrag.

Nye Allebergs-chefen

Walle Forslund tar emot och hiilsar viilkommen
pa sitt lugna och hjiirtegoda siitt. Han ir inte,
som manga tror, bror till Gista, men de tva har
faktiskt mer gemensamt iin si: bada riknar sig
med stolthet som dalkarlar, och béra iiro hingiv-
na kimpar i segelflygets ortagard. Walle har de
senaste aren haft sin verksamhet -forlagd till
Rommehed (Borlinge-Domnarvets flygklubb),
men nu har Alleberg slukat hela hans gedigna
personlighet med hull och har,

Vart drende

ir egentligen att bestika den ungdomsledarkurs,
som Gidde Karlsson ordnat fo6r segelflygets
gruppchefer frin nir och fjirran med samma ef-
fektivitet, som han under 30 ménader lett svenskt
segelflyg fran klarhet till klarhet. Hir triffar vi
kloke Gunnar Frick frin Hilsingborg, rittfram-
me Gosta Andersson frain Umed, kunnige Widen-
gren fran Visterds, sikre Sjostedt fran Malmd
och allt vad de nu heter... Gijsta Forslund siitter
fart pA diskussionen genom sina firska amerika-
intryck, som genast blir foremél for allas intres-
se. Det #r wviktiga livsfrigor for segelflygets
framtid, som behandlas, och alla gar in for dis-
kussionerna med liv och sjdl — inte minst KSAK-
"generalen” sjilv, som mellan varje anférande
dyker upp som gubben ur liddan och framligger
sin synpunkt pa problemen med den gemytliga
specifikt egnellska stimman., — Kusin Flygs ut-
sinde Norrvi lancerar riitt revolutionerande tan-
kegingar, som dock inte accepteras varken av
Anders frian Giteborg eller Tonnie frin Karlsko-
ga. Men det skall man tydligen inte ta si hart:
Yngve tycker enligt eftertriidaren Engman om att
upptrdda som ridslipsad enfant terrible — det
forklarar kanske mycket 1 Flyg!

Tvi av problemen
dr s pass viisentliga, att vi skall lita sakkun-
skapen ventilera dem ingfiende i ndgot komman-
de nummer av NF: dels frigan om ¢verging frin
EK-skolning till utbildning i dubbelkommando
och dels segelflygets stillning som ungdomsri-
relse. En sak #dr i varje fall klar, och det #r,

att ungdomsledarkursen gav oerhiirt mycket
i utbyte At sina deltagare i dagarna tre. Det-
samma kan man siikert siiga om de tre instruk-
tirskurser, som pagitt under maj och avslutades
kring minadsskiftet. Det rirde sig foérst och
frimst om en

Segelflyginstruktirskurs

fiir sexton salta grabbar, som under sommaren
skall ta hand om utbildningen pa& lika ménga
klubbar. ZXAldst i skaran iir den kiinde privatfly-
garen Thiiring, som redan anfiktats av de gra
tinningarnas charm. Kursledare har varit in-
struktiren i KSAK, Herje Westrin, som inte utan
stolthet berittar, att samtliga 16 blivit godkén-
da instruktdrer, 9 av dem har avlagt silver-C och
196 flygtimmar har avverkats (varav 100 i Olym-
pia), I bérjan var forresten Stig Figerblad sjalv
med, dels for att dela med sig av sin erfarenhet
till de nya instruktérsimnena, dels fior att kon-
trollera, att allt pA Alleberg. skulle komma rik-
tigt i riitta giingor., Medan Westrin som chef
fir Aeroklubbens flygdetalj skolat sina mannar,
har 1:e instruktbren pf tekniska detaljen Gista
Carlsson (som i dagarna forresten gar tver till
Nordisk Aerotjinst i Ax:son Johnsons regi) lett

Byggledarekursen

med ett tiotal intresserade deltagare fran olika
delar av landet, Det dr trevliga grabbar hela
bunten med en ovanligt lig medeldlder i for-
hallande till tidigare ars byggledare — men det
skadar siikert inte med unga friska viljor vid
sidan av de #ldre och mer erfarna. Denna kurs
har liksom instruktérskursen pagitt tre veckor,

Den andra juni

birjar tre nya tvAveckorskurser, vars start vi
naturligtvis ocksf iro med om. Det riir sig hiir
forst om den s, k. Tempo-kursen fir tolv speci-
ellt viilfortjiinta segelflygare fran klubbarna un-
der Birger Nilssons ledning, men den kursen far
sA mycket reklam pi annan plats i detta nr ge-
nom intervjun-med Birger och "Sunnes’ 33-mila-
skildring (och mer blir det i niista nr, nir Karl-
Erik Rosenkvist beriittar om sin nonstopflygning
Alleberg—Jiénkoping tur och retur — den hittills
lingsta till angivet mél med tillbakaflygning till
startplatsen utan mellanlandning), att vi lugnt
kan hoppa over den hiir och i stiillet titta pa
arets forsta
S-certifikat-kurs

som gir under Olof Barkmans ledning. Det &r
Olles debut som allebergslidrare, och den gir per-
fekt — nigot annat hade man vil inte heller kun-
nat viinta fran det hallet. Barkman fir bl. a. att
gira med 4 danskar, ldjtnant Bertel Elvang i
DSU-styrelsen, Ove Krebs, gamle modellflygaren
Jorgen Dommergaard och Harald Jensen, Aarhus
(alias ""Cowboy'"). Vidare har fyra stockholmare
letat sig hit, vilka fiérut fatt hela sin utbildning
av Olle pa Skarpniick och nu féljer sin instrukttr
till Alleberg for att ta certifikaten hiir — ett be-
vis s& gott som nigot pA Olles popularitet

AB-kursen fir nybirjare
fdr den forsta i ordningen fir sommaren och be-
sthr av idel nybiérjare, som under Hvgards erfarna
ledning skall ldra sig glidflyga. C-skolningen #r
numera helt IHmnad a4t klubbarna, varfir endast
nybirjar- och higre skolning frekommer hiir.
Ombytta roller.

Nir vi niista gdng kontaktar Alleberg — i slu-
tet av juni — har Barkman tagit hand om en ny
AB-kurs (16—29/6) medan Birger skiiter Aarets
andra S-kurs med kind bravur och Karl-Erik
har hand om F-flygningarna.

KARL-ERIK OVGARD

— dubbelmiistare i uthillighetsflygning — ses
nedan t. v. tillsammans med Robert Widmark
planera rekordflygningen i nattens mirker. T. h.
ses de biada i Kranichen strax efter landningen.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Aftonbladet

dr vil den dagstidning, som gjort mest fér segel-
flyget, och inte heller i &r har Torsten Kreugers
kviillstidning svikit utévarna av de tysta vingar-
nas sport. Under en veckoling kurs i Ovgirds
regi med bérjan midsommarafton fingo tio grab-
bar frin Skane i stder till Angermanland i norr
tillfdlle till F-flygning, vilken gir ut pa bl. a.
inflygning pa higvirdiga segelflygplan. Stipen-
diaten Borje Centergren klarar ensam silver-C,
men alla fAir god triining. — Den sista juni var
samtliga kurser slut, och man fbrberedde sig pa
att ta emot deltagarna i Arets SM. - Dessférinnan
intriiffade emellertid

Ett sillsamt mellanspel

— det torde vara den b#sta karakteristiken av
den uthillighetsflygning, som de bada rekord-
héllarna Ovgard och Widmark sjilv beriittar om
i detta nr (sid. 14), varfér vi néjer oss med att
visa nAgra bilder frin evenemanget pi denna si-
da. — Sen Hr det i alla fall tid foér segelflygtiiv-
lingarna, och di vilar all kursverksamhet pa Al-
leberg. Men redan ""dagen efter’’, d. v. 8. den
15 juli, bérjar

Tre nya kurser.

Det ir till en bérijan en AB-kurs med 18 del-
tagare under ledning av falkidpingsinstruktéren
Tdrnlund, som var med pi Alleberg redan 1942
och nu vikarierar for Birger under dennes
Schweiz-resa (om vilken vi férresten far lisa en
hel del i kommande nr av NF!), vidare en S-
kurs under Karl-Eriks ledning och tre veckors
F-flygning, som Barkman tar hand om. TUnder
det enkla upprop pA inryvckningsdagens afton,
som Walle Forslund sjilv forrittar, ligger vi
bl. a. mirke till tre vackra kvinns: Kerstin La-
gergren, Lena Vassberg och Eva Nyberg.

Internationellt

blir det i de andra kurserna. S-kursen far bl. a.
tvd danskar, sympatiske Juul-Thomsen fran Aar-
hus och den glade lagerchefen Bege-Larsen fran
Kopenhamn. I F-kursen deltar bl. a. finnarna
Kalle Temmes och Raimo Hikkinen, som far fly-
ga gratis en vecka som tack for att KSAK fatt
ta del av deras utredning om den liga koppling-
en, vilken anviints i Finland sedan 1937. Temmes
klarade forresten sitt silver-C redan fiire upp-
ropet; striicka och hdjd ordnade han genom en
Baby-flygning till Halmstad, och i en Olympia
hingde han den 15 juli dver fem timmar pa ost-
hanget. Detta iir

det forsta silver-C

som en finne tagit 1 Sverige och firresten det &t-
tonde eller nionde silver-C, som overhuvudtaget
erbvrats av Finlands segelflygare, vilka sedan
1939 aldrig kunna gi pa striicka. — Graf Niel-
sen, som Hr med Odverallt (man nistan snubblar
dver honom, vart man iin kommer), har natur-
ligtvis ocksi tagit med sig sitt solskensleende
till F-kursen. Det gkall bli spinnande att se,
om viistgiitabygden skrimmer honom lika mycket
som -drebrotraktens skogar. I ett svagt Ogon-
blick har vi nimligen lovat att 14ta honom pryda
NFs omslag, om han klarar sitt silver-C i ar
(och man har ju #&ndd ansvar infér den ekono-
miska ledningen [6r lésnummerftrsiljningen, vil-
ken i hog grad ir beroende av omslagshild!),
Norrmannen Daniel Foss, en annan nordisk
segelflygbekant, kommer att skiita fotografering-
en, och vi hoppas Graf (som &r utbildad fotografl)
atergiildar viinligheten, om "den norske gutten’
skulle klara sig bittre. Men det #ir kanske ingen
risk, dd denne sin vana trogen endast tinker
stanna s linge regnet varar. Sedan Foss rest
frin Alleberg, blir det alltid vackert viider, och
da kommer i Ar ett dussin tjecker, som Barkman
ocksh fir ta hand om. Ligg dirtill, att han

vtterligare har tio svenska segelflyvgare i sin
kurs (med gbteborgarnas "'glamour girl’ Gunilla
i spetsen), sd vet ni en som har mycket att sta
tGrnen.

i tre veckor framét....
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SCHEMATISK TECENING O0VER ATOMBOMBENS EXFPLOSION,

A anger omridet for de valdsamma explosionsstormarna, inom vilket
inga bemannade flygplan kunde uppehilla sig. B markerar griinsen for
den farligaste radioaktiva zonen, C visar den storsta héjd virvelvindarna
niidde. For ovrigt anges den tid det tog fir rikpelaren att nid olika hij-
der, och till jimférelse ses Europas higsta berg Mount Blanc avbildat,
Som synes sinde atombomben en gigantisk pelare av rik och radioak-
tiva gaser 20 km wpp i luften.

KRING ATOMSMALLEN. ..

Den 30 juni pd kvillen slippte flygmajor W. P. Swancutt fran sitt
"“flygande slagskepp” den mycket omdiskuterade atombomben oGver Bi-
kiniatollen. Som maltavla tjlinstgjorde det gamla slagskeppet Nevada,
omgivet av ett sjuttiotal andra utrangerade fartyg, bland vilka mirktes
slagskeppen Arkansas och Pensylvania, kryssarna Pansacola, New York
och Salt Lake City samt hangarfartygen Saratoga och Independence,
vidare de japanska slagskeppen Sakawa och Nagato, tyska slagkryssaren
Prinz Eugen samt en mingd jagare, ubdtar, transportfartyg, landstig-
ningsbitar, pramar och flytdockor, Ombord pa dessa fartyg hade mas-
sor av sjilvregistrerande instrument installerats.

Tir att man skulle kunna studera atombombens verkningar pi levande
organismer, anviindes massor av djur, sisom hundratals grisar och get-
ter, en del klippta och rakade for att fi minniskoliknande hud och delvis
klidda i "uniformer” och skyddsmasker, vidare deltog kaniner och hons,
vita moss och faglar i bur. Bland de 4.000 mdssen fanns 150 med arftlig
mottaglighet for krifta, och vetenskapsmiinnen hoppas nu kunna gira
vissa upptickter betridffande sjukdomar, orsakade av stridlning, samt be-
triffande inverkan av radioaktiviteten.

Pi korallsarna runt Bikini-lagunen hade — 8 4 10 km frin explosions-
centrum — byggts flera hiiga torn av stidl. I dessa hade bl. a. inmonte-
rats kameror, som kunde ta 8.000 bilder i sckunden (!) samt televisions-

Stilla Havet ..

Marsnall

sindare, som skickade ljud och bilder till observationsfartygen. Vid
explosionen dverflogs platsen av obemannade, radiostyrda plan, som pa
olika hijder dirigerades in dver mAalomridet for att ta upp filmer och
medelst olika instrument registrera vad som hiinde inne i bombmolnet.

Ombord pa ett 50-tal fartyg for arbetsledning och kontroll samt pi
dar utanfér farozonen hade en styrka pd 42.000 man dragits samman.
Delegationer. frAn de 11 stater, som i#ro representerade i FNs atom-
kommission, liksom ett 100-tal vetenskapsmin deltog for att gira obser-
vationer, J i

Spidnningen infbr detta firsta stora atombombexperiment i Stilla Ha-
vet hade haussats upp pd Hkta amerikanskt manér, och for méanga blev
det dirfor sikert ndgot av en besvikelse, nir meddelandet ingick, att
bemben exploderat och man trots detta inte kunde upptiicka nigra stdrre
fordndringar pd virt gamla klot. Nir de firsta rapporterna om explo-
sionens verkningar ingick, kanske man t. o. m. tyckte sig ha anledning
att dra pi smilbandet, liksom den ryske observatiren vid Bikini lir ha
gjort. Skrattar bist som skrattar sist, siger emellertid ett gammalt ord-
sprék, och det torde tvivelsutan vara biist att avvakta resultatet av de
ingiende och omfattande undersékningar, som #nnu pagér, innan man
filler sin dom OGver atombomben,

Det éir friimst infér det nu férestdende forsdket, som iHr avsett att dgn
rum den 25 juli och varvid bomben skall bringas att explodera under
vattenytan, som man fréan visst hall yppat farhdgor om att en kedjere-
aktion kunde framkallas i havsvattnet, som samtidigt skulle forvandlas
till helium, Ouvivelaktigt en prekiir situation for oss mer eller mindre
jordbundna varelser! Enligt meddelande frin ansvarigt hall Lir dock nagon
dylik risk ej foreligga. Man kan alltsd andas lugnt dven denna ménad.

EXPERIMENT-FLOTTANS GRUPPERING FRAMGAR AV BILDEN
NEDAN.
Bokstiverna betecknar: A - lufivirn, AF - amfibiefartyg, B - batterier,
¥ - intendenturforrid, I - instrument, K - kameratorn, Ob - observa-
tionsfartyg for flottan, pressen ete.
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Av bilden nmedan att dima ldar det nog bli
en ”"Swift” over At oss ocksd.... Bilden
kommer direkt "By Air Mail” frian fabri-
ken i Texas.

GLOBE "Swift”, ett lackert amerikanskt flygplan,
avsett fér sport och privatbruk, har nu ocksé&
kommit i marknaden har hemma.

Marschhastigheten #r 225 km/tim., aktionsradien 1050 km, stighastig-
heten 245 m pr min., landningshastigheten 70 km/tim. och tjénste-
topphdjden 4480 m. Plats finnes for 2 man och 50 kg bagage. Det
infallbara landstillet sidvil som flapsen #ro Electrie-Hydraulic. I
den rymliga kabinen sitter man sida-vid-sida. Tillverkare av den
friasiga kidrran ar Globe Aireraft Corporation, Fort Worth, Texas.

VI PRESENTERA

® Overst har var tecknare fore-
vigat "Swift” i sitt ritta ele-
ment. Vad tycks? Skulle det
inte vara hirligt att fa lufta
litet pa sig? Svara arligt!

@® Si hir ter sig "Swift” framifrin (nedan).
Avstandet mellan hjulen dr 2,29 m.

@ Instrumentbriidan (t. h.) dr elegant utfor-
mad med en vilférsedd instrumentuppsitt-
ning.

Hér har vi
kéirran i tre-
plansskiss.
Den mater
8,84 m mel-
lan vingspet-
sarna och
léngden d&r
6,2 m,




En schweizisk segelflygarflicka be-
rittar hdr begeistrat om en dven-
tyrlig segelflygning it de schweiziska

alperna.

lockan #r redan over tolv. PA start-
K platsen vinta Atminstone ett dussin
segelflygplan pa att fa4 fora sina
herrar upp i det bla — i bokstavlig mening.
Alltjimt betrakta vi emellertid kritiskt
vindstruten. Att flyga eller inte flyga,
det dr fragan, Skall det lyckas att komma
upp vid Muottas-Muraigl? Vinden blaser
ju parallellt med hanget. Tiden gir —
ingen vill tydligen vara férsokskanin.

Slutligen boérjar vinden avtaga, samti-
digt som en stark luftstrom sitter in fran
soder. Latta moln bérja tacka himlen, sol-
stradlarna bli bleka och trots den starka
luftstrommen kidnns luften tung och trye-
kande,

Sedan en av mina flygkamrater vid
ett av Samedans norra hang ldngsamt men
sikert vunnit hojd, spinner jag fast mig i
min “"Moswey 371”. Under tiden har en
hel timme forflutit. Jag dr klar for start,
wiren striacks som en fiolstring, négra
stotar ga genom planet och — jag flyger.
Vinschen drar mycket jamnt. Jag hor den
gnissla ddr nere. P4 350 m hojd over start-
platsen kopplar jag ur. Efter en sniv
svang mot norr flyger jag rakt ut mot
hanget, som leder upp till Alpetta. Vario-
meterndlen borjar darra och springer sa
upp till plus 3% m/sek, nej, redan 1 %....

Snart ar emellertid denna frojd slut —
sig den glddje, som varar bestindigt —
och en tamligen médosam flygning bérjar.
Vid Alp Muntatsch pendlar jag hit och dit,
forgives spanande efter min kamrat. Slut-
ligen flyger jag in i Cho Vallettas kittel,
men méste genast ut igen, dd variometern
sjunker till minus %% m/sek. Men nu! En
vibration — en svag skdlvning: termik!!!
Jag borjar genast kretsa runt i sniva
svangar. Det bar i vadg uppat med en has-
tighet av 3—b5 m/sek. P4 fem minuter har
jag vunnit 1200 m i héjd. Djupt under mig
ligger fibodarna — Alphiitten — forsvin-
nande smd, och vigen, som slingrar sig
uppat, ser ut som en fin spindelvdvstrid.

Under tiden ha emellertid stora moln
dragit upp och tdcka nu hela himlen. Vias-
terifrdn viltrar sig en mérk ovidersfront
fram. Alltjimt stdr variometern pa stig-
ning. Snart dr jag alldeles inpa molntéc-
ket. Jag far brattom — ut med stortbrom-
sarna! Mjolkvita trasor jaga forbi mig.

Variometern gar ner pi 0 — men flyger
snart upp pd - % igen trots stortbrom-
sarna. For sikerhets skull flyger jag mitt
over dalgdngen under det jag trycker”
kdrran med maximalfart for att komma ut
ur "tvattstugan”. Sa snart jag drager in
stortbromsarna, visar variometerndlen pa
+ 38 m. Niar jag forsoker flyga rakt ut,
béar det ivdg uppat som pa en osynlig vig.
Luften blir ater lugnare och jag borjar be-
latet att knapra pi ett dpple. Jag héller
kurs mot Bernina, eftersom jag sett sol och
bla himmel ddr. Under mig lyser Lago
Bianco i en sillsamt blagron fargton, som
pa nagot satt forefaller mig falsk och ho-
tande. Allt tycks mig med ens ha blivit
sa egendomligt hemskt och overkligt.

Plotsligt sliter ett vindkast spaken ur
handen pd mig, ett annat vindkast vriker
vianstra vingen uppét. Jag blir tvungen
att svinga och blir di pa nytt varse det
hemska ovdder, som hastigt nirmar sig.
Med ens blir jag fullt medveten om det
ansvarslosa i min flygning. Det finns en-
dast en utvig: s4 snabbt som méjligt till-
baka till Inns breda dal. Kanske har jag
alltjaimt en chans att klara mig undan.
Med hogsta fart flyger jag ritt emot ovid-
ret — over Pontresina ndr mig dess fore-
lépare. Min lilla "fagel” kastas hégt upp,
variometern rusar upp, blott med yttersta
anstringning forméar jag att f4 ned nosen.
Och jag som inbillade mig att jag skulle
landa i Samedan, innan ovidret brot 1ost
pa allvar! Med sammanbitna tinder ta-
ger jag ut det sista av fart ur min "Mos-
wey”.

Antligen, dntligen dr jag ater over start-
platsen och med svarighet kan jag upp-

MOSWEY III med skog-
klidda bergsslutiningar
som effektfull bakgrund.

ticka vindstruten, som blaser spikrakt ut
fran sin sting. Det méaste rasa en fruk-
tansvird storm. En vindstét, virre dn alla
de andra, kastar mitt plan uppéit, nigra se-
kunder stdr variometern pi + 10 m —
graa dimslojor svepa forbi, vindrutan fly-
ter samman med dimsléjorna, allt blir vitt
som mjolk, jag méaste ppna de smé runda
fonstren, hagel och sno kastas in och piska
mig i ansiktet. Det sticker som av tusen-
tals nalar. Marken kan jag inte se ling-
re, blott ett vatt, grévitt streck blir synligt
for en kort stund — landsviigen? — en by-
vig? — Inn? — Den rasande stormen kas-
tar mig hit och dit, #n stills den lilla
"Mosweyn” med nosen rakt i vadret, dn
pekar den rakt mot marken. Ridd #r jag
inte, men jag kinner mig ensam och mye-
ken liten och obetydlig.

Darrningar och skilvningar gd i ett ge-
nom den lilla flygkroppen och vingarna
knaka. Skarpa blixtar flamma till och
skdra himlen emellanit, hagelskurarna
trumma pa vingarnas beklddnad, mina tin-
der skallra av kyla — allt medan minuter-
na gé och bli till timmar. Slutligen efter
lang oech svir kamp ljusnar det upp litet i
vister och Engadin-sjoarna birja ater bli
skonjbara. Néagra hagelskurar draga for-
bi och det blir allt ljusare. Redan nu jaga
nagra solstrdlar tver de bortdragande mol-
nen. Vattendropparna glinsa och gnistra
ljust p& min tappra "Mosweys” vingar. P4
nagra minuter stralar himlen i klaraste
djupblatt. Betagande!

Jag skulle gdrna stanna uppe litet ling-
re, men kalluften #r en obarmhirtig kam-
rat. Jag gar darfor in for landning....

Jol. Tsehudi.




Si hiir ser han ut,
Billy Nilsson, Karlsborg, som
plockade segerlagets 325 poidng.

Furir ensam

Under tio hdrlige sommardagar
var Orebro varken kex- eller sko-
fabrikernas forlovade stad — nej de
sista dagarna i juni och forsta vec-
kan i juli var Orebro det svenska se-
gelflygetas eentralpunkt, varken mer
eller mindre!

Liksom under fjoliret hade #ven i &r

klass II av de stora segelflygtdvlingarna,
som numera blivit en arligen aterkomman-
de institution, forlagts till den géstfria sta-
den Orebro, dir stadens flygklubb tillsam-
mans med KSAK svarade fér alla tiders
mest lyckade tdvlingar.

Liksom under fjolaret hade dven i ar 27
lag anmilt sig, varav inte mindre #n 23
kommo fréan samma klubbar och flottiljer
som forra dret. Tre nya civila lag hade
dock stallt upp, Gstra Strmlands flygklubb
med férgstarke Bryant-Meissner och Hj.
Persson samt Bords Flygklubb med gyllen-
blonde urariern Bertil Askléf och Matz
Andersson samt — last but not least —

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

BILLY BOY BAST

NF:s utflugne "Ornen” skildrar

Dansk Sveaveflyver Union med en gammal
bekant frian Alleberg 1945, "Graf” Nielsen
fra Kongens By, och John Wetlevsen fran
Aarhus. Dessutom hade F 21 sokt sig ned
inda fran Luled, men laget hade otur och
kvaddade redan i borjan sin Baby sé grund-
ligt, att den inte hann repareras innan tév-
lingarnas slut. Kommer dartill, att F 8
helt enkelt inte stdllde upp i brist pa folk,
varfor kampen egentligen kom att std mel-
lan tolv civila och tretton militdra lag.

Aven inom de 23 "gamla” lagen hade en
hel del omflyttningar dgt rum. I nagra fall
hade de forna segelflygkdmparna lart sig
motorflyga, varfor de inte ldngre fick vara
med i Baby-klassen, vilken ju har sitt stora
viarde just som tidvian for de "renblodiga”
segelflygarna. I andra fall Aterigen hade
man velat sldppa fram nya formagor, vil-
ket pa det stora hela taget visade sig vara
en mycket klok taktik.

Bland dem, som i &r gatt dver till klass
I i de "stora grabbarnas” lek pi Alleberg,
befann sig inte blott Bjorn Andersson,
Stockholm — som forresten varit med och
fightats dnda sedan de forsta segelflygtiv-
lingarna 1942 — G. Brenkner, Halmstad
och Arne Gundersson, Stockholm, utan dess-
utom den suverdne segerherren fran 1944
och 45 Fred "Mickel” Nordholm, vilket i
hog grad bidrog till att ge &rets lagtiv-
lingar ett betydligt jamnare utgingslige.

Visserligen hade Nordholm fatt en lovan-
de eftertriddare i Sune Olsson, och visserli-
gen hade Stig Figerblad — som for aret
vilar ut frian striderna — berdttat for NF,
att Sune tillsammans med den mer garva-
de Arne Lind vore ett par att se upp
med... Men for var del satsade vi dock
pa fjolarets tvaa, F 6, inte minst sedan vi
péd Karlsborgsflottiljen bevittnat, hur Billy
Nilsson som segelflygets materialforvalta-
re omsorgsfullt pysslade om den Baby, med

HOGRE och HOGRE

nid vara segelflygare i
vilket
Arets lag-SM utgir ett

Baby-klassen,

strdlande beligg fir.

vilken han skulle strida tappert for “Sve-
riges bista segelflygflottilj” — for att nu
inte tala om, hur vil han forberedde sig
sjilv... Som mer eller mindre naturalise-
rad skdning méaste man naturligtvis ocksa
halla pi4 Malmé-laget. Den trion borde
alltsd gora upp om de friamsta platserna
— sen kunde de andra lagen placera sig
bist de ville.

Men for att ta det hela i ordningsfoljd,
s& som NFs utflugne sjialv upplevde det
dag for dag, borjar vi alltsd med att be-
ritta, att alla 26 lagen — F 8 uteblev som
nimnts — samlades redan kvillen fore och
natten till torsdagen den 27 juni 1946. Den
dagen blev det emellertid inte nigon segel-
flygning, eftersom meteorolog Werner inte
lyckades trolla fram nagot lampligt vider.
Man samlade ddrfér krafter och studerade
liget av de 52 landningsfilt, vilka god-
kints som maélplatser; det fanns mycket att
vilja pA — frdn Luled (787 kilometer!) i
norr till Nybrofiltet vid Ystad i soder.
BEftersom klass II helt och héllet gar ut pa
strackflygning, skadade det kanske inte att
veta, var man kunde plocka po#ing, dven
om sidkert ingen tinkte sld Olows svenska
rekord i striackflygning!

Forsta tavlingsdagen

kom i stillet dagen dirpd, fredagen, och
striden inleddes av Karlskogalagets Eke-
16f, som vid 13-tiden bogserades upp till
tavlingarnas forsta start. Allt som allt
foretogs under fredagen 57 starter, men en-
dast 7 forare lyckades lotsa sina plan utan-
for 20-kilometersgrinsen, innanfor vilken
poingskorden aldrig blir mer &n + — 0. En
av de sista starterna gjorde Billy Nilsson,
som siktade pad Arboga, ddar han forresten
ocksa landade efter en och en halv timmes
flygning. Den sortens malflygningar be-
lénas med B0 % extrapoiing, varfor F 6
redan fran bérjan tog ledningen med 64,13
podng. F 3, F 9, Norrkoping, Karlskoga
och Orebro lyckades ocksid komma med pé
forsta tdavlingsdagens podnglista.

Andra tavlingsdagen

gav dnnu mindre utdelning i form av
poiing. Stringt taget var det inte mer dn
tvd av lagen, som kunde visa upp nigot
positivt resultat. Furir Nielsen svarade
for dagens prestation, ndr han lurade den
svaga termiken att bira Skéanska flygflot-
tiljens Baby 39,6 kilometer, vilket tillfér-
sikrade F 10 andra plats efter Karlshorgs-
flottiljen. Norrkopingslaget fick genom
Olle Bjorling for dagen 0,79 poing fior en
flygning 400 meter utanfor tvamilagrin-
sen, och det var faktiskt tillrackligt for att
fora fram laget till tredje plats — si jamn
var stidllningen mellan tdt-lagen.
Séndagen dirpd var det helt stopp for
segelflygningarna, d& resterna av en varm-
front envist holl sig kvar over flygfiltet .
och oméjliggjorde langvarigare utfarder i
lufthavet. I stdllet roade man sig — och
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BLAND BABIES

segelflygets lag - SM i Orebro

den ratt talrika publiken — med traning
infor niasta sondags stora flygdag, varvid
nye chefsinstruktoren ”C-son”, som ocksa
overtagit Giddes roll som tévlingsledare i
Orebro, fick visa sina konster i Fi-ettan.

Tredje tavlingsdagen

— mandagen den 1 juli alltsd — fick man
antligen det efterlangtade termikvidret.
Resultaten blev ocksd didrefter. Dagens ab-
solut basta prestation svarade skaningen
Yngve Hansson for, ndr han helt djarvt
satsade pd Skarpnidck — och verkligen ock-
s nidde fram till det 166 km avligsna mé-
let efter en elegant flygning, som gav Mal-
moklubben inte mindre &n 137,24 podng och
en forstaplacering pa kopet! Inte mycket
samre var Ake Strid — eldsjidlen i Stock-
holms Segelflygklubb — som siktade pa
Eskilstuna men trivdes sa bra i det bla, att
han fortsatte dnda till Sodertdlje. Nar man
pa si sidtt landar bortom angivet mal, far
man 25 % tilligg 4 distanspodangen. Kungl.
Hufvudstaden kunde alltsa rdkna in 106,03
poang, vilket gott rdckte till en andraplace-
ring. Allt som allt var det 14 lag, som sam-
lade podang den dagen, och inte mindre &n
67 starter foretogs. Billy Nilsson lyckades
inte komma ivig ldngre &n 4 mil, och F 6
fick darfor finna sig i att sjunka ned till
tredje plats. 1 gengidld bérjade nu ocksa
Viasterds visa sig pa styva linan, #n sa
linge visserligen endast p& nionde plats,
men dnda... Nu borjade det tydligen bli
spdnnande,

Fjdarde tavlingsdagen

visade ett sd strilande vider, att samtliga
lag felbedémde sina mdjligheter i pur opti-
mism, och inte ett enda plan lyckades na
angivet mal. Dé&remot lyckades Billy Nils-
son, som nu ater visade lejonklon, avverka
inte mindre &n tvd flygningar, den ena till
Vingédker och den andra nigra kilometer

GRUNAU BABY

dr enhetstypen i se-
gelflygtivlingarnas

klass II, och arets
resultat tala bist om
planets stora an-
vindbarhet.

utanfor podnggransen. Det hela resultera-
de i 43,86 nya poing for Karlsborgsflottil-
jen, som didrmed ryckte upp pd andra plats
och knappade in avsevart pa Malmos for-
sprang, d4 skaningarna fér dagen fick néja
sig med 10,21 podng. Startmijligheterna
utnyttjades bra, och antalet starter var for
dagen 63 — varje lag far enligt tdvlingsbe-
stimmelserna hogst 3 starter pr dag, och
de tva forarna i laget skall hela tiden al-
ternera i starterna. Det danska laget lyc-
kades dntligen spriacka “nollan” och place-
rade sig som tjugonde lag med 3,91 poéng.
All véar borjan bliver svar...

Femte tdvlingsdagen

raknades endast som halv dag, eftersom
dagstidvlingen inte kunde bérja forridn
14.00. Som vanligt var det Billy Nilsson,
som visade sig pa4 styva linan — denna
gang genom att flyga till Eskilstuna. Det
var en perfekt méllandning, som inbringade
90,98 dagspodng och atergav F 6 forstapla-
ceringen med en totalpoiing av 221,63 poing
— en siffra som sedan inget av de ovriga
lagen lyckades komma upp till under tiv-
lingarnas géng. Yngve Hansson, Malms,
gjorde en fin flygning till Kungsdr, men
méste finna sig i att se sitt lag distanserat
och nedflyttat till andra plats. Stockhol-

F 6 segrande lag med populiire chefen lijtn. Goransson i mitten vilar ut Gver vingen pii sin
sgpecialirimmade Baby efter segern.

marna holl sig kvar pa tredje plats, men
Norrképing ryckte fram hotande nira, se-
dan rutinerade Olle Bjérling utfort dagens
langsta flygning — till Visterastrakten,
80,8 km. Sammanlagt 19 segelflygare ham-
tade hem poédng genom mer eller mindre
lyckade flygningar, och antalet starter var
42, Halle-Hunnebergs flygklubb, som re-
presenterades av en trevlig duo — Bertil
Stahl och Vincent Larsson — hade tidigare
haft otur och kvaddat sitt plan. Fram pa
onsdagsmorgonen blev det ater klart, se-
dan lagmedlemmarna offrat atskilliga natt-
timmar for reparationsarbetena, och laget
lyckades genom en fin flygning rycka upp
pé sjunde plats. Orebrolaget gjorde ocksa
en bra uppryckning tack vare Lennart Nor-
din fran sextonde till nionde plats, och re-
sultatet blev naturligtvis jubel pd hemma-
plan.

Sjdtte tdvlingsdagen

spelade deltagarna ett riktigt spratt, ge-
nom att den vistliga vinden — som lovade
en god dag — kort efter starten gjorde hel-
omvandning och efter en stund var ostlig.
Det var inte mer dn tvd lag, som klarade
den situationen. Anders Johansson fran
Gotet svarade for en god prestation genom
att pad nagot oforklarligt satt klara ut
"vindsnurran” och flyga till Rya, 34 km
norr om Orebro. Det blev dagens lédngsta
distans, som gav laget 42,42 podng och ett
skutt framat fran tolvte till sjunde plats
— for att lyckas klara en sddan situation
maste man nog som Anders vara t. f. pro-
fessor! Norrkoping kom 2,8 km utanfor
poinggrinsen och lyckades didrmed overta
Stockholms tredjeplats. F 6 och Malmé spa-
rade sig for en ev. slutspurt sista tivlings-
dagen — torsdagen ridknades ndmligen
ocksd endast som halv tavlingsdag. Vaster-
as holl sig fortfarande avvaktande pi At-
tonde plats.

Chefen for flygvapnet, general Norden-
skiold, bestkte under dagen flygfiltet till-
sammans med kapten Lennart Bunke, vil-
ken sjalv segelflyger lika bra som han pa
sin tid spelade fotboll i landslaget. Om det
var han, som skriamde bort cumulusbollar-
na, later vi vara osagt. 1 varje fall blev
det ingen flygning dagen efter, och forst
pad lordagen kom darfor den efterlingtade
gjunde och (Forts. a sid. 24)



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

MAVION

I borjan pa april 1 ar avsléjade North Ameri-
can Aviation Ine. i Inglewood, Kalifornien, ett ci-
vilplan kallat Navion. Tidigare hade fabriken ute-
slutande byggt militdrplan. Mest kinda torde 6v-
ningsplanet Harvard och jaktplanet Mustang va-
ra. Det sistndmnda dr ju virldsberomt. 1 juli
raknar fabriken med masstillverk-
ning av Navion. Cirka 10 plan
pr dag skola da bli fardiga. Ty-
varr kan inte vem som helst
skaffa sig detta eleganta fyr-
sitsiga familjeplan, vilket vi nog
annars litet till mans skulle ha

North American

Aviation Inc.

berdknas till 1130 km. De tva framsidtena dro
justerbara och baksitet kan helt tagas bort och
ersidttas med nira 200 kg. last i ett utrymme om
1,3 m®. Styrningen sker med rattar och fot-
pedaler. Liksom de stora trafikplanen har Na-
vion en varningssirén, som borjar vidsnas, nir
man drar av gasen utan att land-
stdllet ar 1ast i utfillt lige. Den
inre komforten har gjorts sa lik en
modern bils som tdnkas kan.
Data: Spannvidd 10,17 m, langd
8,38 m, hojd 2,67 m, tomvikt 703
kg, briansle och olja 118 kg, flyg-

onskat. Priset 4r namligen si hogt
som 6000—6500 dollars fritt fabrik — det wvill i
Sverige alltsd sdga c:a 55.000 kronor.

Navion ir ett lagvingat, fyrsitsigt helmetall-
plan med trehjulsstiall. Motorn ér en 6-cyl. 185 hk
Continental, som ger planet en hastighet av 241
km/tim. (max.-hast. 257 km/tim.). Flygstriackan

vikt 1116 kg.

Prestanda: Max.-hastighet 257 km/tim., marsch-
hastighet 241 km/tim. pd 1500 m hojd, ekonomisk
marschhastighet p4 samma héjd 185 km/tim., stig-
hastighet vid havsytan 250 m pr min., startstric-
ka 212 m, landningsstricka 185 m, landningshas-
tighet 87 km/tim., tjanstetopphdjd 4760 m.




DET BLASTE KRAFTIGT,

nir vir gamle vin Karl-Erik @v-
gird hirom séndagen gjorde sta-
den Falkiping den iran — annars
trivs han biist uppe pi Alleberg.
Efter ett telefonsamtal med Walle
Forslund — nye dllebergschefen —
och ett med Torslanda hade Karl-
Erik sitt beslut klart: han skulle
siitta nytt uthillighetsrekord. Re-
dan firut hade han rekordet i en-
sitsiga plan med 21 tim. 56 min.,
men den hir gingen gick han upp
i en tvisitsig Kranich tillsammans
med sjuttonirige stockholmaren
Robert Widmark — och de tvi
krip inte ned forrin vinden effer
17 timmar fullstindigt lagt sig.
Hiir beriittar de bada mastarna for
NF om sin rekordflygning.

17 TIMMAR I LUFTE NI

UR KANNS DET att sitta 17 tim-
Hmat’ i luften? Det Hr nya svenska

rekordet for tvésitsare, som foran-
leder NFs flygande reporter "Ornen” att
stalla den fragan till rekordflygarna.

Vi vinder oss forst till foraren i
framsitsen Karl-Erik Ovgard, i det dagli-
ga arbetet instruktor pa Alleberg.

— Ja, i sommar har bade Birger Nilsson
och jag gatt och hoppats pa tillrdckligt
kraftig vistvind for att fi en forsta rekord-
notering pa4 minst ett dygn. Men vinden
har aldrig hallt sig over natten.

Den 1 juli slutade kurserna pa Alleberg,
och deltagarna reste hem. Vidret var langt
ifrdn lovande. Pa kvillen var jag inme i
Falkoping och mirkte vid 10-tiden, att det
borjade friska pa. Ringde Wille Forslund,
som var kvar pa berget.

— Hir blaser det kraftigt.

— Synd att det skall vara si sent.

— Du hinner vil, kom det trygga svaret.
Ring bara Torslanda och hor om den hal-
ler en lingre tid.

_Torslanda lovade gott. Sedan var det
bara att taga forsta bil upp till berget. Me-
ningen var, att Birger Nilsson och jag
skulle gatt upp tillsammans. Men i sista
minuten fick Birger forhinder, da respla-
nen for hans Schweizfird hastigt blivit
andrad. Vid det har laget sitter han vil
for resten nere i Samadern och studerar
DEK-utbildningen. Resultatet far vi efter-
hand folja i NF.

" Dir stod jag alltsd utan flygkamrat. Det
var ingen av Allebergs personal hemma,
som var nog valtrdnad att sitta uppe ett
dygn. Kursdeltagarna hade rest. Men jag
kom' att tinka pé, att det fanns en kvar,
Robert Widmark. Han hade vid ett strick-
forsok dagen innan wvisat verklig geist.
Fyra plan hade gitt pad stricka. Men i
hangaren stod en omonterad Baby, som han
skulle f& g& med, om han hann fi den klar.
Det blev litet sent pd eftermiddagen, innan
Babyn var i luften. Men efter att ha le-
gat fem minuter p&4 hanget tog han sin

chans. Det sista vi sig av honom, nir han
forsvann bortom Gerumsberget efter tre
kvart, var att han fortfarande lag kvar i
samma skarpa vinstersvingande som da
han tog bldsan. Dir fanns inget tvekande.
Den grabben tycktes ha humor i luften,

— Tror du, att du orkar?

Det blev inget svar men Robert gav upp
ett gladjetjut.

Innan nigot mer var sagt, var han redan
pa spring efter jeepen for att dra ut
vinschlinan. Tyvéarr hade vi inte vid den
sena timman tid att ordna med lyse och den
vakttjdnst, som behovs for flygning i mor-
ker. Vi sov darfor en timma till klockan
ett och var i luften nagot fore tvd. Inte
ett ogonblick behdovde jag éngra, att jag

Ovgard & Widmark

uthiallighetens miistarpar skildrar fir NF

sin rekordflygning pdA Alleberg i juli

tagit med Widmark. Han tappade aldrig
huméiret, och hade bara vinden orkat blisa
tio timmar till, s& nog hade Robert klarat
paAfrestningarna.

Tyviarr blev det inte ett dygn, som vi
hoppats. Men det rekordet skall vil inte
std sd linge. Tiank for resten, om vi néista
sommar skulle kunna skrapa ihop s& mye-
ket pengar, att vi kunde fi till stdnd en
sommarexpedition upp till fjillen, girna
till Grondalen, for att i forsta hand under-
soka termikmijligheterna. Dér i termiken
samt nattetid pd hanget, som &ar en halv
mil ldngt och fem ginger hdgre #n Alle-
berg, skulle vi kunna satta tidsrekord, som
gjorde skil for namnet! Ty dédr uppe finns
i alla fall de stora mijligheterna. ...

S4& vinder vi oss till féraren i baksitsen,
Robert Widmark, yrke studerande, alder
17 ar.

P4 var frdga om framtidsutsikterna far
vi ett bestdmt gvar:

— Jag skall bli flygare!

Den 1 juli var kursen slut. Jag hade le-
gat pd en S-kurs och en vecka pa F-kurs.
Silver-C var malet, men tyviarr rickte inte
min strackflygning till. Dirfor gick jag
kvar. Visserligen hade min instruktor med
bestimdhet sagt ifrdn, att efter kursens
slut skulle det inte bli nagon flygning. Da
kom tidvlingarna, och personalen hade nog
att gora med dem. Men det var svart att
resa. Dels trivdes jag sd bra uppe pa ber-
get — Stockholm lockade inte alls — och
sen tinkte jag, att det kanske i alla fall
skulle kunna komma nagon chans.

Och den kom. Tidigare #n jag vagat
hoppas. Det var nir Karl-Erik fragade,
om jag ville félja med. Det var ju litet
trakigt att inte fi gi upp med detsamma
utan fa order att forst krypa till séngs.
Men order ar order, och jag sov. Det var
litet svart att vakna efter en timma, och
ruggigt och morkt var det ute. Men vil
uppe i luften blev allt battre.

Jag satt och tinkte, att det blir nog litet
trakigt att sitta har i baksitsen och kanske
inte giéra nagot pa ett helt dygn, da jag re-
dan efter en halv timma fick hora Karl-
Eriks stimma: "Tag rodren, vi flyger en
halv timma var!”

Négon horisont sig jag inte. Men jag
fiek uppgift pa en viss kompasskurs, och
sen fick jag svianga pa tecken. Karl-Erik
visade ingen som helst otalighet, ndr Kra-
nichen bar sig dumt at. Jag fick i stillet
en del goda rad, och snart kom jag under-
fund med skevningsroderbromsen och alla
andra ovanligheter. Det var namligen for-
sta gangen jag flog den kirran. S&i sma-
ningom kom solen upp. Det var en vacker
syn. Molnen borjade férsvinna och jag
kunde se horisonten och fa Ggonmirken.
Nu behovde jag inte langre flyga efter
kompassen, vilket var forskriackligt an-
stingande.

Jag kidnde mig riktigt stolt, nir Karl-
Erik vid 6-tiden pd morgonen sa’ till mig,

(Forts. & sid. 24)



Nye chefsinstruktiren Bengf C:son Bergman, som fér tvA Ar sedan slog svenska hijdrekordet
under Allebergstivlingarna, var i ar tivlingsledare i klass II, medan C. 0. Hugoesson svarade
for klass I

Ne’i'r' Allebergstivlingarna 1944 av-
slutades — det var forsta gangen,
som man tivlat i tvd klasser — lo-
vade KSAKs generalsekreterare over-
ste Enell, att foljonde drs tivlingar
skulle fa formen av Svenska Mdister-
skap. Det liftet infriades ocksd
mycket wriktigt fredsdret 1945, och
samtidigt gavs liftet om nordiskt del-
tagande 1 1946 drs segelflygtiviingar.

Vi ha en helgjuten dansk segelflygare,
Henri Tugl, att tacka for att ocksa l6ftet
om nordiskt inslag i arets tdvlingar kunnat
infrias: han &r ndmligen den ende icke-
svensken, som stdllt upp till Arets segel-
flygtdvlingar p4 Alleberg. Till yttermera
visso har han kommit med ett hogvirdigt
plan, typ Rhénbussard, som han byggt prak-
tiskt taget alldeles ensam. Det dr Atskilli-
ga tusen timmars arbete, som ligger bak-
om det verket — ett lysande exempel pa det
uppoffrande intresse, med vilket man i virt
sydvastra grannland gatt in fér segelfly-
get!

Genom sitt deltagande bidrar dansken
ocksa till att sidtta litet extra firg pa tiv-
lingen, som i ar omfattar inte mindre #n 18
deltagare i fem olika flygplantyper — fér-
utom Fugls Rhénbussard #ven Moswey,
Olympia, Mii 13 och. sjalvfallet Zven Weihe
— det dr strdngt taget bara Fi-ettan, som
saknas. Henri Fugl dr den ende, som gjort
sitt plan sjélv — efter de tyska original-
ritningarna — men Fred Nordholm &r si-
kert inte helt oskyldig till bygget av vister-
asarnas Olympia och Brenkner har delta-
git i Weihe-bygget vid Flygindustri. De
tdavlingsdeltagare, som inte sjdlva haft till-
félle att delta i tillkomsten av sina plan,
ha sdkert i stidllet specialtrimmat dem sa
grundligt, att var och en kan stgas be-
hirska sin "kdrra” perfekt. Skiggige tek-
nologen Charles Birch-Iensen tinker t. 0. m.

idka segelflygvetenskapliga studier i den
Mii 13 han i sista stund fatt lana och efter-
anmilt sig med.

”Gidde” Karlsson har haft vissa planer
pa att f4 stilla upp som tidvlande i &r —
sedan han de senaste aren pa ett fortjanst-
fullt sdtt tillhort tdavlingsledningen — en
debut som sikert motsetts med intresse pa
méanga hall, men tyvirr gick det inte att
ordna, da en ny och #nnu stiorre uppgift
i flygets tjinst redan helt tagit hans kapa-
citet i ansprak. Nya namn saknas annars
inte bland de tévlande — l18jtnant Rune
Lundgren har eftertritt Gosta Magnusson,
som f. n. #gnar sitt segelflygintresse &t
svartingarna i Etiopien; sergeant Hultqvist
kommer fran F 16, som forsta gingen re-
presenteras i SM pa Alleberg, och savil
Bjorn Andersson som Fred Nordholm har i
ar gatt over fran lagtivlingen till den in-
dividuella kampen, ddr den forre forresten
provade sin lycka redan 1944. Dessa tva
civilister kommer i Moswey resp. Olympia.
Overhuvudtaget dr det gliddjande, att det
civila inslaget borjat ska nigot. Det skall
bli intressant att se, hur de klarar sig mot
militarflygarna Alm, Brink, Arne Magnus-
son, Persson och Olow, om han nu kom-
mer... Lat oss folja kampen dag for dag.

Torsdagen den 4 juli 1946

hilsar tdvlingsledaren C. 0. Hugosson den
forsamlade skaran elitsegelflygare vilkom-
na. C. O. har nu varit bas fér det hela
dnda sedan 1943 — Allebergstivlingarna
borjade ett ar tidigare, d& med Bertil Flox-
man som ledare och sex lag som deltagande.
Fér andra géngen ror det sig om att kora
segelflygets svenske madastare — i fjol tog
Sven Alm hem spelet efter en hird kamp
mot favoriten Bengt Olow.

I dag har Olow dnnu inte infunnit sig,
och inte heller Birch-lIensens karakteristis-
ka skiigg syns till — han har kanske fun-

SM PA AL

En stralande segelflygtav
kamp mell

nit nagot intressantare ... hm ... veten-
skapligt studieobjekt pa vigen — honom
kan man tro om vad som helst.

Arets SM gér egentligen ut pa endast
striack- och hojdflygning — nu ar det for-
resten foraren och inte tadvlingsledningen,
som bestimmer, vart farden skall stillas.
Overhuvudtaget tycks man ha tagit ritt stor
hénsyn till resultaten av SFTs gallup-un-
dersokning i fjol angédende tavlingsbestim-
melserna — tiden har ocksa flyttats ett par
veckor fram, vilket visat sig vara enbart
lyckligt.

Varmfrontsvidret ar inte riktigt idea-
liskt, och de berdknade hojdvinsterna ga en-
dast i ett par fall upp dver 1000-meters-
strecket — det &Ar Bjorn Andersson och
Winkler, Barkarby, som svarar for den pre-
stationen. Léjtnant Persson frin Krigs-
flygskolan nar dagens langsta distans, 54
kilometer, medan Alm klarar 49 km. Titt
efter kommer Brink och Hultqvist med var-
dera 47, Holm—Halmstad med 46 och Ar-
ne Magnusson med 40. Winkler klarar 32,
Berlin 31, Lundgren 24, Bjorn Andersson
och Ohlsson—Sédve vardera 22 kilometer.
Vid poangsammanrikningen visar det sig,
att Persson leder (63.10 poing) med Brink
som tvaa (H53.30), Alm som trea (51.50) och
Hultqvist som fyra (50.61). Det artar sig
redan till en lustiger dans...

Fredagen den 5 juli

hénder egentligen ingenting — om man un-
dantager, att Bengt Olow infinner sig i
Halle-Hunnebergs Moswey 111, dock endast
for att meddela, att hans nya anstillning

Flygvapnet anviinder endast Weihe und
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som provilygare vid SAAB i Trollhittan
helt krdver hans tid under tiavlingsdagarna.
Man lyckas istédllet engagera Arne Gunder-
sen att representera klubben i Mosweyn.
"Gunder” ar numera civil, har fatt motor-
flygutbildning och tjédnstgor vid nya firman
Eskilstunaflyg, ddr man tydligen har tid
att avstd en man for striden om misterska-
pet. Darmed har dnnu en av de gamla lag-
flygarna fran klass II gatt over till klass 1.
Visserligen fér han en tivlingsdag mindre
in de andra genom den sena inryckningen,
men han ar sikert mannen att klara upp
situationen.

Lordagen den 6 juli

dar det ater flygviader, och denna andra tiv-
lingsdag bjuder pa nya sensationer. Alm
visar sig suverdn genom att gd fram till
angivet mal, Finnerodja soder om Laxi. Det
ir dagens basta flygning, som tillsammans
med 50 % tilligg foér mallandningen och
1.500 meters hojdvinst ger inte mindre dn
166,97 podng. Det sikrar inte blott en ab-
solut forstaplacering utan ger ocksd 50 po-
angs forsprang gentemot Brink, som havar
in 103,66 nya poing for dagens nist bista
prestation — malflygning till Karlshorg
och 1.800 m héjdvinst.

Dagens trea blir Jan Andersson, Site-
nas, medan Bjorn Andersson ater visar le-
jonklon och beligger fjirde plats. Rune
Lundgren far ett nytt plan i stillet for det
som blixten tog dagen innan, och med nya
friska takter tar han hem femte plats, me-
dan Gundersen inte langt efter ligger be-
slag pd sjitte-placeringen. Arne Magnus-

hiir ses en rad av de smickra planen.

84 hiir vackert kan ett segelflygplan {a sig ut.
mest i elden under Allebergstivlingarna.
Rhiénbussard, Olympia och Mii 13.

son, Persson och Bréavalla-Carlsson tar hem
sjunde, dttonde och nionde dagsplaceringen
i ovanligt jimna flygningar.

Efter tva tdvlingsdagar leder alltsi Alm
med 218,47 podng, medan Brink ligger p&
andra plats med 166,76 podng. Trea #Hr
Persson med 152,81 och fyra Magnusson
med 127,71,

Sondagen den 7 juli

bjuder pa basta vadret hittills, och resul-
taten bli ocksd direfter. TLuledrepresentan-
ten Magnusson gor dagens verkliga lang-
flygning till Orebro — angivet mal — dir
han dimper ned som ett lyckat extranum-
mer i pagiende stora flyguppvisningar. For
motorflygare utifrdn rider startférbud pa
fédltet, men det bryr sig inte en motorlés
flygare om. Har han dessutom en hsjdvinst
av 2.400 meter, sa blir resultatet liksom i
fallet Magnusson 226,56 poing, vilket rie-
ker bade till biasta dags- och totalpoing.

Fred Nordholm nar dagens bédsta hojd-
vinst pa dver 4.000 meter, men vil uppe
pa jakt efter hdojdrekordet rakar han ut for
en besvirlig isbildning, och i “kampen mot
ishildningen” (som en NF-artikel i nr 2—3
hette) kommer han inte lingre #n 28 kilo-
meter,

Nagot ldngre kommer Lundgren och
Persson, som med over 3.000 meters hojd-
vinst nd 152 resp. 146 kilometer. Hultqvist
landar forst efter fem timmar med en
stricka av 145 kilometer (2.875 m hojd-
vinst), medan Brink flyger 125 (2.075) och
Alm 117 km (1.700 m héjdvinst). Brink
flyger forresten till Linképing over Vit-
tern, som ocksé korsas av Bjorn Andersson
och Winkler,

Nu har halva tidvlingstiden gatt och si-
tuationen borjar tillspetsa sig ordentligt.

Det dr en Weihe — den higvirdiga typ som var

I ar fick den dock konkurrens iven av Moswey III,

Magnusson leder med 345,27 podng fore
Persson (335,87), medan Alm flyttar ned
pé tredje plats (333,04) och Brink pa fjar-
de (299,06). Lundgren ligger femma
(294,23) och Hultqvist sexa med 263,85 po-
ang. Det skiljer alltsa inte pa mer an fut-
tiga tolv podng mellan de tre forsta och
femtio mellan ettan och femman.

Mindagen den 8 juli 1946

ger dnnu battre resultat #n gardagen, och
frigan dr, om man inte kan tala om de
resultatmissigt sett bidsta prestationerna i
det svenska segelflygets tavlingshistoria.
Inte mindre &n sex man flyger over 200
kilometer, och manga hinger uppe i luften
hela dagen. Forst pa natten till tisdagen
kommer transportvagnarna hem med sin
last — sist av alla Bravalla-Carlsson vid
halv 8-tiden p& tisdagsmorgonen!

Arne Gundersen och Jan Andersson fly-
ger till Kalmar, trion Brink, Winkler och
13 Carlsson (Bravalla) gor Blekinge den
dran och Sven Alm nar Feringe, medan
Nordholm niéjer sig med 108 och Bjorn An-
dersson med 81 podng.

Efter den suverédna fjirde tivlingsdagen
leder alltsa for omvaxlings skull Brink
(510,79 poing), tatt foljd av Alm (495,67),
medan Magnusson far noja sig med tredje
plats (472,17). Lundgren och Hultqvist
rycker upp till fjdrde resp. femte plats med
429,38 resp, 403,73 podng. Arne Gundersen
som har en hel dag mindre in de andra,
ligger nu sexa med 383,89 podng — en pre-
station som sannerligen inte skims for sig.

Tvéa tdvlingsdagar Aterstir alltsd, och
spanningen bérjar na sin kulmen. Vem
skall ta hem masterskapet i 4r?7?

(Forts. & sid. 28)
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som s& manga andra dagar pa Alle-

berg, med dimma och dis. Inom
Tempokursen togo vi detta som ett gott
tecken och trodde pa en god termikdag. Vi
fingo ratt, ty redan vid 9-tiden, d& de for-
sta flygsldpen gjordes, var termiken skap-
lig. Jag "dok” genast pad var instruktor
och fragade, om jag inte kunde f& prova pa
langstrdckan. Han var dock ganska tvek-
sam, emedan det var litet tunnt med moln
norréver och viaderleken talat om ett annal-
kande lagtryek. Vi kunde forresten redan
se de forsta forebuden, cirruskrokarna, pa
himlen. Mina kamrater avriadde mig ock-
sé, och ingen av dem var villig gora mig
sillskap pa fiarden. Instruktéren ville dock
ge mig en chans men klargjorde samtidigt,
att ndgot mer forssk inte kunde komma
ifraga, om. jag misslyckades.

Jag sprang i all hast efter en tréja och
en jarnvigskarta, hoppade i Weihen, och sa
gick starten klockan 09.20. “Hilsa Fors-
lund i Gavle”, skrek Birger da det bar ivig.

Jag kopplade loss fradn motorflygplanet i
en bra bldsa pa 500 meters hojd. Molnba-
sen lag pa 1.000 meter, men molnen voro
ratt tunna och platta. Egentligen skulle
jag ha provat termiken over Alleberg en
stund, men jag fick en ingivelse att ingen tid
var att forlora, varfor jag genast stack
ivdg pa nordlig kurs. Vinden var vistsyd-
vast c:a 8 sekundmeter. Den overgick ratt
snart till rak vistlig, varfor avdriften be-
svirade en hel del.

Jag kryssade fram och tillbaka &ver
jarnvigen norrut. Passerade Stentorp och
Skivde péa betryggande héjd och kom sé
smaningom fram till Toreboda. Ett stycke
norr om denna plats tog termiken slut och
molnen fléto ihop till ett jimngratt ticke.
Nu filjde ockséd den mest kritiska delen av
flygningen. Vid Laxa visade héjdmitaren
knappt 300 meter, och vid Vretstorp kom
jag ”sniffande” over skogstopparna fram
till slatten. Lag sedan pa c:a 150 meters
héjd under 20 minuter.

Jag drev med vinden under det att vario-
metern pendlade mellan noll och en halv
meter stigning. Hann hir konstatera, att
intresset for segelflyg tydligen var stort i
de stugor jag passerade fram over. Hela
familjer med far i spetsen vinkade och ge-

ONSDAGEN DEN 5 JUNI birjade,

S5 Vil L

segelflyg “pa striacka”

stikulerade vildeliga. Ibland tyckte jag
mig t. 0. m. se, hur de héllo vad om huru-
vida jag skulle kunna halla mig uppe eller
fa lov att ga ner.

Gissa om det var skont, ndr jag framme
vid Hallsbherg fick tag pa en ordentlig bla-
sa och stack upp till molnbasen!

Sedan vidtog den lidttaste delen av flyg-
ningen. Orebroslitten motsvarade sitt ryk-
te som en god termikalstrare. Orebro och
Koping passerades med god fart. Under
tvd timmars tid varierade hijden mellan
1.000 och 1.200 meter. Framme vid Vister-
45 upphorde cumulusbildningen med ens och
ett stort klart bialte blev synligt. Genom

/' Vad fordras
for att segelflyga 33 mil?

Vriltermik, siger de flesta — utom
Sunne-Ericson, som gav sig ivig i ganska
didlig termik och klarade strickan for
guld-C. Det behovs antagligen litet fight-
humiér ocksi, och det visade ’’'Sunne’,
Eftersom han prenumererat pi Flygtid-
ningen alltifrin starten, anser han det
sjilvklart, att NF far hans utférliga be-

\skrivni“g av den intressanta flygningon)

en tidsodande kringgiende rorelse lyckades
jag dock, efter en hel del besvidr, komma
norrut darifran. Hojden var dock ibland i
ligsta laget. Mitt méal var Givle, varfor
jag tog kompasskurs mot norr. Vistliga
kursen riaknade jag med att vinden skulle
skota om.

Ratt snart kom jag dock in over full-
standiga odebygder, bara skog och inte en
minniskoboning pa miltals avstand. Da
hojden wvar dalig och termiken opalitlig
maste jag soka mig ner till gistvidnligare
trakter igen. Passerade norr om Upp-
sala och kom s& sméningom upp till Tierps
koping. Hade di en god stund sett Oster-
gjon, d. v. s. Gavlebukten, och skymtade i
fjdrran Skutskar och Gavle.

Norr om Tierp fanns ej en gnutta termik,
och di jag inte hade mera dn 600 meters
hojd vadgade jag ej ge mig in over de sko-
gar och sjoar som lago mellan mig och Giv-
le. Gjorde en lov tillbaka over kopingen
och landade strax norr om Tierps kyrkan

&)

SUNNE-ERICSON

ses hiir bredvid sin
Weihe efter vilforrittat
viiry och i vinjettbilder-
na s¢ vi
civil som

honom dels
mejerichef i
Sunne, dels infir starten
av den utmiirkta 33-mila-
flygningen.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

klockan 17:35. Jag hade d& varit i luf-
ten 7 timmar och en kvart. Nigon mat
hann jag ej fa4 med vid starten, och magen
knorrade hogljutt under sista delen av
flygningen. Efter den utstdndna nervspin-
ningen var jag ganska triott och dessutom
oerhort stel i benen.

Under inflygningen och landningen lade
jag mairke till ett par gamla gubbar, som
intresserat foljde mina forehavanden. Jag
klev ur kidrran, gick fram till dem och fra-
gade for sdkerhets skull, var jag befann
mig. En titt pd kartan, som vid det laget
var ganska sonderlidst, forvissade mig om
att de 30 milen voro avverkade med god
marginal. En ljuvlig kinsla. Jag slog mig
i samsprak med gubbarna och fick mig till
livs deras kommentarer till mitt flygande.
Da den ene av dem fick syn pad mig over
skogsbrynet, hade han sagt: "Det var mej
en jiakla stor hok”. "Anej”, sade den and-
re, ”Du ser val att han har tvd motorer”.
"Men si trakigt att maskin gick sonder da
Ni landa’”, sade de. — ”Sonder?” sa jag
och bara gapade. ’"Ja, landningsstiillet!
Den ena vingen stdr ju i backen”. Innan
vi gkildes hade jag anda faktiskt lart de
gamla hedersmidnnen en hel del om segel-
flygning.

Jag skulle kunna beridtta om en hel del
andra roliga intryek fran wuppehdllet i
Tierp och hemtransporten darifridn pr bil,
men jag har kanske redan blivit tillrackligt
ldngrandig. En sak #r dock klar. En
strickflygning med segelflygplan Gver leen-
de svenska nejder Ar en rolig, tjusande och
spannande upplevelse. D& kanner man verk-
ligen att man fatt riktig lon for alla ut-
stindna vedermédor inom segelflyget.

Om jag skulle viga mig pa att ge nigra
tips 4t blivande strickflygare si vore det
foljande:

Borja fantisera om flygningen minst ett
halvar i forvig och dgna ftillgingliga kar-
tor ett noggrannt studium. Drag upp lin-
jer i olika vindriktningar till de platser Du
tdnker flyga och studera noga terriangfor-
hallandena, orter, stider o. s. v. i fardvi-
gen. Vi segelflygare ha ju inte motorfly-
garnas vana att lisa kartor och orientera
fran luften. En vanlig jArnvigskarta ar
inte sd dum att flyga efter, om man i for-
vig nigot s nidr kidnner till tervingforhil-
landena.

Néar flygningen sedan skall borja, se da
till, att kdrran #@r i ordning. Skaffa en
filt att sitta pa. (Sjilv glomde jag detta
och fick en olidlig s. k. trismak.) Att Du
desutom méste tdnka pd batteri till girin-
dikatorn, huvlis, pedalinstidllning, barograf
och trimroder behover jag vil inte siga.
D& Du viander startplatsen ryggen och ger
Dig ut pa okinda dventyr, bor Du gira det
med en foresats att inte ge tappt, forrin
det Ar alldeles omdjligt. Samtidigt maste
Du doek iaktta en viss forsiktighet. Det dr
dyrbar material Du fatt Dig anfortrodd,
och Du bér stindigt se till att ha limpliga
landningsplatser inom rdckhall. Tank pa
vindriktningen. Skorstenar, sjoar o. 5. V.
ge en utmirkt vigledning. Kommer Du ner
pa ldg hojd och maste tinka pa landning,

(Forts. & sid. 24)



Raketmotorn kommer ait driva flygplon

SNABBARE

Kort fore slutet av Europa-kriget overraskades ibland
de tunga amerikanska bombplansarmadorna av tyska
raketjaktplan, som virvlade riatt igenom de amerikanska
formationerna med en hastighet av éver, 1000 km/tim.

For ndrvarande paga i USA forsok med en raket-

motor, som skall giva de amerikanska raketjagarna

Raketmotorn konstruerades av Franklin

Pierce, John Shesta och James Wyld samt

Lovell Lawrence (ej med péa bilden), vilka
ocksd ha grundat Reaction Motors, Inc.

8000 HK...

Motorn pi provningsfundamentet slungar ut
en stark flamma eller eldstrile fran var och
en av sina fyra eylindrar. Rdiret till hoger
kyles av flytande syre med en temperatur av
ungefir — 165° C.

Emedan gnistan eller rittare sagt flamman i
en raket med flytande brinsle ir tillrickligt
varm for att smiilta stdl, ir kylningen av
kompressionsrummets viggar ett stort pro-
blem. Den prineip, man begagnat vid lésan-
det av detta problem, demonstreras hir ne-
dan. Innan det forbrinnes, kyler briinslet
kompressionsrummets viggar genom att
fvingas cirkulera runt detsamma. Samftidigt
uppvirmes det instrémmande brinslet sd att
det kommer att fiorbrinna snabbare i kom-
pressionsrummet.

an LJUDET

annu hogre hastighet., Denna motor har utvecklats av
Reaction Motors, Inc. i Pompton Plains, N. J. pd upp-
drag av det amerikanska marinflyget. Liksom V 2
drives den genom forbrianning av alkohol och flytande

syre. Med en vikt av endast nagot over 100 kg kan den

nya motorn utveckla ¢:a 8000 hk.

BRANSLE &




NORDISKA FLYGTIDNINGEN

FULINGAR ocv SKONHETER

NORTH AMERICAN XP-32

NORRTHROP XP-56

SPRATT'S STALLBARA VINGE

KELLET XR-8

MESSERSCHMITT ME 163 Y

"Dubbel-Mustangen’ #4r ingen rétmanadsfore-
teelse Hven om man vid forsta paseendet litt
far det intrycket. Nej, den bir hiigst allvarligt
beteckningen North American XP-82 och dr av-
sedd for eskort, nattjakt, bombféretag samt spa-
ning. Besiittningen bestir av tvA man. Moto-
rer: 2 Rolls Royce ""Merlin'' vitskekylda 12-cyl.
radmotorer.

Northrop XP-56 ir ett stjirtlost jaktplan, som
tydligen byggts med tanke pad att injaga skrick
hos fienden — hu!

Spratt’s stillbara vinge kallas ett egendorh-
ligt flygplan, som niirmast for tanken till det
en ghng sA berdmda — och i viss mén odkinda
— franska folkflygplanet "Pou du Ciel” eller
pii. svenska ""Himmelslusen' eller "Flygande

loppan''. Flygplanet pA vAr bild har konstru-
erats av George Spratt, ingenjor vid Stout
Research Division inom Vultee Aircraft Corp.

och det fina med denna *'kiirra’ @dr att vingen
dr rorlig, vilket mbjliggtr en utomordentlig fér-
enkling ay styrorganen, Man styr kort sagt
med vingen. Flygplanets ldngd dr 816 m.

Kellet XR-8 iir ett misterverk i helikoptervig
frin Kellet Aircraft Corp. i Philadelphia. Fa-
briksbeteckningen #r KHIX. Sirskilt fortjina
de bada 3-bladiga rotorerna att uppmérksam-
mas. De rotera nimligen mot varandra. Vi-
dare drivas de av en luftkyld motor om 245 hk,.

Messerschmitt Me 163 eller som den vanligen
kallades, Komel, var liten, men naggande god,
Konstruktér till fartvidundret var professor Lip-
pisch. Motorn var ett viilskeaggregat av typ
Walter HWEK 509, - Briinslet hestod av ''T-Stoff™”
(kone. vitesuperoxid) och "C-Stoff'” (losning av
hydracinhydrat NpHj H,0O 1 metanol). Data:
spinnvidd 9,82 m, lingd 7,04, vingyta 18,3 m2,
flygvikt 5120 kg, max.-hast. 950 (enligt prof.
Messerschmitt upp till 1.040 km/tim.), topphojd
16.000 m, stigtid till 10.000 m ¢:a 2,6 min., Bréins-
leférridet medgav 12 min. flygning under full
kraftutveckling, Beviipningen utgjordes av tva
30 mm akan i vardera vingroten.

Piper Cub “’Special'’, ny modell ay Cub "'Trai-
ner'’, det vanligaste amerikanska privatplanet.
Med en 656 hk motor har det en marschhastighet
av ung. 115 km/tim. och réckvidd av 320 km.

Spartan Executive 12 ir en lyxkirra med bl. a.
kabinuppvirmning och luftkonditionering., Mo~
torn om 450 hk ger en hastighet av dver 310
km/tim. Riickvidden #r 1,760 km med fem pas-
sagerare och 65 kg bagage.

S.L.P.A. 8. 10 Société Industrielle pour 1'Aéro-
natique, grundat 1938, med fabriker i Neuil-
ly nira Paris och Ile de la Jatte (chef Vol-
land) har bbrjat #egna sig 4t att konstruera
smaflygplan och ovan se vi den forsta produkten,
betecknad S. I. P. A. S. 10. Det dr som synes
ett 2-sitsigt Ovningsplan. Ritningarna uppgjor-
des redan 1943, men ha first nu omsatts i prak-
tiken (t. v. {treplanskiss). Utvecklingen har
emellertid gatt fort nu och 8. 20 och 8. 30 fdre-
ligga redan firdiga att serieproduceras. 8. 30
ir ett helmetallplan med ftljande data: spinh-
vidd 9,4 m, liingd 9,45, hijd 1,95, bredd med ving-
arna hopfillda 2,60 m, vingyta 12 m?2, tomvikt
582 kg, tillsatsvikt 328 kg, flygvikt 910 kg, ving-
belastning 76 kg/m2, effektbelastning 6.5 kg/hk
samt rickvidd 800 km. Motorn ér en inverterad,
luftkyld 140 hk radmotor, typ Renault ''Benga-
1i"" med constant-speed-propeller. Brinsletanken
rymmer 150 liter.

SNCA du "Nord 11017,
ristplan med féljande data:
lingd 8,55, hijd 3,25, vingyta 17 m?2,
1580 kg, rickvidd 1.200 km, max-hast. (pi 2.000
m' hidjd) 310 km/tim., marschhastighet 270
km/tim., landningshastighet 110 km/tim., topp-
hiéjd 4.500 m. Motorn ir en luftkyld Renault
6 Q om 220 hk.

Blegant franskt tu-
spidnnvidd 11,50 m,
flygvikt

Wheelair III A dr ett lyxplan i helmetall for
fyra passagerare.

Rocket 185 kommer frin Johnson Aircraft Inc.
i Texas, Den behandlades ganska ingdende i nr
1 av NF (All round), (Se vidare & niista sida!)

PIPER CUP "SPECIAL”

12"

SPARTAN "EXECUTIVE

SNCA DU NORD 1101

TR
%fg%

WHEELAIR III A

ROCKET




SNCA du Nord 1101

(treplansskiss i anslutning fill fotot
& motsatta sidan).

General ""Skyfarer” iir konstruerad vid Massa-
chusetts Institute of Technology och kiinneteck-
nas frimst av sin spinstikerhet. Max-hastigheten
ar 1656 km/tim., marschhastigheten négot under
150 och flygstrickan Gver 800 km. Spinnvidd 9,58
m, lingd 6,71 m och hijd 2,64 m.

Luscombe "'Silvaire', helmetallplan, som riik-
nades till de fem mest sdlda typerna i USA fore
kriget. Planet har utmiirkta prestanda. Med en
motor om 75 hk gir "Silvaire’” en toppfart av
186 km/tim,, en marschfart av 176 km/tim. samt
har en flygstriicka paA over 960 km. Spinnvidd
10,67 m, lingd 6,10 m och héjd 1,78 m.

Hdckaday "Comet" reklameras sisom det snab-
baste av de higvingade privatplanen. THastighe-
ten uppges till 235 km/tim. och flygstrickan till
ver 800 km. Spinnvidd 10,06 m, lingd 6,88 m
och hojd 2,82 m.

Stinson "Voyager" slutligen #dr en higst ele-
gant skapelse { absolut lyxklass. Den #r avsedd
fir tre personer, utrustad med en 90 hk motor,
har en toppfart av 180 km/tim., en marschfart
av 1756 km/tim. och en riickvidd pi 650 km. Spinn-
vidd 10,36 km, lingd 6,71 m och hijd 1,98 m.

Messerschmitts reaktionsmotor

funnen pa botten av en alpsjo.

Den ursprungliga modellen till Mes chmitts
reaktionsmotor har av den franska sikerhets-
tjinsten patrdffats pA botten av en gjé i Tyro-
len.

En fransk officer, som frin siker kiilla fatt
veta, att modellen samt ritningarna till denna
av en ingenjor inom det tyska flyget i slutet av
1945 séinkts i mniirheten av Innsbruck, ség sina
efterforskningar krinta med framging. Model-
len till Messerschmitt-motorn, som inte kunde
borja tillverkas pad grund av Tysklands nederlag,
hade siinkts ned i en liten sjb nira Reith. Mo-
dellen’ Aterfanns i utmirkt skick.

Tekniker anse, att Me schmitt-modellen kan
uppnit en hastighet av 1.500 km i timmen.

Fartens tjusning. . .

Vid en serie dykprov, som nyligen gjorts av
Lockheed's provilygare och ingenjir Herm
(""Fish'') Salmon med Shooting Star skalades
fiirgen av vingarna. ..

Iberia,

det spanska flygholaget,
London,

har Oppnat trafik pa

Panaair do Brasil

har dppnat trafik pA striickan Rio de Janeiro—
Pernambuco — Dakar — Lissabon — Paris —
London med Lockheed " Constellations’.

Sky Coach

frin Consolidated Vultee dr ett nytt fyrsitsigt
civilplan, som f. n. befinner sig pA experiment-
stadiet.

Sun Helicopter Company
heter en helikopterfabrik, som grundades helt
nyligen i San Diego (Kalifornien).

Caproni-verken.

Vissa rykten vilja giéra giillande, att schwei-
ziska industri- och bankkretsar ha planer pa att
tvertaga de italienska Caproniverken.

GENERAL SKYFARER

HOCKADAY COMET

STINSON VOYAGER Y

”Seafang”

frain Vickers Armstrong. Det iir "'Spiteful” i en
speciell version, avsedd fir basering & flottans
fartyg. Spinnvidden #r 10,67 m, lHingden 10,04,
hijden 4,09 m och vingytan 19,51 m?® Maxhastig-
heten angives vara 724 km/tim medan stighas-
tigheten lir uppg# till 1160 m pr minut.

Aero Transportes del Sureste

ir namnet pA ett nybildat mexikanskt flygbo-
lag, som sikert kommer att lata tala om sig,

Peruvian International Airways

dr ett nyligen bildat peruanskt flygbolag, vars
kapital 4r uppdelat lika mellan peruanska, nord-
amerikanska och kanadensiska intressenter. For-
sta linjen blir Lima—Balboa—Havanna—New
York—Montreal och DC-4:0r komma att uppriitt-
halla trafiken,

SIPA S.I. 10 i treplanskiss.
sida.

Foto 4 motstiende

Q
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VID BEHOV
ST“RA av jarnhandelsvaror véind Eder till platsens ledande

HOTELLET e [

At gott — bo bra pd

Vi stéd redo med eft vdlsorterat lager ftill véra

Falko p in g kunders tjanst
Vi féra:
modernt, frivsaml. Byggnadssmiden Jarn
Erbjuder Er forstklassig Lantbruksmaskiner Stal
restaurant- o. hotellkomfort. Hushéllsartiklar Plat
Sportartiklar Spik
Tel. Namnanrop: Stora Hotelle{" m. m.
3 leverantér till Segelflygskolan, Alleberg

K. J. Wibergs Jarnhandel
Tel. 5, 70, 72 Falkdping Tel. 5, 70, 72

Dir.: Vdstsveriges Allmdnna Restaurant Aktiebolag

FRIBERGS

VED- och KOLAFFAR

Cuind Eder till oss nar det gdller licensfritt bransle, sésom stubbved,
rivningsved, ytved av olika traslag samt grenved och licensfria kol
i alla storlekar.

Rivningshus av tra kopas over hela Skéne samt dven ségad riv-
ningsved i 1-meters ldangder.

All slags ved uppképes kontant vid matningen. Aven tra pé rot képas.

Vadnd Eder med fdrtroende till

KOPMAN C. FRIBERG

HALSINGBORG
KONTOR: Eneborgsviigen 32 A. Tel. 17013 BOSTAD: Rektorsgatan 9. Tel. 17148




TEMPOKURSEN bhlev en fullirifi!

— NF-intervin med instruktér Birger Nilsson —

— 1.310 km strickflygning med segelflygplan, 26 segelflyg-
ningar med dver 1.000 m hojdvinst och 134 timmars segelflygtid
pd 14 dagar — det kan man kalla ett strdlande resultat., Ni
méste haft en fantastisk termik under Tempokursen?

Frigan stills till instruktér Birger Nilsson, som varit ledare
for kursen.

— Inte alls, blir det trygga svaret. Vi hade termik endast
under fem dagar, s viadret var knappast idealiskt.

— Men vad &ar orsaken till det utmiarkta resultatet? Ni har
ju striackflugit fem ganger mer @n pa nagon tidigare F-kurs.

— Ja, det hir ar en ny slags F-kurs. Dir. Gosta Ahlén hade
ndmligen stiillt ett antal ordentligt tilltagna stipendier till klub-
barnas forfogande. Dessa stipendier skulle utdelas till pojkar,
som nedlagt ett fortjinstfullt arbete inom klubben och som sam-
tidigt voro goda segelflygare. Det var alltsa utvalt folk, som
kom hit. F-kurserna bruka annars méanga ganger vara mycket
ojimna. Men hidr var det mojligt att genomfora ett uppgjort
kursprogram. Uthildningen blev harigenom effektivare, kam-
ratandan var den bista tidnkbara, arbetet gick latt oeh resul-
taten blevo direfter.

— Riickte Ahléns stipendier till fér alla utgifterna efter
kursen?

— Ja, Tempostipendiet var ordentligt tilltaget, 300 kronor pr
elev. Det var bara ett par av pojkarna som lyckades flyga upp
hela summan. Det betydde mycket, fér nu kunde man flyga och
trina sd mycket man ville utan att behtva tédnka pa att varje
minut kostade en dyrbara pengar. Dessutom kunde instruktiren
utan samvetskval lata eleverna flyga, tills de voro riktigt sikra
pa de olika flygplanstyperna. Darigenom minskades riskerna for
haverier vid utelandning.

— Det dr alltsd Din uppfattning, att kurser av typen "Tem-
po” dr melodin for framtiden?

— Absolut. Det dr bista sdttet att f4& fram elitsegelflygare.

a

TEMPOKURSEN SAMLAD KRING KRANICH:
Fr. v. Giosta Andersson, Umed, instruktor Birger Nilsson, Alleberg,
B. Pedersen, Halle-Hunneberg, B. Askléf, Boris, instruktir Herje
Westrin, KSAK, H. A. Carlsson, Eskilstuna, Karl-Erik Rosenqvist,
Malmd, Ake Larsson, Stockholm, Einar Ericsson, Sunne, Tonnie Jdo-
hansson, Karlskoga, K-E Brunnert, Borlinge, G. Ersson, Uppsala,
och G. Karlsson, Jinkiping. (A. Johansson, Gitet, saknas & kortet.)

— Anser Du tiden — 14 dagar — vara lagom lang?

— Ja. Tiden far absolut ej vara kortare. Det atgar nim-
ligen s& lédng tid for inflygning p& de olika typerna, att det an-
nars ej blir ndgon tid dver att ligga och vakta tillfillen for hojd-
och stréickflygning. Om den ekonomiska sidan skulle ordnas pa
néigot sdtt, s skulle jag till och med vilja foresld en kurs pa
tre veckor, dir man under en vecka kunde koncentrera sig pa
utbildning- i blindflygning. Dé&r har ju de civila segelflygarna
annu sina storsta svagheter. Forlangdes kursen en vecka, skulle
man hinna med en rationell utbildning i blindflygning.

— Du nimnde den ekonomiska sidan. Tror Du, att Ni dven
i framtiden kan fi liknande stipendier?

— Ja, jag far verkligen hoppas, att dir. Ahlén inte overger
segelflygarna till nista &r, och skulle det dessutom finnas flera
lika sndlla ”flygfarbréder” i landet, som vilja hjilpa vara poj-
kar pa samma sitt, s bor vi snart f4 fram en stor skara elit-
segelflygare. Grnen.

EN HARLIG SPORT —

en ny gren pd den svenska

idrottens stamitrid.

Segelflygning ir en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifriga om
tjusning och spinning, nytta, néje och
kamratskap kan tivla med vilken som

helst av de ”gamla” idrottsgrenarna.

Segelf]ygningen dAr icke heller ni-
gon sirskilt farlig sport. Olyckshindel-
ser kunna emellertid intriffa dir som
inom andra idrottsgrenar. Forsiktighe-
ten bjuder didrfor iven  segelflygaren
att genom forsikring skydda sig mot de

ekonomiska foljderna av ett olycksfall.

FORSAKRINGS A&

YLGIA

STOCKHOLM 17
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- FRAN SEGELFLYGETS ALLA

OREBROTAVLINGARNA

- gista tavlingsdagen,

gsom bjod p& de basta tdvlingarna och den
hirdaste konkurrensen hittills. Inte mind-
re #dn 60-talet starter foretogs. Dagens —
och hela tévlingens — ldngsta flygning
svarade visteridsaren Arne Lind for. Han
flog i ett flygande svep den 175 km langa
vigen till Uppsala. Det gav hela 128,98
poang och forde upp laget #nda till andra
plats, forbi Malmo, som lag stilla fér da-
gen. Billy Nilsson klarade 145,4 kilometer
och 104,8 podng, vilket gav F 6-laget sam-
manlagt 325,61 podng. Han kunde lika
gidrna ha vilat ut till prisutdelningen pa lor-
dag kvill, ty laget ledde sedan onsdagens
flygningar si suverént, att ingen enda kon-
kurrent kunde hota detta ett par dagar
gamla resultat.

En rédtt intressant prestation svarade
Eskilstuna-Bohman for, ndr han pa lorda-
gen under tdvlingarna flog hem sitt plan
till klubbens egen flygplats. Det var enda
gangen, som ett lags transportvagn inte be-
hiovde rycka ut for att hdmta tillbaka pla-
net till tdvlingsplatsen Foraren sjily kom
dock tillbaka, fér han ville lika litet som vi
g4 miste om den stora

(Forts fr. sid 13)

Avslutningsfest med prisutdelning

som pa lordagskvillen gick av stapeln péa
Stora Hotellet. Har hade intendent Eng-
lund i Orebroklubben faktiskt mobiliserat
upp allt som fanns av skiona kvinnor och
honoratiores i staden — och det vill inte
siga litet. Det ats och dracks som all-
tid flygare emellan med métta — och
sjdlvfallet holls det ocksa tal. Téavlingsle-
daren Overste af Sillén tackade pa den lo-
kala klubbens och generalsekreterare H.
Enell pid centralorganisationen vignar.
Stadsfullméktigeordforanden, riksdagsman-
nen m. m. Harald Akerberg prisade segel-
flyget i higan sky (Ett forslag: gor
karlen till statsridd ocksd, den enda titel
han inte har, sid kanske segelflyget far hog-

GRANSERNA GPPNAS

dentliga segelflyghandbok; den #r ju som
bekant oversatt dven till svenska och har
hidr hemma blivit samma succés som utom-
lands. Av ett framtida samarbete med
Hirth har vi sikert mycket att vinta dven
fér Nordens del.

Ett annat av de ldnder, som drabbats
hérdast av krigets fruktansvidrda hirjnin-
gar, ir Ungern, NF har ocksd darifran
fatt ett livstecken frén den ungerska aero-
klubben, som &r under &teruppbyggnad.
Noden i Ungern ar fruktansvédrd, och NF
undersoker f. n. mojligheterna att rdacka en
hjalpande hand till vara gamla segelflyg-
kamrater ute i det av kriget s& fruktans-
viart lemldastade Europa.

Hér — om nagonsin — har segelflyget
en migsion att fylla, da det giller att plana
ut séren fran det forodande kriget och pa
nytt bygga broar mellan gamla fiendelédn-
der. Segelflyget kan iter oppna grinserna
och hjidlpa till att bygga en ny virld, dir
manniskovardet #ntligen sittes 1 hogsitet
efter de gdngna &rens barbari.

(Forts. fr. sid. 7)

Ornen

re statsanslag!). Dér talade vidare en hol-
landsk gist och den vitale danske lagleda-
ren. Och dér talade — sist men inte minst
— stadens lottachef, Professorskan Boh-
mansson.

Herrarna mé forlita — men det talet
gick faktiskt utanpa alla andra. Eller vad
sags om foljande smakprov: Unga min
méste alltid ut pa jakt. S& dven segelfly-
garna. Det mest flyktiga och nyckfulla av
allt &r er egen sirén: termiken. Nagon
gang har det hiint, att segelflygaren har
fatt traff didruppe i skyn. Men er fird-
kamrat har varit synnerligen obestidndig.
Vi jordbundna lottor dra alltid ldngsta stré-
et, ty alla kommer hem till oss igen —
utan termik men med god aptit!

Efter det effektfulla talet tystnade alla
skapelsens herrar, och det var endast dan-
skarnas lagledare Kjeld Kjeldford, som vi-
sade sig pa styva linan i ett dussin anfé-
randen och en solosing, ackompanjerad av
landsmannen Cowboys visselpipa. Tydligen
hade man under tavlingarna sparat alla
krafter for att kunna sitta litet extra
danskt gemyt pa avslutningsfesten — och
det lyckades fortraffligt!

Nér prisutdelningen vid elva-tiden pa
kviillen skulle ta sin borjan, hade flera av
dagens bésta lag dnnu ej kommit hem fran
de langa flygningarna med ty atfoljan-
de hémtningar, och segerherrarna sjilva
anldnde forst sedan ovriga pris utdelats —
men d& brot ett jubel lést, som var sa
starkt, att det stdllde t. o m. bifallet efter
professorskan  Bohmanssons och dansken
Kjeldfords framtridanden i skuggan. Det
var manga fina priser, som utdelades, och
F 6 fick bland mycket annat bade Tempo-
pokalen och Wedevags hederspris samt som
ett tecken pa sin viardighet som segrare i
lag-SM guldmedaljer till lagets samtliga
deltagare: Lagchefen léjtnant Goéransson,
furir Billy Nilsson, furir Araker, furir An-
dersson och vpl Erlandsson. Visterds, som
de senaste tvd &4ren hamtat hem guldet,
fick noja sig med silvermedaljerna i ar,
men det kan man dndé kalla att skota tradi-
tionerna fran Nordholms tid vial. System
Paulins hederspris gick ocksa till gurksta-
den. Bronsmedaljerna tillféll Aeroklubben
i Malmé med Bror Svensson och Yngve
Hansson som forare — en fin uppryckning
fran fjolarets placering pa tjugoandra
plats!

Som avslutning triddes dansen till fram
p& smatimmarna, och med den kom en ny
aptitviag, som gav orebroviardinnorna an-
ledning att visa sina fardigheter som ar-
rangirer av sillsexor — minst lika vilorga-
niserade som deras mins segelflygarrange-
mang — men det hor ju striangt taget inte
hit. S& mycket kanske man #nda far sdga,
att orebroarnas segelflygsekreterare ing.
Kleist med fortjusande makan Birgitta ir
ett lika trevligt viardfolk som energiskt
flygfolk!

Flygdagen.

Sedan segelflygets lag-SM vil var lyck-
ligt overstokat, ville arrangirerna ocksa vi-
sa staden Orebro, vad allt flyget verkligen
kan bjuda i vara dagar. Dérfor arrange-
rades som ett “happy end” den 7 juli en
stor flygdag pa det filt, dir tdvlingarna

NORDISKA FLYGTIDNINGEN
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unge grongdling: "Denna halvtimman skall
jag sova, innan det kommer upp négra
andra kirror pa hanget. For sen maiste
jag hela tiden halla utkik, dven nir du fly-
ger. Vick mig, om du kommer under
hundra meter.” Han sov lugnt hela tiden,
och hiojden var konstant 200 meter.

Redan vid 7-tiden borjade termiken sitta
in. Det blev kyttigt virre. Nu bérjade per-
sonalen att flyga, och snart var vi fyra
plan uppe i luften. Det var ju roligt med
séllskap, men samtidigt blev det svarare,
di vi hela tiden maste halla trafikreglerna
och se upp for planen. Termiken blev allt
starkare. Ibland gick den upp till tre och
fyra m/sek. Men hogre in 1.000 vagade
vi inte gé, di vi annars riskerade att driva
for langt frin berget. Tappade vi termi-
ken, var det bara att ga tillbaka till
hanget, dar uppvinden hela dagen var mye-
ket stark.

Men vid 7-tiden péd kvillen borjade vi
sjunka ner till 75 meter, varfor vi inte
tyckte att det var nigon idé att ligga kvar
lingre. Det var skont att striicka pa be-
nen igen. Kranichen dr inte si virst be-
kvim att sitta i, sHrskilt om man har
linga ben. Men tiden hade gatt vildigt
fort i alla fall. Det var faktiskt inte alls
langtrakigt att sitta uppe sd linge. En hel
massa flygning lirde jag mig ocksd. Det
blev manga erfarenheter, som jag kan ha
nytta av i framtiden. Tiden gick sa fort,
att jag inte hann att bli varken hungrig
eller torstig. Nu hoppas jag bara, att det
skall bli en chans for mig att fa folja med
pa en riktigt lang flygning.

S& slutar Robert Widmark, stricker #n
en ging pi de nagot bortdomnade benen,
beger sig in i matsalen, #ter en stiddig
middag, varefter han nigot senare sover
lugnt och tryggt pa Allebergs halmmadras-
ser. Det dr bestidmt gott gry i den kom-
mande segelflyggenerationen! Ornen

(Forts. fr. sid. 15)

33 MIL PA STRACKA (Forts. fr. sid. 18)

. forsok d4 undvika alla panikkinslor. Titta

ej pad hojdmitaren, vialj om miojligt ut ett
fédlt i vindriktningen med goda inflygnings-
mojligheter, ingen &verdriven fart i land-
ningen. Och sa ett ilsamtal hem.

Aven om det séledes dAr en hel del saker
att tinka pd, bér Du for den skull inte sit-
ta stel av spidnning och respekt utan be-
trakta det hela som den trevliga sport, den
roliga lek det ju egentligen #r!

Einar Ericson.

under tio dagar rasat., ~Narmare 10.000
niarkingar hade trotsat formiddagens &sk-
byar och mott upp pd det historiska faltet.
De fick beléning i rikaste métto, inte endast
i form av en vinligt skinande sol utan ock-
s& genom en serie flygevenemang, vars ma-
ke man sillan skadat.

Det bbrjade med att KSAKs marathon-
ryggflygande forste-instruktor Gésta Carls-
son kastade ned en bukett blommor till seg-
rarna fran Karlsborg, varpid de olika pro-
grampunkterna avloste varandra slag i
slag. En trio flygofficerare fran F 3, F 6
och F 11 gjorde en glinsande uppvisning i

(Forts. &4 sid. 28)
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Modeliflyg
fran hela Norden

MODELLFLYGARE SKRIVER F6R MODELLFLYGARE

LIV eller DOD?

— elt oppositionelit inligg frén ldsekretsen

Herr Modellflygred.!

Vad vintar vi pA...? Som gammal modell-
flygledare har jag foljt modellflygets utveckling
— och nu sist tillbakagdng — med stort intresse.
Jag har noga foljt med i alla flyg- och hobby-
tidskrifter och di dven i NF. Nir nu juninum-
ret kom liste jag det och fann dir i modellflyg-
ledaren fir forsta gdngen en opposition mot de
réddande forhallandena inom modellflyget. Att
man har kommit in i en aterviindsgriind det har
alla klubb- och andra modellflygledare kunnat
konstatera. I ledaren skiiller Red. pA modell-
flygarna for att de #ro for sléa. Ja, det 4r nog
sant, att bade bygg- och tivlingslusten har av-
tagit hos de enskilda modellflygarna, men vill
man gl problemet nirmare in pa livet, skall man
finna att den egentliga roten till det onda ligger
i hela modellflygets organisation #inda fram till
KSAK. I ivern att reformera och organisera har
man gatt alltfér lingt, och resultatet har blivit,
att belastningen enbart i pappersviig har blivit
s svAr for klubbarna, att verksamheten blivit
lidande. Modellflyget har med andra ord blivit
tiverorganiserat. En viss del av det svenska mo-
dellflyget f. n. kan karakteriseras som ett un-
derligt hopkok av byrakrati, diktatur och non-
chalans,

Det Hr dirmed inte sagt att viljan och avsik-
ten med ""nyordningen’ inte varit den allra biista
hos ledningen, men det faktum Kkvarstar, att
KSAK ej har de svenska modellflygarnas fortro-
ende. Detta méste man nog till stor del anse
bero ph att det ej i spetsen star gamla sdkra
modellflygare med erfarenhet fran sivil klubb-
som tédvlingsarbete. I si fall hade férhiallandena
sikerligen varit helt annorlunda for oss. En er-
faren ledning hade med all sikerhet lagt nistan
helt an pi att fa igdng tivlingarna, viil vetande
att det #r dessa som skall stimulera och dra
fram verksamheten inom alla modellflygets om-
riaden, en sak som for Yvrigt var och en som
aktivt tagit del i modellflygrirelsen erfarit.

Det gir ej med det nuvarande envildet inom
svenskt modellflyg. Vi har visserligen niigot
som kallas *Modellflygkommittén’, en institu-
tion som enligt uppgift skall bestd av modell-
flygspecialister, som skall behandla alla uppkom-
mande tekniska och andra frigor av allmin be-
tydelse fir modellflyget. Hur arbetar di denna
kommitté? Ja, det fir det nog minga som und-
rar. Sakens kiirna kommer man nog nirmast
om man helt enkelt konstaterar att KSAK all-
deles behagar nonchalera denna kommitté. Nir
var den sist sammankallad? Vi har vidare ni-
gonting som man har kallat ’’Modellflygledar-
konferensen', som skall sammantrida varje ar
— i oktober om jag inte minns fel. Blev den
utlyst i fjor? Nej, det verkar som om higa
vederbirande ej vigar sammankualla nigonting

sidant ay
komma!

Hur gir det for resten till vid férdelningen
av statsmedlen? Vi har begavats med modeller
ur statsanslaget — hurudana modeller? First
har vi "Vargen', som #r utmirkt som bade
kurs- och nybdrjarmodell men sedan kommer
"Tigern'' och '"Bunnanvind', modeller som mén-
gen ansvarig ledare inte anser limpliga  att
bygga i kurser. De #ro alltfér svdra och allt-
for detaljerade for att kunna byggas firdiga
inom rimlig tid, Overgingen frain ''Vargen' till
"Tigern’” blir hirigenom ett alldeles fiér stort
hopp varigenom manga nybdrjare trittnar eller
e] klarar av modellen.

Men hur har di en sddan sak kunnat komma
till stdind? Ja, orsaken till det hela ir helt en-
kelt den, att modellerna har kommit till pa dik-
tatorisk vig utan hirande av dem, som sedan
skall tvingas att arbeta med dem i kurser —
modellflygledarna. Har fér resten ''Modellflyg-
kommittén’’ nagonsin fitt tillfille att granska
eller dver huvud taget yttra sig om dessa mo-
deller? Sikerligen inte!"

Men varfér opponerar sig di inte "Modellflyg-
kommittén’” undrar kanske mnigon. Ja varfor,
— kanske iir orsaken att en del av kommitté-
medlemmarna ej sjilva fir kompetenta att ytira
sig — "Modellflygkommittén’ har ju tillsatis
av KBAK sjilv — andra har kanske resignerat.
Det har for ovrigt mycket bestimt hivdats att
frin huvudorganisationen har utgitt ett piabud
som forbjuder medlemmarna av ’Medellflygkom-
mittén’ att offentligt ytira sig mot den ridande
ordningen. I andra sammanhang skulle man nog
kalla en dylik anordning fir en fullstindig dik-
tatur.

Vad vi behdver 4r en ny ""Modellflygkommit-
té'" med mytt och friskt blod, en kommitté som
existerar mer in till bara namnet. Vi behiver
vidare konstruktionstivlingar for att fA fram
goda och #ndamdlsenliga modeller — vi méaste
ta chansen nu nér gummimotormodellerna Ater
bbrjar. Modellflygarna maste inrikta sig pd att
ta krafttag nu. Vi std framfér det braddjup
som betyder dod fior den bestdende modellflyg-
rirelsen, vilket i sin tur skulle betyda att mo-
dellflyget maste uppbyggas helt frin bérjan igen.

Det dr mig egentligen motbjudande att pitala
de senaste arrangemangen som vAr huvudorga-
nisation gett oss pA halsen, de nordiska modell-
flygreglerna. Tanken #dr mycket god, men det
sitt pA vilket den Hr utfért #r under alla kritik.
Modellflyget fAr och kan inte ledas in i fallor
begrinsade av sniiva regler och bestimmelser.
Vi maste fA enkla och kortfattade regler si att
modellflygarnas konstruktionslusta och skapar-

(Forts. & sid. 30)

fruktan for den kritik som miste

Var hittills basta modell for speciellt ny-
borjare.

Broschyr erhélles gratis.

Demonsitrationsilygning

varje tisdag kl. 17—21 pa Ladugards girde
i hindelse av tjinlig viderlek.

WENTZELS Apelbergsg. 48 Sthim
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savil som eykeln dr ett virdefullt
och bekvimt foriskaffningsmedel.
Dess fullindade tjanst beror pa dess
vard och skotsel! Under sommarmana-
derna dr det svart att avvara densam-
ma. Skall den repareras eller Overses
limna den da till oss, ty dA behdver Ni
ej vinta i veckor pi dess iordningstél-
lande. Vi limna snabbservice och sam-
tidigt ett kvalitetsarbete. Vi avhimta
och leverera densamma dir si onskas.
Glom ej adressen!

MARATHON

Hornet Erik Dahlbergsg.—Helmfeltsg.
Tel. 14496 Hilsingboreg.

Fraki

Gronsaker
Konserver
Erie e mian

BOLLBROAFFAREN

Karl Krooksgatan 4
Tel. 21545 HALSINGBORG Tel. 21545

Till allméinhetens fjcinst!

Kott-, charkuteri- och speceriafféir
i nya moderna lokaler REKTORSGATAN 4

Slottshojdens Livsmedel

Ame Bengtsson 'Tel. 21% 18  Henry Johansson

A. WUEGGERTZ'
TVATTINRATTNING

Drottninggat. 102, 2 vén. HALSINGBORG
TELEFON 14958

B TR Y

Hushdllstvatt
InQustritvatt
Starktvdtt
Fintvdtt

R

TVATTAS FOR HAND

HAMTAS — HEMSANDES

Bra idé:
SERIETAVLING fér
Norrképingsklubbarna

I birjan av mars tog flygklubben Gamen —
den just nu framgangsrikaste modellflygklub-
ben i rikets fjiirde stad — initiativet till en se-
rietiivling mellan stadens klubbar. Fyra klubbar
nimligen Gamen, MFEK Termik, Norrkipings
Automobil- & Flygklubb samt Norrképings-
Eskadern anmilde vardera ett lag, bestdende av
fyra man, varay tvid tivlade i stbrre och tva i
mindre segelmodellklassen.

Redan i mars satte man ighng. Placeringarna
i tiivlingen gav poiing enligt filjande: 1:sta plats
= b, 2:dra = 3, 3:dje = 2 och 4:de = 1 poing.
Vinnande lag erhtll 2 poiing och vid oavgjort
resultat erholl bdda lagen vardera 1 po#ing.

Gamen var storfavorit i tivlingen och vann
ocksf, fiven om motstindet blev hardare #n vad
man frin bérjan hade tinkt sig. MFK Termik
gjorde sensation genom att forsta tivlingsdagen
nd oavgjort med Gamen och sedan vinna sina
dvriga matcher utom de tvé sista. Norrkipings
Automobil- & Flygklubb birjade svagt men spur-
tade starkt i slutet och aktade sig dA inte for
att sld sdviil Gamen som Termik. Norrképings-
Eskadern gjorde den svagaste insatsen och vann
blott en seger.

I klass S 1 deltog en hel mingd olika kon-
struktioner. Termiks medlemmar mbtte upp
med modeller med synnerligen tunna vingprofi-
ler, som visade sig mycket farliga i lugnt vi-
der. I blést diremot var de ganska svarflugna.
Betriffande starttekniken 1 denna klass var Ga-
mens medlemmar helt dverligsna.

I klass S 2 dominerade den villkiinda modellen
"Draken”, Det var endast tvd, Gunnar Kalén
och Rune Johansson, som tivlade med egna kon-
struktioner. Den (forstniimndes "'Loricat” wvar
suverin, Kalén tog med den hem segern i fem
av sin klubbs sex matcher.

Slutstiillningen i serien blev:

1. FRE Gamen ..,..cosesee 6 4 1 1 847 9
2. MFK Termik .... 6 3 1 2 66—63 7
9 WAFKE . ccoossarvamammme 6 3 0 8 61—63 6
4. Norrk.-Eskadern . .... 6 1 0 b5 42—79 2
Individuellt segrade Gunnar Kalén, Gamen,
med 27 poing. KAP.

Gamens segrande lag: fr. v. Gunnar Kalén, Sven-

Erik Lundin, Lars Bjorkroth och Karl-Erik An-

dersson. Stig Ljungberg, som deltog i fem av
sin klubbs sex matcher, iir ej med pa bilden.

Svenskar diven i ar fill liger i Danmark

ansk Modelflyver Union avhiller #dven 1 ér

sitt traditionella sommarliger fir de danska
modellflygarna. I Ar har man forlagt detsamma
till Tranum vid Brovst, cirka 356 km vister om
Aalborg, Liégertiden blir 8—13 juli.

Liksom i fjor har Unionen inbjudit tvA sven-
ska deltagare genom KSAK, som i sin tur tver-
1atit till Aeroklubben i Skéne att uttaga delta-
garna, Detta har ocksd skett och resultatet har
blivit att Gunnar Persson fran Aeroklubben i
Malmid och Kjell Andersson fran HGGr Mo-
dellflygklubb kommer att representera Sverige
pa ligret. Inbjudan har ocksd utgitt till en av
fjoréirets svenska deltagare, John Hansson, vil-
ken emellertid mést limna &terbud i &r pA grund
av bristande hilsa.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Angelhiotm:

ALVA PAULSSON

St;ykinrc'ittning
%

Ronneholmsgat. 18 Tel. 765

Angelholm

Ateljé BRINK

Telefon 238
MODERN PORTRATT- & BERIEFOTO

BRINKS foto

Nybrogatan 2 Tel. 1439
SPECIALAFFAR FOR AMATORER

GULLBERGS leder

i presentartiklar

Papper ® Kontorsmaskiner

Kontorsutensilier

XAngelholm. Vid Scalabiografen. Tel. 771

Anna B. Persson

Hogsol
Avmagringsmassage
Helmassage
Rationell fotvard

Oppet 12—b5. Stingt 16rdagar.
Storgatan 7 — Telefon 1428
ANGELHOLM

Flyget gillar kaffet hos

G. JOHANSSONS EFTR.
N. Kristiansson

Café & Conditori — Skiélderviken

Hdlsingborg:

Guttes

Kemiska Tvdtt A-B.

Hiilsinghorg: Stdergatan 48. Tel. 193 88
Filial: Taigagatan 86. Tel. 14052

Tel. 1414

Angelholm: Vaktgatan 24.
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Hibing och M/W

Balsatrﬁ.et 4r Ater hiir, och lite varstans bérjar
nu modellflygplansfabrikanterna att Ater an-
nonsera om gummimotormodeller, Det ir emel-
lertid oftast nog ritningar till forkrigstidens tiv-
lingsmode¢ller, som plockas fram ur gémmorna.
For de gamla tivlingsrivarna, som tidigare syss-
lat med gummimotormodellbygge, bor ju knap-
past Overgédngen till byggandet av modeller av
denna typ erbjuda négra svArigheter. Nyrekry-
teringen har emellertid under de gangna #Aren va-
rit stor inom modellflygarnas led och minga av
dem, som nu for forsta gingen tar itu med byg-
gandet av en gummimotormodell, kommer att
finna den alltfér svAr. Resultatet blir dqirfor
kanske ménga ginger mindre lyckat. Vad man
siirskilt miste tinka p&, nir man bygger en =a-
dan modell, ir att man méste iakttaga mycket
stirre noggrannhet éin da det giller segelmodel-
ler, dir man ofta kan fi se en skev och slarvigt
byggd modell flyga nigot sA nir skapligt. Vi~
dare miaste man tinka pi att pressa ner vikten
s4 mycket som mijligt, dock utan att modellens
hallfasthet #ventyras. Till f61jd hirav samt
PA grund av' materialets stérre spriodhet
méste man undvika att modellerna gi i marken
hart, enir man i si fall oftast fAr se modellen
férvandlad till kaffeved.

I detta nummer presenterar vi en littbyggd
och viilflygande modell, "Klimax', som vi re-
kommenderar till alla nybtrjare pd gummimotdr-
modellbygge.

Kroppen utgdres av en balsastav, 10 X 10 mm,
pé vilken man framtill fastlimmar ett stycke ply-
wood. Detta bliotes first i vatten och formas en-
ligt ritningen, varefter det fAr torka och sedan
limmas starkt pA staven. — Iakttag fiberriktning-
en pd plywooden. — Framtill pd nospartiet fast-
limmas sedan en ram, till vilken nosblocket skall
tillpassas noga si att inget glapp uppstar. Vill
man ytterligare stiirka nospartiet kan man fodra
detta inviindigt med en klots av mjuk balsa, i
vilken giires s stort hil att saviil nosblock som
propelleraxel gd fria. Av 1 mm planotrad
bijes sedan propelleraxel, sporrkrok och land-
ningsstiill enligt ritningen och fastsiittas pa sina
resp. platser.

Vingen, som har en spiinnvidd av 50 cm, #r
av enkel V-formstyp. Den bygges direkt pa rit-
ningen med spryglar av 1 mm balsa samt en
23X 3 mm list till framkant, 2 X 5 till mittbalk
och en 2 X 7 bakkantslist. Vingspetsar och for-
stirkningar giires av 2 mm balsa. Sedan man

byggt de tvA vinghalvorna pallas dessa upp 60
mm vid vingspetsarna varefter de firenas genom
det lilla mittpartiet,

Stabilisatorn iir férsedd med spryglar av van-
lig symmetrisk profil av 1 mm balsa. Den byg-
ges med 2 X 3 mm lister till framkant och mitt-
balk samt en 2 X 7 mm bakkant. Vingspetsarna
samt mittstycket gores av 2 mm balsa.

Fenan uppbygges av samma spryglar som sta-
bilisatorn och samma slags lister m. m, Sedan
den blivit klidd limmas den fast vid stabilisa-
torn.

Propellern skires till i balsa i enlighet med
mallarna. Har Du aldrig tidigare sjilv skurit
till en propeller bér Du emellertid forsika fa
négon #ldre modellflygare, som sysslat med gum-
mimotormodeller, att hjiilpa Dig liksom da det
giller frigdngsanordningen. Skulle Du finna att
propellern #r alltfir svar att gtra, kan Du an-
viinda en fdrdigskuren propeller av s. k. stan-
dardtyp. Den biér vara 256 c¢cm lang. En propeller
av sistniimnda typen blir emellertid betydligt
tyngre och kanske inte fullt si effektiv.

Gummimotorn biir limpligen bestd av gummi-
snodd av dimensionen 0,85 x 3,2 mm. Storleken
av densamma varierar, beroende dels piA gummi-
sorten och dels pda vad for slags propeller som
anvindes. 8 eller 10 stringar torde emellertid
bli lagom,

Men sh in en gang, innan Du bérjar bygget:
Tink pad att vara omsorgsfull och inte hafsa
iviig. Resultatet blir d4 endast, att Du inte fAr
modellen att flyga och di Hr arbetet férghves!

Kontakt.

i full skala till "Xli-
max’ erhilles mot
insiindande av 85 ire
i frimiirken till

Nordiska Flygtidningens modellflygred.,

Box 118, Malmé 1.

Rilning

Pa redaktionsbordet :
Bygg sjilv — och lir andra!

Instruktion i modellflygning av
Knud Flensted-Jensen. — Till sven-
ska av Ing. G. H. Dérantz. Maurit-
zons forlag, Stockholm,

Den danska instruktionsboken "Byg selv og
ler andre’’ foreligger nu i svensk oversiitining
och bearbetning av 1. instruktéren ftr det sven-
ska modellflyget Ing. G. H. Dérantz, som iiven
bidragit med férord samt en kort orientering om
svenskt modellflyg.

Boken Hr Hven i svensk oversiittning mycket
aktuell, inte minst som handledning for enskilda
nybirjare och for klubbledare, som skall handha
uthildning i nybtrjarkurser. Innehallet koncen-
trerar sig niémligen till stor del kring byggan-
det av nybbrjarsegelmaodellerna, "' Vargen’’, som i
den svenska oversittningen ersatt "Esa', samt
"Myggen''. Ritningar i full skala till dessa mo-
deller medfilja som bilagor till boken.

I boken ingir iiven ett kapitel om enklare aero-
dynamik med bl. a. férklaring och exempel pa
det s. k. Reynoldska talet. Dessutom finns i
innehdllet anvisningar for avvigning, trimning
och start av modeller.

Kort sagt — boken gbr i sin svenska Bversitt-
ning samma goda intryck som niir originalupp-
lagan pd sin tid publicerades. Man saknar dock
en avdelning om de nu s& hoégaktuella motormo-
dellerna. En bok som behandlar modeller av
denna kategori pA samma utforliga sitt vintar
vi pi — men den kommer kanske.

FOR PDAGEN

har vi ocksd fitt in en modellflygkatalog fran
nystartade Norrlands Modellflygindustri i Umea.

I innehéllet hittar vi 8 olika segelmodeller kon-
struerade i1 enlighet med de senaste teorierna och
ett 30-tal olika replikamodeller i skala 1/50 och
1/00, Vidare olika gjutna modeller samt dessutom
olika material och verktyg som modellbyggarna
behiéver.

Katalogen ger ett gott intryck, men vi notera,
att motormodellerna — med undantag for en for-
briinningsmotormodell — saknas. Men de kommer
kanske ocksd...

L. A.



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

BRINK segrade i hardaste SM hittills

(Forts. fr. sid. 17)
Tisdagen den 9 juli

dr det -vilodag, vilket kanske inte skadar med
tanke pA girdagens langa flygningar med ty
Atfoljande sena hemtransporter. Overstelijtnant
Hugosson framhéller ocksd for NFs utsinde vik-
ten av att alla de tivlande #r i trim, eftersom
sikerheten annars litt kan eftersittas.

Onsdagen den 10 juli

4r femte och nist sista tdvlingsdagen. Arne
Magnusson tar pa nytt ledningen, sedan han dven
blivit dagssegrare och med en hdjdvinst av
3.300 meter — dagens biista — flugit den 132 km
langa viigen till angivet maél: Feringe. Léngst
flyger annars "Chyton', #ven kallar 13 Carls-
son, Brévalla o. s. v. (kirt barn har manga
namn) — hela 204 km med 2.200 m héjdvinst,
vilket ur poingsyvnpunkt Hr nist biista dagspre-
station.

Bjorn Andersson blir dagens trea pA en 150-
kilometersflygning till Alvesta (h&jdvinst 3.200
m.) och Gundersen fyra efter 162 km. flygning
in i mirkaste Sméiland (800 m. hbjdvinst). De
bada civila Moswey-forarna rycka didrmed upp
till sjiatte resp, femte plats, vilket dr ett utmirkt
resultat.

Brink och Alm kommer i dagstivlingen pa
femte och sjitte plats, varigenom de flyttas ned
till andra och tredje platserna i fraga om det
totala poingantalet. Fortfarande #dr det dock
trion Alm—PBrink—Magnusson, som ligger i top-
pen. Det blir en hard dust niista tidvlingsdag,
och vem som helst av de tre kan vinna. Ska vi
gatsa en femma pa Brink, som ju #ndd #ér den
#ldste flygaren och som i &r faktiskt staAr i tur
att vinna?! SA& hiir ser det i alla fall ut efter
femte tiivlingsdagen:

1. Arne Magnusson 664,57 poing, 2. Brink
605,25, 3. Alm 590,15, 4. Carlsson 538,81, 5. Gun-
dersen 508,81, 6. Bjorn Andersson 496,12, 7.
Lundgren 479,36, 8. Hultqvist 458,21, 9. Jan An-
dersson 451,76, 10, Winkler 449,99, 11. Holm
401,13. 12. Persson 389.07. 13. Berlin 241.63. 14.
Nordholm 209,98, 15. Olsson 196,72, 16. Nylén
165.39. 17. Birch-Jensen 15.90. 18. Henri Fugl
0,00.

Klart for slutspurt!
i gitt skite?

Vad skall torsdagen bira

Torsdagen den 11 juli

S . T
biir alls ingenting i sitt skote, Atminstone inte
for spiranterna pA Arets SM-virdighet. De fa
i stillet vtterligare ett tillfille att vila upp sig
infor den verkliga slutkampen, som tar sin bir-
jan

Fredagen den 12 juli.

Tydligen har torsdagsvilan skiinkt extra kraf-
ter (eller har Karl-Erik bvgird, varit framme
med kruska och morttter?). Alltnog: sista tiv-
lingsdagen slir alla tidigare rekord i fridga om
prestationer, Lijtnant Holm, som ligger elva,
satsar pA Skanes Fagerhult, trots att meteorolog
Persson — vilken som vanligt giistar Alleberg
med kvinnlig assistent, ny fér &ret — tror pa
flygning endast till Mullsji. Ar karl'n klok —
Holm alltsd? Siikert! Efter 5 tim. 20 min. lan-
dar han pa Bulltofta, och viAr jourhavande re-
dax dir nere passar pa intervjua honmom efter
den 282 km langa flygturen. Dirvid framkom-
mer, att Holm, som segelflugit endast ett ar,
p4 denna sin forsta verkliga langtur haft en
hijdvinst av c:a en haly mil (Stalfors' kontroll

av barografen dagen efter visar exakt 5.000 me-
ter) och att han nogsamt utnyttjat varje '"bulle™
pa viigen. Han har tydligen arbetat med huvu-
det och inte endast med rodren! Men hans ut-
mérkta resultat i guld-klass — tévlingarnas ab-
solut biista individuella dagsprestation: 282 km.
stridcka, 5.000 m. héjdvinst, 5 tim. 20 min, i Iuf-
ten — riicker ej ens till silver-C, eftersom man
méaste landa pA- startplatsen for att fA den ut-
mérkelsen!

Holms glansprestation riicker inte att hota le-
dartrion men den medfirde i alla fall en icke
foraktlig framryckning fran elfte till fjirde
plats., Overhuvudtaget blir det en hel del om-
flyttningar i ordningsféljden tack vare de stora
héjdvinsterna (tio klara hojdprovet for guld-
C!) och de langa flygningarna: Persson 254 km.
till Eslév, Berlin till Ljungbyhed (229 km.),
Hultqvist och Olsson till drkelljunga (209 km.),
och Bjtérn Andersson till Markaryd (192 km.).
Jan Andersson, som rakat skada sin Weihe, fly-
ger med en Baby till Varberg, varigenom alltsd
Hven detta Ovningsplan deltagit bland de hig-
viirdiga drakarna i misterskapstivlingarna,

Toppmiinnen tar det hela nagot lugnare —
om man skall déma efter resultatet — men de-
ray uppgirelse ir dock den mest spiinnande. Pi
kviillen blir det klart, att Brink definitivt tagit
hem spelet med sin flygning till Exen (160 km.),
medan Magnusson gAr in som tvia (Viirnamo,
114 km.) och Alm tar hand om tredjeplaceringen.

Gbésta Brink #r alltsh dagens namn!
S& hiir ser "'data' ut foér 1946 ars svenske segel-

OREBROTAVLINGARNA

Babies, medan Goran Lindholm mandvrera-
de hemmaklubbens SG. Mac Hamiltons
och Gista Carlssons "ballongjakt” — resul-
terande i seger for Mac, som i sin Sk 12:a
prickade 4 knippen om vardera 3 ballonger
— t#vlade i popularitet med Sveriges for-
sta tdvlan mellan flyg och motoreykel. Den
fruktade motoreyklisten Kumla-Lindholm
ledde i svdngarna, trots att filtet var som
en potatisiker, men pa rakstrickan tog
flygplanet, vid vars spakar Mac &ter visa-
de sig pa styva linan, definitivt hem
spelet. Sveriges forsta civila flygdivision,
fem Cubar under ledning av 15jtnant Lof-
stedt, ABA, svarade for en grann forma-
tionsflygning, och tvid Klemmar visade tver-
dadig konstflygning i rote. Att segelflyg-
planen inte ligger efter heller i det avse-
endet visade ”C-son” genom en grandios
uppvisning i Fi-ettan. Storsta sensationen
vickte — som sig bor pd en svensk flygdag
1946 — givetvis Vampiren, ddr den susade
— eller rattare sagt tjot — forbi publiken
endast ndgot 10-tal meter over filtet. Men
orebrosegelflygarna gladde sig nog #dndi
mest At sista programpunkten — demon-
strationen - av den Olympia, som klubben
fatt med hjdlp av statsbidrag. Planet le-
vererades som det femte i ordningen i den
serie om tio Olympiaplan, som Kockums
Flygindustri for KSAKs riakning tillverkat
4t tio av de bista flygklubbarna — och dit
hor utan tvivel Orebro! Ornen

(Forts. fr. sid. 24)

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4. Tel. 14 59 39.

Enda tekniska institut i véstra Sverige som har verkmistare och ingenjors-
kurser bide i en dag- och en aftonskola med examen pa kortaste tid.

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. Kemisk-

Fackskola i skeppsbyggeri.
Nya verkmistarekurser biorja den 19 augusti.
Angiv om méjligt vilket fack som onskas.

teknisk fackskola.
Begir prospekt!
jorskurser den 26 augusti. —

Goteborg.

Inspektor prof. GOGSTA BODMAN.

Senaste ldsdret 525 elever.
Nya ingen-

flygmistare: Fisdd 1907 i Malmé, kom till flyg-
vapnet vid 20 Ars Alder 1927 och stannade till
1936, de tre foljande dren flyglirare vid Norr-
kopings Flygklubb, 1939—40 lirare vid Centrala
flygskolan i Eskilstuna, fanjunkare vid F 11,
Nykiping, sedan flottiljens uppsittande 1941, se-
gelflygehef vid flottiljen, pA lediga stunder flyg-
chef och motorflyglirare i Ostra Sirmlands Flyg-
kiubb — och sedan idag det svenska segelflygets
nykorade andre svenske miistare!
D, v. 8. den higtidliga "korningsakten'' Hger
férst rum
lordagen den 13 juli

di transportvagnarna komma tillbaka efter de
lAnga himtningarna med sin higvirdiga last i
form av plan och férare, Sist av alla kommer
Alm vid sextiden pa eftermiddagen, sedan han
i Giteborg gjort en sA grundlig reparation av
flygvapnets transportvagn att det nirmast dr
fragan om en omkonstruktion. Lindrigast har
Skéinska flygflottiljens 'gestapo-buss’ haft det,
eftersom Nylén med riitta anser sin sextonde
placering sf siikrad att han inte behbver Gver-
anstringa sig under fredagens stora poidngjakt.

Tidvlingsledningen har ett mer in vanligt hek-
tiskt arbete med firdigstillandet av de defini-
tiva slutsiffrorna, och littare blir det kanske
inte genom den invasion av utlinningar, som tar
sin bdrjan i samband med generalrepetitionen fir
morgondagens stora flygdag.. Didr kommer re-
presentanter fir Sovjets, Englands och Schweiz
legationer, medan man hela tiivlingstiden skadat
deltagare fran Holland, Danmark, Norge och
Finland — finlindaren Hemmes visar firresten
gin klass genom att i en Baby flyga till Halm-
stad (164 km). Den mannen skulle sikert ha
gjort sig bra i tivlingarna!

P4 lérdagskviillen #r allt klappat och klart for
den traditionella avslutningsfesten pA Stora Ho-
tellet i Falkdping. Den utliindska representa-
tionen ger i Ar litet extra firg At det hela.
Bverste Knell tdlar pd engelska om segelflyget
som grunden till ett internationellt briédraskap
flygarna emellan, och den ryske representanten
forklarar pA sitt stora hemlands vilda tungomél,
att Sovjet ér villigt att skicka segelflygare till
Alleberg niista 4r. Eftersom de flesta nirvaran-
de inte forstd ryska, dversiittes hans tal av en
ovanligt spriakkunnig tolk till engelska, varpa
de. engelsktalande representanterna vid varje
bord tversdtta detsamma till skanska, giiteborg-
ska, norrlindska och stockholmsslang (det se-
nare ingen pik At "'Calle med i, som briker pa
tkta vistgitska). Stimningen #r klackarna i
taket, och den ena efter den andra vigar sig
fram med versifierade hyllningar till segelfly-
get: Frioken Sehlins poingplockning avlises av
flottiljingenjor Zetterqgvists termikjakt, tills fu-
rir Hoglund lancerar en egen segelflygarvals i
bista Lasse Dahlkvist-stil. Den sjungande jirn-
handlaren och specielle segelflygvinnen i Fal-
képing, Lasse Kappers-Wiberg, foredrar Sommar-
natt, Tonerna av Sjoberg och Land Du viilsigna-
de, s&4 som endast han kan det,

Och s Ar vi framme vid kvillen klo”, vilket
i detta sammanhang #ir detsamma som prisutdel-
ningen. Enell och Hugosson fiirdelar priserna
bland de tolv, som far vara med och dela pot-
ten, och appladdskorna avlbser varann. Sirskilt
hjirtliga blir naturligtvis hyllningarna for sven-
ske méstaren, Gosta Brink, som myser med hela
sitt solskensansikte over ett cigarettetui i al-
packa och inteckningen i Wicanders segelilyg-
pokal (didr Olow redan har sitt namn inristat 2
ghnger och Alm en ging). Men taket haller
ocksd pa att lyfta sig, niir lojtnant Holm [far
mottaga det hederspris for bista individuella
dagsprestation (ett askfat i elfenben med en
Maria-Thaler i botten), som gamla Allebergs-
kimparna Gosta Magnusson och Boris Svensson
siint fran sitt nya verksamhetsfilt i Etiopien.

(Forts. & sid. 4)
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Expo presenterar hdr nedan som prov eft urval av sitt rikhaltiga sortiment:

ETT NYTT FORETAG
| FLYGETS TIKNSH
TICL EDER TIRMNS Y

FLYGARMBAND

Forgyllt armband med flygmiirke. En

flott och samtidigt utomordentligt so-

}){er ﬂresent. Som hittat for priset.
r.

FLOTTILIMARKET

Utstikt flott 1
gylld metall, skéld
Z——~ 1 blA emalj med
forgyllda insignier.
Finns {ir alla flot-
tiljer och centrala
flygverkstider, Upp-
giv nummer. Pris m.
krasnAl kr. 2: 50, med broschnal kr. 2: 70.

iy

FLYGNALEN

Flygets vingar och krona,
mycket vackert, forgyllt.
Pris kr. 2: 25. Samma mir-
ke pA fbrgylld skena med
broschnAl som presentarti-
kel f6r damer kr. 3: 95.

MANSCHETT-
KNAPPAR

Mycket hillbara
knappar 1 férgylld
metall med flygvap-
nets miirke Infattat
1 blA emal]j.

Kr. 65: 50 pr par.

FLYGRING

av kontrollerat silver,

Uppgiv inviindigt matt

(diameter 1| mm). ik
: B5.

Pris kr.
Forgyllt silver
Pris kr. 6: 25.

LS-SKOLDEN

Miirket som hedrar
och pryder alla f. d.
luftbevakare fran
Aren 1939—45. For-
gylld 1 blA emalj.

Er. 8: —.

HANDMALADE FLYG-
MINNEN

i konstsiden av hig-
sta kvalitet. Gratis
méilas av HEder on-
skat namn, text el-
ler symbol.

FLYGSTANDAR
med flottiljens eller
divisionens mirke o.
namn malas stilfullt.
Pris med sting och
fot kr. 6: 50.

FLYGSLIPS med tin-
skat flygplan. Firg
bla, grén eller rod.
Kr. b5: 95.

NASDUK med fly-
gets miirke el. dyl.
A Dblatt + konstsiden.
Kr. 1: 7

ATERFGRSAL]ARE

antagas mot hég provision vid alls
flottiljer och flygklubbar!

T i

for-

FLYG BOCKER

For dagen rekommendera vi:
MODELLFLYGHANDBOKEN. .

Sundstrim-Stark,
stréom. Kr. 3: 15,

SBEGELFLYGHANDBOKEN.,

Hirth-Hugosson-tvgard.
Klotband., Kr. 13: 50.

64 sid. 1I1l. av Carl-

538 sid. 230 ill.

MOTORFLYGHANDBOKEN.
Kindberg-Gost. 112- sidor.
Kr. 3: 75.

SVENSK FLYGHALENDER,
Kleen-Borger., 240 sid. XKr. 2: 75.

NORDISK FLYGEALENDER.
Gbst-Rubin-Stenkil. 160 sid. Kalendari-
um.

120 illustr.

ALL VARLDENS FLYGLITTERATUR
formedlas av EXPO. Begiir offert!

Biista

vacker jetong med flygemblem, helt utférd
i brons.

ma medalj i storl, 70 mm diameter Kr. §: 75.

CE P T T P T P T P PP T T P

A R P e T T P P T T e e e ey

insiittes samtidigt hiéirmed A& postgiro 245521.

FLYGMEDALJ

tinkbara thvlingspris — enastiende
Diameter 40 mm. Kr. 3: 50. Sam-

Klipp till!

Sind In kupongen idag!

m EXPQ, mams 1

Undertecknad rekvirerar hiirmed
. st. FLYGARMBAND & kr. 11: —

. st. FLOTTILTMARKE & 2:50, 2: 70
. st. FLYGNAL & 2:25

.. st. FLYGBROSCH & 3: 9

. par MANSCHETTKNAPPAR 2 5: 60
.. st. FLYGRING & 4: 85, 6: 26

. st, LS-SKSLD A 3: —

. st. NXSDUK & 1: 76

. 8t. SLIPS A 5: 9

. st. STANDAR & 5:50

. st. FLYGMEDALJ & 3:50, 6:75
MODELLFLYGHANDBOK & 3:75
SEGELFLYGHANDBOK a 13: 50
MOTORFLYGHANDBOK & 3: 76
SV. FLYGKALENDER & 2: 75
NORD. FLYGKALENDER & 1:75

. ex,
. X,
. eX,
. BX.
. BX.

Hela beloppet summa Kr.




Qrtbu:

Arldvs Automobilreparations o.

Mek. Verkstad
— Telefon 30 —

Emottager alla slags bilreparationer
sami mek. arbeten.

bdélsingborg:

Jdrnvdgsbuffén

Centralstation @ Firjsiation
HALSINGBORG

God mat och dryck
O1- och Vinrittigheter

Sjilvservering

Av egel‘ tyg itaga vi oss sy
skjortor, pyjamas eller damskjortblusar

Vi utféra 4ven REPARATIONER av
slitna skjortor samt knapphallsssmnad

Skjortfabriken Berowé

Kolmé&taregrénd 11 — Tel. 14034

Malbmé:

Rich. Abergs

Bokbinderi

0. Férstadsgatan 10
MALMO

Cutéétadzen

STIG H. LARSSON, TYGELSJO

u‘l]'ﬂl

TILLVERKAR
MHBLER O. INREDNINGAR AV
OLIKA SLAG OCH UTFOGRANDE
SPECIALITE: STILMOBLER

Telefoner:
KONTOR OCH VERKSTADER:
66286 MALMO

ALLT I HYGIENISKA ARTIKLAR
A. F. Lévgrens Sjukvardsoftar MALMO: Vasterg. 53,
Tel. 11314, LUND: Grénegatan 1. Tel. 117 35.

Basta varor. — Billigaste priser.

DANSKT-SVENSKT
tavlingsutbyte

Enligt vad NF erfarit foreligger f. n. planer
pi att ordna en modellflygtiivling mellan Malmb
och Kbpenhamn, Malmbborna har shlunda varit
i kontakt med ordféranden i Dansk Modelflyver
Union, Knud Flensted-Jensen, som forklarade
att danskarna voro mycket intresserade av att
14 ighng ett dylikt tdvlingsutbyte och lovade att
vidarebefordra saken till Sportsflyveklubben, un-
der vilken alla flygklubbarna i Képenhamn nu-
mera iro samlade.

8a snart danskarna ha hunnit ordna alla de-
taljer, kan malmdklubbarna, enligt herr Flen-
sted-Jensen, viinta att via KSAK fa sig tillsint
en inbjudan till tivling i Kpenhamn, Man tor-
de emellertid fa vinta innu nagon méanad s& att
tivlingen ej kolliderar med de redan bestimda
svenska arrangemangen, men redan nu kan det
vara skiil att ge modellflygarna en forvarning,
vilken vi hoppas kommer att resultera i en in-
tensiv bygg- och trimmningsverksamhet,

Med hinsyn till de nuvarande forbindelserna
méste man hilla for troligt att tverresan kom-
mer att ske en lirdag, varefter man OUvernattar
i tidlt till tiéivlingen pA stndagen.

En dylik tivling maste av flera skiil forlig-
gas till den danska sidan. Bl a. har malmo-
borna inte tillgdng till nigot som helst limpligt
filt for en tivling sedan nu trafiken kommit i
ging pa allvar pi Bulltofta. Hur skulle det for-
resten vara om modellflygarna kunde fa lov att
disponera ett av de allmiint kiinda krigsflygfil-
ten for sina privata dueller och Ovningar? Se-
gelflygarna har ju i en del fall beretts mijlighet
hirtill.

Aven i Hilsingborg—Helgingtr har man funde-
rat pA en stadstivling, s4 det drijer kanske inte
si liinge till innan det svensk-danska samarbetet
4r i full ging for modellflygarnas del. Och det
kan nog inte skada med lite internationell kon-
kurrens ty modellflvget verkar att ligga hell
lamslaget bade hir och pA hinsidan Sundet f. n.
— trots alla nya landvinningar som kunna upp-
visas pA papperet,

ORDET FRITT

(Forts. fr. sid. 25)

glidje ej himmas upp av pappersparagrafer. Si
ir ju t. ex. bara tanken p& en registrering av
medlemmarnas modeller som en mardrém for
varje forstiende modellflygare. Han vet att en
shdan sak ombjligen liter sig genomfdras. Det
skulle betyda att varje stbrre klubb, dir man
beriiknar att varje aktiv medlem per vecka
antingen bygger en ny modell, kvaddar och re-
parerar eller dndrar pd sina modeller, miste an-
stilla en person som skulle fA fullt upp att
gora med att mita upp och registrera alla mo-
dellerna. — Tink om en idrottsman, en lépafe
t. ex., skulle behiva registrera sin idrottsut-
rustning och kanske behva rikna och ange an-
talet spikar i sina spikskor! — Med dessa re-
gistreringsbestimmelser har klubbstyrelserna
ingen annan utvig 4n att begrinsa antalet med-
lemmar till en del skickliga tivlingshajar. Det-
ta #ir emellertid raka motsatsen till vad KSAK
frin borjan proklamerat, en utbredning av mo-
dellflyget sh att”det kan bli en verklig svensk
folksport.

Herr Modellflygred. Jag har i mer #n tio ar
arbetat som ledare och instruktdr for en svensk
modellflygklubb, nu kan jag inte mer, jag méste
fi sjunga ut innan jag sjunker ner och kviiljes
i pappershigarna. Jag ber Eder dirfor taga in
ovanstiende under '"Ordet fritt'’. Jag vill dess-
utom iiven framstilla en bon till NF om tidning-
en ville uppmana alla svenska modellflygare och
i synnerhet ledarna att yttra sig i NF 1 denna
sak. Visserligen vill vi kanske inte stita oss
med var huvudorganisation men stunden #r nu
si pass lingt framskriden att ett avgirande méas-
te komma till stind. Antingen kommer det sven-
ska modellflyget att gd under eller ocksd — ef-
ter genomgripande foérdndringar 1 organisatio-
nen — att bestd och #n en giAng gi en lysande
framtid till métes.

Klubbledare.

Red. vill med anledning av ovanstidende in-
sindare hinvisa till ledaren & sid. 25,
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Vem [5ser

Olle Christiansson presenterar hiir
ett nytt flygkorsord, vilket vi hoppas
skall bli lika uppskattat som de fore-
ghende.

Priserna Hro fortfarande lika hiiga
(80:—, 25:—, 15:—, 10: — kr, till 1:e,
2:e, 3:e resp. 4:e pristagare samt ett
tjog bicker till de tjugo niirmaste)
och ldsningen insiindes fore 20 aug.
till Nordiska Flygtidningen, Malmi 1,
i kuvert mirkt "Korsord 5.

Vigritt:

1. For fiskars fangande. 5. Elak si-
dan kan botas med flygtur pa 3.000 m
hiojd. 8 J 26. 10. Maste givetvis vara
striickt vid bogsering. 11. Automa-
tiskt stiillbar propeller av svensk kon-
struktion. 15. Vanligt vingantal, 17,
Slang [or akterstycke, 18. Rusar upp
och ner i eylinder, 19, Méhinda ett
blivande universalsprik for flygtermi-
nologin. 31. ABA/SILAs senaste till-
skott. 25. Skites med spak. 26 Namn
pi flyghitar av stérre dimensioner.
28. Adverb, 29. Hialler igen.

Prenumerera pa NF!
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100:«- KRONOR ATT VINNA!

Priserna i korsord 2 hemféirdes av dessa lyckliga vinnare: 1:a pris
50: — kr. kontant Carin Lindholm, Erik Dahlbergsgatan 18, Malmé.
2:a pris 25: — kr. Sture Albertsson; Gullestorp, Bords. 3:e pris
15: — kr. Sune Berndt, Svarvargatan 3, Stockholm. 4:e pris 10: —
kr. Ture Eriksson, Trotzgatan 64, Falun, Dessutom ha som vanligt
tjugo flyghocker tilldelats 5:e t. o. m. 24:e pristagarna, vars namn
pd grund av utrymmesbrist ej kunna uppriiknas.

Korsord 5!

Lodritt:

1. Douglas-Northrop A-17. 2. Fly-
gare med von. 3. Bertmd dansk fir-
fattares initialer. 4. Brukas for vik-
tens skull. 5. Engelskt nattjaktplan
av Douglas’ fabrikat. 6. Blir ofta plan
vid haveri. 7. PA kroken. 9. Just
denna siffra. 12. MAl fér guld-C-fly-
gare fran Alleberg. 13. Liigg tross
diirtill och det flyger. 15. Det finns
mer in en flygande sédan. 16. Gav
oss nyheter om det ryska flygets in-
satser under kriget. 20. FAr flygféra-
re for start. 21. Inte roligt att fly-
ga i. 22. En svensk och en engelsk
dr inte lika lang. 23. Adelsten. 24.
Arrad. 25. Dakota (En siffra). 26.
Piper och Taylor. 27. Se 19 vigriitt.

Liosning fill korsord 2.

Vagritt. 1. babynos. 5. najad.
8. Corsair.. 9. vinge. 10 ans. 12. Ah-
renberg. 14. balsa. 16. resan, 18. SM-
flygare. 20, bas. 22. Litta. 24. Blaster.
25. genom. 26, nddfall.

Lodrdatt. 1. backa. 2. Bords. 8.

niagaravy. 4. sarar. 5. nav. 6. Junkers.
7. drengen. 11, nia. 13. norgeraid. 14.
busflyg, 15. Lofoten. 17. AOA. 19. Al-
bin. 20. bytta. 21. stril. 23. arm.

PELLE QVISTS UNDERBARA ODEN

Originalserie for
NF av Rolf Lilja
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SSANBDB R I NG H A M

Ovre dicket av “Sandringhams 45-seater.”

De tva flygbatar for 45 respektive 21 passagerare, som Sandringhams nyligen
levererade till Sydamerika dr ett nytt tillskott till luftfarten med samma kom-
fort, sikerhet och palitlighet, som Shorts flyebatar varit virldsberémda for

Shoris

ESTABLISHED 1908

De forsta flygplantillverkarna i virlden.
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