


SEMESTERTIDEN

limnar inte ens en si idogt arbetande institu-
tion som NFs redaktion oberird, och eftersom
vir kdsor fior nigon tid sedan flog pid semester,
ligger hans intressen antagligen pid ett hogre
plan in mer eller mindre jordbundna nidskri-
verier. Vi liter dirfor fir dagen en dansk kolle-
ga, Bendt Rom, ta till orda och beritta nigra
"Lystige Luftskipperhistorier’””, av vilka den
gista illostreras av danskarnas '‘nationalteckna-
re”’, Storm P.

KASTRUPHISTORIER

Vi kender alle fra Dagliglivet Damen, der ro-
ligt setter sig ind i Linie 2 i den behagelige
Forvisning, at hun nu er paa Vej hjem til Ama-
ger, mens hun i Virkeligheden har taget Fejl
af Korselsretningen og derfor havner i Valby —
eller hvor det nu er, Linie 2 har Endestation.
En munter lille dagligdags Kebenhavnerhistorie,
dersom det da ikke er sidste Aftensporvogn, for
saa er det jo ikke saa sjovt, navnlig ikke for
Damen.

Men den Slags Ting kan nu ogsaa hsende i et
Fly.

Paa Kastrup landede saaledes en Dag' i de
travle Middagstimer en stor Douglas fra London
og kerte op blandt de andre Douglas'er for at
smtte Passagerer af og tage andre ombord. Et
Par flegmatiske Englendere, der skulde videre
. med Flyet til Stockholm, steg ogsaa ud for at
streekke Benene og faa et Glas Brandy i Bar'en
i Ventesalen.

Da de lidt efter gaar ud til Flyet igen, tager
de fejl af alle Douglas'erne og entrer op i det
direkte Pariserfly, hvilket~de ferst opdager nogle
Timer senere ved at blive tiltalt paa Fransk i
Le Bourget — Paris Lufthavn. Det: blev altsaa
den nmrmeste, men sikkert ikke den kedeligste
Omvej fra London til Stockholm.

ET LYSTIGT SVENSK SELSKAB

Saa var der ogsaa en Gang et lystigt svensk
Selgkab, der havder besluttet at flyve fra Malme
til Hamburg paa en lille Frokosttur. Undevejs
blev det imidlertid Taage, og der kunde ikke

HAN SVOMMEDE SOM EN BROSTEN.

Et Hold Marineflyverelever er ude paa @velses-
togt og har ved Bredden af en storre Indse faaet
etableret Slebested og Slidsk. Den forste af de
unge Flyvere kommer i Sigte, finder ogsaa godt
nok Seen, lander pant paa Vandet og kommer
sejlende ind mod Slmbestedet for halv Motor.

Men i sidste @jeblik maa han veeret blevet
bange for, at han har for meget Fart paa og
skal ryge for hajt up ad Slidsken, han stopper
Motoren lidt udenfor Slabestedet og springer
ned paa Flyets ene Ponton for at lebe frem og
afbede Stedet. Han snubler imidlertid og gaar
paa Hovedet i Ballen i fuld TFlyvermundering,
med Faldskarm og det hele.

Det giver naturligtvis et veeldig Plask. Eleven
stenner og pruster som en Hvalros, svemmer for
Livet efter Flyet, men kan snart ikke mere holde
sig oppe for den tunge Oppakning.

Han skal lige til at skrige om Hjzlp, da Che-
fen, der fra Slmbestedet har fulgt den uheldige
Vandgang, raaber ud til ham:

— Saa rejs Dem dog for Pokker, Mand!

Det giver et krampagtigt Spjet 1 Eleven, han
kommer paa Hajkant — Vandet gik ham kun til
Kneaene!

SPROGFORBISTRING

Dette er nu en Historie om et Par ganske unge
Militeerflyvere, der var ude paa deres ferste
lezngere @velsestur og under denne bliver &Gver-
rasket af daarligt og usigtbart Vejr, hvorfor de
soger at flyve ovenover Uvejret.

De flyver saaledes afsted over Skyerne den ene
Time efter den anden i Haab om, at Vejret skal
klare op under dem, og har efterhaanden mistet
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baade Orienteringen og det meste af deres Ben-
zinbeholdning, da der pludselig viser sig et Hul
i Skylaget, som de kan smutte ner igennem.

Hernede er det et Herrens Vejr, med Storm
og Regntykning, og de unge Flyvere beslutter
sig hurtigst muligt til at nedlande paa den n@Er-
meste Mark. Tilfeldigvis sker Landingen i Ner-
heden af en enkeltsporet Jernbanelinie, hvor der
i det samme kommer et mmrkeligt udseende Tog
kerende, med ett ejendommeligt Lokomotiv, uden
det herhjemme almindelig kendte red-hvide Bml-
te om Skorstenen.

— Du skal se, vi er i landet i Sverige, siger
den yngste af Flyverne. — Lad os sperge paa
nermeste Sted, hvor vi egentlig er.

Og da der straks efter kommer en Mand le-
bende hen imod dem, sperger Flyveren paa sit
fineste Svensk:

— Min Herre kunne vel inte siga oss, hvar
Stans vi befinna oss? Hvortil Manden paa bredt
Sjeellandsk svarer:

— Jow, ded ka je, I befinder jer lie i Yder-
kanten af Slangerop, men dersom a I ikke skrup-
per yd a min Nyklever, aa ded lidt gesvindt, saa
befinder I jer om et @jeblik paa Vej til Syge-
huset.

KVINDELIST.

Den unge Formand i en sterre jydsk Sveeve-
flyveklub var lige blevet gift. Han havde, som
det sig ber en Flyver, faat en baade klog og kon
Kone. Hun var Husholdningslererinde og gik
med lige saa stor Interesse og Dygtighed op i
Arbejdet i sit Hus og Kekken, som Manden gjor-
det i sin Forretning.

Men hun holdt ikke af, at han flaj!

Nu vil en forelsket Mand ellers kunde opgive
alt her i Verden, naar en yndig ung Kone lmg-
ger sina Arme om hans Hals; baade @I, Tobak
og gamle Veninder. Men har man ferst fattet
Kerlighed til Flyvning, saa hjelper hverken
Kys eller Klap.

Hver Sendag Morgen, for Hensene fik Fjer
paa, drog Formanden for Sveveflyverne afsted
ud till @velsespladsen, dels for at varetage sine
Formandspligter og navnlig for at faa sig en Tur
i Luften i Klubbens lette Traningsplan. — Da
han var en stor og kraftig Fyr, havde han ofte

lidt Besvaer med att faa sin noget om-

netop har flajet den halve Vej, maa
vende om og gennem Radicen blive
dirigeret til Kastrup for at afvente
Bedring i Vejret.

Svenskerne stiger her intetanende
ud og begiver sig, vidt og bredt tysk-
talende, ind i Restauranten for at
skrive Postkort hjem til Venner og
Bekendte. Havnepersonalet og Tje-
nerne svarer dem naturligtvis overalt
paa Tysk igen i den Tro, at det er
Tyskerer, de har for sig. Forst da
det lystige Selskab, som i Restauran-
ien ikke havde nsjedes med aft kabe
Postkoert for alle Pengene, skal til at
frankere et Par Dusin Kort og faar
danske Frimamrker udleveret, opdager
de, at de ikke er i Hamburg, og Lys-
tigheden forlader i nogen Grad Sel-
skabet, Lidt senere paa Dagen naae-
de dog baade Svenskerne og Postkor-
tene deres Bestemmelsested.

landes i Hamburg, hvorfor Flyet, der

Storm P.:

\ fangsrige Bag presset ned i Sveve-

planets snmvre Kockpit. Hidtil var
det dog gaaet, selv om det knagede
uhyggeligt — i Flyvet altsaa — hver
Gang, han steg op i det.

Hans unge Kone, der pliktskyldigt
nogen Gange var fulgt med ud paa
Flyvepladsen, havde godt lagt Maerke
til Vanskelighederne, der var af en
saa meget mere alvorlig Art, som
Manden var yderst madkzr og havde
sveert ved at holde sin Veegt nede paa
en for Svaveflyvere passende Granse.

Den kloge Kone var imidlertid ikke
Husholdningslererinde for ingenting.
I nogle Maaneder krmsede hun saa
meget lekkert op for Manden der-
hjemme, at det til Slut ikke mere var
muligt at faa ham proppet ned i
Kockpittet paa det spinkle Fly. Han
var blevet for tyk.

Bendt Rom.
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Cecil John Rhodes, 1853-1902. Brittisk imperialist och donator. Agnade sitt liv
at utvecklingen av Syd-Afrika, sokte ena brittiska och holldndska intressen och
uppréitta fredliga forbindelser med de infidda folken. Planerade Brittiska Syd-
Afvikanska Kompaniet, som firvaltade Rhodesia, uppkallat efter honom. Han
utvecklade jirnvigar och telegrafforbindelser samt donerade stipendier till Oxford
for studenter fran brittiska imperiet och Firenta Staterna.

The Dove (Duvan), tillverkat av de Havilland-bolaget, konstruktirerna
av Mosquitoplanet, dr ett litet transporiplan for sekunddra router och
pionjirtiiinst. Med tvd higeffektiva Gipsy Queen motorer tar det 11
passagerare eller 800 kg, frakt pd router upp till 800 km. och med en

j;lyghasrigher pd 250 km. i timmen. Maximihastighet under kryssning dr
ot

km. 1 timmen.

e DOVE, elt ///f/&ésn /f':w /@e@éﬂ

Den victorianske kolonisatdren insdg jirnviigarnas och telegrafens fordelar och begagnade
sig av dem. Hade flygtransporter varit tillgingliga, skulle han utan tvivel ha begagnat
dem, eniir de paskynda territoriell och industriell utveckling och bringa ny bygd inom fi
timmars rickhall for varje befolkningscentrum,

Storbritannien #r det geografiska centrum for jordens landmassa och det logiska centrum
for virldens flygindustri. Direkt frin framgidngarna med konstruerandet och produce-
randet av krigets bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktérer och ingenjorer nu
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser.

Sisom arvingar till en tradition utan like pd virldshaven och pionjirer for de
kompulsionsdrivna planen och ekoradion tillmotesgd de—och komma att tillmotesgd—
varje krav frin dagens och morgondagens flygalder.
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ALLEBERG

SM i segelflygning 1946

Placering, Deltagare och Flottilj(klubb) Poling
Svensk méistare: Fanj. Brink, T 11 827,50
2. Liéjtn, Magnusson, F 21 805,79
3. Lijtn. Alm, F 6 769,88
4. Léjtn. Holm, F 14 762,96
5. Ing. Bjorn Andersson, Stockholms Se-
gelflygklubb 702,48

6. Lijtn. Lundgren, F 1 685,42
7. Léjtn. Perason, F 5 683,35
8. Trafikflygare Arne Gundersen, Ilalle-

Hunnebergs Fkl 671,65
9. Sergeant Hultgvist, F 16 668,69
10. Lé&jtn. Andersson, ¥ 7 629,17
11. Léjtn. Winkler, F 8 624,16
12, Léjtn. Carlsson, F 13 576,66
13. Liéjtn. Berlin, F 4 461,30
14, Finrik Olsson, F 9 402,42
15. Ing. Fred Nordholm, Viisteris Fki 390,32
16, Sergeant Nylén, F 10 165,39
17. Charles Birch-Jensen, KTH:s Fkl 15,90
18, Henri Fugl, Dansk Svaveflyver Union —,—

Lagtivlan

Plats Lag och Forare Poing
1. F 6

Furir Nilsson, Furir Ariker 325,61
2, Visteras Fkl

Arne Lind, Sune Olsson 203,35
3. Aeroklubben i Malmd

Bror Svensson, Yngve Hansson 186,20
4. Stockholm SFK

Tage Liif, Ake Strid 184,99
5 F 9

Furir Ohlsson, Furir K. Larsson 142,41
6. Norrkiépings Fkl

Olle Bjorling, 8. tsterdahl 118,49
7. Aeroklubben i Gbteborg

Anders Johansson, P. O. Norrby 104,06
8. F 7

Overfurir Holm, &f. Hultengren 101,87
9. F 10

Fanj. Meijer, Furir Nielsen 90.94
10. F 13

Fanj. Danielsson, Furir Engstrim 87,49
11, Halle—Hunnebergs Fkl

Bertil Stahl, Vincent Larsson 84,52
12. Karlskoga Fkl

Tonnie Johansson, E. Ekelsf 83,47
13. Orebro Fkl

Goran Lindholm, Lennart Nordin 83,01
14. BEskilstuna Fkl

Harry Carlsson, J. Bohman 79,01
15, Bords Fkl

Bertil Askldf, Mats Andersson 69,94
16. F 11

Fplm Larsson, Of. Carlsson 66,16
17. F 3

Of. Nilson, 8018 Wettergéard 39,58
18. F 16

Of. Silvberg, Furir Berglund 37,92
19. F &5

Fanj. Cassel, Fplm Otterstrom 24,19
20. F 4

Serg. Zidén, Furir Ost 21,22
21 B A7

Forv. Lindgvister, Furir Olofsson 16,34
22, F 1

Furir Lundin, Furir Persson 14,88
23. Ostra Strmlands Fkl

John Bryant-Meissner, Hj. Persson 4,27
24, Dansk Svaveflyver Union

Graf Nielsen, John Wetlevsen 3,91
25 F 21

Verkm. Carlsson, Furir Landberg Kvadd.
26. F 14

Furir Jonsson, Furir Bergehed 0,00
27. F 8

Of., Mannersjo, Furir Nystrim Uteblev

SVENSKA MASTERSKAPEN 1946

Dag for dag )

ALLEBERGSTAVLINGARNA i versifierad form

Melodi: Svenska gosse ndr du seglar....

P4 ett berg i Vistergiitland

kom vaAr segelflygelit,

att med geist och framatanda

sno poing med verklig flit.

Diir stod '""C. 0."", sjilva chefen,
monstrande sin [lygarhiir: i
"Flyg s& higt som vingen bir,
huvudsaken #ndd Hr

att plocka poiing, plocka poiing!"

Forsta dagen som dom tivla

den blev ganska lugn och tam,
fastin Carlsson tappa vingen,
Fortuna kan va' ritt infam!

Alm och Brink och léjtnant Pehrsson
dom tog -ledningen med ens,

Alla tiinkte dom si hir,

att det viktigaste ir

att plocka poing, plocka poling,

Dan dirpad det bara mullra,
och nan tivling blev ej av.
En och annan sig dock viga
pi en flykt i rymdens hav.
Och vid Gudhem p& en Aker
blixten slog i Lundgrens plan.
Med ett trasigt finger han

sfig hur varje chans firsvann
att plocka poing, plocka poiing.

84 kom tredje tivlingsdagen.

Brink han var i stridshumér,

och att flyga till Norrtilje

kiinde han sig mogen for.

Men tyviirr han malet missa

och gick ner i Linkdping.

Nordholm flig bland moln och dis,
fast hans plan blev tiickt med is;
han plocka podng, plocka poiang.

Dalig biirjan kan man sija
Pehrsson fick den fjirde dan,
tappa skon och skrapa ndsan

nir han kvadda med sitt plan.
Jan och Arne upp mot toppen
gjorde nu ett kraftigt ryck.

Men den hela linga natt

tror vi Carlsson 13 satt

och plocka podng, (plocka pA ing!)

Niista dag sa’ meteorologen
att termiken usel var.

Ingen tivla, ingen gnodde,
alla slba, kvinns som kar',
Pa sin bil sigs Bugge jobba,
fylld av verklig energi.
Bidde, Hjordis, Sonja me'
blommor alldeles breve'
plocka pi #ng, plocka pi iHng.

Femte tivlingsdan sig visa
Magnusson som svAr rival.
Stockholms Segel tappa huven
och gick ner i stoértspiral.
Spinningen nu nAdde kulmen,
och man undre lite' var:

Vem av dem i toppen star
skall bli duktigast i &r

att plocka poidng, plocka poing.

Sista dagen ir nu klarad,
Brink blev #rets biista man.
Lugn och siker som en filbunk
har han tédvlat, leve han!

Men dom andra ocksid klarat
sina tivlingar med glans.

Lat humdret gh i topp,

nu har alla slutat opp .

att plocka poiing, plocka poing.

. leberg slikert kunna bli centrum

AI.I.EBERG (Forts. fr. sid. 28)

PA konkurrenternas hyllningar fiir segrarna
ir det alltsd ingenting att anmirka, men ska vi

vara #drliga — och det har vi ju som princip i
NF — s& méiste man instimma i kritiken mot
prissamlingen: den #r nog tilltagen litet viil i

underkant fér att motsvara ett SM i den hir
stilen. Visserligen #Ar segelflygarna inga hbort-
skiimda divor, men det kunde ju dndd vara ro-
ligt att efter 6 hiirda tivlingsdagar fi ett pris,
som #dr virt ndgot mer #n en tia. Kockums,
Wedevdg, Kronometer, SKF, Skandinaviska
Aero, Flygmotor, Jdrnhandlare Wiberg, Aero-
materiel och Aerobehir ha skinkt trevliga he-
derspriser — men vart tog alla dom andra vii-
gen? Ett annat Ar kanske varje deltagare far
ta med ett eget pris, liksom niir man gir till ett
biittre knytkalas. Ett foretag ldr i ar enligt red.
Engman t, 0. m. ha skiinkt en vedhuggarsag och
en réjningsyxa, som dock inte utdelades.... Om
man Atminstone hade litet humor, si att man
donerade exempelvis en uppsittning Swing 40
rakblad — d4 behovde inte ens Birch-Jensen bli

utan pris — eller en bilderbok om Allebergs
skonhet: det wvore kanske nagot fiir dansken
Henri Fugl, som foriilskat sig sf allvarligt i

Alleberg, att han fiiretog varenda landning dir
i stilllet for att g4 pA stricka. Landsmannen
Hartwig Jensen foresliar pi tal om det, att man
p& forstk borde bogsera Fugl fram till Jinkii-
ping — ta4 se, om han indi skulle landa pa Al-
leberg!

Niir festen vil ér slut, rikna vi redan

séndagen den 14 juli

och det finns olika lockelser att viilja pa. For
vir del foredra vi en jecp-tur genom staden
med kollegan Flygs utsiinde ""Balbo’ vid ratten.
An slank det hit, och #n slank det dit — men
det slank #@nd4 aldrig ner i diket, mahiinda be-
roende pd att NFs representanter alltid haller
tungan ritt i mun,

Niir natten gett vika fir dagen och klockan
blivit 1315, uppenbara sig tvaA J-22or "'i snill-
tagsfart'” (for att citera lokalpressen) idver Alle-
berg, Det iir tecken pA att de offentliga flyg-
uppvisningarna ha bérjat, och de 6.000 intresse-
rade askidare, som redan samlats pa berget fa
bevittna ett verkligt hiogklassigt program: Efter
de svenskbyggda jaktplanens uppvisning i konst-
flygning visar Alm—Winkler—Berlin sina kon-
ster 1 varsin Weihe, Sven Erik Alm bogseras
férresten upp i KSAKs gamla hederviirda Moth,
som har fatt registreringsbokstiverna SE-ALM
till fjoldrsmiistarens #dra ([6r den som vill tro
det). Karl Erik Ovgard vinschas upp i en SG
och sviinger sen, si det visslar om honom —
och om pinnstolen — pé ndgra hundra meters
hojd. SA blir det Fugls och Gundersens tur att
visa Rohnbussards och Mosweys prestationer i
luften, nigot som man inte ser fir ofta i virt
land. Svenske mistaren Alm jagar framgings-
rikt ballonger med en Klemm, och s& #r det
dags for den verkliga sensationen pd alla flyg-
dagar anno 1946, bladslampan Vampirens suveri-
na uppvisning, som alltid ger folk en chock vid
forsta konfrontationen. Jan Oterdahl skiter det-
ta senaste tillskott till flygvapnets planpark su-
verdnt, och det behivs en hejare som Gidde
Karlsson for att i Fi-ettan ta upp konkurrensen
i popularitet med J 28-an. Och det gar.... T. o.
m. direktor F. H. Kockum, vars flygindustri
stAr for detta svenska plan, blir higeligen impo-
nerad, och detsamma giller hans forne konkur-
rent dir. Kurt Wulf, som dock dven édr och har
all anledning att vara stolt Gver de tvdi Moswey-
planens utomordentliga insatser under tidvlingar-
na.

De utlindska representanterna ser ocksd ho-
geligen imponerade ut, och vi fi hoppas, att de
gor allvar av sitt lifte och skickar hit aktiva
segelflygare niista sommar. I si fall skall Al-
fir segelfly-

gets internationella bridraskap! drnen.
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Allt bittre...

Segelflygtdvlingarnas facit

sidan varit 100-procentig. Det fastsldr tdvlingsledaren

gverstelojtnant C. O. Hugosson i ett uttalande for NF,
och man vill garna halla med honom, dven nidr han fortsdttnings-
vis prisar tivlingsdagarnas onskevider och framhiller, att de
nya tivlingsreglerna visat sig mycket bra — si bra t. o. m., att
de i princip antagligen bibehéllas dven nidsta ar.

Sedan ar det en annan fraga, i vilken utstriackning tdvlings-
bestimmelserna skola féljas och i vad min man kan tillita sig
vissa utvikningar darifran. Det Ar ratt intressant att diskutera
det problemet med de olika deltagarna, och det dr stimulerande
att ta del av alla de synpunkter, som framlaggas for NFs med-
arbetare under tivlingens gang.

Tivlingsbestimmelserna vid arets SM ha till stor del utfor-
mats med ledning av resultaten i SFTs stora gallupundersékning
efter fjolirets segelflygtivlingar, och det &r var forhoppning
att ytterligare klarhet skall kunna nas genom den nya "gallup”,
som NF i &r foretar bland alla de tdvlande.

Redan nu kan det fastslis, att en av de omtaligaste fragorna
ar den, om en deltagares segelflygplan skall fa utbytas under
tavlingarnas ging. Enligt bestaimmelserna ar detta icke tillatet,
men icke desto mindre har ett halvt dussin byten av plan fére-
kommit under tévlingarna. Det har skett efter fullt demokratisk
omrostning bland de tidvlande, ddr alla lojalt kommit &verens om
att ”hir skall tavlas” — varken mer eller mindre!

Till en bérjan tyckte man det var synd om léjtnant Lundgren,
om han skulle tvingas avbryta tdvlingen redan efter forsta tév-
lingsdagen, bara dirfor att dskan slog ned i honom och planet
i samband ddrmed fordirvades. Men s sméningom frigade man
sig, om det icke gick vil langt med alla byten.

Sergeant Hultqvist framhaller exempelvis for NF, att mdojlig-
heten att byta plan under tdvlingens ging inbjuder mangen tiv-
lande att “chansa”, d. v. s. ta storre risker dn den som flyger
med ansvar for planet. Arne Gundersen aterigen poingterar, att
de civila aldrig ha samma méjligheter som flygvapnets personal
att byta plan efter materialskador. Hastighetstivlingen fran i
fjol hade ju stringt taget slopats av den anledningen, att den
medfiorde for stora risker for kvaddar. Nykorade svenske mésta-
ren Brink kommer med det forlosande ordet: det ar vil dnda fra-
ga om en segelflygtivling och inte om -— vedfabrikation!

I Orebro mottes NFs medarbetare av samma problem, men dir
gillde det framforallt frigan om ett kvaddat plan skall fa fort-
siatta tdvlingen eller maste utgd. Om den nye chefsinstruktéren
C:son Bergman far rada, sa kommer varje kvadd att diskvalifi-
cera det bertrda laget, enligt vad han berdttar for NF. Hiremot
genmiler segrarnas lagchef, 16jtnant Goéransson — Karlsborg,
att det ar straff nog, om hela laget natten igenom maste arbeta
med reparationer och kanske t. o, m. férsaka nigon tivlingsdag,
innan planet ater ar i flygvardigt skick. Men den falang, som
anger landningen vara ett av de viktigaste tavlingsmomenten,
blir inte svaret skyldig: SM &r ju en itdvlan i segelflygning och
inte i reparationstjénst!

En annan fraga, som méste finna sin 16sning pé ett eller annat
sitt, giller de begrinsade startmojligheterna. P4 Alleberg blir
det kanske svart att reglera problemet med nuvarande lilla ba-
na, men vid Orebrotdvlingarna skulle arrangemangen kunna av-
sevart forbattras genom att fler bogserplan séttas in, anser start-
chefen forvaltare Fredin. Fjoldrsmistaren Sven Alm efterlyser
sikrare viderleksuppgifter, da malflygningen eljest blir ett enda
"tuppande” — alla ar ju inte som Fred Nordholm utrustade med
"termikkalsonger” och andra meteorologiska kvackarinstrument.

Men bortsett dérifran kan man lugnt fastsla, att arets SM &r
den hérdaste segelflygtavling, som ndgonsin ordnats. De nya
bestdmmelserna stilla stora krav pa deltagarna, och om de yt-
terligare forbattras ndgot — och efterlevas — komma de att fo-
ra det svenska segelflyget upp i internationell elitklass, Manga
nyva forare ha redan i 4r vunnit viardefulla erfarenheter, och den
civila framryckningen — speciellt i klass II — &r enbart glddjan-
de att konstatera,

Tivlingsledningen savil i Orebro som pa Alleberg har arbetat
effektivt. Det &r manga funktiondrer, som regelbundet offrar
sin semester ar fran"dr for att hjdlpa till. En sirskild eloge ir
Orebro Bil- och Flygklubb vird, och klubbens segelflyg-grupp-

o
!- RETS SEGELFLYGTAVLING PA ALLEBERG har som

De tre friimsta vid SM pa Alleberg.

Fr. h. svenske mistaren Gbsta Brink, tvan Arne Magnusson och
trean, fjoldrsmistaren Sven Alm.

(Foto for NF av civilingenjér Daniel Foss fran 0slo.)

chef, direktorsassistenten N. Bergenstrahle ar ett typexempel pa
den entusiasm, med vilken alla funktiondrer gatt till verket —
ingen namnd och ingen glémd!

De danska deltagarna ha icke i poingavseende skirdat nagra
lagrar, men de ha gjort mer dan s4& — de ha brutit mark for dkat
nordiskt deltagande i vara segelflygtivlingar, och genom sitt for-
synta sidtt att placera sig i resultatlistorna ha de sdkert defini-
tivt blast bort den misstro, som pé sina hall dnnu i fjol formirk-
tes bland en del svenskar, som fruktade alltfor stark konkurrens.
M4 vi hoppas, att Fugl, "Graf” och Wetlevsen kommer igen nista
ar tillsammans med ménga nya kamrater till segelflygtévlingar-
na. L&t oss ocksd hoppas, att de norska och finska observato-
rerna — lojtnant Kr. Nyerrod i Luftforsvarets Overkommando
och civilingenjor Daniel Foss i Norsk Aero Klub resp. diplomin-
genjor Kalle Temmes och tekn. Raimo Hiakkinen i Finlands Flyg-
férbund — n#sta ar skall kunna stdlla upp som aktiva tdvlande!

Om sedan ocksd den ryske militdrattachén Ribatschenkov in-
friar sitt lofte att sinda sovjetryska segelflygare till en fredlig
dust p4 Alleberg, och om ovriga utlindska representanter med
schweizarnas och finnarnas flygattachéer, Kapten Kaeech och
Major Ek i spetsen foljer hans exempel — da skall det inte droja
lange, forrdn de forsta internationella segelflygtivlingarna kun-
na gé av stapeln i Sverige.

DA skall ocksid den tanke realiseras, varom KSAKs general-
sekreterare overste Enell vid misterskapstdavlingarnas avslut-
ning talade sa overtygande, nimligen att segelflyget skall ligga
till grund fér en internationell férbrodring mellan all virldens
flygare — och att Sverige skall ta initiativet till detta alla grin-
ser overspiannande brodraskap!

Alleberg den 15. 7. 1946.




















































































