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NF klorh, sig(s) och segrade!

Med de orden skulle man kunna karaktirisera
hela Nordiska Flygtidningens firsta framtridan-
de. Vi, som gjorde premiiirnumret, visste alla,
att den nya flygtidningen emotsigs med stiorsta
intresse i hela Norden, men vi hade faktiskt in-
dit inte kunnat dréomma om ett sidant emotta-
gande. Flygfolket Norden runt blev genast hund-
raprocentigt begeistrat och slit upp som en man
kring NF — det miirktes tydligt, att Nordiska
Flygtidningen var efterlingtad pd alla hidll (pa
ett undaniag nidr, vilket senare skulle visa sig).

Tack for att ni kom

skrev en goteborgsprenumerant som inledning
till ett entusiastiskt hyllningsbrev, medan c¢n
stockholmare villigt erkfinde, att NF blev #innu
bittre #in han véagat hoppas. Och pressen var
eld och lagor: '"'"Utan tvekan den bista flyg-
tidning Norden hittills haft och som sadan viird
all den framgang som den med sikerhet kommer
att f4'"', skrev en stor norrlandstidning, medan
Skanska Aftonbladet hiilsar NF som 'en linge
efterliingtad publikation, den dir pi ett fortjianst-
fullt sitt fyller ett verkligt behov'. Men nu
kommer nagot dnnu bittre:

Hydrans patinerade charme

dir det omdime, som vir higt virderade charm-
fulla kusin Flyg dgnar NF i en lyrisk utgjutel-
se, som genast kLiter en fiorsta, varfor bladet i
cirkuliir till SFTs gamla prenumeranter kallar
sig Nordens stiorsta skimttidning. Eller vad sigs
om féljande smakprov ur all den uppmiirksam-
het, som dgnas var lilla tidning: "Hugger man
av ett hovud hir — vips dyker ett annat upp
diir. Man anar redan utvecklingen. Forst kom
Svensk Flygtidning, som efter en vacker diéd och
pikostad begravning .efterféljdes av Nordiska
Flygtidningen. Om nigon skulle bekosta skott-
pengar pi defta organ, finner man sikert efter
nigon tid Skandinavisk Flygtidning, féljd av
Norra Europas Flygtidning, Paneuropeisk Flyg-
tidning, vidare Interkontinentalisk Flygtidning
och mdijligen sist men icke minst Skinsk Flyg-
tidning....”

Dom var sura, sa’ riven om ronn-

béren.

Det roligaste i Flygs tankeging ir egentligen
— hur hiidiskt det &n mA lata att stiga sA —
det diir avsnittet om begravningskostnaderna, all-
denstund "'enligt rykteén frian siiker kiilla”' Flyg
sjilv star f6r utliggen hédrvidlag, Hven om man
pd de yttersta av dessa dagar férsiker smita
fran rviikningen,,.. Annars ligger det faktiskt
en hel del i det dir pastdendet, att Skane alltid
kommer att bilda centrum f[6r en fri flygtidning,
oberoende av huvudstadens stelbenta byrakrati
och mer eller mindre skumma ekonomiska intres-
sen. Se'n md man kidpa in och stapla upp aldrig
s& manga medarbetare och utgivningshevis kring
kvarteret Mor-aset i Stockholm....

Endast for Kleentrogna

rubricerar viar pigga kollega Vingar ett raljant
kaseri, dir man forebrir Flygs huvudredaktor
artillerioversten Wille Kleen fir felriikningen
14+1=1, ur vilken addition Vingar siig NF
framtriida som en "vilskapad prodakt’. Vem
vet, kanske vdnnen Wille blir invald som he-
dersledamot i artilleriets gamla hedervirda BAL-
LONG-CORPS — om inte fior sitt flygsinne si
i varje fall fir sin oférmiga att hilla sig pi
marken eller sin formiga att sviiva i det bld ...

I skuggan av en stovel

gitter Carl-Adam Nycop pid Expressen och beski-
dar skriickslaget Nordiska Flygtidningen. Han
har nimligen mirkt, att hela Svensk Flygtid-
nings redaktions- och medarbetarstab (pA ett un-
dantag n#r) stillt sina krafter till NFs fiorfo-
gande, och detla #r — hir och hiipna — enligt

Expressen ett bevis pA att NF méste vara en
nazisttidning! Det skall vara den beryktade
"ettdringen som gar' for att komma med nigot
sa dumt.

Nazistmetoder mot NF.

Forklaringen iir enkel: Pi visst hill har det
utvecklats till en populir sport att sitta 'nazist-
stimpeln” pit allt och alla, som viga trotsa de
miiktiga forlagsherrvarnas intressen.
des t. ex. fir ett par ir sedan frin samma hill
Svensk Flygtidnings divarande red. fir att ha
Toritta hiinder”, nir det giillde hemliga flyg-
fiilltsfrigor efc, Och nir man trots detta (Ex-
pressen var di dnnu inte phatinkt utan Dagens
Nyheter fick triida fram med en ledare) inte
lyckades komma it den framifgiende kenkur-
renttidningen “kipte’”” man helt enkelt in samma
red. mot dubbel lin och talade sedan om, att
nu hade man Sveriges frimsta flygexpertis pi
Flygs redaktion. Nija, SFT dog inte pi kuppen
— den fiek ny redaktion och gick finnu snabbare
framit. Di var man frin samma kretsar iter
framme och firsikie *"nazistimpla” hela tid-
ningens namn for att slutligen — niir inte heller
den stiten lyckades — kipa in namnet och ut-
givningsbeviset mot en 'rund summa’’, som Lui
Frisell i Aftonbladet uttryckte det, och sia pro-
klumerades Flyg som Nordens stirsta flygtid-
ning i den mest omfattande annonskampanj flyg-
tidningsbranschen dittills skiidat, och dir SFTs
inkorporering™ hela tiden var det stora slag-
numret. Antlizen ensam, tinkte man kanske,
men "hydran” stack upp ett nytt huvud....

Hela Bonniers hataljon,

som Karl-Gerhard en ging lit sin vassa tunga
sjunga, maste nu mobiliseras upp till kamp, Och
metoden #Hr den gamla vanliga: nazistimpel.
Skillnaden iir bara den, att man i gsamband dir-
med satte ighng en av de snuskigaste och mest
lsgnaktiga rykteskampanjer, som nagonsin rik-
tats mot en svensk tidning. WVéara lisare k#nner
088 — och vara konkurrenter!! — sedan méanga

Plats fir skratt!
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Med detta nummer filjer ett inbetalnings-
kort fér prenumeration. Till klubbprenu-
meranterna  féljer dessutom en bilaga.
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ar alltfor viil fér att siitta tilltro till den sortens
attacker, men det Hinder de tidningar till heder,
som i god tro Atergett de grova beskyllningarna,
att de omedelbart tillrittalagt saken [ér sin lise-
krets.

Skott i overkant.

De verkliga ryktessmidarna komma infér dom-
stol att fa sti till svars for sina giirningar. Som
ett exempel pi vilka metoder man pa visst hill
ansett det vara firenligi med sina principer att
anviinda, kan niimnas, att man ringt upp och
trakasserat medarbetare och t. o. m. dragit fram
utomstiende sliktingar till enskilda redaktions-
medlemmar i rampljuset. Detta ir i sanning re-
na “nazistmetoder” och fiortjiinar att briinnmiir-
kas som sidana! Vi haller oss dock fir goda
att med samma argumentation beskylla broder
Wille for att vara fingelsekund . ..

Men — djavlar anamma,

som syster Else Kleen sa', nir hon inspekterade
skyddshemmet, hir méaste bli litet ordning pa
torpet. Vi skulle vilja foresla fader Bonnier, att
han later sin artilleristiske 6verste i Ballong-
Corpset exercera litet med nidskrivarna pi BEx-
pressen och Dagens Nyheter; den kolorerade vec-
kopressen och mer eller mindre heryktade av-
liggare inte att forglomma. Visserligen maéste
man rikna med stort manfall av malajer och de-
sertirer, men alltid lir vil de '"tappra sexhund-
ra" i bataljonen kunna lmna material till en
samspelande fotbollselva med kamral Sastamoi-
nen i Arbetaren (Angivaren) som trogen Kalle
Bakom.

Nya skottpengar?

0Oss fir man giirna skjuta pid. Vi ha rent
mjiél i pisen och faller inte till foga fir aldrig
84 minga anfall frin det hillet. Bist iir kanske
diirfor, att vira medarbetare borja tinka over,
vilka léneformianer de skall begiira hos Bonniers,
och att var iigare bestimmer, hur mycket han
vill ha for NF:s utgivningsbevis (s. k. skott-
pengar) — innan hydrans niista huvod sticker
upp i form av Skandinavisk Flygtidning! Alla
fir vi dock inte till salu. Tink om det iir vi,
som blivit miljoniirer, och Bonniers, som blivit
litet fattigare, nir Interkontinentalisk Flygtid-
ning stdr i tur...

Men nu skall vi vara snilla.

KSAK har fir sin del proklamerat neutralitet
i den inledda 'flygpublicistiska dragkampen'.
Visserligen sade redan Martin Lauther, att i en
strid mellan Gud och Djidvulen far ingen stA
neutral, men neutraliteten fir ju nu en ging ti-
dens losen, och- vi hiilsa didrfor med tillfreds-
stiillelse Overste Enells deklaration,

For var del har vi forresten ingenting otalt
med vare sig Knutas, Mille, ¥Yngve eller Salle
P4 Flygs redaktion. Det #r priktiga grabbar
hela bunten, som ldnge varit trogna tjinare- i
flygsinnets ortagiird. Att sedan deras husbonde
anviinder underliga metoder i forsiken att en-
sam f& skiorda frukterna av flyglderns intag
kan dom ju stringt taget inte ra fiir. LAt oss
dirfor efter detta lilla kiirleksgnabb ricka var-
andra hiinderna och arbeta vidare — var och en
i sin stad — som kolleger i stiillet for som kon-

kurrenter. Vi #ro inte betjinta av nigot inbir-
deskrig inom flygbranschen — och vara resp,
ldsare #r det minst av allt! — Vi tinker dir-

for koncentrera oss pa att forstka fora NF frin
klarhet till klarhet och bjuda lisekretsen allt
bittre text- och bildmaterial frin flygets vitt-
famnande verksamhetsomrade. S& — och endast
s — tror vi att en flygtidning kan fylla sin
funktion,

Ar du med pa det,

kiire lisare, di har Du vir hand och viri hand-
slag. Tillsammans skall vi gira Nordiska
Flygtidningen till det vi alla onska oss — etl
firstklassigt och fritt sprakrir i flygets tjinst
— med ansvar infir lisaren!
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Sebastian Cabot, 1474-1567, kosmo-
graf, kartograf, [firste guvernir Jir
“Merchant Adventurers,” grundare av
en ny epok i handelns och den britiska
handelssjdfartens  historia.  Sebastian
difdlide sin fader, John Cabor, som
var en venetiansk lots, dd denne slog
sig ned i Bristol 1490 och seglade med
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honom pd ert i Bristal byggt furtyg,
ndr han upptackte Canada 1497.
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Storst av alla de brittiska transportflygplan, som nu dro under bygge,
dr Bristol Brabazowu-planet, vilket drives av atia Bristol Centaurus
motorer och kommer att ta femtio passagerare wtan mellanlendning

) Aﬁmmet dtt tuiad Tdadm cver pd den word-atlantiska routen mellan London och New York.

CABOTs Edge ocean

De brittiska skeppsbyggarnas rykte befistades under den
strilande Tudortiden, nir torsten efter upptéickter behérskade
gamla virldens sjofarande folk. Nar sjofarande under
arhundradena varit i behov av vilbyggda, sjovardiga fartyg,
ha de kommit till Storbritannien for att fa dem. Nu
firdas ménniskorna over havet likavidl som pa det — och
direkt fran framgangarna med konstruerandet och pro-
ducerandet av krigets bemirkta stridsplan &Aro brittiska
konstruktorer och ingenjorer nu sysselsatta med att tillverka
moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser.
Sasom arvingar till en tradition utan like pa virldshaven
och pionjirer fér de kompulsionsdrivna planen och ekoradion
tillmotesga de — och komma att tillmotesgd — varje krav
frian dagens och morgondagens flygalder.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN
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ANNONS FRAN THE SOCIETY

QR BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, sSBENGLAND
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NORRLAND
KRYMPER!

AB NORRLANDSFLYG

har nyligen kdépt tre exemplar av det berémda kanadensiska taxiflygplanet
Noorduyn Norseman. Tvé ar redan levererade. Samtidigt med den tredje Norse-

man far bolaget inom den ndrmaste framtiden en tvamotorig Cessna Crane.

Dessa flygplan skall komma Norrland — de véldiga avsténdens land — att

krympa fér alla de framsynta manniskor som tar AB Norrlandsflygs tjanster

i ansprék.

AB NORRLANDSFLYG

LULEA Tel. 4320 BODEN Tel. 3425
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TT VINNA NORDEN FO6R FLYGET — det dr
A det motto och den maélsdttning som Nordiska

Flygtidningen verkar for. Tiden sjalv arbetar
redan i samma riktning, och det dr dérfor endast pd
sin plats, att dessa strdvanden fatt ett sprékror, som
i vidaste kretsar kan gora sin stimma hérd.

Begreppet Norden #r mer dn en geografisk beteck-
ning pa ett par angrinsande lander; Norden méste for
oss alla vara en realitet i dagens och morgondagens
skapande. Om man ser saken sd, finner man hér ett
folk om tjugo miljoner hogtstdende och tekniskt begé-
vade ménniskor, ett land av stora dimensioner och med
hart nidr obegrinsade naturrikedomar.

Norden #r de stora avstdndens land — hundra-
tals mil skiljer de norsk-finska obygderna i norr
frin de bordiga skdnska slidtterna i soder och de
karelska granstrakterna i dster fran
den nordiska utposten i virldshavet
mot vister — Island. Just darfor
har flyget hir sin givna funktion
som sammanhallande link. Flyget
har revolutionerat kommunikationer-
na och ndrmat ménniskorna till var-
andra. For oss i Norden dr det dar-
for en uppgift av forsta ordningen att i fullaste ut-
striackning ta flyget i var tjanst. Att pa si sitt arbe-
ta for ett ndrmande av de olika nordiska omradena till
varandra genom att skapa forstaelse for flyget dr en
av Nordiska Flygtidningens angeldgnaste uppgifter.

Men saken har dnnu en sida. Ute i den stora varl-
den fi de smé folken var for sig allt svirare att gora
sin stimma hord. Ett nordiskt block ddremot har alla
mojligheter att vinna gehor for sina synpunkter, Nor-
den #dr ocksd historiskt och kulturellt en enhet, som hor
ithop. Pa ett fortraffligt sdtt kom detta till uttryck i
den uppmérksammade appell till Nordiska Privatfly-
garkonferensen, som vi med Generalmajor P. R. af
Uhrs bendgna tillstind kunde aterge & denna sida 1
premiirnumret av Nordiska Flygtidningen.

Flygets min i Norden ha ocksa linge haft klart for
sig, att ett allt intimare samarbete dr den enda fram-
komliga vigen for att det nordiska flyget skall it sig
kunna skapa — och. sedan ocksd hivda — en stor-
maktsstillning inom virldsflyget. Otaliga dro de for-
sok, som gjorts for att befista flygets positioner i Nor-
den, och redan har man pa ansvarigt h&ll kunnat skor-
da stora framgéangar i dessa strivanden. Det resul-
tatrika samarbetet pa trafikflygets omrade utgor det
senaste och hittills kanske mest glddjande beviset
harpa.
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For att bland folkets bredare lager skapa forstielse
for det nordiska flyget och for att at flygets foretra-
dare skinka forum for dessa strivanden behdvdes ett
fritt spriakror med ansvar infor uppgiften. Det var
darfér, som initiativet togs till startandet av Nordiska
Flygtidningen. Och dirfor att savil denna tanke som
dess utformande var sund slog tidningen igenom redan
med sitt premidrnummer. Vilket hdrmed konstateras.

Men — tyvirr fanns déir ett men. Likavil som man
kunde forvinta denna enastiende entusiasm fran det
aktiva flygfolkets och fran den flygsinnade allmiinhe-
tens sida — likavisst kunde man ridkna pa motstind
fran visst hall, dir denna utveckling icke ses med blida
ogon. Ju storre Nordiska Flygtidningens framging
skulle bli, desto hiftigare attacker kunde man vinta
fran dessa kretsar. De omfattande skriverierna i vis-
sa organ dro diarfor i och for sig en-
dast ett beldgg for att Nordiska
Flygtidningen verkligen lyckades!

Lika litet som vi ridka i nagon
"hurra-vad-vi-dr-bra”-stimning in-
for all den strdlande entusiasm coh
beredvillighet att hjilpa till, som
mott oss — lika litet ha vi anledning
att hir ta upp och bemota de ovederhiiftiga attackerna
fran flygets marodorer. Liksom man skall tala "med
bonder pa bonders vis”, kan man besvara nidskrivar-
na endast pa deras eget sprak. Vi ha diarfor — med
en viss tvekan — sldppt loss var egen nidskrivare 1
"vindstruten”. I ovrigt anse vi det under vir virdig-
het att gd in pid svaroméil med folk, som #nda ingen
sansad mianniska — minst av allt inom flygkretsar —
tar pa allvar.

Nordiska Flygtidningens redaktion har den sanna
entusiasmen att fora sin sak till seger, dess stora stab
av fasta medarbetare skall genom sin saklighet ge det
bédsta beviset pa drligheten i vira striavanden, och den
siikra ekonomien ger it tidningen den ryggrad, som &r
nodviandig for att i dagens lige kunna gora sin stim-
ma hord. Nordiska Flygtidningen fortsdtter darfor
sitt arbete pd den inslagna vigen i avsikt att vinna
Norden for flyget — med flyget!

Vi vill genom resultatet av vart arbete visa, att det
nordiska samarbetet inom flyget &r inte blott en nod-
vindighet utan dven en vil realiserbar mojlighet. 1
dessa strivanden kommer Nordiska Flygtidningen att
g4 i spetsen genom att varje ménad bringa bista mojli-
ga lidsning av aktuellt flygnytt, sdsom vi i detta num-
mer behandla Vampire — det forsta reaktionsplanet i
Norden — med all 6nskvérd utforlighet.

T
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NORDISEKEA FLYGTIDNINGEN

FrAN NORGES FLY GFRONT

SJOFARARNAS LAND VINNES FOR FLYGET

den praktiska erfarenhetens omdome och balans dr de

egenskaper, vilka funnit en pa alla sitt lyckad forening
inom styrelsen fér Det norske luftfartsselskab. Det foretag vars
forndmsta uppgift kommer att bli att skapa ett luftalderns
Norge, vilket skall veta att foretrida de norska firgerna pa
samma forndmliga sétt som sjofararnationenn Norge vetat att
gora detta.

Det kommer att bli en stor och gvér uppgift. Konkurrensen i
Iufthavet kommer att bli vdl si hard som ndgonsin pa virldsha-
ven. Men det rdder ingen tvekan om att de m#n som i dessa
dagar sitter i ledningen for Norges storsta luftfartsféretag, be-
sitter just de andliga egenskaper, vilka gbr att man trots allt
dr bendigen att tro pa att de skall kunna gé& i land med denna
uppgift.

Dessa mén star inte heller ensamma infor detta gigantiska
arbete. Bakom dem stir hela det norska folket, som for ndrva-
rande kanske dr det mest airminded i hela Norden. Bakom dem
stir inte bara tiotusen och ater tiotusen enskilda utan dven de
flesta av de norska storrederierna, som visat sig villiga att del-
taga och stodja losandet av denna uppgift. Norges regering och
storting har likasa givit dem, savil sin vilvilliga sanktion som
ekonomiskt stod.

Uppe 1 Det norske luftfartsselskabs ljusa moderna kontor vid
Fritiof Nansen plass 8, alldeles bakom Oslos monumentala rad-
hus, finner NORDISKA FLYGTIDNINGENs medarbetare en av
de min, vilka féretrider ledningen inom Norges trafikflyg. Det
dr trafikchefen i Det norske luftfartsselskab, Fgil Glgersen, en
lang smirtig senig friskus ur vars morka dgon och sammanbit-
na fightingface framatandan och energien fullkomligt lyser fram.

Vi har fruktansvirt mycket att gora for ndrvarande, berdttar
trafikchef Glgersen. Men inte mer #n att det gar! Vi har just
i dagarna borjat kalla upp alla de flickor som stkt som "luft-
vardinnor” — mellan fem- och sexhundra har stkt de tjugo
platser som skall tillsdttas — och gallringsarbetet hor faktiskt
inte till det ldttaste. Nagonting som man mycket vil forstar
ndr man ser det bedjande gonkast som trafikchefen just far av
den vilformade unga brunett som star framfor honom och vin-
tar pa sin dom.

Medan DNL:s chefsstewardess froken Freda Magnus och
presschefen Medbee fortsidtter granskningen av alla “virdinne-
kandidaterna” som en efter en passerar genom rummet, ger tra-
fikchef Gleersen nagra glimtar frin den aktuella situationen in-
om norskt trafikflyg.

Ungdomlig initiativkraft och framétanda kombinerad med

Vi har ganska nyligen flyttat in i virt nya kontor, och vi har
annu inte kommit i ordning hédr ordentligt. De lopande drendena
kriver for ndrvarande sd mycket arbete och ar dessutom si vik-
tigt att vi faktiskt har faitt sitta den detaljen i bakgrunden tills-
vidare. Forutom den just nu pagiende uttagningen av vara luft-
virdinnor forbereder vi vart deltagande i I. A, T. A:s (Interna-
tional Air Transport Association) stora konferens nere i Paris.
Jag kommer sjilv att resa dit, tillsammans med var tariffexpert
avdelningschef F. W. Fischer.

Det &r den forsta internationella konferensen i 1. A. T. A:s
regi efter kriget har i Europa. Denna ging ir dven USA med
i I. A. T. A., fore kriget var det som bekant endast ett ameri-
kanskt bolag med dar.

I oktober 1945 deltog jag i organisationens stora konferens i
dess “huvudstad” Montreal i Canada, varvid alla de stora rikt-
linjerna fér det kommande arbetet uppskisserades.

I forberedelserna for Pariskonferensen har dven ingatt en stor
nordisk tidtabellskonferens, som #Hgde rum i Malmé i slutet av
februari och varvid vissa overenskommelser om ett gemensamt
nordiskt framtridande vid kongressen beslots. Samforsténdet
var dir nere det bista och férutsidttningarna fér ett intimt nor-
diskt samarbete pa trafikflygets omride forefoll att vara de
allra basta. I Malmé var férutom jag sjilv ocksa trafikinspektor
Arvid Wesjel-Berg.

Ett av de mest intressanta sporsmél som skall tagas upp pa
konferensen i Paris dr frigan om inférandet av ett internatio-
nellt resecertifikat, som i bista fall skall komma att ersitta de
nu brukliga passen.

For att underlédtta det internationella samarbetet evad det gil-
ler séval passagerarbefordran som frakt oeh spedition ar det
meningen att vi i Paris skall forsoka enas om internationella
standardformuldr. Forslag till sddana har utarbetats av 1. A.
T. A:s trafikkommitté och det dr givetvis endast fordelaktigt om
dylika standardformuldr kommer att godkinnas.

Liksom man maéste koordinera jirnvidgarnas tidtabeller for sa-
vil den inhemska som utlindska trafiken si maéaste man gora
samma sak med den inom kort starkt stegrade lufttrafiken. Hur
detta skall goras kommer bland annat att diskuteras i Paris. En
internationell biljettariff kommer vil ocksid si sméningom att
faststdllas si att man gjilv skall kunna rikna ut ungefir vad ens
resor kommer att kosta i det egna landets valuta.

Annu si ldnge foreligger det svarigheter fér norrmin att fa
valuta for utlandsresor. Det aterstdr dnnu en hel del arbete
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L Vampire-premidren

Hur kdnns det att flyga

eaéiianﬁrlan.

Néagra rad fill Sveriges “reaktionérer”

egentligen att flyga reaktionsplan? Ar det ndgon skill-

nad mot den flygning, vi kiinner till frin vira kéra
gamla vinner propellerplanen , eller gkall vi nu helt plétsligt —
infor reaktionsplanens snara inférande hir i Norden — ldra oss
nagot helt nytt, kanske rent av bérja om, lira oss flyga fran
bérjan?

Desshittre dr det inte sa illa, att vi alla skall borja om fran
borjan. En del specialutbildning behovs sjilvfallet, och det ar
kanske inte alla som nu i reaktionsalderns foérsta borjan blir
utvalda att resa omkring i trakten av ljudhastighetens grins.

I stort sett #r dock flygning med reaktionsplan ett och det-
samma som flygning med propellerplan. En engelsk flygare,
Squadron Leader Wade, som skaffat sig praktisk erfarenhet pa
omradet, har lagt fram sin syn pd fragan i en intressant artikel
i "Aeroplane”, ur vilken vi himtat nedanstéende.

Man kan inte nog kraftigt understryka, att i allt vad som
giller sjilva flygningen, finns det absolut ingen skillnad mellan
att flyga reaktionsplan och andra plan. Béda har skevroder
som alla flygplan, bada har sin minimihastighet, under vilken
planet overstegras och sjunker igenom, och bidda typerna har
sina maximala hastigheter, dver vilka det inte &ar tillradligt att
flyga — eller dyka. Vilken flygare som helst, som kan flyga
moderna jaktplan, kommer att finna reaktionsjaktplanet lika
latt att flyga och — wad betriffar motorns handhavande —
t. 0. m. littare. Den enkelhet, som foljer med reaktionsmotorn,
minskar antalet motorreglage hos féraren och befriar denne fran
en hel del av de bekymmer och omsorger, som hor kolvmotor-
driften till.

Reaktionsplanens noshjulsstill underliittar starten pa tva sitt
— dels saknas det vridmoment, som vid start med propellerdrivet
plan vill fora “kidrran” ur kursen och tvingar till mothéllning
med sidoroder, dels blir hela ekipaget ligre och darigenom stabi-
lare i starten.

En olagenhet foljer emellertid med reaktionsplanet. Korning
pa marken blir nigot svarare, pa grund av turbinernas “trog-
het” pa lagt varv. Med litet dvning lir man sig dock ratt snart
att behirska knepen.

Starten var pa de allra foérsta “reaktionsadken” néagot ldgre
4n normalt. Med de enorma effektbelopp, som nu star till exem-
pelvis Vampire- och Meteorflygarnas forfogande, finnes det dock
inte lingre nigra svarigheter i den vigen; med litet hjdlp av
klaffarna kommer man nu lika kviekt losg fran backen med en
Vampire som med exempelvis en Tempest eller Mustang.

D en flygintresserade fragar sig nog ofta: Hur ar det

Reaktionsplanet i luften.

Vid manéver i lag hastighet #r nog reaktionsplan inte fullt
gf trevliga som vanliga propellerplan i samma fart. I luftstrid
méaste reaktionsforaren darfor se till att halla hog fart. Om
nagot eller nigra ar, nir alla jaktplan ar reaktionsdrivna, blir
bada parterna jamnstillda, dirigenom att alla luftstrider kom-
mer att utkimpas under hog flyghastighet.

Samma sak giller acceleration vid planflykt rakt fram samt
i dykning. I bérjan kommer till exempel en Tempest att vid 400
km/tim flyga ifrdn en Meteor och att i en flack plané accelerera
snabbare. Detta beror pd propellerns relativt sett storre verk-
ningsgrad vid lag hastighet. Detta fundamentala faktum maste
tagas med i rikningen, nir en flygare gor sitt “taktiska bedd-
mande” fore en strid.

Avancerade mansvrar liksom manovrar under strid underlittas
avsevirt vid reaktionsplan, till f61jd av att propellerns vridmo-
ment saknas. Reaktionskirran har didremot en viss tendens att
liksom “orma’ sig vid hoga hastigheter. Den saken maiste man
vinja sig vid. F. n. finns denna tendens hos alla existerande
reaktionsplan. Det adr dock troligt, att konstruktorerna snart
skall 4 bort den.

Den ovre hastighetsgrinsen — hogsta tillaitna maximihastig-
het — #r ocksé en viktig faktor. Alla jaktplan i hogsta effekt-
klassen rér sig inom ett omrade, dir de kommer i berdring med
problem, som uppstir till en foljd av luftens "kompressibilitet”
eller stockning framfor bérplanen. De avsevidrt hiogre flyghas-
tigheter, som reaktionsjaktplanen uppnér, och den speciellt slan-
ka, aerodynamiskt sett gynnsamma form, som dessa kan ges, gir
det lingt mera sannolikt, att en férare kan g Gver den hogsta
tillitna hastigheten, speciellt i dykning.

Hir kommer vi in pa ett begrepp, som forst maste klarliggas.
Reaktionsplanen har hogre "Mach-tal” an ovriga flygplan. Noga
riknat dr "Mach-talet” forhallandet mellan flygplanets hastig-
het och ljudets hastighet pa en viss héjd. Mr Wake forklarar
nedan i vilken bemirkelse han anvinder begreppet hir.

Den hogsta tillitna hastigheten vixlar nigot med flyghojden.
Den fart, man avlidser pa hastighetsmitaren, vixlar ocksa av-
sevirt. Om dirfér t. ex. ett flygplan har en tilliten “avldst”
maximihastighet av 800 km/tim vid marken minskas denna pi
12 km héjd till cirka 380 km/tim — beroende pa de principer
enligt vilka en flyghastighetsmatare verkar.

Varje flygplan har sina begrinsningar, som for bekvimlig-
hetens skull uttryckas som en viss procent av ljudets hastighet.
Ett plan med ett "Mach-tal” av 0,75 kan salunda flyga med tre
fjardedelar av ljudets hastighet pa alla flyghtjder. Ett med
Mach-talet 0,66 kan endast utnyttja tva tredjedelar av ljudhas-
tigheten o. s. v. Fabrikanterna av flygplan brukar visserligen
bestimma en viss sikerhetsmarginal, och tillater endast en hog-
sta avlidst hastighet, som ligger under den Mach-talet motsva-
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

LUFTMAKT I ATOMALDERN

dessa dagar frigar sig varje ameri-
I kan: "Finns det nagonting som vi kan

gora for att forsvara oss mot atom-
bomben 7

Det finns nagonting som kan giras mot
atombomben! Air Force har till och med
utvecklat nagra bestimda idéer om hur
USA skall kunna forsvara sig mot den —
och om midjligt dven mot varje framtida
krig. Denna artikel avser att wvara en
framstéllning av de stora dragen i nagra
av dessa idéer och vill dessutom ge nigra
anvisningar om hur genomfiorandet av dem
skall underlattas.

Framtiden behover inte nodviindigtvis te
sig mork, dven om vil alla dr medvetna om
att den i mangt och mycket kommer att bli
fantastisk.

kriget under,
g by &

GENERAL CARL A. SPAATZ

en av .’IJEA:_S: mest kinda flygmilitira experter, redogir i denna hig-
aktuella artikel for den revolutionerande utveckl
Att under det andra virldskrigets slutskede och tiden

For att blott taga ett exempel. Redan i
den dag som i dag #r, under innevarande
manad och ar dr ett krig mellan kontinen-
terna, ddr atombombningen kommer att an-
vandas i stor skala, en faktisk méjlighet.
Ett flygplan av en B-29:as storlek kan
starta fran en bas, beldgen langt upp i norr,
och dirifran flyga tviirs 6ver polaromradet
och anfalla vilket som helst av Europas och
Asiens stora industricentra pd andra sidan
jordklotet. Visserligen #r inte planens
rdackvidd si stor att de skulle kunna Aater-
vinda till sina baser efter en dylik opera-
tion, men resultaten av dylika raider skulle
utan vidare uppvaga forlusten av plan och
besdttning. Den senare borde dessutom i
bista fall kunna hoppa ut over neutralt
territorium och dirigenom undvika att falla
i fiendens hinder.

Lo R e e R

ing, sgom det moderna

Atombomben 'iiuh“snéerﬂyzplman har gemensamt samverkat till att
ordet "firevar’ inte lingre har samma betydelse, som det alltid ti-

digare haft. “Forsvar” betyder numera blott och bart “anfall”! —
E all, som under loppet av ndgra dagar eller timmar formar
att totalt tillintetgira en eventuell angripares militira, industriells

i resurser. Framtidens krig, skriver general Spaatz, kom-
it'&m_i; milt och utdraget som det vi nyligen genom-

uern hiir forsta avsnittet av denna artikel, vn_uihis.gintreln-
brinnande aktuella inmehall bor ha nigot att siga envar.

Det #r inte hiar tal om négot teoretiskt
framtidsresonemang utan om férhandenva-
rande reella mijligheter som framskapats
av de senaste ronen inom flygets omrade.
Dessa medfor offensiva och defensiva kom-
plikationer vilka berdr si gott som hela den
norra halvan av jordklotet pd wvilken ku-
riost nog alla virldens stormakter #r be-
lagna.

Allt tyder pa att ett framtida krig — om
det sa skulle komma redan inom de nidrmas-
te 4ren — kommer att erbjuda &tskilliga
sensationer.

Bemannade plan kommer snart att ha
tillrdckligt stor rickvidd for att kunna na
vilka mél som helst och darefter atervinda
till sina baser.

Néigon ging i framtiden — och av allt
att doma ej inom en mera avligsen sidan
— kommer hastigheter ej langre att riknas
i hundratals utan i tusentals kilometer i
timmen.

Robothomber kommer-att rusa fram ge-
nom lufthavet, kontrollerade antingen av
en inbyggd "hjarna” eller ockséd av ett med-
foljande moderplan eller direkt frdn mar-
ken.

Dibdsbringande raketer kommer att blixt-
ra fram genom stratosfiaren, flera mil gver
jordytan, med det moderna atomkrigets
fruktansvirdaste springladdningar i fram-
partiet.

Rent defensiva forsvarsitgdrder och
uppfinningar kommer att forsvdras och
kompliceras niastan utéver det praktiskt
mijliga. Det kommer exempelvis sélunda
att bli nodvandigt att "morkligea” inte en-
dast ljuskillor utan dven utstrilningar av
magnetism och vdrme, fér att vi helt skall
kunna forlita oss pd forsvarsanordningar-
nas effektivitet. ”Seende” radarbomber
och varmekinsliga projektiler kommer att
“hitta” dven underjordiska mail, sivida des-
sa inte har néagon effektiv virme- och mag-
netismisolering. En dylik isolering kom-
mer att bli svir och dyrbar, om inte rent av
omgjlig att framstilla.

Nar vi tdnker oss ett nytt krig bor vi
alltsd inte inbilla oss att detta kommer
att bli lika milt och utdraget som det andra
varldskriget! Inte heller att det kommer
att bli ett krig under vilket forddelsen av
liv och egendom blir av férhallandevis
ringa omfattning! Aven om vi alla inner-
ligt hoppas att vi aldrig mera skall behiva
uppleva nigot nytt krig, s4 kan vi detta



till trots aldrig kinna oss fullt sikra och
det dr darfor en tvingande nodvindighet
att vi redan nu gor klart for oss vad som
vintar i ett framtida krig. XKanske skall
den vetskapen gora sitt till for att for-
hindra ett sidant.

Den krigsvetenskapliga utvecklingen un-
der det andra virldskriget har forvandlat
hela jordklotet till ett slagfilt i ett kom-
mande krig och gjort vetenskapsmannen i
hans laboratorium till general. En ny Hit-
ler kommer att stillas infor &@n storre fres-
telser #in dem varlden négonsin tidigare
kunnat erbjuda en erdvrare.

Jag har baserat denna min framstillning
pa en premiss: nimligen den att det ame-
rikanska folket redan nu har bestimt sig
fér att med beslutsam enighet stodja sina
statsmin., Denna premiss har noédvindig-
gjorts av de nyligen gjorda erfarenheterna
i samband med den isolering och daliga for-
beredelse som kunnat kosta oss segern i det
andra virldskriget. I ett framtida krig
kommer vi aldrig att fa tid att reparera na-
got dylikt sedan kriget vdl har borjat. Vi
maste std i full och higklassig beredskap
redan den dag ett krig bryter ut!

Sedan jag noggrant studerat allt som
hant under de senaste krigsiren onskar jag
nu forsoka redogora for vad som avses med
denna idé om en hogklassig beredskap, dess
innebord ifriaga om kriget i luften — detta
nya krigets barn, vilket endast fick sina
forsta oskyldiga mjolktinder i Coventry,
Berlin och Hiroshima.

Atombomben sjdlv befinner sig helt si-
kert fortfarande blott pa sitt barndomssta-
dium. Alla tecken tyder pa att styrkan hos
de tva atombomber, som redan fillts, kom-
mer att overtrdffas inte endast tvd utan
tjugo, ja, hundratals génger i senare ver-
sioner.

USA #r alltsd for ndrvarande i besitt-
ning av en ganska effektiv Yexplosiv” ting-
est, ett faktum som redan accepterats av
hela vidrlden. Det finns emellertid en an-
nan sak av visentlig betydelse och som
kanske pd sdtt och viss dr dnnu viktigare
i detta sammanhang #n atombomberna. Vi-
da firre minniskor har satt sig in i vad
féljande egentligen betyder:

I denna flygets uppvaxttid har pa sistone
flygplanens utformning sivil i vad som
giller den yttre gestaltningen som fram-
drivningssittet undergitt och undergir
alltjamt revolutionerande fordndringar.

Detta framgdr uppenbart nir man be-
tinker att P-38, P-51 och B-29, plan som
i nuvarande stund serietillverkas, direkt &r
resultat av de otaliga framsteg enligt prin-
ciperna "storre och battre” som gjorts se-
dan broderna Wrights flygplan for forsta
gangen limnade Moder Jord. Nya experi-
mentplan av vilka endast ett fatal hittills
provats i strid, representerar radikalt nya
idéer ifrdga om konstruktion och framdriv-
ningssédtt. Annu har vi endast si smatt
borjat ldra oss forstd vad dessa plan kom-
mer att kunna utridtta.

Nir Wrights ”drake” for forsta gingen
lyfte méanniskan upp i luften for en korta-
re flygtur 4r 1903, anvinde man sig av en
konstruktion utrustad med vingar, stjart
och propellrar. Inte forrdn under de allra
senaste manaderna av det andra virldskri-
get upptridde flygplan, vilka ej var utrus-
tade med alla dessa idgonenfallande attri-
but!

Nu har propellerlésa plan, framdrivna av

reaktionsmotorer, redan visat h#pnads-
viackande prov pa sina resurser ifra-
ga om hastighet och stigningsformé-

ga. Den obemannade V-2 bomben, vilken
efter en del avslipningar och forbéttringar
kommer att bli ett synnerligen farligt och
effektivt vapen, flog utan vingar. Ett av
dagens projekt for flygingenjorerna #r en
flygande vinge.

Framtiden kommer att bli en tid av su-
perexplosioner och superflygplan! Annu
s4 lidnge har vi endast skummat ytan av
allt det som kommer. Dagens flyg kan lik-
nas vid ett barn i kolt vars prestationer
gett en liten foraning om den fullvuxnes”
maojligheter.

Redan har fyra B-29:or flugit 10.5652 km
non stop fran Japan till Washington. Dessa
plan landade vid mélet med ett par tusen
liter oanviind bensin, trots det faktum att
de under flygturen haft att kimpa mot sa-
vil daligt vider som stark motvind under
en stor del av farden.

Vi har alltsa full rdtt att utgd ifran att
en Superfortress under nigot si nir ordi-
nira viderleksforhillanden utan vidare bor
vara i stand att flyga over 10.500 km.

Och denna flygstricka av endast 10.500
km #r tillricklig for att ett flygplan skall
kunna starta {ridn en bas soder om polcir-
keln, flyga tvirs dver polaromrdadet och nd

varje stort industriellt, politiskt eller mali-

tirt centrum pd den andra sidan av jord-
klotet!

Hypotetiskt 4r en ring av dylika nordli-
ga baser lings 65 breddgraden en praktiskt
genomforbar mojlighet. Dessa skulle ligga
25 grader eller ca 2.800 km frin nordpolen.
Fairbanks i Alaska ligger inom denna zon,
vilken gir igenom Alaska, Canada, Gron-
land, Island, Norge, Sverige, Finland och
Ryssland.

For att forstora ett viktigt centrum hos
motstindaren torde en anfallande nation
girna offra nagra plan, vilka startar fran
en bas inom négot av dessa omraden.

Naturligtvis kan varje hir méjlig rutt
anvindas i bada riktningarna. En fiende

som forligger sina baser till det arktiska

omradet kan alltsi bombardera alla USAs
mest viktiga centra och omvint kan natur-
ligtvis USA-bombare baserade nira den
65:te breddgraden bombardera de mest vi-
tala stiderna inom varje omréde dir en mot
USA fientligt sinnad makt kan tidnkas va-
ra beldgen.

Aven om det kan vara intressant att no-
tera vad som redan i denna dag &r en prak-
tiskt genomférbar msjlighet bor vi emeller-
tid inte lata véra reflektioner stanna vid
10.500 km-grinsen. Under de allra nir-
maste dren kommer nya flygplan att byg-
gas, flygplan med en flygstricka, vilken vi-
sentligt overstiger denna grins. Man kom-
mer inte lingre att ens behova anvinda sig
av avligsna nordliga baser.

Om nagra fi 4r kommer det att finnas
bombplan, vilka kan starta frdn baser mel-
lan 35:te och 45:te breddgraden, flyga éver
polarregionerna och sedan fortsitta vidare
soderut utan att av briinslebrist tvingas till
landning forridn de passerat 30:e breddgra-
den. En stricka som representerar tva
tredjedelar av avstdndet fran nordpolen till
ekvatorn. ;

Och observera, pd denna "kalott”, som
avskidres frdn jordklotet ay den 380:de
breddgraden, befinner sig i det narmaste
alla de befolkningscentra dédr verkningarna
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GRATIS TILL AMERIKA!

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

utdelar bland sina prenumeranter en gratis
flygtur dver Atlanten. Alla ha samma chans!
Insind denna kupong, sit erhiller Ni nirma-
re upplysningar om virt erbjudande.

Till NORDISKA FLYGTIDNINGEN, Malmé 1

Undertecknad onskar ifrAgakomma vid ut-
delandet av Eder gratisflygresa till Amerika.
Sind mig ndrmare upplysning hiirom. Jag
ir redan prenumerant; prenumererar hirmed
genom att ins#tta helarsavgiften 5: — kr. pi
postgiro 24 5258, (Stryk det ej tillimpliga)
Namn:

Land:

av en atombombexplosion kommer att fa
fruktansvirda vresultat séavidl for mot-
stdndarens stridsmoral som fér hans indu-
striella potential.

Betrakta var karta, eller &nnu béttre en
jordglob! Leta ddr fram den punkt dar
den 30:de breddgraden skdr Nordamerikas
vistkust och folj sedan linjen mot Ooster
over USA och runt virlden samt observera
diarvid alla de nationer och storstider som
ligger norr om denna linje.

Den bildar i det nirmaste USA sydgriins,
gar igenom de allra nordligaste delarna av
Mexico, de sydligaste delarna av Texas,
New Orleans och Jacksonville i Florida.
Varje viktigt industricentrum i USA ligger
norr om denna linje, Chicago, Detroit, Pitts-
burgh och New York ligger till och med
norr om 40:de breddgraden, Philadelphia
strax norr om den och Washington endast
111 km stder diarom.

P4 andra sidan Atlanten skidr 30:de
breddgraden genom Nordafrika, pd varje
punkt nedanfér Medelhavets sydligaste
kuster. Hela England, Frankrike, Tysk-
land, Polen, de skandinaviska linderna, Ita-
lien och Balkan ligger lingt norr om den.

I Asien skir 30:de breddgraden genom
Arabien, Iran, Indien, Tibet och Kina. He-
la Ryssland och hela Japan ligger ovanfor
denna linje. Kina ensamt bland virldsmak-
terna har ndgra storre stider soder om den-
na linje. Stdder som dock &r av tvivelak-
tigt virde d& det giller deras moderna in-
dustriella potential.

Naturligtvis #r detta en hypotetisk och
vil forenklad bild av ett framtida luftkrig,
men dock en bild baserad pa kinda fakta
om vara dagars atombomb och pi kinda
prestanda hos vira dagars flygplan. Det
forefinnes ingen tvekan om att morgonda-
gens atombomb kommer att bli atskilliga
ginger kraftigare och verkmingsfullare &n
de tva, vilka redan fillts. Lika litet som
om att de morgondagens flygplan, vilka re-
dan nu ligger pi ritborden, kommer att
overskrida de nuvarande flygplanens flyg-
striackor med minst det dubbla. Flygplan,
vilka byggas inom négra fa ar, kommer att
kunna flyga 21.000 km eller att flyga
10.500 km och darefter atervinda till sina
baser.,

Nytt intressant avsnitt i nésta nr av NF.
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AOMMUENTKATIONERNA

ar det tyska forsvaret i slutet av

|_\-I april 1945 definitivt brot samman,

forklarades fran vil initierat, tro-

vardigt tyskt militdart hall, att foljande tre

faktorer friamst knickt det tyska flyp-
vapnet och ddrmed Tyskland:

1) Det allierade flygets framgangsrika
bekampning av det tyska jaktflyget pa det-
tas baser.

2) Det allierade flygets framgingsrika
bekampning av den tyska oljeforsorjning-
en, vilket lamslog flygvapen, hir och ma-
rin.

3) Det allierade flygets framgéngsrika
bekdmpning av de tyska kommunikationer-
na i deras helhet, vilket starkt bidrog till
férut nimnda tvad betydelsefulla resultat
och vilket framkallade ett allmént kaos —
i férsvarsmakten som hos civilbefolkningen.

Flygets stiandiga kamp mot kommuni-
kationerna blev sélunda den slutligt avgd-
rande faktorn i kriget, droppen som ur-
holkade stenen tills denna slutligen brast.
Sett mot bakgrunden hirav har det sitt
stora intresse att ta del av den titt bakom
kommunikationsbekdmpningens kulisser,
som vi hir med stod av uppgifter i vilin-
formerad engelsk fackpress kan ge vira
lisare. Det dr didrvid icke friga om na-
gon torr statistik med massor av trakiga
siffror, utan om en levande skildring av
nigra av de grundliggande spanings-
metoder, som lig bakom anfallen med
bomber och raketer mot de rorliga maélen
pé& kommunikationerna till sjoss och till
lands.  Det ar en skildring vil s3 spannan-
de som detektivbranschens bista ’thrillers’,
och diarfor mer an vil viard att folja. Var
sagesman, Air Commodore Y. i det brittiska
flygets underriattelsevisen har nu ordet:

— Léngt innan det kom sd langt som
till invasionen pa kontinenten, i Normandie,

kdnde vi engelsmén till varje oceangdende
tyskt fartygs rorelser, vare sig det gillde
orlogsmén, tankingare eller vanliga 'kof-
ferdister’. Vi kinde dem i regel till namn,
storlek och utseende, och visste oftast ock-
s4 vad de var lastade med. De tyska
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Symholisk —
dr attityden hirintill, dir superfist-
ningen "VHB” (Very Heavy Bomber)
Boeing B-29. sviavar fram over det
besegrade Japan.

nu kunnat ta’s i bruk for att Gvervaka den
innevarande ’fredsperiodens’ kommersiella
och maritima verksamhet pd haven.

— Flyget och flottan samarbetade, You
see! Det hela fick kodbenimningen Z S M.
Z var darvid tickbokstaven for den centra-
la allierade ’bildldsningsbyran’, som under
kriget drog ut alla underrittelser fran
samtliga av flyget tagna flygfotografier
och S M betydde *Shipping Movements’, sjo-
fartens fardvigar eller om ni si vill —
skeppens riorelser mellan olika hamnar.

— Som ett exempel pd ZS M:s fram-
gingar kan jag tala om nfgra detaljer om
hur det gick till ndr den tyska 6.000-tonna-
ren “Miinsterland” blev sidnkt i januari
1944, Engelska kust- och fjérrspanings-
flyget — Coastal Command — &vervakade
genom flygfotografering av olika hamnar
noga fartygets resa fridn Fjarran ostern
till Bordeaux, som néddes i maj 1942, 1
Biscayabukten blev fartyget sedan utsatt
for upprepade flyganfall, skadades svirt
och méste soka hamn igen for reparation.
Vart flyg sig henne i docka, dels utanfér
Bordeaux och dels i Nantes. Forst i okto-
ber 1943 var hon pd nytt i farten, nu pa
nordostgfende utanfér franska kanalkus-
ten. ZSM rapporterade Miinsterland till
ankars vid Cherbourg och engelska jakt-
flygets raketbevipnade Beaufighterplan
och '"Tiffybombers’ (Hawker Typhoon) var
inte sena att gé till attack. Det blev ny vi-
git i ndrmaste torrdocka!

SUNDER DCH SAMMAN

blockadbrytarna, som fridn hamnar i det
ockuperade Frankrike sckte n&d och stund-
om #aven nadde axelpartnern Japan i Fjar-
ran ostern, uppspirades och inrapportera-
des av vart spaningsflyg. De sinktes se-
dan under sin fard av brittiska eller ame-
rikanska flottans enheter eller av stridande
flyg, baserat pi vart virldsomspédnnande
flygbasnit. Flyget gav flottan alla darvid
behovliga tips om varifrdn och vart far-
tygen skulle avgl,

— Hur l6ste ni den knuten da?

— A, i forsta hand med flygfotografe-
ringens hjdlp! Vi tog fasta pid vad den
kiinde tyske generalen von Fritsch
en gang redan fore 1939 yttrade i ett for
internationell publik avsett anférande:
”Den krigsmakt, som har de bista fotospa-
ningsorganen, skall vinna nidsta krig"”, sa-
de han. Vi arbetade efter den linjen och
forde systematiskt in vara fotospaningsre-
sultat i ett timligen alldagligt kortregister.
Detta var sd enkelt, att ni aldrig kunde
ana allt vart tdlmodiga arbete ddrbakom,
om ni fatt se det nar flygoperationerna péa-
gick. Det var ocksd s& rent ut sagt ’idiot-
sakert’, att man kunde sdtta vilken herr
vem-som-helst, som aldrig i hela sitt liv
sett ett fartyg, att skota korten. Systemet
har ocksa, med mycket sma forindringar,

— Néir reparationerna avslutats bar det
ivig norrut igen. Dieppe naddes, likasé
Boulogne. Varje forflyttning inregistrera-
des av Z S M:s flygkameror och Miinster-
lands registerkort fick nya anteckningar
och ’signaler’. Den 20 januari 1944 for-
sokte hon slinka genom Armoppningen, den
norra Kanalmynningen vid Pas de Calais.
Den lokala flygspaningen gav vid handen,
att den celebra gisten siokte utnyttja mork-
ret for att passera det kritiska stallet —
ZSM talade om vilket fett méal det var
fraga om — och de tunga kanonbatterier-
na pad Doversidan oppnade eld! Det blev
svara traffar och fartyget maste sittas pa
grund. 1 daggryningen kom nya ’Tiffy-
bombers’ och gav Miinsterland den slutli-
ga dodsstoten.

— Men var det inte svart att kéinna igen
och skilja olika fartyg fridn varandra?

— Visst sjutton! Sarskilt i bérjan nir
det var ont om folk i engelska flyget, som
kunde identifiera fartyg efter flygfotos.
Som ni vet visar alla bilderna i vanliga
uppslagsbiécker, rederibroschyrer o. d. far-
tygen fran sidan, inte uppifran. Enda un-
dantaget hérifrdn var en del tyska upp-
slagsverk, ndgot som blev till stor nyttal
Numera behiéver Englands Z S M dock inte
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Nu ndr ‘vintern far ge vika fér varen och islossningen pagdr som bést i naturen kan
det vara pa sin plafs att ta del av denna hyperintressanta artikel om isbildningen

kretsar for att forebygga isbildning

pa flygplan, dr betydande. Alla ut-
kast, som efter fysikalisk och teknisk un-
derstkning lovat resultat, ha sedan mer an
ett artionde varit foremil for noggranna
undersokningar, och otaliga #ro de utkast
till isskydd pa flygplanens vingframkanter
genom uppvarmning med varmluft som
sett dagens ljus. Ett bevis pa det forut-
seende, varmed man pé& sina hall arbetat,
ar det faktum, att den metod, som hir
skall beskrivas, i dag utgér den mest till-
fredsstdllande lésningen av fragan.

Ar 1934 iordningstidlldes ett Ju 52-plan
som "flygande isskyddslaboratorium” (bild
1 och 2) foér att under praktiska forsok i
luften wunderstka varmlufts- och andra
metoder for att bekdmpa isbildningen. Pa
forsoksplanets kropp anbragtes en sdrskild
"undersokningsvinge” (bild 3), som bespru-
tades med finfordelat vatten fran ett an-
tal sprutmunstycken. P& bestdmda hojder,
vid motsvarande lufttemperaturer och allt
efter vattnets finférdelning kunde man pé
forsoksvingen &stadkomma en méngfald
olika isbildningstyper, utan att flygplanet
sjalvt dventyrades genom isbildning.

Den for issmiltningen behovliga varm-
luften erhélls frdn tvd ventilférsedda luft-
intag (bild 4) och uppvarmdes till c:a 150°
C med tvd av motorernas avgaser upphetta-
de virmeelement. Ett tredje luftintag
gjorde det mojligt att reglera lufttempera-
turen genom inblandning av kalluft. For
att kunna stilla in erforderlig luftmingd,
oberoende av flyghastigheten, 14t man en
kompressor bldsa in den upphettade luften
i den utbythara férsoksvingen.

For att f4 det for isbildning pasprutade
vattnet att overgd till dimma anvindes en
annan kompressor, som drevs av en liten
forbrinningsmotor av vanlig motoreykeltyp
(DKW). Den silunda alstrade tryckluften
uppfordrade vattnet ur behallaren och pres-
sade in det i munstycken, som. voro an-
bragta framfér hjélpvingen, och genom
vilka det finfordelades. Tack vare Jun-
kers Ju 52:s rymliga flygkropp kunde man
montera in denna forsoksutrustning utan
svarigheter. Isforstoksvingen inverkade ej
heller némnvidrt pa flygegenskaperna.
Flyghastigheten sjonk blott obetydligt till
foljd av det extra luftmotstindet. P4 mit-
ten av férsoksvingen over flygkroppen ha-
de man anordnat en observationskupol,
varifridn isbildning och issmiltning kunde
iakttagas.

Forutom isskydd genom varmluft under-
soktes en rad andra isskyddsmetoder med

!- ntalet forslag, som lagts fram i fack-

tillhjalp av denna specialinredda Ju 52.

Bland metoderna mirktes:

1. -Good Year-metoden (uppblasbara pulse-
rande gummivalkar).

2. Dunlop-metoden (oupphorlig anfuktning

av den porosa vingbeklidnaden med

sprit-glykol-viitska).

Kemiska metoden (isskyddspasta).

4. Undersokning av adhesionen pa ving-
ens specialbehandlade &versida (for-
kromning o. 8. v.).

&2

Under understkningarnas ging visade
sig varmluftmetoden som den enda till-
fredsstillande och driftsikra vigen till fo-
rebyggande av isbildning. Man gick déir-
for framfor allt in for att férbittra denna
metod (bild 5). Det ligger ju ocksd nira
till hands att bekimpa den genom kyla
framkallade isbildningen med den véirme,
som hos flygplan star till férfogande i
stora mingder i avgaserna.

For virmeoverforingen anvinder man
foretrddesvis luft, som wuppviarmts med
motorns avgaser. Denna metod har den
fordelen, att den kan anviindas lika wvil
vid lyftkylda som vid viitskekylda motorer.
Om ombyggnad av en flygplankonstruktion
med vitskekyld motor till en med luftkyld
sddan sker, behover man ej é@ndra isskydds-
anldggningen. Man avsted fran att an-
vinda avgaserna sjdlva till uppviarmning
av vingprofilernas frimre del, pa grund
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har #ven denna vackra flygflicka som parell,
och siikert smillter liisarens ev. ishjirta vid

forsta Ggonkastet. i

av den didrmed sjalvfallet féljande brand-
faran, sotbildningen och korrosionen.

Overforing av viarme till vingframkan-
ternas skal till forebyggande av isbildning
crfordrar ett sdrskilt Gtférande av dessa.
Tre konstruktionstyper (bild 6) ha visat
sig bestd provet. Den yta, som skulle avi-
sas, byggdes upp av dubbla platar, och det
av vingframkanten bildade utrymmet mot
vingen avskildes med en vertikal vigg, ett
"skott”, Tilledningsréret for varmluften
ansluter sig vid vingroten till denna slut-
na frimre del av vingen, som mojliggor
en god fordelning av luften over hela
spannvidden. Hirifrdn kommer varmluf-
ten in genom en springa, vilken ligger
mittemot luftmotstédndets normal (stéllet
for det storsta varmebehovet), och strom-
mar uppit ech nedit mellan skalets platar,
varvid den avger sitt vidrme till det yttre
skalet. Denna konstruktion #r virmetek-
niskt och med hzansyn till hallfastheten en
sdrgkilt fordelaktig losning, som givetvis
patenterades i sitt hemland vid metodens
forsta inforande.

Lite man varmluften blott stromma in
i ett av skott avskilt vingframkantutrym-
me, sd vore virmedverforingen péd skalet
pa grund av luftens ringa hastighet for
gvag for att Astadkomma en tillfredsstal-
lande uppvirmning av frimre vingbeklid-
nadens yta. Vidare skulle vingens bakkant
ej tillgodoses, emedan varmluften redan
avkylts i vingens framre del. Den fordelen
skulle falla bort, att varmluften, nér den
har gin hogsta temperatur, kommer till
stéllet for storsta virmebehovet.

Vid konstruktion a (bild 6) flyter den
till e:a 60° C nedkylda varmluften efter
att ha strommat igenom sirskilda ror in i
det inre av vingen och kommer sedan ut i
det fria vid alltid forefintliga, otdta stil-
len. Detta arrangemang har den fordelen,
att vingens yttre form blir aerodynamiskt
oforindrad. Dessutom verkar den atfsl-
jande uppvarmningen av vingens bakre del
vid stor kyla gynnsamt pid de inbyggda
roderreglagens géang.

Vid en annan konstruktion b (bild 6)
strommar varmluften ej in i det inre av
vingen, utan den strommar lings vingens
yttre under- och dversida ut i det fria (bild
7). Undertrycket, som hirskar vid vingens
dversida, underlédttar varmluftstromningen.
Genom varmluften bakom utslappsspringan
uppnés dessutom en viss isskyddande ver-
kan over hela bakre vingytan. Oldgenhe-
ten #dr dock, att férutom en aerodynamisk
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Bild 1: Junkers "flygande isskyddslaboratori-

um”, en Ju 52:a med speciella anordningar, "is-

forsiksvinge’, vattenbesprutningsanordning for

denna och sirskilda instrument m, m. for att

studera isbildningens uppkomst, firlopp och av-
ligsnande.

Bild 2. Det inre av isforsiksplanet. Lingst fram
venturirér for mitning av for issmiltning be-
hivliga varmluftsmingder. Upptill observations-
kupol for iakttagande av isbildningsférlopp

Bild 3: Den pid flygkroppens éversida monterade
"isforstksvingen” pd férsiksplanet.

Bild 4: Principskiss for Junkers *'flygande is-
skyddslaboratorinm’’.

Bild 5: Principskiss for ett under firsiken med

Junkers "flygande isskyddslaboratorium’ kon-

struerat och ntprovat sikerhetsinstrument, kal-
lat “isviirmare™.

Bild 6: Schematisk bild av de 3 metoderna a—c
for tillforande av virme (varmluft) till vingens
framkant.

Bild 7: Vingframkant pAi Ju 52 med inviindig
extrabeklidnad av slit doralplit (metod b).

Bild 8: Vingframkant pA Ju 52 med utviindig
extrabeklidnad av slit duralplit (meted e).

forsimring av profilen inverkar dock sir-
gkilt vid stigning den vid vingens under-
sida utstrommande varmluften stérande pa
hela luftstromningen vid vingens under-
sida.

En tredje konstruktion ¢ (bild 6 och 8)
ar en kombination av de bida redan disku-
terade. Konstruktionerna b och ¢ (bild 6)
ha den nackdelen, att, nir flygplanet stir
pa marken, regnvatten kan trdnga in i
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vingframkanten. Man anvander darfor
alltmera metod a (bild 6).

Experimenten med isforsoksplanet ledde
till en tillférlitlig bestimning av den till is-
skydd p& vingens framkant nodviandiga vir-
meméngden; denna beror pa isbildningens
styrka och ytterluftens temperatur. I all-
ménhet stidlldes anordningen for konst-
gjord isbildning in s&, att vid en flyghastig-
het av 200 km/tim en isbark av 5 em tjock-
lek uppstod inom 5 min. Naturligtvis tkas
isbarkens tjocklek i proportion till hastig-

heten. Aven hiirfor kunde man finna ett
lagbundet bercende. Den for isbildnings-
skydd erforderliga vArmemingden Aar

ménga ginger storre @n den energimingd,
som ytterskalet kan héalla i torr luft vid en
temperatur av 0° C. Férdelningen av vir-
me over profilen har stor betydelse, eme-
dan virmedtgingen Hr stérre och isbild-
ningen starkare vid luftmotstidndets an-
greppspunkt. Sirskild vikt har dven upp-
viarmningen av vingframkanten &ver till-
ricklig djup yta, emedan eljest den faran
finnes, att sméltvattnet bakom den avisade
vingframkanten iter borjar frysa och dir
bildar en formlig isvalk, nigot som aerody-
namiskt sett vore hogst ogynnsamt. Det dr
dérfor under vissa omstandigheter battre att
vid specifikt ringare virme lita en svagare
isbark uppkomma pa vingframkanten, &n
att upphetta framkanten starkt, men blott
pé ringa djup. P& grund av isolationsverk-
ningen bildas i forsta fallet snabbt ett tunt
toskikt pa vingens skal, som &stadkommer
en stindig avflagning av det eljest knappt
storande isskiktet.
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11 Austerplan
nu har!

Det rader en kraftig Atging pa boksti-
ver i det svenska luftfartygsregistret f. n.
Inte bara Dakota, Norseman m. fl. har pla-
cerat sig 1 SE-serien, dven sportflygplanen
har nu borjat abonnera pa plats.

A.-B. Aero-Service har nyligen fatt hit
elva Austerplan frin England, varav fem
flugits hit i grupp under ledning av den
dansk-engelska flygerskan Vera Strodl och
med Bertil Lautz, Lars Bartilsson, Olof
Westerberg och Arne Gundersen som fo-
rare av de ovriga planen. Starten skedde
fran Auster-fabriken i Leicester och routen
gick over norra Frankrike—Bruxelles—Am-
sterdam—Hamburg—Kastrup till Stock-
holm, dit flygarna efter en ganska besvar-
lig flygning i daligt vider anlinde sonda-
gen den 17 mars. — Priset for Auster ar
22.200 kronor, och direktir G. af Elkenstam
i Aero-Service har all anledning vara ndjd
bade med att kunna erbjuda en god ma-
skin till detta billiga pris och att ha ma-
skiner hidr for omedelbar leverans.

F. 6. kommer Austerplan att stationeras
i Stockholm, Goteborg, Malmé och Norrko-
ping, berdttar direktor af Ekenstam, for
uthyrning utan forare till 756: — kr. pr
timme inkl. brénsle. Det bér vidl kunna
locka manga att fa4 disponera ett plan med
plats for tre personer och med en marsch-
fart pd 160 km/tim.

Aero-Service har #ven atskilliga andra
planer pé service for privatflygaren. A.-B.
Hans Osterman har ju i férening med Aero-
Service nyligen overtagit Motormandins
verkstider i Norrképing, och dit kommer
Aero-Service sméningom att flytta sina
huvudverkstdder. Dessa anvindes nu forst
for flygmotorarbeten, men arbeten med
flygplandversyn okar successivt. Verksta-
den p&4 Bromma bibehalles givetvis for ser-
vice, och dven pa Bulltofta uppsittes en
liknande verkstad. I Visby kommer Aero-
Service ocksd att i sommar ordna en ser-
- viceverkstad for civilflygare.

— Och vad hinder i1 ovrigt? fragar vi
dir. af Ekenstam.

— Var flygskola i Sundsvall — statione-
rad pd Midlanda-faltet — startar nir som
helst med ett tiotal elever. Torvald Lin-
dén blir ldrare, och som skolmaskin har vi
en KZ II.

— Nir
amfibien?

— Nagon gang i juni hoppas jag, att vi
skall ha det forsta exemplaret hir.

K. G. M.

far vi se den forsta Sea-Bee-

Austerplanen pi viig frin England till Sverige.

CVENSK PLYGTJANST

massbotar kikhostpatienter

péd under senaste tiden, berdttar dir.

Tor Eliasson i Svensk Flygtjinst, ar
flygningar med kikhostepatienter. Det har
ju linge varit kint, att flygning upp pé ett
par tusen meters hojd botat eller atminsto-
ne lindrat kikhosta, dven om vetenskapen
annu inte riktigt vet, vad som inverkar hér-
vidlag. De sjuka ungarna — och inte minst
deras fordldrar — sétter nog mest viarde
pé att det ofta hjilper; sedan mé de ldrde
tvista om orsaken.

En intressant uppgift, som vi gatt in

HWWH
FJALLSEGELFLYGNING

#r en hiirlig sport, som hiiller p& att sli ige-
nom iiven i Sverige. I dagarna piigir en stor
expedition i Jimtlandsfjillen, varifrin allas
vir segelflygexpert '"Gidde’ Karlsson lovat
dterkomma med blodfulla skildringar nista
manad (segelflygnummer!). Hiir nigra bil-
der frim foregliende expedition i Grindalen.

1 hostas borjade ju den kidnde flygentu-
siasten direktor Gosta Franeckel i Goteborg,
och han har sedan dess utfort ett flertal
flygningar i sin Moth, i allménhet med gott
resultat. Svensk Flygtjinst har nu ocksé
tagit upp saken i stérre proportion. Bo-
laget har namligen satt igdng med mass-
botning av kikhosta med tillhjalp av sin
Fokker — ”Viarmland” — och sin nya Dra-
gon Rapide. Hittills har vi hunnit med ett
50-tal patienter, fortsitter dir. Eliasson.
Behandlingen tar ungefar 1 %% timme och
bestar av en halvtimmes stigning till 3.000
meter, direfter ytterligare sakta stigning
500 meter till 3.500 meter och sedan den
sista halvtimmen sakta atervindande till
terra firma,

Patienterna ha varit i &ldern frin 1% Ar
upp till 7 & 9 ar, och de har i allménhet &t-
foljts av ndgon vuxen. Behandlingen har
statt under Gverinseende av flyglikaren dr

(Forts. & sid. 24)
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

LERLOST JAKTPLAN

Nordiska Flygtidningen presenterar J 28 Vampire

venskt jakiflyg far en betydelsefull forstirkning frdn april i dr, nir den nyae, frin England inkipta
fabriksfiarska V am pir e-flottiljen viser ner pd svenska flygbaser. Chefen fior flygvapnet har officiellt

meddelat, att den skall stationeras i Norrkiping, dvs. bilda Brdvalla flygflottilis nye materiel,

samt att

fortsdttning foljer — i form av svenskt licensbygge av reaktionsmotorer i stor skala. Sdé stor t. 0. m., att man
ansett sig kunna ligga ned ett i arbete varande kolvmotorprojekt pd flera tusen hastkrafter.
NORDISKA FLYGTIDNINGEN hilsar valet av Vampire med uppriktig tillfredsstilltelse och gratulerar

flygledningen till ett, som man allmint hoppas, gott val.

Bland de tre typerna Meteor, Shooting

Star och Vampire, som alla konkurrerat om platsen som vdrt reaktionsjaktplan nr 1 — typbeteckning
J 28 — dr Vampire utan tvekan den mest tilltalande for ett flygaréga. Trots "Stjdrnskottet’s” rekordfird
(i 250 km/tim medvind) over amerikanska kontinenten och trots Meteors wvirlsrekord i hastighet pd bana
dr likval Vampire det reaktionsjaktplan, som for den praktiska tjansten vid ett jaktforband erbjuder den
mest avancerade och mest tilltalande losningen — icke minst darfor att det hdr giller ett enkelt plan,
av beprovad konstruktion, som hunmit dokumentera sitt virde, och som byggts med krigets rin och
hdrda krav for dgonen.

Vampire har flugits sedan 1943, dd det férsta provexemplaret sdg dagen och provades i luften med
Geoffrey de Hawilland vid spakarna. Sedan dess har dtskilliga jaktforband i Royal Air Foree utrustats ddr-
med och t. o. m. i Englands flottflyg har det gjort sin entré. De svenska Vampireplanen blir
de forsta @ annat flygvapen dn Englands eget!

I avvaltan pa att vara nya racer-ak kommer hit presenterar vi nu, fritt efter engelsk fackpress, en del
tekniska uppgifter om Vampire. Vad sjilve flygplanbeskrivningen betriffar, stider wvi oss dirvid pd
Flight's synnerligen fornimlige recension. En kollega presenterar pd annan plats ndgra intryck och
synpunkter pi flygning med reaktionsplan och nigra dirmed sammanhingande frdgoer. Ldngre
fram, nir planen kommait till Sverige, hoppas vi fa dterkomma med ytterligare en del material, belysande bl. a.
vdrdet av denna senaste forstiarkning av vdrt jektflyg. Till en borjan overlimnar vi emellertid ordet at
"Flight”, som presenterar Vampire — i Sverige J 28 — sdlunda:

onventionell och dock okonventionell

— s& kan man enklast beskriva

Englands — och Sveriges — nyaste
reaktionsjaktplan. Utmidrkt god sikt for
foraren, hogst ovanlig, perfekt mandver-
forméga samt synnerligen hog maximal
hastighet i praktisk tjinst — i trakten
ndarmast under 1judhastigheten — &r vidare
de egenskaper hos planet, som man direfter
inledningsvis framst namner.

Allmiinna Vampire-data

Det har sagts sa mycket under de se-
naste ménaderna om hastighet och mani-
verduglighet, och s& manga “officiella” och
"icke officiella” siffror har publicerats, att

man har svart att i spalterna behandla ett
jaktplan i besittning av stor hastighet utan
att man trasslar in sig i en massa "jam-
férande” argument och forklaringar om den
ena eller andra av de tvd huvudegenska-
per hos jaktplan. N&r vi nu skall beskri-
va de Havilland D. H. 100 — eller som
planet oftast kallas — D. H. Vampire (ut-
tal: Vid’mpaj’r) skall vi endast halla oss
till fakta och éverlimna &t den intressera-
de lidsaren att sjdlv dra de dérav féljande,
patagliga slutsatserna.

Med Vempire I har fabriken alltsd lye-
kats bygga ett jaktplan — tillika det for-
sta seriebyggda reaktionsflygplanet — som
har ett motoraggregat typ D. H. Goblin II
— dragkraft omkring 1.350 kg — och

med full stridsduglighet och last har en
maximihastighet i planflykt av 870 km/tim.
Siffran har overtrdaffats avseviart under
forsoksflygningar, men den kan likafullt
godtagas som planets normala och garante-
rade toppfart pd 6 km hojd. Den har in-
te uppnétts genom sdrskilda trimnings- el-
ler “finskrapnings”-atgirder och har inte
heller vunnits pa4 bekostnad av andra for
ett krigsflygplan visentliga egenskaper.
Vampire's vingbelastning — e:a 160
kg/m? vid normal flygvikt — &r verkligen
lag for flygplanets klass, ja, den #r i sjal-
va verket e:a 60 kg/m2 mindre dn motsva-
rande siffror for t. ex. Mosquito och Hor-
net. Den liga vingbelastningen, i forening
med synnerligen god roderverkan vid alla



flyghastigheter, ger sig till kinna genom
Vampire’s ddagalagda, utmirkta manéver-
egenskaper och jimforelsevis ldga och sik-
ra inflygningshastigheter till landning.
Varianten "Sea-Vampire”, avsedd for
start och landning pa& hangarfartyg, har
under nyligen verkstidllda prov gjort sina
inflygningar till landning med en avlist
hastighet av 155—165 km/tim och samtli-
ga forare som flugit Vampire dr stormfor-
tjusta i planets ypperliga “hanterlighet”.

Obehindrad forarsikt

I korthet sagt — man har haft stor
framgang i sitt forsk att fa fram ett
hypersnabbt flygplan, som pid samma gang
ar ett praktiskt och sikert stridsredskap
for genomsnittsforaren. Stridsmissigt sett
har detta enmotoriga reaktionsjaktplans
konstruktion avsevdrda fordelar. Aggre-
gatets placering baktill i flygkroppen ger
foraren bittre sikt #n t. 0. m. i ett 2-mo-
torigt jaktplan, dven om han "flyger in”
till ett filt med hog nos och litet paAdrag.
Man har ocksd sett noga till, att ingen del
av denna goda egenskap gatt forlorad ge-
nom fér mycket skymmande utrustning i
nosen. Franvaron av propeller har ocksa
gjort det ldttare att forse planet med nos-
hjul — i regel inte s& enkelt pd 1-motori-
ga jaktplan — och har ocksi gjort det
timligen enkelt att f4 rum med den kraf-
tiga bevipningen, 4 st 20 mm akan, utan
att man behovt synkronisera dem till na-
gon viss avfyringstakt eller eldsamling.
Anviandningen av reaktionsmotor gér det
ocksd onodigt att spilla tid pa lingre upp-
viarmning av motorn fore start.

Om man inte underséker frigan nirma-
re, skulle det litt kunna tinkas, att en
konstruktion som den anvinda fort med
sig mycket invecklade tyngdpunktsproblem
— &atminstone om det gillt ett plan med
kolvmotor och pdskjutande propeller. Med
den avseviart littare reaktionsmotorn &ter
och bl. a. till féljd av att de tunga “grun-
korna”, d. v. s. akanbevipningen, pansaret
m. m. kunnat forliggas framfér tyngd-
punkten, s8& har konstruktionen blivit inte
bara lyckad och praktisk utan rent av till-
talande, anser Flight.

Anvindningen av kroppsbommar har in-
te dragit med sig ndgra sirskilda viktfor-
delningsproblem - eller tillverkningssvarig-
heter. Dessutom har hela flygkroppen
ddrigenom kunnat goras littare An pa ett
ordindrt plan.

Luftintagens anordnande och utférande
har med den storleksordning pd dem, som
det dr fragan om vid reaktionsdrift, inte
hort till det lattaste. Med den lésning som
valts (se bilden) har man likvidl kunnat
tillgodogora sig 90—95 % av den direkt
mitande, "rammade” luftstrommen, utan
att man rdkat ur for nigra direkta "mot-
stotsverkningar”. Under proven med for-
sokstypen behivde man endast #ndra inta-
gen vid ett enda tillfille. En bidragande
orsak till att frdgan fatt en si lyckad
I6sning dr otvivelaktigt, att D. H. Goblin-
motorns flakt (kompressor) Hr sirskilt ef-
fektiv oeh villyckad.

Men sin 2-delade stjirt ter sig Vampire
mycket ovanlig for engelska tgon. Kon-
struktionens detaljer &r likafullt hogst
enkla och ridttframma. Hela planet ir si
att siga byggt kring en myecket enkel cen-
tralkropp eller "motorgondol”, som inrym-
mer forarens overtryckskabin, det stora,

centrala luftintaget, huvudbransletanken
och reaktionsmotorn. Tryckkabinen ir
konstruerad enligt det pad Mosquito bepro-
vade systemet — av trd — med balsavag-
gar mellan fanérskal. Den #r tillverkad
i tva halvor, som forenas upptill och nedtill
lings kabinens mittlinje.

Tre huvudspant eller skott finns. Det
bakre och grévsta — spant nr 8 — som
tillika ar brandskott, har i stort sett cir-
kular form, med en urtagning i mitten for
reaktionsmotorn samt 4 sidostycken for
vingféstena. Luftintagets 2 grenar frin
vingens framkant passerar igenom spant
nr 2, bakom forarens ryggpansar och tjé-
nar tillika som framre fiaste for vingen.
Spant nr 1, det framsta, tjinar som fram-
re pansarskott framfor foraren. TFramfor
spant nr 1 har vi slutligen ett pressat nos-
parti av lattmetallpldt. Detta inrymmer
dels noshjulsinfattning, dels ekoradio for
igenkinning av egna och fientliga plan
samt glykolbehallare for vindrutans is-
skydd som det visentligaste.

Vingstill, bommar och stjirt

Vingen, som #ar kraftigt avsmalnande ba-
de i plan och tjocklek, #Hr utférd i en
N. P. L.-profil, som ritats for att ge minsta
bromskraft vid hioga hastigheter och tilli-
ka sd goda egenskaper som mdjligt vid la-
ga. Den dr byggd kring en I-formad hu-
vudbalk, med spryglar, listverk och plat-
skal — allt i lattmetall. En sekundir balk
av avsevirt lattare utforande ger vingens
bakkant behovlig stadga. Vingroten, in-
klusive hégra och vinstra luftintagen —
om man sa vill mittvingen — dr byggd for
sig, med lgstagbart band nirmast kroppen
for snabb och latt kontroll av vingfistena.

Kroppshommarnas frimre infistningar
utgores av sirskilda forstirkta delar av
vingarna, hopbyggda med dessa. Bommar-

na har ovalt tvArsnitt och #r utforda i
skalkonstruktion av monocoque-typ.
Stjartpartiet — eller "styrverket”
haller bommarnas bakre dndar i lige. Det
har enkel hojdstabilisator, dubbla fenor, 2
sidroder samt ett enda, odelat hojdroder.

Landstiillskonstruktionen

Vampire’s landstdll Ar helt konventio-
nellt, savil till konstruktionen som anvind-
ningen. Bada bakhjulen fills in inat och
tdcks i infédllt lige av sina luckor. Noshju-
let dras in bakat. Dess friamre lucka fills
ocksa in bakat och técker di landstallshe-
net. En bakre lucka sluter fran sidan till
sjdlva hjulfacket. NAagon sirskild jazz-
ningsdimpare finns inte pi noshjulet. Alla
tendenser At det hallet motverkas av det
specialbyggda dicket, typ "Marstrand”.

Hydraulsystemet for landstidllsmanover
anviands ocksd till in- och utfillning av
klaffar och dykbromsar. Det arbetar via
en tub med 2.600 kg/ em? tryck. En mo-
tordriven tryckpump finns, samt ddrutiver
en reservpump till vinster om féraren.
D4 planet saknar propeller, har landstills-
benen kunnat goras myeket korta och dir-
med ocksd littare #n pa vanliga flygplan.
De tre landstillens vikt ar inte mer @n 38,5
% av hela flygvikten. Indragningen av
landstéllet gar ocksd pi 2,5 sekunder, del-
vis tack vare den laga vikten.

Oviantat nog finns det inte vid denna
ovanligt snabba typ nigot som helst ovan-
ligt hos roder o. d. Enkla trimroder finns
till slvil skev- som hojdroder, instillbara
under flygning, samt dessutom pa marken
instédllbara trimplattor till vardera sidrod-
ret. De sistnimnda dr nu ndgot mindre
in pd den allra forsta Vampire-typen, for-
soksexemplaret. Samtliga roder péaverkas
av roderlinor, som passera bryttrissor av
vanlig typ.

En praktfull formering — icke av propellerlésa plan men av Fortress B-17-G, den sista iypen i

den linga serien B 17-plan, som framkom under kriget.



(Beskrivningen borjar &4 sid. 14)

Klaffarna — system klyvklaff — &r i
allt 4 st. De kan fidllas ner till 80° vinkel.
Dykbromsarna kan anvindas vid alla flyg-
hastigheter upp till 800 km/tim. De orsa-
kar en retardation av 1/3 g.

Motoraggregat och brinsletankar
m. m.

Den centralt placerade Goblinmotorn ar
ytterst lattatkomlig for oversyn m.m., Den
saknar ju de hos ménga andra aggregat
vanliga sidofiistena. Den hdalles i stillet
pd sin plats av ett centralt motorfiste av
rorkonstruktion med i allt endast 4 fast-
bultar. Motorbyte kan enligt firmans ut-
sago ske pa sa& kort tid som 40 minuter.
Néagon detaljbeskrivning pa aggregatet
skall ej limnas hidr, den kommer i annat
sammanhang. Tva saker har dock direkt
samband med sjdlva flygplanets utform-
ning, och det dr brénslesystemet samt mo-
torinkladnaden.

P& Vampire I ligger brinslet i tre tan-
kar, en i motorgondolen, mellan spant 1—2,
samt en i vardera vingen. Dessntom kan
planet taga tva fdllbara extratankar. De
sistnimnda finns i 2 storlekar, fér 450, re-
spektive 225 liter. Brianslet i extratankar-
na fors over till brénslesystemet i ovrigt
med hjilp av vakuumpumpens “trycksida”.
De hélls hdrigenom under konstant tryck
— utan nagon extra kontrollanordning.

Vampire II tar ytterligare vingtankar,
som placerats utanfor landstidllsfacken.
Brinslet ledes fran samtliga tankar till en
uppsamlare under centraltanken. Den sist-
nimnda dr dessutom forsedd med en sir-
skild reservbehéllare av omkring 10 liters
rymd, som sikerhet mot motorstopp till
foljd av "negativt G” under vissa avance-
rade manovrar. D& samtliga brinsleled-
ningar gir till ecentraltankens uppsamlare,
behovs for forarens del endast en enda
kran for att oppna respektive stinga av
brénslet. i

Som reserv for den vanliga, motordrivna
tryckpumpen finns en speciell, elektrodri-
ven pump. Nagon sirskild smorjoljetank
behovs inte — for reaktionsaggregat typ
Goblin récker det med den lilla oljesump,
som finns anordnad & sjdlva motorn.

Motorinklddnaden smalnar av bakit med
oval sektion, och avslutas vid avgasépp-
ningen i gondolens stjdrt. Samtliga in-
klddningsplatar dr ldtta att montera av for
inspektion o. d. For enklare, normal till-
syn finns 2 extra latt lostagbara platar, en
over och en under aggregatet, samt dess-
utom 4 luckor pa gangjarn, 2 over och 2
under motorns “hjilpaggregat”. Snabbver-
kande patentfasten anvindes dverallt dar
s& erfordras.

En sarskild varmluftsanordning gar fran

Schematisk skiss Gver reaktionsmotorns place-
ring och luftintag m. m. & D. H. 100 Vampire.

Lingst t. h. interiér av firarkabinen.

stjartspetsen till forarkabinen och till be-
vapningen, dé 4 20 mm automatkanonerna.
Nir sd erfordras, kan varmluften ersittas
med enbart kalluft. Ett sirskilt venturiror
leder kylluft direkt till motoraggregatet.

Sedan den forsta serien pa 50 st. Vam-
pire fardigbyggts, skall typen i fortsitt-
ningen forses med tryeckkabin fér e:a
1,25 atm. overtryck. Luften hirtill tas in
i ett sdrskilt intag péd vinstervingens
framkant. Samtidigt skall kabinhuven
konstrueras om till 100 %-ig “droppform”
— med bibehéllen trycktathet — nagot, som
ar mera ovanligt for kabinhuvar av detta

- det nya soen

] -

Brinsletank — /
i vingen -1
Vlng-""':

klaff

Dyk-
broms

Skevroder-
trim —_

Elter

“Flight”

slag. Huven oppnas pa vanligt sitt genom
att foras bakat.

Radioinstallationen for férbindelse samt
ammunitionslador och patronledare #r pla-
cerade mellan spant nr 2 och den bakre
pansarplaten. Man kommer 4t dem genom
sdrskilda luckor pé& vardera sidan. Eko-
radioutrustningen for identifieringen av
egna och fientliga plan ligger i nosen, till-
sammans med glykolbehéllaren for vindru-
tans isskydd och en kulsprutekamera for
kontroll av eldgivning och stridsresultat.
De elektriska batterierna ligger under hu-
vudbrinsletanken.



. jaktplanet

Huvud-
bransletank

Brandskolt LY

Huvud-
vingbalk
Luftkanal
till motorn

Bakre
landstall
" Landstills-
hjul
Landslall
Vingklaffar
\’l::l?; Dykbromsar

Padrag

"Havsvampyren” — ett special-
utforande

For anvandningen pd hangarfartyg har
en specialupplaga av Vampire byggts —
Sea Vampire. Den ar i huvudsak likadan
som den vanliga standardtypen. Skillnaden
ar egentligen blott att klaffarna gjorts
storre samt att planet forsetts med for land-
ning pa hangarfartygsdick behovlig broms-
krok. Den sista detaljen var ritt besvir-
lig att utfoéra, sirskilt som noshjulsplan
tidigare blott i undantagsfall anvints pa
hangarfartyg. For att bromskrokfastena

Luftkanal
till kabin-
och akan-
uppvarmning

J

MAX MILLAR

ir en av virldens frimsta flygtecknare,
vilket siikert framgar av denna rontgen-
ritning ur Flight.
NF presenterar den for nordisk Lise-
Qrets i detta speciella Vampire-nummer.

Det dr med gldadje

Patronfack

__.— Kabinhuy

Skotlsaker

b WP vindruta

\ \ Indragbart

B Patron- 2 st noshjul

[u:?ur?l;aget matalng Hakre 20 mm e

7 g o o
72 11 motorn till akan Pansarskott  ;pun

T R
A :f,.;ff,'//f,,,mlm

skall komma s& nira planets tyngdpunkt
som mojligt, och fér att kroken inte skall
pressa ned planets hela tyngd pa noshjulet,
har man anbragt de frimre infdstningar-
na i vingens bakkant och héngt upp kroken
och dess bakre, uppbdrande arm i ett sdr-
gkilt urtag ovanfor avgasoppningen. Nar
kroken filles ner, far den séledes passera
genom den briannheta avgasstrommen, men
denna losning av fragan har hittills funge-
rat bra — trots detta.

Vid reaktionsmotorer drojer det oftast
nagot ogonblick, innan motorn svarar for
padrag fran lagvarv. For att gora det lat-

Noshjuls-

fack
Framre

tare att exempelvis under inflygning till
landning kunna fi upp motorn i varv, om si
plotsligt skulle behovas, har man pa Sea
Vampire okat klaffarnas yta — genom att
stricka ut dem dven 4 den del av vingen,
som upptages av kroppsbommarna. Med
full klaffning och dykbromsarna ute kan
foraren di gora inflygningen med tamli-
gen hogt brinslepiddrag. Blir han "upp-
vinkad” under landningsmandvern, kan han
snabbt fa fullt pidrag och dirmed hiog has-
tighet blott genom att filla in dykbromsar-
na. Hirigenom orsakas visserligen en obe-
tydlig minskning av béarkraften, men &
andra sidan orsakas ocksd en samtidig hoj-
ning av nosen, som motverkar biarkraft-
minskningen. .

Ett plan som #ir sa lagt i gangen som
Vampire har stora fordelar pd hangarfar-
tygsdick. Noshjulskenstruktionen mot-
verkar sving- och studstendensen i start
respektive landning och gor det dessutom
littare for stationsmanskapet pa fartygs-
didcket att “hantera” planet. Hangarfor-
varing under dick blir ocksi enklare och
ldttare an vid hdgbenta plan.

Reglage, instrument m. m.

Som pé andra reaktionsplan dr dven pa
Vampire hela reglagesystemet ytterst en-
kelt. Alla viktigare reglage finns samlade
till vinster om forarplatsen (se bilden).
Motorreglagen bestér helt enkelt i en ned-
till placerad avstingningskran for brinslet
och ett "padragshandtag”, som narmast

(Forts. & sid. 20)
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Aeroklubbens i Malmi
Gyllene Gripen-plan

I taki med tiden gar
svensk Hygungdom i

GYLLENE GRIPEN

— skor fér en miljon glada steg —
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Lamna in bilen nu

Tusentals bilar viintar pd fredsdiicken.
Ingen vet finnu hur linge det dréjer —
men det stora Ggonblicket ndrmar sig.
Er uppstillda bil miste fi en grundlig
oversyn. Men tusentals bilar blir en
ling ké. St inte sist i dem! TUpp-
skjut inte sjilv det lyckliga igonblicket!

VOLVO-REPRESENTANTEN i SKOVDE

AUTOMOBILFIRMA

F.O.HALLENBERG AB.

SPEEDOIL

till motorbrdnslet

®

Svenska Petroloum A.B.
STANDARD

el

Bilagornas Inképs-
- féraningar

Svenska Bentin & Pafro-

erhdiles vid d .
leum Akliebolaget BP id dessa olje

bolags bensinstationer,

N 2

Fobrikanters

C. & 5. CLEMENTSON

Mglmé§-Limhamn @ Tel. 51600
f i

AB. Nynds Petroleum




U. S. A:s flygplanproduktion

under kriget uppgick enligt officiella uppgifter
till 287.000 flygplan — en aktningsvird siffra! —
Dérav vore 97.000 bomb-, 99.000 jakt-, 37.000 spa-
nings-, 2.400 transport-, 5.800 skol- och 14.000
férbindelseplan.

I Australien

har det under det andra viirldskriget vixt upp
en betydande flygindustri. Bl a har ett stort
antal ""Mosquitos'’, "Lancasters’, ""Bostons" och
"Mustanger' tillverkats,

Av Berlins

ungefir 219.000 byggnader ha 25.000 fullstindigt
forstorts och ytterligare 18.000 idiro sd svart ska-
dade att de maste rivas.

700 amerikanska flygplan

ha flugits till Kina under kriget, enligt vad che-
fen for de amerikanska styrkorna i Kina, gene-
ralldjtnant Albert C. Wedemeyer, uppgav vid en
presskonferens,

En av krigets bidst bevarade hemlig-
heter
har nu avsléjats, nimligen de japanska flygplan-

produktionssiffrorna. Hir nedan ett utdrag ur
en detaljerad japansk ministerrapport:

1941 1942 1943 1944 15

Januari — 600 1.046 1.815 1.943
Februari — 650 1.082 2,060 1.263
Mars — 706 1,196 2711 -1.925
April — 663 1108 2.296 1.818
Maj — 729 1117 2314 1.625
Juni — 662 1.161 2.857 1415
Juli — 733 1258 2.451 1.003
Augusti — 671 1360 2.477 —_
September — 831 1470 2377 -—
Oktober — 930 1.620 2.201 —
November — 989 1.782 2.457 —_
December 560 1.054 2.096 2.204 —
Totalt arligen 650 9.308 16.296 28.220 10.990
Det Hdr intressant att studera siffrorna. Man

kan tydligt félja en stadig &kning i bodrjan av
kriget samt en lika stadig nedging i produk-
tionen, d4 de amerikanska bombraiderna sitter
in mot det japanska moderlandet,

Savoia Marchetti S-95, Gverst Douglas XB-42.

Island

har i prinecip férklarat sig villigt att till Fore-
nade Nalionerna dverlimna hamnen i Reykjavik
och flyghamnen i Reykjanis fiir att dessa skola
tiina som ett bidrag till ett internationellt si-
kerhetssystem.

Flygmarskalk Tedder

har utnidmnts till hedersdoktor vid Oxfords uni-
versitet,

Sovjetunionens regering

gkall enligt en schweizisk tidning pd en norsk
forfrigan ha svarat att f. n. inget utlindskt
flygbolag kommer att erhalla tillstdnd att Hver-
flyga ryskt omride,

Engelska flottan

forfogade 31 aug. 1945 Over sammanlagt 484
skeppsenheter, bl. a. 8 hangarfartyg och 40
eskorthangarfartyg.

Beech XA-38, midvingat attackplan.

Douglas XB-42

ir en bombplansversion av trafikplanet Douglas
DC-8, avsett for 48 passagerare. Bombschaktet
i XB-42:s kropp lir rymma 4 ton bomber. I
vingarna skall finnas ksp, vilka skjuta bakét.
Beviipning framit anses onddig pa grund av
planets hoga hastighet. Motorerna iro 2 Alli-
son V-1710 (1.820 hk) vitskekylda 12-cyl. rad-
motorer, som placerats i tandem i flygkroppen
bakom piloten. De driva 2 propellrar, vilka ro-
tera mot varandra och placerats ldngst Pak i
flygplanet, Se bild nedan t, v,

Savoia Marchetti S. 95

heter en d4-motorig italiensk bjisse, som be-
riknas kunna taga en last om 13 ton. Moto-
rerna dro 4 Alfa Romeo luftkylda 9-cyl. stjdrn-
motorer om 850 hk, vilka ge planet en hastighet
av 430 km/tim. Flygstriicka 6.000 km. Se bild
nedan t. v.

Den berdémda japanska

Kamikaze-kiren, uttytt "Den gudomliga vin-
den'", vilken utgjordes av s. k, sjilvmordsforare,
herdknas ha ftrlorat nigot Over 2.000 flygare.

Beech XA-38

dr ett nytt amerikanskt midvingat attackplan
frin Beech Aircraft Co. i Wichita, Kansas. XA-
38 har konstruerats for arméflygvapnets riikning
och byggts helt i metall. Beviipningen utgires
av en 75 mm kanon och sex ksp i nosen. Under
vingarna finnas upphiingningsanordningar fir
bomber och extratankar. Motorer: 2 Wright
"Cyclone 18" luftkylda 18-cylindriga stjirnmo-
torer om 2.000 hkr. Ovriga data: spinnvidd
20,66 m, lingd 15,92 m, tomvikt 11.600 kg, normal
last 3.400 kg, max.-last 6.600 kg, flygvikt 15.000
kg resp. 18.200 kg.

Starka slutsiffror.
Fran den 1 januari 1943 till krigsslutet flo-

gos 7.615 flygplan frAn USA till Sovjet via
Alaska. Betalning antages ha limnats i form
ay rvaror.
Till sist

dro vi i tillfdlle att Aterge en bild av den forsta
helikoptern for privatbruk, Sikorskis 8-51, som
beskrevs i nr 1.

Helikopter 5-51, beskriven i nr 1.



VAMPIRE

(Forts. fran sid. 17)

motsvarar gasspaken pad vanliga, kolvmo-
tordrivna plan. P& reglagelddans bakat-
vinda sida sitter sirskilda handtag for

landstall, klaffar och dykbromsar. En
elektrisk sdkerhetsanordning finns till
landstillsreglaget. For reglering av hojd-

stabiliteten finns en bra tilltagen instill-
ningsratt pa reglagelddans it foraren vin-
da sida. Nagon triminstéllning for sidsta-
bilitet behdvs ej, dd propeller saknas.

Pa instrumentbridan framfor foraren
finns 6 instrument — for oljetryck och
temperatur, turbinvarvtal, brannartryck,
avgastemperatur och temperatur hos bakre
centrallagret i motorn. Dessutom full upp-
sattning blindflyginstrument, placerade for
sig p4 en centralt placerad sektor av in-
strumentbréadan. Branslemangdmaédtarna
sitter pA en sdrskild plats 4 briddan, under
flyginstrumenten.

For navigering finns en sarskild fjarr-
kompass i hogra vingen. Avldsning av
dennas utslag sker pa sidrskild visartavia
t. h. om foraren.

Kabinhuven 6ppnas och stinges med en
vevkontroll pid héger sida, som gor det
mojligt att ldsa huven i varje tnskat lige.
Nir huven dr stéingd, kan overtrycket fran
vakuumpumpens trycksida sldppas pa via
en sidrskild kontrollkran under huvudhand-
taget.

Data for Vampire

Négra huvuddata, som publicerats om
Vampire, framgar av vir bild hir intill.
Hir skall darfor endast som hastigast kon-
stateras, att planets hastighet vid mark-
hojd #r 840 km/tim, pa 6 km hojd 870
km/tim och pd 12 km hdjd 825 km/tim.
Variationerna i hastighet dro silunda inte
siarskilt stora.

Stighastigheten, som for jaktplan &r sir-
skilt betydelsefull, &r avsevdrd. Begynnel-
se- och initialhastigheten uppges salunda
ligga omkring 1.300 m/min. P4 12 km hdjd
har den nedgéatt till ndgot 6ver 200 m/min.

Planets dimensioner och vikt dr mattli-
ga, nigot som forenklar hangarforvaring
och dold uppstéllning. Spinnvidden &r

omkring 13,5 m, lingden 9,4 m, hojden 2,7
m och totala flygvikten med overlast
(bransle i fillbara extratankar) e:a 5,2 ton.

!‘*@;&

Spannvidd- 13,5 m Lingd: 9.4 m

Héjd: 2,7 m Flygvikt: 5.2 ton

Vingarea 24 m? Max. hastighel: c:a 870 km[lim

KOMMUNIKATIONERNA

(Forts. fran sid. 10)

ndgra handbocker, dess egna kortregister
ger det alla upplysningar det behover.

— I begynnelsen var de inkomna flyg-
fotografierna just inte till si stor nytta,
utan stundom raka motsatsen. En dag kom
en flygare sdlunda hem med ett foto, som
vallade verkligt huvdbry. Bildldsningsper-
sonalen konstaterade en massa underliga
anordningar pi kajerna intill dockorna,
som de aldrig tidigare sett pd flygbilderna
av de tyska hamnarna. De sag stoddiga ut
och man trodde, att det var nédgot hogvik-
tigt. Det blev ingen klarhet i mysteriet
forrdin ett ljushuvud upptickte, att bilden
forestdllde dockomréidet i engelska South-
amptons hamn. Detta hade blivit pla-
tat av misstag — av en spanare som for-
lorat orienteringen! Och vara experter
kidnde bittre till fiendens hamnar én

i 1
till Englands! Nytt avsnitt nista nummer.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

KLM dter pd Stockholm

Det hollindska flygbolaget KLM borjar
nu ater trafiken pa Stockholm och Oslo;
Malmé—Képenhamn—Amsterdam har re-
dan trafikerats nagra ménader. Den 1
april borjade linjen Oslo—Amsterdam (4
timmars direktflygning) och den 15 april
kommer turen till Stockholm—Malmé—
Kiopenhamn—Amsterdam. I Amsterdam
finns det redan anslutning till Paris och
Zirich.

KLM:s viktigaste linje, som emellertid
f. n. — atminstone formellt — drives av
hollindska regeringen, ar linjen till Meller-
sta Indien. P& grund av oroligheterna i de
nederlindska besittningarna har det an-
setts lampligast, att linjen far karaktéren
av kurirtrafik, och for att f4 medfslja ford-
ras sdrskilt tillstind av departementet i
Haag. Manga svenskar ar emellertid bo-
kade, mest missiondrer och i nagon ut-
strackning affdarsman. Trafiken uppratt-
hélles med fem turer i veekan. Restiden
fran Amsterdam ar fem dagar: forsta da-
gens mal dr Cairo, och didr gbrs en dags
uppehall, sa att passagerarna skall hinna
i ndgon mAn vanja sig vid varmare klimat
och eventuellt komplettera sin tropikut-
rustning. Sedan gir fiarden dver Basra till
Karachi, over Allahabad och Calcutta till
Rangoon och sista dagen vidare till Bata-
via, — Linjen flygs med Douglas C 54 A
"Skymaster” for 28 passagerare.

*

Det dr i ovrigt ett markligt reorganise-
ringsarbete, som KLM nedlagt under den
géingna tiden efter krigsslutet. Under kri-
get kunde KLM uppritthalla endast en del
av sin trafik i Centralamerika med Curacao
som bas och huvudsakligen beriorande de
vastindiska darna. I Europa var flygplat-
serna till stor del forstorda, maskinparken
likaledes forstord och all personal skingrad
eller helt borta. Nu ar Indien-linjen i gang,
och den europeiska trafiken viaxer som
namnts fran vecka till vecka. Schiphol har
redan atertagit sin fornima stillning som
flygtrafikcentrum och uppvisar nu 80 star-
ter pr dag.

REAKTIONSPLAN

(Forts. fr. sid.

7.) om flygaren skall undvika att pressa sitt 7"ak” for hart.

Man

rande. Man vill n#mligen gardera sig for foljderna av ev.
vingbrott o. d. pa lag héjd (under omkring 1.800 m).

Flygaren far med andra ord varken overskrida en viss avldst
flyghastighet eller ett visst "Mach-tal”, vilketdera av dessa som
nu ar lagst. I verkligheten kommer den hégsta tillitna verkliga
hastigheten att félja Mach-talets kurva. Ett plan med talet 0,75
kommer alltsd att f4 flyga med féljande tillitna hogsta hastig-
heter:

Flyghojd: Magimalt :
10 km och dédrdvert) 800 km/tim
6 ” EE] 850 ”
S e AL 880 o

Under 3 km hojd kan foraren flyga med vilken hastighet han
vill, blott han héller sig inom den ayv tillverkaren med hansyn
till planets hallfasthet bestdmda maximifarten.

Man méste komma ihag, att det #dr blott nagorlunda nira
marken, som den avldsta hastigheten verkligen ér planets verk-
liga. Det #r alltsa uppenbart, att vi i och med reaktionsplanens
allminnare inforande behiover en bittre metod att avlisa flyg-
hastighet dn vad den pé pitotrérets princip grundade bjuder —

I~ %

kan kanske losa frigan pi flera sdtt — ett av de enklaste fore-
faller att vara en barometriskt styrd Mach-visare, ansluten till
hastighetsmétaren och visande pi dennas skala. Flygaren be-
hiover di bara se till, att hastighetsmitarens visare for avlist
fart aldrig passerar férbi Mach-visaren och — sjilvklart — inte
heller forbi den hogsta “tillatna' hastighetssiffran.

Det finns andra fragor ocksd, som maste 16sas, innan det kan
vara lampligt att slippa upp herrarna Andersson, Pettersson och
Lundstrém — d. v. s. Herr Vem Som Helst — i reaktionsplan.
Man maste ndmligen ha klart for sig, att det ir kompressibili-
tetsproblemen, luftens stockning eller kuddbildning, om Ni s& vill,
framfor barplanen, som kan orsaka trassel — men ocksi att det
finns en sdker vig till riskfri reaktionsfird i det bla — genom
utbildning! Nar man en ging kommit underfund med den négot
olika motorbehandlingen &r det hela ratt enkelt, och framfér allt
mycket roligare #@n flygning med propellerdk.

Sa langt Mr Wade. Nu aterstar blott att hora, vad vara egna
"reaktiondrer” siger, nir de kommer frisande i sina Vampire-
kirror om nagra veckor. Att det kommer att gi fort som hin
bland molntapparna kan man utgd ifran. g

1) Over 10 km hojd Gver havet dr ljudhastigheten praktiskt
taget konstant.
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FLYGTIDNINGEN, Malmé 1, i ku- hoveman red. Olle Christiansson. Lbs-
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18. ?g':tes i luften Over Orebro i som 22 24 sparken.

z 15. Norsk &grupp och l&mnar spar ef-
20. Strndsrlygal.'_es utgéngspunkt. ter i Norrlands snd.
22. Om B 18 #r tunga bombplan, si 17. American Overseas Airways.
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NORGES FLYG

innan den saken kan ordnas. Det allra biista sittet dr naturligt-
vis att vi far hit manga utlinningar, turister och affirsmén,
vilka for med sig utlindsk valuta till Norge. P& det sittet fa vi
mojligheter att sjilva kunna fi valuta for utrikesresor.

Vi har redan borjat med provflygningar pa rutten Oslo—
London. Den trafiken skites emellertid tillsvidare enbart av det
brittiska BOAC och planen gér tre ganger i veckan. Start- och
landningsplats for dessa plan #r Gardemoen och férbindelserna
mellan Oslo och det 55 km avligsna filtet sker medelst snabb-
bussar.

For ogonblicket har vi inte s& méinga plan tillgingliga meg
sa snart de stora bestillningar vi har placerat i USA har effek-
tuerats s& kommer det att ljusna visentligt dven pa den fronten.
Redan nu i april har vi fatt 16fte om tva DC-4:or, vilka vi fram-
for allt skall sdtta in i atlanttrafiken., Nu i slutet av mars
eventuellt i borjan av april kommer tre DC-3:or fran USA. Dem
skall vi siitta in i den inhemska och kontinentala trafiken.

Alldeles utan plan #@r vi inte heller nu. Vi har silunda tre
DC-3:0r och nagra Dakotaplan. Vartill kommer de JU-52:or,
som vi till att borja med skall anvinda pd de inldndska rutter-
na. Iffer hand som de nya maskinerna kommer skall vi dock
byta ut Junkersplanen, som stiller sig ganska oekonomiska i
drift 1 jimforelse med dessa.

Gardermoen dr det enda filt nira Oslo, som fér nirvarande dr
stort nog att taga emot atlanttrafiken under det att Fornebu-
filtet, 11 kilometer fran Oslo, ar lagom for den inldndska och
kanske i viss mén dven for en del av kontinentaltrafiken. Tidi-
gare pastdenden om att Gardermoen skulle liggas ner dirfor att
det lag for langt fran Oslo Ar inte Overensstimmande med de
verkliga forhallandena, utan hela var atlanttrafik kommer att
ga dit.

Manga fragar sig hur vi har det med piloter och 6vrig per-
sonal. Faktum #r att vi under kriget har fatt manga skickliga
langdistansflygare, vilka efter grundlig vidareutbildning blir ut-
miérkta att anvinda inom trafikflyget. Vi har det faktiskt vida
biattre forspint i det avseendet &in méinga andra lédnder.

Just i detta fall har vi faktiskt anledning att kinna oss stolta
over vdra pojkar. Manga av dessa stridsflygare har nimligen
fatt mycket goda erbjudanden frin utlindska luftfartsbolag,
men detta till trots har de foredragit att fortsitta att tjdna
Norge.

Utbildningen av markpersonal pAgar for fullt och vi har just
avslutat en kurs med trettio deltagare, vilka sedermera skall
tjanstgora vid de olika flygfilten runt om i landet och dir skota
expedition o. dyl. Nu haller vi pA med ytterligare en sidan
kurs med samma antal deltagare. Det kommer att behivas en
hel del folk nir vi kommer igdng pa allvar. Enbart pi Fornebu
viantar vi att det skall forekomma 15 starter och landningar per
dag av DNL:s och andra flygbolags plan.

Som synes #dr alltsa DNL i full gdng med att forbereda sig for
den kommande luftaldern och sa snart vi fatt tillrickligt ménga
plan kommer vi att placera ut den personal vi nu utbildar och
siatta in planen pd de linjer, vilka vi tdnker trafikera i forsta
hand.

Hur det kommer att bli med taxiflygforetag och dylikt hir i
Norge ar kanske #nnu en smula svart att yttra sig om. Visst
finns det ménga tecken som tyder pa att iven sidan ”luftservice”
skall komma iging efter hand, men &n si linge ligger vil dessa
planeringar mestadels pa det teoretiska omradet. De redan be-
fintliga privata flygforetagen hiller naturligtvis dven de pa att
forbereda sig p& aterupptagandet av sin verksamhet och det ar
inte omojligt att de i viss utstrickning kommer att anvinda sig
av hdr i landet byggda och konstruerade plan. Men de sakerna
dr det nog bast att ni frigar dem sjidlva om, slutar trafikchef
Gloersen. Norge skall inte komma pa efterkilken i den inter-
nationella luftfarten utan ateruppbyggnadsarbetet skall komma
att g& hand i hand med att vi tillgodogor oss de senaste ronen
inom olika omraden, framforallt kanske just di inom flyget!

T-n.

(Forts. fr. sid. 6.)




Aublansilyge

PERFERT

Det d@r vil nu omkring tio dr se-
dan det ryska ambulansflyget
sdg dagens ljus. Far ett land som
Sovjetunionen med dess hart ndr
omdtliga avstind var det givetvis av
den allra storsta betydelse, att man
med flygets hjilp fick ett medel att
overvinna de milsvida strickor, som
ofta kunna skilja den sjuke fran
nirmaste plats, dir han kunde bere-
das vdrd.

Dér i de oéndliga viddernas land, dir by-
arna och smésamhillena ligger kringsprid-
da dverallt pa stepperna, i bergen och ur-
skogarna, kom ambulansflyget vil till pass.
Nédr den ryska vintern slog sitt fasta grepp
over hela det vildiga ryska riket och sni-
drivorna tornade upp sig mil efter mil
och gjorde vigarna ofarbara och isolerade
byarna fér dagar, ja, kanske fér veckor
framat, dd stod ambulansflyget berett att
gora sin insats, och hundraden och Aater
hundraden av plan med de roda korsen pa
vingarna har under dessa tio ar riaddat
tusentals liv.

Detsamma har varit fallet under varar-
na, da de gigantiska snomassor, som hopats
under vintern, smilta undan och férvand-
lag till vatten. D& kan det ofta gd vecka
efter vecka, nidr vattnet foérvandlar vigar-
na till oframkomlig gyttja, och wvarken
manniskor eller tyngre djur forméir taga
sig fram. Aven da kan flyget minga
ginger innebdra rdddningen for de sjuka,
som snabbt méste komma under effektiv
lakarebehandling och undergd operationer
for att deras liv skall kunna ridddas.

I Murmansk och Vladivostok, i Kujbys-
jev och pa Sachalin, i Moskva och Voro-
nesj, i Mordovien och &nda langt bort i det
fjarran Jakutien, i dussintals distrikts-
centra har skapats ambulansflygstationer,
som varje minut av dygnet ligger beredda
att efter ett meddelande per telefon eller
telegraf sdnda ut sina plan for att bringa
snar hjalp. All transport och medicinsk
hjalp, som dessa stationer limnar, ges av-
giftsfritt a4t varje behgvande.

Under kriget fick ambulansflyget hastigt
utvidga sin verksamhet att omfatta #Hven
hjélparbete vid fronterna, utan att for den
skull dess vanliga verksamhet &sidosattes.
Planen med de réda korsen pd vingarna
transporterade hundratusentals liter blod-
extrakt och hundratusentals kilon medika-
menter och bakteriologiska preparat till
evakueringslasaretten. Over 20.000 resor
foretogs for att limna hjdlp &t befolkning-
en, och som ett resultat av dessa resor kan
niamnas, att inte mindre #n 12.000 extra
operationer och blodtransfusioner féretogs.

| SOVJET

Da ambulansplanets ldkare anlinder till
nigon avldgsen ort med sitt plan, ndjer
han sig inte endast med att lamna den sju-
ke, fér vars skull planet tillkallats, hjilp,
utan han anordnar samtidigt en provisorisk
mottagning for hela bygdens folk, ger rad
och anvisningar, dverldmnar medikamenter
samt foretar ofta, om hans tid s& medgi-
ver, dven en undersokning av det allminna
hélsotillstiandet pa platsen.

Det #r inte nigra smasummor ambu-
lansflyget varje ar kostar sovjetregering-
en. Ambulansflygstationernas redovisning-
ar vittnar om, vilka stora summor som
varje ar pa detta sitt offras i folkh&lsans
tjanst. Irkutskstaten uppe i Sibirien lim-
nade sélunda under ar 1945 hjilp i 300
fall och kostnaderna hirfor belopte sig
sammanlagt till 470.000 rubel.

Nir sovjetregeringen gjorde upp 8in
budget for &r 1945, anslog man — trots
att kriget dd #nnu inte var helt avslutat
— okade summor till ambulansflyget. En-
ligt den av Civila Luftfartsstyrelsen upp-
gjorda planen utékades antalet beriknade
flygtimmar for ambulansflyget till 82.600.
Jimf{ort med de ungeférliga utgifterna per
flygtimme i denna tjénst under foregiende
ar skulle denna siffra innebiira en kostnad
av i det allra nirmaste tjugo miljoner
rubel.

Ambulansflygstationernas organisa-
tion

De sovjetryska ambulansflygstationerna
har i regel tre eller fyra flygplan. Till
varje plan hér en medicinsk personal, be-
stdende av en eller tvd medfoljande ldkare
samt ndgra sjuksystrar. Hirtill kommer,
att stationen har mojligheter att vid behov
anlita vilken ldkare eller specialist som
helst i vederbérande forliggningsstad.

Trots att tjdnsten wvid ambulansflyget
givetvis inte Ar varken litt eller bekvdm,
s4 aterfinner man bland dess personal
manga, vilka faktiskt géra ansprék pd be-
teckningen veteraner. En av ldkarna vid
ambulansflygstationen i Gorkij dr 62-ariga
Anna Poljakova, en skicklig kirurg och
gynekolog. Under forra aret fick hon ut-
fora inte mindre &n 144 extraoperationer,
det vill séiga i genomsnitt tolv i ménaden,
samt 41 blodtransfusioner. En ging kal-
lades hennes plan till en plats, diar hon
skulle utféra en operation. Hon stannade
ddr tvéd dygn i ett strick och utforde un-
der denna tid sju operationer!

Agnia Devikina #r 88 &r gammal. Hon
ar likare vid ambulansflygstationen i sta-
den Omsk i Sibirien. I sju &r har hon ar-
betat hiir, och under denna tid har hon
flugit 2.000 timmar samt utfért ej mindre
an 1.700 extraoperationer. Under vintern

Kalle Flygares

bravader
*

(Originalserie
for FLYGTIDNINGEN av K:son)
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1929 avslutade hon sina studier vid ett me-
dicinskt institut i Leningrad. Kort diref-
ter kallades hon till Naryomradet i norra
Sibirien, dédr en skogsarbetarehustru hsll
pd att do under ett havandeskap, medan
fostret befann sig utanfor livmodern. Trots
att hon hade en mycket besvirlig och trit-
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tande flygfiird bakom sig bérjade Agnia
Devikina operationen sa snart hon kommit
fram — och lyckades.

Hon atervinde omedelbart till sitt flyg-
fdlt, och hennes plan hade knappt hunnit
landa didr, forrin det Ater var tid for hen-
ne att ge sig ut. Hon kastade sig upp i
ett annat plan, som stod startklart och
fick sedan i detta foretaga en ny resa pa
ménga hundra kilometer over de sibiriska
urskogarna till en plats, ddr en ny patient
vantade henne. Sadant &Ar deras arbete,
dessa oforviagna man och kvinnor, vilka
vigt sitt liv &t en intensiv och farlig kamp
i det tysta for att rddda sina medménni-
skors liv.

Arbetet pa ambulansflygstationerna &r
inte nigon lek. Ofta méste planen ut i

det mest ogynnsamma flygvader, som ratt

girna kan tédnkas. I rykande snostorm,
ddr en vanlig flygforare sikerligen skulle
tanka sig for mer #n en ging, innan han
gav sig ut, i bister kyla, i regn och rusk
och nattmérker, alltid maste ambulanspla-
nens personal std beredd, att utan ett égon-
blicks tvekan ge sig ut, ndr budet kommer.
Det dr inte heller vem som helst, som ta-
ges ut for att fora ett ambulansplan. Det
behtvs bepriovat och skickligt folk for ett
sadant uppdrag. Ofta finns det inte nig-
ra filt att landa pa eller ocksd blott en
liten bit slit mark, dir endast en mycket
skicklig forare kan taga ner ett plan, utan
att nadgon olycka sker.

En kirurg fran stationen i Grosnyj kal-
lades till exempel en g&ng under kriget ut
till en sjukstuga, dir han skulle operera
en pojke, som hade skadats av granatskir-
vor. Sjutton kilometer frin byn lig nir-
maste plats dir planet kunde gd ned. Dar-
ifrdn fick kirurgen, bdarande sina instru-
ment, taga sig fram till byn, fér att ome-
delbart efter ankomsten bérja operationen.

Under de n#irmaste &ren kommer det
sovjetryska ambulansflyget att utvidgas
ytterligare och dess verksamhet kommer
dven att omfatta betydligt utvidgade upp-
gifter jimfort med de nuvarande. En
mingd nya stationer kommer att upprit-
tas, och de redan forefintliga stationerna
skall komma att fi ett storre antal flyg-
plan #n tidigare. Som exempel hirpi kan
ndmnas, att ambulansflyget i Ukraina re-
dan nu haller pd att utbyggas visentligt.
Nya stationer har Gppnats i Usjgorod och
Poltava, och antalet ambulansflygplan har
ocksa okats. Nu &r ambulansflyget i
Ukraina mer dn dubbelt si stort som det
var fére kriget.

Slutligen kan nimnas, att hela sanitira
expeditioner med framstiende specialister
och professorer enligt en i férvig uppgjord
plan skall sindas ut med flyg till landets
mest avsides beldgna omraden och bebodda
platser. Man kommer dirvid att forsla
med sig hela lasarettsutrustningar i stora
transportplan. ;

Pi detta sdtt arbetar alltsd Sovjets am-
bulansflyg av i dag. Man ridknar redan i
det nirmaste tusentalet plan med de roda
korsen pid vingarna — och allt flera kom-
mer till sedan man nu aterkunnat bérjat
inrikta landets resurser pa fredligt arbete.
Men #nda: Detta &r blott en bérjan!

G. Sjachov,

SVENSK FLYGT)ANST

Nils Sundgren, och fallen bérjar nu bli sa
pass méanga, att man kan védga sig pad att
gora statistik och dra slutsatser angiende
effekten. Det tycks framgé, att eca 25 %
blir helt hjilpta och 50 % mer eller mindre
forbattrade, i varje fall betydligt lindrade,
medan den aterstaende fjardedelen inte rea-
gerar. Fordldrarna tyeker ocksd, att det
kan vara vil vart den 50- lappen det kos-
tar att gora forsoket.
*

NF:s medarbetare i Stockholm triffade
ocksd dir. F'renckel pa bestk i staden (jag
undrar om det finns nagon ordinarie tra-
fikflygare, som flugit sd4 minga ginger
mellan Goteborg och Stockholm som han!),
och for bl. a. kikhostflygningarna pa tal.

Jag &r mycket glad &t, sdger direktor
Frenckel, att mitt initiativ vunnit gehor
i Stockholm och kunnat tagas upp dels i
storre utstriackning, dels under kontroll av
en intresserad ldkare. Jag har ju blivit
mott med mycken skepsis, och jag kan inte
heller forklara, varfor flygning hjilper,
men jag dr glad att mina tidigare erfaren-
heter s klart bekriaftats av detta stora an-
tal fall. Mojligen skulle botemedlet ligga
i den tkade solstridlningen — jag har haft
fall av bot, di flygningen gick pad bara
1.500—2.000 meters hojd men i alla fall
ovan molnticket. (Men Fokkern och Dra-
gon Rapiden ar ju tdckta — em man sitter
i skugga pd marken eller i skugga pa 3.000
meters hojd spelar vil ingen roll?) Négon
slags chockverkan av spidnning eller nyfi-
kenhet infor flygningen dr det sikert inte;
en halvars barnunge begriper for det for-
sta ingenting av det hela, och fér Gvrigt
somnar de flesta efter nidgra minuter.

Hir ma inom parentes inskjutas, att dr
Sundgren sjdlv anser den huvudsakliga
verkan ligga i luftfértunningen och att det
gjorts andra forsok med kikhostpatienter i
undertryckkammare, med liknande resultat.

*

Efter denna utflykt med Franckel ater-
vander vi emellertid till Eliasson fér att
héra, vad Flygtjinst mer har i kikaren.

Ja, siger dir. Eliasson, f. n. ar flygning-
arna Stockholm—Are det mest aktuella.
Det dr emellertid inte nigon reguljar tra-
fik, utan vi flyger da och di nir det lam-
par sig med hinsyn till passagerarantal och
viaderleksforhillanden. Dessa flygningar
kommer att fortsdtta t. o. m. pasken med
Fokkern och Dragon Rapiden. Starten
gker vanligtvis kl. 8 frdn Bromma med an-
komst till Are kl. 10.40, direfter gores rund-
flygningar till kl. 15, d& kdrran #Atervian-
der séderut.

Vira luftvirnsflygningar med J 11 fort-
sitter som forut, och likasd var kurs for
C-certifikat, dir ett 10-tal deltagare far
ldra sig blindflygning, bl. a. p4 Norseman.
I Gvrigt har vi rundflygningar i Stockholm
med tvé maskiner och har ofta upp till 300
passagerare pr dag.

OMSLAGSBILDEN

behdver denna minad ingen presentation.
Den populire flyggeneralen Bengt G:son
Nordenskidld dir kiind av alla. Flygsensa-
tionen framfir andra under april ir ankom-
sten av de firsta Vampire-reaktionsplanen,
efter vilka flygvapenchefen tycks spana pa
omslaget — eller vad fiorestiller bilden? En

(Forts. fr. sid. 13)

femtiolapp fér fyndigaste bildtext! Mirk
kuvertet ’Omslagsbilden’. Adress: NF, box
118, Malmé.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

BHT byggs i ullandet

Vad kommer att hinda med BHT-1, fra-
gar vi dir. Ake Forsmark i Skandinaviska
Aero. Det ryktas, att maskinen skulle
komma att byggas i utlandet, darfor att
kostnaderna hir blir fér stora.

Ja, tyviarr ser det ut, som om vi méste
lamna bort tillverkningen, bekridftar dir.
Forsmark. Vi har ju bara byggt ett exem-
plar vid verkstdderna i Norrtilje, men det
har i stidllet ront s& mycket storre upp-
skattning. Det finns emellertid ingen maoj-
lighet att i Sverige ligga upp tillriackligt
stora serier for att man skall kunna f4 ned
forsdljningspriset till en konkurrenskraftig
nivd. Vi riknar med ett forsidljningspris
av 30.000 kr. for den ensitsiga och 33.000
kr. for den tvéasitsiga maskinen, men ame-
rikanarna kan tack vare sina stora serier
pressa ned detta pris betydligt. Det &r
béttre, att ett bra svenskt plan byggs i
Amerika @n att det inte byggs alls, och
vi underhandlar nu med en amerikansk fa-
brik. Vi far aterkomma.

*

I Ovrigt haller vi pa for fullt vid verk-
staderna i Norrtilje med att bygga om vé-
ra f. d. amerikanska Douglas- och Norse-
manplan, och den 10—15 april rdknar vi
med att ha alla klara for trafik — kanske
inrikeslinjer, kanske utrikes godstrafik
som det i dagarna inledda fraktflyget till
Schweiz med “Polaria®.

Luftfartsinsp. Angstrom till Picao.

Luftfartsinspektor Tord Angstrom, som
erbjudits befattning inom Provisoriska In-
ternationella Civila Luftfartsorganisatio-
nens (Picao) sekretariat i Montreal, har
t. v. ett ars tjdnstledighet fran luftfarts-
styrelsen och avreste nyligen till Amerika
fér att tilltrida denna befattning. Flyg-
direktor K. G. Hultstréom har forordnats
att under Angstroms tjdnstledighet vara
luftfartsinspektor.

Ater autogiroflyg i Storlien — kanske
helikopter nista ar.

Efter sex ars upphall visar sig nu ing.
Rolf von Bahr med sin autogiro i Storlien,
dar han 4ren fore kriget troget holl till un-
der varsisongen. NF:s medarbetare traf-
far honom i Stockholm, nir han skolkar
négra dagar fran Storlien — nd, hans auto-
giro befinner sig i goda hinder i alla fall;
det dr brodern Bertil, som gkoter ruljansen
ddruppe, likavil som han under de gingna
sex dren alternerat med Rolf vid spanings-
flygningarna i Oresund. -

Det gar sin gilla ging diruppe, siger
Autogirolf, mest &r det naturligtvis rund-
flygningar i fjillen, men ett par ambulans-
flygningar har vi hunnit med, och fler blir
det vil, innan sdsongen ir slut.

Gamla SE-AEA bérjar sjunga pa sista
versen nu, och jag fir nog snart se mig
om efter en ny kérra.

— En helikopter?

— Ja, girna, men jag tror att det &nnu
dr i tidigaste laget att kunna rationellt ut-
nyttja helikoptern. Framét sommaren bir
det sikert ivig utomlands, si att jag far
se pa alla nyheter, men jag gissar, att jag
fastnar for en autogiro till — eller kanske
flera — for att uppritthalla driften. T bis-
ta fall blir det si en helikopter, som jag
sjilv i lugn och ro vill prova, vad den gir
for, K. G. Molin.






Flygets kvinnor

képa sina pdlsar hos

SIGNE LUNDVALL

Pilsvarnaffir
Vistergatan 14. MALMO. Tel. 141 34

FLYGAREN gillar den goda maten pé

g‘.cstaurant

5tuteﬁof,

Adelgatan 13. MALMO. Tel. 21253

GamoufleringSfarger some specialitet

Levevantide

Alg FARGVERKEN

Malmd Stoeckholm
Tel. 25818 Tel. 521182

EDELIN

LOSTANDER -
STIFTTANDER.
Alla moderna arbeten.

Per Veijersgatan 8. Tel. 210 55, Malmd.

Triaffas efter kl. 11 £f. m.

BRYGGOR -

G. Rossel A.-B. - Malmé

INDUSTRI- och TEKNISKA
GUMMIARTIKLAR, MASKIN-
FORNODENHETER.

Tel. 724 65.

Rich. Abergs
Bokbinderi

0. Férstadsgatan 10
MALMO

Skdnes
stortlygralt

— elt brinnande problem som fordrar
snabb ldsning!

alméis och diirmed hela Skines storflygplats-

Iriga tycks hora till de fireteelser vilka av
ett omilt de dimts att valsa omkring i pappers-
kvarnarna hart nir i det oiindliga, Det var inte
Just i gAr man forsta gAngen kom under fund
med att Bulltoftafiiltet utanfor Malmo inte ling-
re fyllde de ansprik man kunde stilla pd en na-
got s niir modern flygplats, men detta till trots
har man i den dag som i dag iir faktiskt inte
kommit s& virst mycket ldngre #n till detta
konstaterande.

Flygplatsutredningen, som kuskar land och
rike kring for att bekanta sig med alla de flyg-
faltsprojekt som under de senaste #ren spirat
upp som svampar ur en regnfuktad jord,
har ocksa varit nere i Malmé — ett par génger
till och med. Sist man var dir var i biirjan av
mars minad innevarande ar och man kom dir-
vid till det sensationella resultatet att Malmi
och Skidne faktiskt behtvde ett modernt stor-
flygfilt!

Men sé virst mycket mer har det nu inte varit.
Tvenne allvarligt menade alternativ for var det-
ta nya filt skulle placeras har dragits fram, men
dédrefter har man uteslutande hiingivit sig at att
undersiika vilket av dessa alternativ som #Hr det
limpligaste. Det ena firslaget giller ett filt
strax norr om Klagshamn beliget invid den
skanska vistkusten ungefir 85 kilometer fran
Malmés centrum och det andra fdrslaget giiller
Trolleberg nigonstans mellan Lund och Malmd
pa ett avstind av 14 kilometer frin skianemetro-
polens centrala delar.

Fullt utbyggt kommer enligt de» preliminédra
berdkningarna ett storflygfilt i Klagshamn att
draga en kostnad av cirka 45 miljoner och ett
lika stort fiillt i Trolleberg kommer att gi pa 40
miljoner kronor. Det #r emellertid ovedersig-
ligt att Klagshamnsfiltet pd lang sikt ligger be-
tydligt biittre till #n Trolleberg. Inflygnings-
mijligheterna frin havet i viister och fran norr,
diir Skinska Cementgjuteriet har sitt stora kalk-
brott, kommer att forbli utmirkta iven om Mal-
mb6 stad mot firmodan skulle vixa till sig kraf-
tigt i rakt sydlig riktning.

Vad Trolleberg anbelangar 'si ligger det ur
denna synpunkt betydligt simre till. Bebyggel-
gen fran Lund kan inom en ganska begrinsad
framtid yintas nd fram till fédltets omedelbara
nirhet och vidare ligger 1 nirheten av filtet
smiirre samhiillen stadda 1 stark ulveckling och
foljaktligen ocksA med en bebyggelse som i
snabb takt nirmar sig det omrade dit man har
tinkt sig forligga ett eventuellt flygfilt.

Som en av de verkliga orsakerna till att flyg-
filtsprojektet kommit att draga ut pa tiden upp-
ges bland annat rivaliteten mellan de mindre
skfinska industristiderna och Malmié. De stor-
re stiderna tycks ha gatt in fir att: '""Skall vi
satsa pengar pa anliggandet av ett storflygfilt
i Skéne, sa skall detta ligga =& langt fran Malmo
som mdojligt!'" Vidare har skanska industrikret-
sar uttalat att for dem #Hr det av sekundirt in-
tresse om fidltet kommer att ligga i Klagshamn
eller i Trolleberg, det primidra ér att ett filt
anligges och detta sA snart som mdojligt. Onek-
ligen skulle ett klart och tydligt stillningsta-

Alla miérken och modeller
oavsett var de kipts repare-
ras under full garanti till
laga priser. Sdnd fortroen-
defullt till

lirmakare B. OSSER

Malmé.
Lomma 12

Lantmannagatan 9,
Strandvigen 81.

Tag vara pi annonsen.

Niist efter i luften
trivs flygaren bisti ~™

HOTELL TUNNELNS
KALLARVALYV

Bestiill bord pr tel. namnanrop

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Malmé:

ELOM-SPEGELN

Levereras med 25 ars garanti mot fukt

OBS5.! Folieringen fir skyddad med glas pd bida sidor.
EGEN TILLVERENING

(laslager e (Glassliperi o Spegelfabrik

MALMO GLASINDUSTRI
Telefon MALMO 13815

ROOS KONST

Amiralsgatan 1 —  Telefon 10505
MALMO

ATELIER FOR MODERN
KONSTMALNING

Specialtillverkning av
STANDAR
med foreningsmirken.
Pi ett B K arbete kan Ni alltid lita.

MATTOR, alla slag
MUBELTY GER
GARDINER m m.

Stérsta urval fill fordelaktigaste priser hos

A.-B. Orientaliska Mattaffaren

Sédderga‘an 18 MALMO Tel. 27058, 16248

Malmb

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Lultgevir, . ypistoler
& ammunition

i ledande mirken

Autoropa

Exercisgatan 12 - Malmé

Qrésv:

Arlévs Automobilreparations o.
Mek. Verkstad

— Telefon 30 —

Emottager alla slags bilreparafioner
samt mek. arbeten.




Eslféu:

CAPITOL BIO - Telelon 747

Visar kvalitetsfilmer frAn nedanstiende bo-
lag med ensamritt for Bslov
A.-B. Metro Goldwyn Mayer - A.-B. Lux
Film - A.-B. WARNER BROTHERS - A.-B.
United Artists - A.-B. R. K. 0. Radio Films
- A.-B. Columbia Film - A.-B. Europa Film -
A.-B. Svea Film.
Ligg mirke till dessa bolags produktion.
Lokalen uth. fir foredrag, filmfirevisn. o. d.

Vid behov av

Hedersgdvor och
Fédelsedagspresenter
vind Eder med fortroende till

NyaGuldsmedsaffdren
R. MAYER

Tel. 475. ESLOV. Tel. 4756.

fr]

ov B
HUVUDKONTOR OCH LAGER 2
TELEFONANROP: JOHNSON & C:o
PARTILAGER OCH UTSTALLNING
FRIHAMNSALL N TEL: 19207

TRAVAROR OCH

BYGGNADSARTIKLAR EN GROS

A-BNJOHNSON &C0.

Qngelholm:

Flyget gillar kaffet hos

G. JOHANSSONS EFTR.
N. Kristiansson

Café & Conditori — Skédlderviken

Niir det giiller
Presentartiklar, Boshffning och Leksaker m. m.

Btor sortering. Moderata priser.

Varu - Centralen

Blorgatan 6§ B ANGELHOLM Tel. 1446

Ateljé BRINK

Telefon 236
MODEEN PORTRATT- & SERIEFOTO

BRINKS foto

Nybrogatan 2 Tel. 1439
SPECIALAFFAR FOR AMATORER

Anna B. Persson

Hogsol
Avmagringsmassage
Helmassage
Rationell fotvird

Oppet 12—5. Stdngt l6rdagar.
Telefon 1428
ANGELHOLM

Storgatan 7 _—

"SLANGEN" fiornyar i s& hig grad spraket i
USA att det i dag Hr en synnerligen markant
skillnad mellan The Kings .English och
modern amerikanska, Slanguttryck
uppstar som bekant i de flesta fall fir att de
firo mera "'sliende’, fiirgrikare och expressivare
in de korrekta uttrycken. Slangord kan ocksd
helt enkelt vara forkortningar eller "ecatch plear-
ses'', d v 8 slagord, som lancerats pa lilm, i ra-
dio, paA teatern, i skiimttidningar, i reklam eller
bicker. Nedan ha vi gjort ett utdrag av flygar-
""slanguage'’, sadan den utvecklat sig inom USA-
flyget:

ac-ne, ack-ack el. ag-ag, luftviirnseld

ace, flygar-""ess’, flyghjilte

air, l6st prat .

ammo, ammunition

attaboy, medlem av lufttransporthjilpkaren

bag, fallskirm

bale out, hoppa (i fallskéirm)

Baka-plan, sjilvmirdarplan

banshee howler, flygplansirén

basher, ""prick'’, kamrat

bat, gatflicka

fan, propeller, beundrare

Glory Wagon, flygande fistning

gong, medalj

grease monkey, mekaniker

groceries, bomber

He, Me and You, Heinkel-, Messerschmitt- och

Junkersflygplan

Hen, Henschel-flygplan

Hurry, Hurricane

indoor-aviator, hissftrare

joy ride, flygtur

Mae West, flygardrikt

musemaids, jakteskort

rookie, rekryt, nybbrjare

scrambled eggs, prydnader pd uniformsmissan

square-head, nordbo (synnerligen smickrande,

inte sant? Reds. anm.)

tanked, berusad

taxi, passagerarplan

tell that to the marines, ''den far du allt ga

liingre ut p& landet med'. (Vad sdger vart

sjofolk om det? Reds anm.)

vigiting eard, bomb

vulture, dalig flygare

gande for ett av de bada alternativen [rin Ska-
nes handelskammares sida kunna paskynda ett
avgirande i ganska visentlig grad.

Malméborna tycks nu ha definitivt {rottnat pa
att bara gl och vinta medan pd andra sidan Sun-
det Kipenhamns storflygfiilt Kastrup suger A&t
sig allt stérre del av den nu pa allvar igéing-
komna lufttrafiken, Fran olika hall betonas med
stegrad skiirpa nodviindigheten av att niagot
miste giras och giéras snabbt. Man betonar att
det inte enbart Hr en ské&nsk angeliigenhet om
danskarna skulle ligga heslag pd de firetrdden
som orten med de bista forbindelserna onekligen
erhdller. Det dr en foreteelse som kommer att
fa efterverkningar tver hela landet, inte minst
i Stockholm och Géteborg,

Det mest positiva forslaget som hittills fram-
kommit svarar onekligen Skéines handelskamma-
re fir. Ett omedelbart igingsiittande av stor-
flygidltsbygget pAd den plats som experterna
finner bist! TUnder de fyra till fem ar som ett
sAdant bygge kan beriiknas taga bir Bulltofta

(Forts. & sid. 20)

Qngelthiolm:

ALVA PAULSSON

Strykinrdttning

Ronneholmsgat. 18 Tel. 765

Angelhoim

GULLBERGS leder

i presentartiklar

Papper @ Kontorsmaskiner

Kontorsutensilier

Angelholm. Vid Scalabiografen. Tel. 771

SAVSJO HUS

GUNNAR HANSSON

Hagshadsgatan 36. Tel. 784

ANGELHOLM

Jirnaktiebolaget

PEIL & LANTZ

Gustaf Adolfs Torg 49. — MALMH.
Telefoner 219 23, 210 21, 242 47,

Modellflyg Modeliflyg
i full i full
sortering! sortering

CARBORUNDUM - PASTA

For effektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMOG Tel. 23345 - 23733

@




Jag énskar...

Ingenjor H. Dérantz, chef for
KSAK:s modellflygavdelning, har
i samband med Nordiska Flygtid-
ningens start uttalat sina firvint-
ningar av def nordiska samarbetet.

1) att FLYGET (sarskilt PRIVATFLY-
GET) skall bidraga till att stdrka
den nordiska samhorighetskénslan,

att PRIVATFLYGET (sdrskilt MO-
DELLFLYGET) med dess hundratu-
sentals utdvare skall fora medvetan-
det om en nordisk samhorighet ut till
alla folkgrupper och yrkeskategorier,

att MODELLFLYGET (sarskilt MO-
DELLFLYGTAVLINGARNA) skall
knyta bestaende vinskapsband mel-
lan de nordiska ldndernas ungdom
och

att MODELLFLYGTAVLINGARNA
(sdrskilt TOPPRESULTATEN) skall
ge hela den ovriga varlden ett patag-
ligt bevis fior, att Nordens ungdom
ar flygsinnad.

Har Du reda pa, att Du som regi-
strerad modellflygare fir rabatt vid
prenumeration pa NORDISKA FLYG-
TIDNINGEN? Du fir 12 nummer
av tidningen for endast 4 kr. (mot
5 kr. i vanliga fall.)

Tala med Din klubbledare, sia ord-
nar han Din prenumeration, eller
skriv direkt till Modellflygred., box
118, Malmo 1.

=
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Ve Modellflyg
fran hela Norden

ELLFLYGARE SKRIVER FOR MODELLFLYGARE
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Sé arbeta oi...
Nordiska Flygtidningen inleder presentation av klubbarna

FORTSATTNINGEN kommer vi att i NOR-

DISEA FLYGTIDNINGEN presentera olika
modellflygklubbar — inte endast svenska utan
fiven frin vira mnordiska grannliinder. Alltsd
Klubbkorrespondenter: viissa pennorna och skicka
oss en kortare artikel, diar vi andra modellfly-
gare kan fi en inblick i verksamheten inom er
klubb. Detta bor ju samtidigt bli en god re-
klam fir den lokala klubben.

Vi birja i detta nummer med en presentation
av Trelleborgs Modellflygklubb — Sveriges syd-
ligaste — som i 4r anordmade den stora skinska
Vintertivlingen, vilken refererats pi annan plats

i detta mummer.
‘
F

TRELLEBORGS MODELLFLYGELUBB.

Liksom fallet ér med de flesta stérre skane-
stider har modellflyget i Trelleborg gamla
anor, Redan phd trettiotalet fanns det en del
modellflygare i staden, men trots detta drijde
det #inda till 1941 innan Trelleborgs Modellflyg-
klubb bildades. Men sedan klubben viil var ett
faktum, satte man i ging for fulla segel. Man
byggde flitigt, och méinga nya medlemmar till-
kommo. Redan forsta Aret vAgade man sig pa
forstket att anordna en nationell tivling, dir
klubben trots sin korta levnad lyckades placera
sig bra. Sjilva tidvlingen blev annars inte s&
lyckad, vilket till storsta delen maste tillskrivas
det faktum, att tiivlingen gick i full storm, vilket
skulle ha satt dven mera rutinerade tivlings-
arrangirer pA svira prov. Fior klubbens eget
vidkommande fick tidvlingen {tragiska foljder.
Klubben tappade fullstindigt melodin, och verk-
samheten blev av allt mindre omfattning. Sam-
tidigt stiilldes klubben infér de viilbekanta sva-
righeterna med lokalanskaffningen, och resulta-
tet blev, att klubben tynade bort.

I en annan #nda av staden bildades emellertid
under 1942 en modellflygklubb, vilken fick nam-
net Stormfigeln. Hir hade man tur att redan
frin birjan f& lokalfrigan ordnad. Bygget kom
igAng, och inom ramen fér denna nya klubb
hittades melodin igen. Klubbens modellpark
blev allt stérre, och d& inbjudan till 1942 Ars
Skanska Misterskap kom, kunde trelleborgs-
klubben sinda en stark och representativ trupp.
Resultatet blev att Stig Karlsson, en av klubbens
frimsta tivlingsflygare, kunde resa tillbaka med

tivlingar deltog klubben, och flera av medlem-
marna placerade sig dirvid bra.

Under det filjande fret, di man ansig sig ha
tvervunnit det viirsta foret i portgangen, beslit
man att #@ndra namnet till Trelleborgs Modell-
flygklubb. Verksamheten fortsatte, men det vi-
sade sig svart att driva fram naégra nybibrjare.
Under 1944 fick emellertid klubben sin stora
chans, D Trelleborgs Hemgérd startade fick
klubben gratis disponera en slojdsal samt et
litet klubbrum. Man satte omedelbart’ igdng
med en nybdrjarkurs, och klubbens medlemsan-
tal steg kraftigt. Frin ett femtontal medlem-
mar vixte medlemssiffran snabbt till sextio.
Samma &r blev klubben inregistrerad i KSAK
med registreringsnumret M 112.

Under 1945 hade klubben sitt frimsta thivlings-
Ar hitintills. Medlemmarna deltoge i tivlingar
i Hoor, Malmé, KSAK:s rikstivlingsfinal i Gi-
teborg, Skiinska Misterskapen i Klippan, Lands-
krona samt anordmade sjilv klubbmisterskaps-
tivling. Vidare avhills en serietivling med
Haglisa Modellflygklubb, en klubb som trelle-
borgarna sjilva hjilpt till att starta. Dessutom
deltog klubben i Siderslittsmiisterskapen, diir
Lennart Friberg blev miistare i kiass S 1.

For nirvarande arbetar medlemmarna for fullt
i lokalerna p& Hemgirden, En mingd sjilvkon-
struktioner har byggts och flugits med skiftan-
de resultat men man har nu gitt in fir att en-
dast bygga modeller, som man vet flyger bra
fir att hirigenom std vil rustade for kommande
tiivlingar, "Vargen'' och '"Tigern” bygges si-
lunda obligatoriskt i nyborjarkurserna, och se-
dan har man glrna dvergitt till att bygea
"Bantam' och "'Draken'. Fér intridde i klub-
ben har numera en Aaldersbegriinsning inforts,
och 13 ar Hr sidlunda minimidldern. Det visade
sig nimligen, att antalet yngre medlemmar i
annat fall vixte till en sAdan omfattning, att
instruktérerna ej kunde hinna med alla och lAngt
mindre hann med att ordna sina egna modeller.

Klubbens ledare ir Karl-Erik Nilsson, och som
ordftrande fungerar Karl Svensson, Dessutom
har klubben ett par erfarna instruktérer i bri-
derna Lennart och Arne Friberg,

Svarigheterna med limpliga flygfilt for savil
trimnings- som tivlingsflygning i#ir manga och
svarliista. Vintertid flyger man emellertid mest
i Hagltsa utanfbr Trelleborg, och om sommaren
har man begagnat sig av strandomrédena vid
Ljungen.

Klubbens mal Hr f8r nirvarande att fA fram
en grupp kunniga och skickliga modellflygare,
som skall kunna féra fram Trelleborgs fiirger
med den Hran i tivling med de andra skinska
klubbarna av toppklass. Hur man skall lyckas

méistartiteln i klass 83, Aven i andra skinska didrmed ... ja, det Aterstir att se. Termik.
1946 ars instruktiorskuarser
Kurs Sista dag fir

nr Plats Datum anmélning Kurstyp

18 Btoekholm ...........c000iss 31/3—19/4 18/3 Kviillskurs

1D GBLEBORE .iv.iivsiivan s i 31/3—19/4 18/3 Kvillskurs

20 Stockholm .................. 1/56—19/5 165/4 Kyvillskurs

21 GBtebOPE ... 1/6—19/5 15/4 Kyiillskurs

. R S YRR R e e 1/6—19/5 15/4 Kyviillskurs

2R~ AU (s A e B 24/6— 2/6 13/5 Heldagskurs
Zh-AHBRBIE | i vy S 8/6—16/6 27/5 Heldagskurs

R A e S 8/6—14/7 — k) Specialkurs

28 R s s e s s 22/6—30/6 3/6 Heldagskurs

27 NBle i 19/7—23/8 — %) Specialkurs

2B Alleberg .........coenenveen- 21/7—28/7 8/7 Heldagskurs

¥*) Platsen for kursens avhéllande &r dnnu ej bestimd.
##) Kurserna ir endast tillgiingliga fir elever vid Aug. Abrahamssons Stiftelse. ForestAndaren

anvisar sitt och tidpunkt for anmilan.
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DEN BASTA MUSTANGRITNINGEN

11 instrukiirskurser under aret

Under innevarande &r kommer en mingd nya
modellflyginstruktirer att utbildas. Inte mindre
dn elva gratiskurser kommer niimligen KBAK
att anordna under tiden mellan den 31/3 och 28/7.
Kurserna Hro av tvA slag, dels heldagskurser,
varav tre kommer att avhallas pA Alleberg och
en i Umed, och dels kvillskurser, som avhalles
i Stockholm, Giiteborg samt pA Hnnu en plats,
vilken iinnu ej slutgiltigt bestimts. Dessutom
kommer tva specialkurser att anordnas for sldjd-
och folkskollirare pdA Nifs.

Heldagskurserna pa Alleberg och i Umed kom-
mer att bl utmiirkta semestermal. Deltagarna
kommer att forliggas pA skolan, och bade for-
liggning och utspisning kommer att ordnas till
mycket liga priser. Erfarenheten har fér vrigt
visat, att man far ett mycket gott utbyte ay des-
sa kurser. Nystartade modellflygklubbar, som
firra dret skickade ndgon av sina medlemmar
till Allebergskursen, har sedan dess visat sig
mogna att ta upp konkurrensen med gamla er-

farna klubbar. De ha kvalificerat sig fir ékade
bidrag ur statsanslaget.

En nyhet, som effektivt bidrar till att undan-
rija svirigheterna for klubbarnas medverkan, ir
de statliga resebidragen. KSAK kommer nim-
ligen att kunna ge kursdeltagarna resebidrag,
som i vissa fall torde kunna ticka storre delen
av resckostnaden till och frén kurserna. Dessa
bidrag utbetalas i efterskott till godkiinda del-
tagare.

Utdver den allmiinna byggundervisningen kom-
mer deltagarna att fA god utbildning i trimning
och flygning och viirdefulla insikter i modell-
flygets teori. Sidrskild vikt kommer att liggas
vid den teoretiska utbildningen, Invecklade
formler och berikningar kommer nistan helt att
uteslutas. TUndervisningen kommer att liggas
efter de metoder, som den fiirdiga instruktéren
sjdlv kan tillimpa, niir han sedermera skall hand-
leda sina nybérjare.

P4 Allebergskurserna kommer Sigurd Isacson
att for ldmpliga deltagare meddela undervisning
i higre modellflygteori.

Skane storflyglilt, worts. ran sia. 20

provisoriskt férses med en landningsbana, som
tilliter fdltet att taga emot Hven DC-4:orna. Ett
forslag att under mellantiden anviinda sig av
pendeltrafiken Malmé—K6penhamn avvisas med
bestiimdhet av den orsaken att utlindska indu-
strimén som t. ex. skall bege sig frin London
till Malmé fér forhandlingar ytterst ogirna kan
tinkas vara villiga att forst flyga TLondon—
Kipenhamn pad kanske ndgot mer 4n en timma
och sedan behiva offra lika mycket tid
for att vinta i Kopenhamn och direfter komma
dver till Malmi.

Inom alla ansvarskinnande kretsar forefinnes
endast en mening — Malmd och Skine behiver
ett storflyglilt — inte om tio eller tjugo &r —
utan snarast mojligt, och varje onddigt drijsmal
medverkar blott till att ytterligare tka det stora
forsprang som den danska huvudstaden genom
sitt moderna storflygfiilt redan har. Skall det
kunna inhimtas, di miste man bérja nu.

@




bHdblsingborg:

Guidsmed Gravér

Utfér allt inom branschen

Férlovningsringar

GRAVYR-BOLAGET
S. Kyrkogatan 5 — Tel. 141 61
(nedanfér Odéon-bigrafen)

Guttes

Kemiska Tuvdétt A.-B.

Hilsingborg: Sodergatan 48. Tel. 193 88
Filial: TAgagatan 36. Tel. 140 52

Angelholm: Vaktgatan 24. Tel. 1414

HALSINGBORGS
MJOLKCENTRAL

Forening u. p. a.
®
Thure Roningsgatan 2. Tel. Vixel 206 30

Forsiljningsstdllen i hela staden

Sanduviken:

Kemisk tocitt
och fdrgning

utféres forstklassigt
till billigaste pris

Sandvikens
Fiirgeri & Kemiska Tviitt

Storgatan 32 Tel. 3735

Stockholm:

S. BORGGREN

GARVAREGATAN 3 NF
Tel. 50 03 24, 50 94 04

Nerv-, Hjdrt- och magsjukdomar, Astma,
Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdo-
mar, Sexuella rubbningar, Impotens
(konssvaghet hos mén).

Forfragningar besvaras aven skriftl.

Vinlerfiivling i sniislorm

n skansk motsvarighet till den stora Vinter-
tivlingen anordnade Trelleborgs Modellflyg-

klubb den 3 mars. Tivlingen var egentligen

ut-

lyst till den 17 februari, men de hiiftiga snd-
stormarna omdjliggjorde varje forsitk till flyg-

varfoér man
daliga viidret och

ning,
Det

méste uppskjuta densamma.
influensans hirjningar

hade gjort sitt bista for att reducera antalet
deltagare, och de, som mitte upp tivlingsdagen,
stilldes infir en verklig skiirseld av vedermo-

dor.
och deltagarna sjonko emellandt ned iinda
midjan i dem.

Snitin hade vrikts ihop i drivor pa filten

till

De senaste dagarnas blidvider

hade dessutom gjort att markytan téat upp, var-
for savil dngar som filt forvandlats till en gul-
brun villing med otrolig vidhiftningsférmaga.
Luften var rd och fuktig, och den harda vinden,
som under hela tivlingen 6kade i styrka, drev

modellerna snabbt ur sikte 1 diset.
dessutom sndbyar, som piskade ansiktet
stelfrusna tiiviande och funktiondirer.

Tidvis kom

pi

Nigon trimning av modellerna fore tivlingen

kunde det aldrig bli tal om, utan det gillde
sf snabbt som mijligt avverka sina starter

att
fir

att sedan kunna komma inomhus och viirma sig.

Modellerna drevo kilometerlangt bort och
var endast ¢n ringa procent av
som kunde genomféra alla starterna.
lig prestation utforde diérfér Gunnar

det

de startande,
En verk-
Persson

frin Aeroklubben i Malmd genom att klara av

tre starter i
segelmodellklassen och dirvid :
tider, att han vann baAda klasserna,

den mindre och tvaA i den stérre
notera si goda
Dagens

biista tid uppndddes i klass S 2 av trelleborga-
ren Lennart Friberg, som i en flygning note-
rade 2 min 59 sek. Lagtiivlingen vanns av Aero-

klubben i
klubh.

Malmi fére Trelleborgs Modellflyg-

Kontakt.

Prislistan fick fioljande utseende.
Klass S 1:
1. Gunnar Persson, Aeroklubben

e L e o 1 min 14,6 sek
2, Lars Andersson, Limhamns MFK 53,1 sek
3. L. Pettersson, Aeroklubben i Malmd 44,3 sek
Klass 8 2:
1. Gunnar Persson, Aeroklubben

FMalmb ~ . s ae o 1 min 7,6 sek
2. Lennart Friberg, Trelleborgs MFK 59,7 sek
3. Bengt Lundén, Aeroklubben i Malmi 45,7 sek
Lagtivlingen:
1. Aeroklubben i Malmi, lag 1 .. 2 min 39,0 sek
2. Trelleborgs Modellflygklubb .. 2 min 4,0 sek
3. Aeroklubben i Malmé, lag 2 .. 1 min 59.3 sek

En grupp n'mdel]flygare frin Trelleborg.

Mirrum behiver klubblokal

1944 Dbildade négra
modellflygklubb 1 *'laxstaden”

flygsinnade grabbar
Morrum.

en

Klub-

ben, som var den firsta i Blekinge, registrera-

des i Kungl. Svenska Aeroklubben,
ledare utnimndes Bertil Johnson.

Till klubb-

Sedan starten har ett flertal tidvlingar arran-

gerats,

varvid méanga goda resultat noterats.

Klubben har iven varit representerad vid tiv-

lingar pA F 17 och i Karlshamn,
ghngsrika tivlingsflygare har
Karl-Erie Petersson och Tord Lindh varit.
klubben bestir av helt unga medlemmar,
man specialiserat sig pa klass S:1.

Mest fram-
Sven Ohlsson,

Da
har

Till sommaren planeras flera tivlingar, var-
till de nirliggande klubbarna kommer att inbju-

das.

Ett minus i klubbens arbete Hr att den

inte har niigon klubblokal, varfor man far byg-

ga i sina respektive hem, men man hoppas

denna friaga snart skall fa sin losning. B.

att
J.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

— Till modellflygarnal —

Ja., sd@ triffas vi dd igen © NFT:s
andra nummer. Forst ber modellflyg-
red. att fa tacka for alle brev, som kom-
mit in fran intresserade ldsare. Ndistan
alla uttryeker en forvissning om att tid-
ningen skall komma med bra modellflyg-
material, och vi lovar att gora vart bds-
ta dven i fortsiliningen.

En hel del bidrag har redan kommit
in fran ldsekretsen, och nya dr dven i
fortsdtiningen wvdlkomna. Pd sd sdtt
uppfylla vi ocksd virt slagord *Modell-
flygare skriver for modellflygare”.

Denna gding kunna vi speciellt glidja
skalamodellbyggarna med ritningar till
vara tva senaste jaktplan North Ame-
can "Mustang” och D. H. "Vampire”.

Pa KSAK har vi triffat ing. Dérantz,
som just kommit tillbake fran en resa
till Finland, dir han med den finske
modellflygledaren, léjlnant  Poppius,
dryftat aktuelle mnordiska wmodellflyg-
problem. Ing. Dérantz bekriftar pa vir
forfragan, att de nya nordiske modell-
flygreglerna dro klora att tagas i bruk
inom kort. Det dr for ovrigt meningen
att under innevarande ar anordna nor-
diska tdvlingar i modellflyg under sena-
re hilften av juli eller forsta hilften av
augusti. Som arrangor skall @ forsta
hand Danmark ifrdgakomma.

Betr.. det nordiska modellflygutbytet
har man for ovrigt borjat rora pi sig
litet varstans inom de mordiska linder-
na. Sdarskilt skaneklubbarna, som dven
under krigsdiren forsokt hdalla kentakten
uppe med de danska kollegerna pd »hin-
sidan” Sundet genom s. k. korrespon-
denstivlingar har varit intresserade av
att fd igdng tdvlingsutbytet snarast
mojligt. Det dr ju en lagom weekend-
tripp och © mdnga fall mindre Kostsam
an resan till nordligare svenska klubbar.

Men Elubbledarna har emellertid vid
nérmare undersikning stallts infior ett
betydligt mera svdarlost problem. KSAK
foreskriver wndmligen, att en svensk
Ielubb ej sjilv fdar tillskriva en wutlindsk .
klubb divekt. T stillet mdste en hidnvin-
delse goras till KSAK, som sedan séker
kontakt med den i detta fall danska
huvudorganisationen.

Denna viag blir, som envar forstar,
bade tidsidande och Dbesvirlig. Man
skulle darfor vilja stilla en oppen frd-
ga till KSAK, och nirmast dd ing. Dé-
rantz, om denna sak inte skulle kunna
farenklas higst wvisentligt, nu dai man
pa  allt sdtt forséker nirma Nordens
modellflygare Gl varandra.

En jamforelse med t. ex. idrottsfore-
ningarna ger vid handen, att dylika pro-
blem ej ewisterar ddr, utan tdvlingsut-
bytet ordnas it storsta samforstind mel-
lan resp. foremingar.

Skulle ej samma prineip kunna tillim-
pas inom modellflyget? Det borde wil
kunna rdcka om tavlingsanmdlan @ lik-
het med wad- som giller vid vanlige
svenska tdvlingar gores pda- KSAK:s ri-
da formuldr hérfor.

Detta forslag beror naturligtvis en- |
dast vanliga tavlingar och ej landskam-
per eller stirre tivlingar, som sjilvfal-
let skola ordnas av huvudorganisatio-

g Modellflygred.




FLYGIETS @

BAGERIER

LANDSKRONA: Ernfrid Perssons Brid-
affir, Foreningsgatan 89, Tel. 17.
LANDSKRONA: Oscar Wallins
Solhem, Siby. Tel. 1283.

BILAFFARER
ESLOV: Eslivs Automobilimport, Kanalga-
tan 23. Tel. 765.
ESLdV: AB Bilkompaniet, 8t. Kvarngat. 8.

BILLACKERING
MALMG: E. Conrad Mossfelt, Billack.-verk-
stad, Lundavig. 17. Tel, 247 59, bost. 772 80.

BILSTATIONER
ANGELHOLM: Taxi, Angelholms Bilsta-
tion, Jirnvigsg. 5—7. Tel. 407.

BLOMSTERHANDLARE
MALMUG: Wulffs Blomsterhandel, Bergsga-
tan 13. Tel. 262 27.
LANDSKERONA: Soldalens Blomsterhandel,
Gustaf W. Lundgren, Jirnvigsgatan 7 A.
Tel. 955.

BOKTRYCKERI
ESLOV: Eslivs Nya Boktryckeri, Stderga-
tan 2. Tel. 596.

BUDBYRAER
ANGELHOLM: Xngelholms Budbyrd, Stor-
gatan 29,

BYGGNADSVAROR
MALMO: AB Gustaf W, Johansson, Stdra
Firstadsgat. 106. Tel. viixel 717 45.

CYKELAFFARER

LANDSKRONA: Osters Cykelaffir, B. As-
sarsson, Ostra Infarten 21, Tel. 1960.
LANDSKRONA: Sivys Damfrisering, Siv
Lundgren, Timmermansgatan 10. Tel. 2716.

CYKLAR, SPORT och EL-ARMATUR
MALM#G: E. Dahlbergs Automobilfirma,
SpArviigsgatan 2. Tel. 749 30, 749 37, 288 37.
ESLOV: Hultmans Cykel- och Radioaffir,
Norregatan 57. Tel. 1265,

DAMFRISERINGAR
ANGELHOLM: Birgits Damfrisering, Stor-
gatan 30. Tel. 540.
LANDSKRONA: Mildreds
Viktoriagatan 22. Tel. 1996.

DANSRESTAURANTER
ANGELHNOLM: Restaurant Thorslund. Tel.
59, 251.

FLYTTNINGSBYRAER

LANDSKRONA: Nya  Flyttningsbyrén,
Nilsson & C:o, G. Kyrkogatan 19, Rad-
mansgatan 9. Telefon 365, 1780.

FOTOGRAFER
ESLOV: Fijers Foto, S8t. Torg 4. Tel. 128.
LANDSKRONA: Polyfoto, N. Langgat. 20,
Tel. 1990.

BEMINREDNINGSAFFARER
LANDSKRONA: Jacobs HMeminrednings
Eftr., Gosta Lindéll, Eriksgatan 22. Tel.
1265.

HOTELL
ESLOV: Eslivs Stadshotell, Storgatan 16.
Tel. viixel 48, B9, 604,

Bageri,

Damfrisering,

HALSINGBORG: Hotell Excelsior, C. G.
Magnusson, Drottninggatan 11. Tel. vixel
124 57, 124 93.

MALMO: Park Hotell, Hjorttackegat. 6 a.
Tel. 233 81.

JARNHANDLARE
MAILM3: B. Hallmers Jirnhandel AR,

Bergsgatan 38, Tel. viixel 722 55.

KAFEER och KONDITORIER
LANDSKRONA: Malte Strandbergs Kon-
ditori, Repslagaregatan 28. Tel, 1931,
LANDSERONA: Kungsgatans Café & Mat-
servering, Kungsgatan 5. Tel. 2249.
LANDSKRONA: Nannas Bageri & Kondi-
tori A.B., Storg. 22. Tel. 255.

— K S A I
[ meddelar: )
"Tigern” har moderniserals

Dn klubbar som under innevarande #r rekvi-
rerat KSAKs nybirjarmodeller "'"Vargen' och
"Tigern' ha alla kunnat fi ""Vargen'. *'Tigern"
hir didremot latit viinta pd sig. Orsaken dirtill
har varit, att efterfragan blivit mycket stérre &n
vad man frdn birjan hade beriknat. Fdljden
blev, att bygegsatsupplagan hastigt tog slut. Un-
der den nirmaste tiden beriiknas emellertid den
nya upplagan vara klar for distrubution till
klubbarna. I samband med denna nya upplaga
har nya originalritningar utarbetats till '"Ti-
gern''. Den har moderniserats ytterligare en del
och kommer att skilja sig ndgot fran den tidi-
gare upplagan,

Under innevarande budgetir kommer KSAK
att erhdlla ytterligare 4.000 byggsatser till "' Var-
gen'' och 4.500 till "'Tigern'’, Dessa méaste se-
dan ricka till den 1 juli, diA ni#sta budgetr
biirjar.

1946 drs rikstdvlingstinal och SM

En av drets stora svenska tivlingar, Vinter-
tivlingen, har redan avhallits, men iinnu jir det
tvi stora allsvenska tiviingar, som skola fér-
liggas till limpliga platser och klubbar. Det
dr forst finalomgingen i Arets Rikstidvling, Ti-
den fir denna tivling har faststillts till den 6—7
Juli. Sedan Aterstir fven Arets SM, som avhil-
les den 24—25 augusti.

Bida tivlingarna iiro statsunderstidda och
skall arrangeras i samrad med KSAK, som sjilv
utfirdar inbjudan, skriver ut kallelser, protokell
och startkort och distribuerar meddelanden till
deltagarna.

Den arrangerande klubben skall bland annat
ombesirja firliggningen av deltagarna.

Nya namn i modellllygkommitién

Vid KSAK:s senaste Arsmite fick modellflyg-
kommittén en delvis nya sammansiitining. Arets
kommitté ser ut sa hiir:

Fabrikiir Tyko Stark, Stockholm (ordférande),

Fabrikir Edvin Landegren, Kolbick (vice ord-
forande),

Kandidat Bérje Borjesson, Giteborg,

Fotograf Bertil Dahlgvist, Malmi,

Ingenjior Ove Huzell, Stockholm,

Ingenjir Sigurd Isacson, Stockholm,

IHerr Terje Larsson, Malmd,

Sléjdlirare Georg Lind, Halmstad.

En av de nya inom modellflygkommittén, Ber-
til Dahlgvist fran Halmstad, har i dagarna f{lyt-
tat sina bopalar till Malmé, didr han har fatt an-
stilllning. Han torde emellertid dven i fortsitt-
ningen komma att representera Halmstads Flyg-
klubb, enligt vad han meddelar NFT.

En instrukiirskurs ledig

KSAK inbjuder kvalificerad klubb till viirde-
full medverkan.

En av KSAKs instroktorskurser har iinnu ej
faststillts. Det giiller den 22:dra kursen, som
skall avhillas under tidem mellan den 1 och 19
maj. Man har satt upp filjande villkor fir even-
tuellt sikande klubbar:

1) Kursen skall firliiggas till en ort, dir man
kan piarikna ett deltagaranial av omkring 20
man,

2) Den sikande klubben skall ha tillging tili
kompetent instruktir, som kan undervisa i byg-
ge, trimning och flygning samt elementir mo-
dellflygteori,

3) Den arrangerade klubben bor ha mijlighet
att anskaffn limplig kurslokal. Hyresbidrag kan
piriknas ur statsanslaget,

Till den arrangerande klubben kommer att ut-
betalas ett lirararvode av 170 kronor. Dessutom
tillhandahéller KSAK byggsatser samt list i
standarddimensioner,

Det ir en stor merit fir en klubb att ha med-
verkat vid genomfirandet av en instruktirskurs.
Den klubb som har mijlighet att dtaga sig upp-
giften bir snarast majligt tillskriva KSAK eller
ringa 2323 65 personligt ingenjor Derantz fir
niirmare delgivning i saken.
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KARNEVALSLAGER
ESLOV: Karnevalslagret, St. Kvarngat., 25.

LIVSMEDELSAFFARER
MALMUO: L. Hederstens Speceriafflir, Se-
vedsgatan 11. Tel. 758 69.

MATSERVERINGAR
ANGELHOLM: Centrum-Baren, LillgArdens
Pensionat, Storg. 9. Tel. 775.

MODEAFFARER
LANDSKRONA: A.-B. Arelson & Co., Mo-
deaffiir, Jirnvigsgatan 2. Tel. 947.

MOTORDELAR och -TILLBEHOR
MALMO: AB Motortillbehdr, Filialen 1
Malms, 6. Tullgatan 4, Tel, 219 07.

MOBELAFFARER
LANDSKRONA: N. Dahlstroms Mbbelaffir,
Borgmistareg, 18. Tel. 506.
MALMO: A. P. Gylléns Moblerings A.-B.,
Amiralsg, 13, Tel. 224 92,

PALSVAROR
LANDSKRONA: Frithiofs Kvalitetspilsar,
Torgpalatset.

RORLEDNINGSENTREPRENGRER
LANDSKRONA: August Andersson, Rir-
lednings- & Smidesverkstad, G. Kyrkoga-
tan 14. Tel. 655.
ESLOV: H. Nilssons
Svenskhigsgatan 11.
ANGELHOLM: ZXAngelholms Robrledningsaf-
fir, Storg. 86. Tel. 1227, 415.

SKRADDERIER
MALMG: Malmd Skriidderialfir AB, Fire-
ningsgatan 35. Tel. 231 67.
ESL#V: Uno Holmstrém, Dam- och Herr-
skriddderi, Storgatan 30.

SMOR OCH OST
LANDSKRONA: Ekstroms Ostaffir, Torg-
palatset. Tel. 2608.

SNICKERIARBETEN
MALMO: Ahléns Snickeriverkstad, Pil-
dammsviigen 1. Tel. 103 35.
MALMO: S. & H. Olssons Snickeribolag,
Eamrergatan 17. Tel. 213 95,

SPECIALAFFAR I URMAKERI-

BRANSCHEN:
MALMO: P. Bengtssons TUrmakeriaffir,
Gustal Adolf torg 51. Tel. 222 18.
ateljé

SYATELJEER
LANDSKRONA: Inga-Britt

TVATT och STRYKNING
ANGELHOLM: Mirta Landgrens Tviittin-
rittning, Roénneholmsg. 3. Tel. 756,

URMAKARE
LANDSKRONA: Janne Johnssons Eftr.,
Nils Ekstrom, Ostergatan 4. Tel. 623.

Rorledningsfirma,

Persons Sy-

ANGELHOLM!' Firma F. Hydén, Jarnvigs-
gatan 17. Tel. 222.

Wasa ol

Kemisk Tvdtt
och Firgning

V. Storgatan 16. Tel.
KRISTIANSTAD

3472,




NORDISKA FLYGTIDNINGEN nr 2/1946

VEM VILL HA
GRATIS FLYGUTBILDNING o

Segelflyg ar 90 % arbete och 10 % flygning, anser N. Carlbom, som hiir knogar upptir allebergshanget med goteborgarnas Baby. Men vad giir man inte
for "virldens tjusigaste sport”?

NF GER LASARNA ATER EN CHANS!

ur manga tusenfals ungdomar Norden runt — och dldre med for den delen —

g4 inte i dessa dagar och ldngta efter att ”fa luft under vingarna”. Mainga

anse det hogsta milet for sina drommar vara att fi sviva fram i ett motor-
lost segelflygplan som en molnens broder, medan andra dter kanske dro mer tekniskt
lagda och vilja gi direkt pd motorflyget. Dirmed ma vara hur som helst — en onskan
ha de alla gemensamt: att fa lira sig flyga! Det dr forresten en onskan, som varje
sund minniska hyser. Men endast ett ytterst litet fital har hittills haft mojlighet
att forverkliga sina drommar — i forsta hand didrfor att det stdller sig ritt dyrt.
Nordiska Flygtidningen, som tagit till sin uppgift att med alla medel sprida flyg-
sinne bland allt bredare lager av Nordens folk, har i detta syfte tagit ett initiativ, som
sdakert kommer att uppskattas: Vi kommer — med borjan omedelbart — att utdela
ett stort antal stipendier bland viara prenumeranter for fullstindig segelflyg- eller
motoruthildning pi vir bekostnad.

Grip chansen i flykten — siind in kupongen idag!

Till NORDISKA FLYGTIDNINGEN, Malmé 1.

Undertecknad onskar ifrigakomma vid utdelandet av Edra flygstipendier. Sind mig narmare upplysning harom.
Jag ir redan prenumerant; premumererar hirmed genom att insitta helarsavgiften 5:- kr. pa postgiro 24 5258, (Struk def ¢ dlldmpliga).
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Eventuell tidigare flygutbildning:




