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Chiropractor E. Stelzer, Huitfeldtsgatan
20, Halmstad.

Rudoffs Bilverkstad, Slussen, Stockholm,

Tandlakare Knut Chrigstrom, Finn Malm-
grens plan 2, Hammarbyhojden.

C. Nordstrom & Co., Finmekanisk Verk-
stad, Fridhemsgatan 46, Stockholm.

Jorgen Anderssons Snickeri, Valhallavii-
gen 15, Djursholm,

Flygnyit
I KORTHET

S. 0. 6000 heter ett nytt enmotorigt
franskt reaktions-jaktplan, konstruerat av
S. N. C. A, du Sud Ouest (Bloch) och ut-
rustat med ett reaktionsaggregat som kon-
struerats och byggts av Société Rateau.
Spannvidden ar 9,16 m, vingytan 14,3 m*®
och flygvikten c:a 3600 kg,

ARSENAL VB 10 ir ett nytt franskt en-
sitsigt jaktplan, som provflugits i borjan
av juli. Ovriga uppgifter om planet saknas,

AVRO TUDOR I kommer enligt Daily
Express att borja serietillverkas i augusti.

AVRO TUDOR I, den kontinentala 60-
passagerarversionen av »Tudor Is, berik-
nas bli provflugen i november samt bérja
serietillverkas i januari 1046,

VICKERS VIKING har nyligen provflu-
gits med mycket gott resultat. Serieleveran-
serna berdknas borja i december,

HANDLEY-PAGE HERMES skall, ock-
sd enligt Daily Express, provflygas i sep-
tember.

GENERAL IRA EAKER antasi den eng-
elska pressen bli general Arnolds efter-
triddare som chef for hela USA-flyget.

SPITFIRE H. F. VI har nu slappts for
publicering, H. F. VI var egentligen endast
en »héjdversions av »Spitfire Vs, Den
skilde sig dock frin Mk. V genom. att den
hade storre spinnvidd, 1224 m (Mk V:
11,22 m) samt att den var utrustad med
tryckkabin, Bevipningen bestod ay antin-
gen 2 st 20 mm akan eller 8 st 7,7 mm
ksp.
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KRONOMETER

STOCKHOLM Tel. 105434

At- B.

Tel. 105433

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina
UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

FLYGDRAKTER, MOSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 229 32 Linkiéping

USA REALISERAR FPL, Omkring 3 000
skolflygplan realiseras f n i USA. Deras
ursprungliga pris var c:a 9000 dollar. De
utbjudas nu for 875—2 400 dollar,

BOEING B—29 .SUPERFORTRESS-
ar bevapnad med 10 st 12,7 mm ksp, alla
i dubbellavettage. Tidigare fanns dessutom
1 st rorlig 20 mm akan i stjirten, men den
har nu tagits bort. Néigot eller ev. nigra
av dessa dubbla ksptorn har pi de senast
tillverkade B—29:orna utbytts mot 12,7 mm
ksp i kvadruppellavettage, Samtliga torn ir
fjarrmandvrerade och kan skotas frian oli-
ka skjutstationer.

NY SORTS OVERTRYCKSHYTT, Mr
Wallis, Vickers-Armstrongs Ltd., har kon-
Struerat en Overtryckshytt, dir viggarna
bestdr av ett nit, vavt av staltrid och van-
lig trdd. Titning Aistadkoms genom tva
lager av gummi, varav ett ir sjalvtitande
for projektiler.

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
frin den 15 jull 1945 tills vidare

Fr. Giteborg 22,20 t. Kipenhamn!) 9.45V
» > 13.00 » Luled!) 11.55D
» » 22,10 » Malmb
» *» 10,15 » London?)
» » 8.20 » Stockholm
» > 13.00 » »
» * 20,40 » » 2)
» » 8,20 » SBundsvall—
Hiirnbsand
» » 8.20 » Vishy
» Kipenhamn 9,00 » Malmi
» » 18.00 » »
> » 9,00 » Stoekholm
» > 0.00 » Bundavall—
Hiirnésand
» > 9.00 » Vishy
* London 16.10 » Giteborg?)
» > 16,10 » Stockholm®) 5
» » 16,10 » Kipenhamn?) 45D
» Luled 16.00 » Giteborg?!) 12.30D
» » 16.00 » Makmiiv) 13.35V
» > 16.00 » Stockholm 20.30D
» > 16,00 » SBundsvall—
Hilrniisand 18.10D
» » 16.00 » Visbhyl) 845D
» Malmd 7.00 » Giiteborg 8.05D
» » 840 » Kipenhamn D45V
» » 13.556 » » 15.10V
» » 7.00 » London?) 15,10
> » 8.40 » Lulei) 11.56V
» > 7.00 » Stoekholm 10,051
» » 840 » » 10.30V
» » 7.00 » Sundsvall—
Hiirnésand 16.20V
» Y 840 » » 16.20vV
» Btockholm R.00 » Giteborg?) 0.55
> » 10.35 » » 12.30D
» » 20,10 » S 22,051
» > 11.45 » Kipenhamn 1510V
¥ » 800 » London?) 15.10
» > 7.45 » Luled 11.55D
» » 11,45 » Malmi 18.00V
S » 20,10 » » 23.80D
» > 745 » Sundsvall—
Hiirniisand 0.356D
> » 1430 » > 16.20D
» > 7.5 » Visby 845D
» » 10.556 » > 12,081
> » 10.50 » » 21.00D
* Bundsvall—
Hiirntsand 1650 » Gitehorg 29.05D
t » 16.50 » Kipenhamn!) 945V
> » 9.55 » Luled 11.55D
» » 16.50 » Malmd 23.30D
» 2 16.50 » Stoeckholin 18,501
> » 18.30 » » 20.30D
> » 16,50 » Vishy 21.00D
» Vishy 12.35 » Giiteborg 22,06D
» » 1236 » Kopenhamnl) 045V
> » 21.30 » Luleiit) 11.55D
> » 9.15 » Malmb 13.35V
» » 9.15 » Stockholm 10.25D
> » 1235 » > 13.456D
» » 21.30 » > 22.40D
» » 12.35 » Sundsvall—
Hiirndsand 16,200

Tiderna idro angivna i i resp orter giillande
tider. .

D = Dagligen.

V = Endast vardagar,

') = Ankomst foljande dag.

?) = Trafik tisdagar, torsdagar och lir-
dagar.
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fem ars
strids-
forhallanden

A‘I ! ! L ornina L{t’. L{E.S"Sd

/ [ ygrnotorer

a och behalla flygoverligsenhet Gver
slidmotorer — forbittrade och full-
nch pifrestande stridsforhallanden —
annan flygmotor i vitlden. *"Hercu-
Ly’’ “’Halifax 1117, “’Lancaster 11",

: / lan i frimsta stridslinjen, har bevisat

*8tirling’’ och manga %

sig vara en av de nde flygsuccée (2 under kriget. Bristol slidmotor — baserad

for pastaendet, att slidsystemet ko

er att bli principen bakom framtidens kraftkilla.

Denna illustration visar den
enda i cylindern befintliga
diden . ..  grundliggande
konstruktiv egenskap som
bidrager till slidsystemets
enkelber och effektivitet.

..[/y‘gp[an och motorer’,'éerdmo/a [ 4:‘;’3 eller fred

f ENGLAND

T T B R1STOIL A EROPILANE COoOMP A N'Y LI MITE'D

NITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN

I detta fall valdes Chobert-systemet, emedan dess princip med passning eliminerar vibrationer... och dess mangsidighet gor
kontrollerad expansion pad ett hipnadsvickande sitt hindrar de. Chobert-systemet idealiskt for hopfogningar vare sig det nu gil-
formering av pliten. Expansionen begriinsas av nithammarhuvu- ler precisionen inom flygindustrin eller de storre toleranserna
dets storlek... den ir fullstindigt oberoende av den enskilde vid husbyggen etc. med storlekar frdn 1/8” ldtimetall eller
nitaren, Men det finns andra férdelar som pocka pi Eder upp- 5/16” hogviirdigt stal. Vara forskningsingenjorer std girna till
miarksamhet! Farsinkning sérjer for absolut jamn yta... press- tjinst med fullstindiga detaljuppgifter.

l:“ “ B E “T% FGR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W. C. 1. ENGLAKD
vintl 1 ts (Canada) Ltd, 152 Kings Street West, Toronto
Australian Agents: Bobert Bryce & Co, (Pty) Ltd., 518-32 Liitle Bourke Btreet, Melbourne, C, 1.
Indlan Agents: R. V. Dundas (Eastern) Ltd., Bombay
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JABLO

PROPELLERBLAD

SPITFIRE

o
i

HURRICANE

-

WELLINGTON

Jablo-bladens resultat pa Storbritanniens
biista flygplan, déribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har
forskaffat dem ryktet som *’viirldens biista”.

BEAUFIGHTER

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under krig..
Storre betalande last i frede

JABLO PROPELLERS LIMITED

Pionjdrerna pd skiktad konstharts.

JABLO WORKS, MILL LANE, CROYDON, SURREY, ENGLAND FLYG 16/45
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

@ TIDSKRIFT PUOR FLYGYAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FUOR KUNGL. SYENSKA AEROKLUBBEN

923 aug. 1945

G. KNUTSSON:

FOR FORLIGA VINDAR

Svenskt trafikflyg seglar just nu for forliga vindar mot nya
rekord. Flygpassagerarna star i ko pi de lokala flyglinjerna
och det ser faktiskt ut som om svenska folket hade borjat pa
att bli aktivt flygsinnat, Det flyger faktiskt i en siddan utstrack-
ning, att Aerotransport knappast vet sig nigon rdd. ABA:s flyg-
materiel utnyttjas till 102 procents kapacitet, for att nu anvinda
en kliché som skapats i detta overdrifternas tidevarv for att ut-
trycka, att vartenda flygplan gir fullbokat till sista plats. Aldrig
nagonsin har ABA haft en sidan good will hos den resande all-
mianheten, aldrig nagonsin tidigare har heller ABA s reklamav-
delning vagat utropa: Gud bevare oss foér reklam. Vi kan ju inte
ens ta emot alla som will flyga,

Allt detta ar ytterst gladjande bevis for att flygildern verk-
ligen ocksd nédtt Sverige, Det har tydligen gitt upp for svenska
folket, att flyget ar ett naturligt samfirdsmedel med minga for-
delar framfér de ytbundna, Det ar ocksda gladjande, att folk ént-
ligen slutat upp att tro pa trafikflygets »oerhorda riskers., Visst
ar det klokt och naturligt att ta en flygforsikring, innan man
. startar, precis som man tar vilken reseforsikring som helst och
darigenom - personligen slipper att ta de ekonomiska risker, som
ett bolag garna vill ta for en. Men det ar i alla fall bra att man
tagit bort den synliga reklamen for dessa flygforsakringar.

Att Aerotransport kan klara den enorma trafiken just np med
den begrinsade flygmateriel, som stir till forfogande, ar helt
enkelt en bragd, men en bragd som mdjliggjorts genom ett fore-
domligt forutseende. Att de bestillda och redan i Texas leve-
rerade DC-3:orna dnnu inte anlint till Bromma ar inte ABA:s
fel. Daremot ar det till stor del ABA :s fortjanst, att denna be-
stillning godkints av USA :s statliga myndigheter, lika vil som
det ar ABA:s fortjanst, att det i dessa rusningstider finns till-
rackligt mainga utbildade besdttningar. ABA:s erkint skickliga
tekniska personal ar ocksd ett levande bevis pi foretagets for-
utseende och kloka forfredspolitik,

British Overseas Airways flyger nu ena dagen till Stockholm
och nasta dag tillbaka igen. Si sparsam med materiel och perso-
nal kan inte ABA vara, Nej, ABA flyger numera bara dubbel-
turer utomlands — fram och tillbaka pi dagen — vare sig det
nu galler Warszawa, Paris eller London. Detta ir nodvindigt ur

materielsynpunkt, Den flygande personalen &r mindre uthillig an
flygplanen och darfor gors det ocksa utbyten under de langa
flygningarna. Flygsiakerheten har alltid, 4r nu och kommer alltid
att vara ABA s rittesnore nummer ett, sedan ma passagerarna
std 1 hur langa koer som helst.

Pa annan plats kan lisas om ABA:s flygtrafik just nu. De
gamla fredsrekorden har lika liten chans som medeldistansre-
korden, nar Gunder Hagg och Arne Andersson mots under ide-
aliska vaderleks- och banforhdllanden.

SILA — vart interkontinentala flygtrafikforetag — har annu
inte hunnit sld nigra rekord. Men tre s k provflygningar till New
York och ater har genomforts tidtabellsenligt precis enligt rit-
ningarna, Om ett par minader gor »Jims» den forsta resan till
Rio de Janeiro, Det finns numera inga strickor for linga eller
for svara for de viltrimmade svenska trafikflygbesattningarna.

Det kan kanske sdgas pd sina hall, att vi nu sitter och skir
guld med vira tdljknivar, bara dirfor att vi rdkat stanna utan-
for kriget, Men ingen kan beskylla oss for att inte ha slipat véira
taljknivar lika vassa som nfgonsin en rakkniv frin Eskilstuna.

*

Pa Alleberg och i Orebro har #rets stora segelflygtivlingar
just avslutats.- P4 Alleberg hade tivlingen for forsta gingen
rang, heder och vardighet av svenskt masterskap. Det var na-
turligtvis trikigt for var hittills framgingsrikaste segelflygare
Bengt Olow att inte bli forste svenske segelflygmaistare, men det
gar manga flera tdg for honom, och pd satt och vis var det nog
lyckligast for svenskt segelflyg, att en outsider som Sven Alm
tack vare en utomordentlig flygning till Feringe och utmirkt in-
sats for ovrigt kunde vinna. Det hade blivit for enformigt med
en tredje Olow-seger i rad pid Alleberg. Lit oss hoppas, att nag-
ra fler civila segelflygare nista 4r kan vara med och tivla om
svenska mdisterskapet, som inte bor vara ett flygvapenmisterskap.

I Orebro upprepade sig med ndstan pinsam foljdriktighet férra
arets handelse, Den skicklige Fred Nordholm — all heder it ho-
nom! — gjorde en lingflygning redan forsta dagen och sedan
stod Visterds inte att hota i lagtivlingen,

Det blir sikert en del diskussion om reglerna i bada tavlingar-
na. FLYG Aterkommer.

_—
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<= Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt. ..

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIR X7

Kungsgatan 9, Sthlm, Tel. 2321 2.
Var vinst — Er vinst.



SVEN ALM BLEV MASTARE

De firsta svenska misterskapstiviingarna i segelflyg dgde rum pa Alleberg
i slutet av juli, Resultatet var bverraskande sd till vida att den segertippade
Olow hamnade pa femte plats, delvis kanske beroende pd att ingen verk-
ligt krdvande och skiljande stricka utlystes — ndgot som f 6 gav upphov
till en del missndje. Lojinant Sven Alm kimpade sig upp Gl titen med sin
sensamflygnings till Feringe och hill sig dir de fyra sista tivlingsdagarna.
Fanjunkare Gosta Brink ldg honom tdtt i hilarna och knappade in pi for-
springet men vidret kapade av tivlingstiden med tvd dagar och Alm bley
vdr forste svenske mdistare © segelflyg. Slutresultatet lingst ner t h pa sid, 9.

FRAN FLYG:s UT'SANDE PRO MILLE

Niir arets segelflygkdmpar i fria klas-
sen kom till Alleberg den 18 juli fick
de ett fortjusande mottagande: dska och
slagregn, Forarna och deras medhjilpare
gick omkring i bara badbyxorna och pyss-
lade om sina Weihe. Men det var i alla
fall ingen slokande skara unga min som pi
kvillen samlades i restaurang »Ormboets
for att fi forhallningsorder av tivlings-
ledaren major C. 0. Hugosson. Tiden fore
segelflyg-SM :s borjan hade niamligen be-
hiirskats av outhardlig virme och vissen
termik, varfor det antogs att dskan skulle
verka uppfriskande pi viderandarna. Del-
vis fick man ritt — det blev bittre segel-

flygmajligheter, sarskilt for de instrument-
flygvana flygvapengossarna.

Torsdagen den 19 juli
Hastighetsflygning till Sdtends

Ja, egentligen atergick vidret den har
dagen till sitt tidigare, sloa tillstind med
god virme och mindre god termik. Det var
mest torrtermik alltihop och férarna han-
kade sig fram ftill dagsmilet Sitends (62
km frin Alleberg) ungefar som smorklic-
kar piA varma potatisar.

Vid halvelvatiden borjade molnen »se ut
som folk» och forsta tidvlingsstarten pa
Alleberg 1945 gjordes av kampsugne Flo-
dén frain F 9. Han dansade ner igen och
den verkliga kraftsamlingen kom forst vid

halvtolvtiden, da &gm;umﬁgig,u_
inledde en total Weiheuttomning av faltet,

Klockan haly tvd var det tomt pi berget,
bogser-Motharnas motorer tystnade, solen
gassade, friden hirskade och endast ljudet
av flygarfruarna Olows och Alms flitiga
handarbetsstickor hordes.

Berlin frin F 4, Ringborg frin F 5 (27
km) och Ohrstedt frin F 14 (45 km) hade
ramlat ner pd vigen, Av dessa hann de tva
forstndmnda hem och starta pA nytt. Ber-
lin gav sig i vig strax efter kl 15, nir in-

Bengt Olow tiinder med viilbehag sln viildiga
snugga efter lycklig landning pd Ulvhult.

stralningstermiken var utmirkt, och nid-
de si sméningom malet. Ringborg hamna-
de »utey men han omstartade ocksd bara 4
min fore »taptots kl 17,

Dagens man blev Olle Carlsson fran F 8,
som fick kortaste tiden, 66 min, Strax un-
der toppen — som vanligt — kom Olow
fran Flygledningen (d v s flygvapnets led-
ning). Sa hir ser forsta dagens placerings-
lista ut (flygtiden i min inom parentes) :

1) Liijtn Olle Carlsson, F 8, 1128 poiing (66),
2) liijtn Bengt Olow, Flygledn, 1119 (67),
3) fanj Giista Magnusson, F1, 110 (69), 4)
fiinr Gunnar Carlsson, F 18, 1063 (74), 5)
lijtn Arne Magnusson, F 21, 1054 (75), 6)
Stig Fiigerbldd, Viisterds FK, 1043 (77), 7)
lijtn Bengt Flodén, F Y, 101,8 (81), 8) Sigurd
Larsson, Stockholms SFK, 96,9 (92), 9) lijtn
Sven Alm, F 6, och fiinr Tord Berlin, ¥4,
96,2 (94), 11) 16jtn Jan Andersson, F 12,
95,8 (95), 12) fanj Gista Br " 11, 95.5 (94),
13) lijtn Arne Jufors, , 88T (132), 14)
firvalt Hugo Ohrstedt, 14, 31,8 15) 1§jtn
Folke Ringhorg, F 5, 8,9 poling,

Dagens vider gav dven de tva civila del-
tagarna en chans och skaplig placering.
Men hur skulle det bli i fortsattningen?

Fredagen den 20
Hastighetstdvling till Karlsborg

En dramatisk’ dag. Askfronternas dag da
det skulle behdvts lika manga bogserflyg-
plan som segelplan, Det gillde sekunderna.

Viadret sag ruggigt ut men det skulle
komma att finnas krut i de rullande moln-

ankarna,

Tio minuter dver elva kom en askby, som
tog med sig F 8-Carlsson och Alm. Resten
fick vanta till nasta tillfalle, som kom halv-
tolv med en miktigt rullande dskfront,
maktig i bredd och hastighet samt Atfoljd
av valdsamt stortregn. Med den fronten
hann fyra man komma ivdg: Figerblad,
Ringborg, Jufors, Brink, De ovriga fick
noja sig med att krypa under vingarna péa
de kvarvarande flygplanen medan regnet
skvalade, vinden friskade till halv orkan och
kyvlan tilltog,

Men det var ingalunda slut for dagen,

FLYG 16/45
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F 8-chauffiren léjtnant Hasselrot ser glad ut

t och slit

trots g
kiirningar,

hiimtnings-

fast man hann med att smilta lottornas
goda mat ordentligt innan nagot hande igen.
Strax efter halvfyra blev det oro i lagret
— en ny front anlinde i god %ondition.
Med nigra minuters mellanrum drog
Motharna upp Flodén, Olow, Berlin, F 21-
Magnusson och Andersson.

Hur gick det di fér »frontkimparna»?
Jo, i den forelopande askbyn hakade sig
endast Alm fast och landade vid malet —
69 km flygning — efter 68 min flygtid.
Den forsta fronten fle aran att bara da.-

ns rherre 1 i
'mmm%r. Jufors tog 68 och Ringborg 78

min pa sig till Karlsborgsfiltet. Eftermid-
dagens front var si pass frodig att fyra
av de startande kunde hinga sig fast i den
och dka till malet. Magnusson F 21 (75
mm) och Andersson (71 min) var knappt
over urkopplingshéjden pi hcla vagen utan
hangflég fram och tillbaka i framkanten
av fronten. Flodén anvinde® endast 54 min
men Olow hela 70 min,

Och kvar pd Allebergskalotten stod F 1-
Magnusson och »Flygar-Lasse» fran Stock-
holm — enda trésten de hade &ver urakt-
latenheten att inte forsoka koppla pi sista
fronten var att de hade fem andra kam-
rater som inte heller kom fram till dags-
malet,

Genom sin snilltagsikning pa 44 min gick
Brink upp frin tolfte till forsta plats —
ett raskt hopp! I owvrigt ség placerings-
{och omplacerings-)-listan ut si hir,

ik ' Lokg 'ohp
¥ ®BQ = ~
32 b4 i 3
ET A ma S-S
G | Brink, F 11 1m0 2855
2 2 Flodén, F O 156,5 208,3
3 5 Olow, Flygledn 128,68 240,5
4 T Magnusson, F 21 1252 230,68
5 3 Alm, F6 130,8 2270
6 6 Andersson, F12 1273 2231
7 3 Jufors, F 17 130.8 219,0
8 ] Carlsson, T 13 54,0 160,3
9 8 Ringhborg, T'5 120,86 1205
0 10 Berlin, I 4 32,9 129,1
1 1 Carlgson, F 8 (i} 118,8

Liérdagen den 21
Hajdflygning till Ulvhult

Eftersom meteorologen Walter Persson
rapporterade att viderlekstjinsten pd F 6
i Karlsborg iakttagit cumulusmoln upp #ill
omkring 8000 m hojd bestimde tavlings-
ledningen distans- och hojdflygning till
godset Ulvhult vid Vitterstranden mellan
Hjo och Karlsborg, 54 km frin Alicberg,

FLYG 16/45

Det spred sig ett sillsamt sus vid morgon-
uppstillningen, di major Hugosson varna-
de flygarna for att i den starka vistliga
héjdvinden driva ut over Vittern och di
han meddelade siffran for det nuvarande
varldsrekordet i héjd. ..

FLYG:s utsainde foljde med kontrollan-
terna till mélet och efter en timme syntes
en Weihe i molnkanten men den f6rsvann
upp i det gra it norr. Det var Gosta
Magnusson frin F 1, sofh sedan berittade
att han varit uppe i tvd timmar och bl a
hilsat pd i Askersund och pd andra sidan
Vittern. Det sistnimnda var forresten in-
gen tillfillighet den dagen, ty det var flera
som hade varit ute over eller pA andra si-
dan det stora vattnet och tagit sig tillbaka
i motvinden, Men néigra rekordhéjder blev
det inte, eftersom det meteorologiska for-
modandet var foraldrat vid det laget. Ter-
miken var svag dven inne i molnen, Stor-
sta héjdvinsten fick F I-Magnusson med
3175 m. Brink blev tvda. Spannande se-
kunder innan de landande kimparna hann
tala om hur stor hojdvinsten var... »Skys
Carlsson fran F 13 skimtade om ndgot pd
6700 m, vilket var mer dn nerverna talde
— det holl pa bli kollaps och s& sminingom
lynchning,

Det var aska i luften med niagra fronter
och de som kapat it sig nigon hojdvinst
att tala om hade alla haft nedisning. Vatten
i instrumenten och véntande pyssel efter
hemkorningen . . .

Tio man av de femton tivlande kom
fram till malet, Av dessa tio landade itta
tamligen samlat under ett par timmars tid.
Sedan vantade vi dnda till femtiden pa ef-
termiddagen, da forst Fagerblad satte sig
hos ess, och sedan Olle Carlsson frin F 8,
Stig meddelade att han hade den minsta
hojdvinst man overhuvudtaget kan fi och
sedan blev det Carlssons tur att beritta att
hans hojdvinst var varldshistoriens minsta.
I sjilva verket hade Figerblad 275 och
Carlsson 225 (han hade pa vdgen varit nere
under Allebergs niva), Eftermiddagens ter-
mik var sh snil att dessa tvd malflygnin-
gar miste betraktas som prestationer. Nyt-
tiga ocksa, ty Olle fick darigenom uppsla-
get till en ny tavlingsform: malflygning
utan att nagon gang fi stiga over urkopp-
lingshojden !

De tio som kom fram var: F 1-Magnus-
son med 3 175 m hojdvinst, Brink 3 150 m,
Alm 3075, Flodén 3025, Olow 2850, F 13-
Carlsson 2375, Jufors 2200, Ringborg
1400, Figerblad 275 och F-8-Carlsson
225 m,

Som ses av nedanstiende placeringslista

bibeholl Brink sin ledning, medan F 1-

Samling vid pumpen ... Nej, firlit, nedmon-
terade flygplan pd Ulvhult med den flodénska
sMolnets broder» niirmast,

Inte nigon
Gista Magnusson, F 1, | syrgasmask,

Marsinnevianare utan fanjunkare

Magnusson med sin dagsseger strivade sig
upp fran tolfte till sjunde plats,
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exr—=] 2 Brink, 11 3175 150,2 43857
2 4 Flodén, FO 30256 1452 4085
3 § Olow, Flygledn. 2.850 1394 3709
4 3 Alm, Fd 3075 1472 3742
5 7 Jufors, F1T S2.200 1202 3392
6 6 Carlsson, P18 2475 1256 2850
7 1 Magnusson, F1 3175 1513 2613
8 18 Magnusson, F21 550 — 2306
9 8 Ringborg, F5 1400 97,3 226.8
10 13 Andersson, F 12 3560 — 2231
11 10 Carlgson, F 8 235 73,8 1926
12 9 PMigerblad, VFFK 275 T48 1791
13 12 Berlin, F4 260 5,0 1341
14 11 Larsson, S58FK 660 288 1255
15 13 Ohrstedt, F 14 - - 318

Det dr visserligen inte nodvandigt att na
malet i hojd-distanstavling men man maiste
i alla fall gd gi over 2 mil, varfoér hojd-
vinster ej raknas med kortare distans.

I ovrigt kan noteras att flygvapnets
stabschef, generalmajor Ljungdahl, besokte
Alleherg

Sondagen den 22 blev en mycket vat dag
och tivlingen installdes,

Méndagen den 23
Héjdflygning till Feringe

En svart dag ur matenelsvnpunkt. Tva
svara haverier ute och tvid littare pa ber-
get. Det gir igen frin forra Aret att si
snart tivlingsledningen miste valja ett mal
soderut blir det trassel och trikigheter.

Det var vackert viader men smitt om ter-
miken — ytterligt svag molntermik men
tamligen skaplig instralningstermik, De ci-




i

sy, il

Alleherg vilntar i stilla ro pd termik,

vila borde ha en chans.., Sallan har man
sett s minga segelplan i molnsuddarna
over och strax intill R]]eberg, De kimpade
om varje meter, fick en aning sug uppit,
steg en bit men tappade och tryckte till-
baka och lade sig pad visthanget, som bar
bra, Si upp igen eller ner for landning.
Det var verkligen en svir dag och flera
av forarna berittade att de var sjoblota
av svett innan de hankade sig upp och ivig
— ty en hel del kom verkligen ut pa strie-
kan, Dagens sensationsman blev Sven Alm,
som i ensamt majestit landade pA milet,
134 km fran Alleberg, Han fick dirmed
distanspodngen 1050 och for hojdvinsten
2775 m 66,8 podng, Tvidan Gunnar Carlsson
frin F 13, som landade vid Varnamo efter
112 km flygning, fick 85,6 distanspoing och
for hojdvinsten 3050 m 77 héjdpoing.
Trea blev Figerblad, som landade vid Nis-
byholm 9 km nordost Virnamo (2700 m
héjdvinst) men satte sig i en sidesiker och
fick groundloop, varvid kroppen brots av
— samma haveri som i fjol alltsi. Jufors
(400 m) landade pad samma sitt 25 km frin
lleberg och fick samma skada pa sitt
plan. Pd berget hoppade Ohrstedts start-
hjul vid kopplingen upp och slog sonder
<na stabbhalvan och hojdrodret, F 1-Mag-
nussons hjul knockade ett spant och fanér i
‘bakkroppen. Felet pi F 14:s Weihe av-
hjilptes genom att Ohrstedt pd natten ikte
bil till Halmstad och himtade en ny stab-
be, Jufors flygplan bdrjade repareras med
hjalp av F 8:s snickare samma kvill och
Fagerblad utgick senare ur tivlingen.
Dagens segrare Alm, som med sin ensam-
flygning till Feringe rodde upp sig till
férsta plats med stor poingoverligsenhet
och svirinhdmtat forsprang, sjonk efter ur-
kopplingen ner pd hanget men fick efter
tre vindor tag pd en bldsa, som lyfte pla-
net till 1.200 m. Dirifrin stack han i vag,
smekte ett par smablisor och kom in over
Mullsjé pa 1.800 m. Vid Bottnaryd var hoj-
den 1.000 m och di satte Alm kurs pd ett
stort vitt moln, som gav 3.000 m héjd —
samt nedisning, Han dok ut ur molnet nira

Vaggeryd och éick rakt ut mot Virnamo, =

dit han kom pa 800 m hojd efter att ha
passerat ett kraftigt regn. Sedan flég han
resten — omkring tvd och en halv mil —
utan kurvning och med endast 100. m hojd-
forlust, samt att termiken svek Olow, som
didrfor aldrig kom ivdg ut piA strickan.

Denna dag placerade opilitliga vidergu-
dar ut segelplan mellan Jonképing och Fe-
ringe — sarskilt di i trakten av Virnamo.
Andersson (2550 m) landade pi Hagshults
flygplats, F 21-Magnusson (2025 m) 3 km
soder Varnamo och »Flygar-Lasse» (575
m) en mil séder Skillingaryd, o s v. Ut-
rymmet tilliter inte att beratta om var alla
landade men titta noga pd dagsplaceringen
pa tabellen hir nedan — den siger en hel
del om omkastningarna. Det viktigaste var
att Alm gick upp till topplatsen med bred
marginal,

Ovriga hojdvinster: Flodén 1000, Brink
775, Carlsson 650, Ringborg och Berlin 575,
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1 1 Alm, T' 6 20248 08,5
—2 8 Brink, F11 36,0 4707
3 2 Carlgson, F 13 102,68 448,5
4 0 Flodén, ¥ 9 33,0 430.5
5 — Olow, Flygledn — 3709
(i} ] Magnusson, F 21 1314 462,0
7 4  Andersson, F 12 1331  360,2
8 12 Jufors, I 17 12.7 61,9
0 3 Fiigerblad, V'K  140,0 328,1
0 — Magnusson, F1 e 261,3
11 10 Ringhorg, 5 82,0 268,8
12 7 Carlason, FF 8 38,1 230,7
13 a Larsgon, R8FK 7.6 208,0
14 11 Berlin, ¥4 30,0 164,1
5 — Ohrstedt, I 14 —_— 318

Tisdagen den 24
Hastighetsflygning till Ulvhult

Spédnningen bérjar bli olidlig pi berget.
Skall Alm lyckas hélla ledningen eller far
Brink tillfille att bevisa hallfastheten av
sitt valsprak »De skau gous? Och kommer
Olow snart farande som en Angvilt och

mejar ner de som stir ovanfér i place-
ringslistan — han ar fortfarande mycket
farlig! Ja, dven F 13-Carlsson och Flodén
or man se upp for. Figerblad ar sorgligt
nog ur leken, ty han amnar inte reparera
sin Weihe pd grund av att Allebergsskolans
snickare bor anvandas till att stdlla skolans
flygplan i ordning fér de kurser som kom-
mer efter tivlingarnas slut och inte till
hans privata fornéjelse, anser Stig. Jufors
och hans lag har satt i gng for fulla mug-
gar med den svira reparationen. F 1-Mag-
nus och Ohrstedt har. sina plan i ordning
igen och flyger i dag.

Men trots att Alm bet ihop tinderna och
spakade tills svetten rann som norrlindska
alvar pa viren blev det inga podng for ho-
nom denna hastighetsdag med maélet 54 km
avligset i Ulvhult. Alla tre gingerna kom
han ner pd Alleberg. Olow spottade upp sig
till dagsvinnare och lyckades efter andra
starten na malet pd 47 min. »Det var daligt
kring Alleberg som vanligt si det var bara
att ge sig i viag pa 700 m hojd med tum-
men i sparet», sa Olow eftert. Strax soder
om Hjo hade han sjunkit till 250 m men
inringade en kamin och steg till 1.100 m
— sa spik pa malet! Tre blasor utnyttjades
under hela vagen. Ovriga flygtider; Berlin
56, Flodén 63, Andersson 67, Brink 71,
Carlsson, F 13, 73.

Efter dagens flygning var stillningen
foljande :
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8 ng g 33
g A SE ‘g8a
5 e B 880 b1
5 rink, 5 . v
3 6 Carlsson, F 13 87.0 H35,5
4 3 Flodén, 9 95,9 5324
5 1 Olow, Flygledn 1121 4920
(] 4 Andersgon, FF12 928 449,0
T B Magnusgon, F 21 405 402,56
8 —- Jufors, F 17 —_ an61.0
9 — Fiigerblad, VFK — 3281
10 9 Ringborg, T 5 19,00 2778
11 T Carlgson, I8 44.9 2.6
12 2 Berlin, I'4 102,6 200,7
13 — Magnusson, F1 — 261,83
14 10 - Larsson, HSFK 13,68 216,6
15 —_ Ohratedt, F 14 — 31,8

Onsdagen den 25
Hajdflygning till Skillingaryd

Segelflygare dr aldrig nojda. I dag, nar
det antligen blev en anstaindig distans for
hogvardiga segelflygare, sa Olow efter hem-
komsten att han utan vidare skulle kunnat
flyga  till Hissleholm, Kiamparna boérjar
kanna sig som baby-flygare och avundas
Orebro-tiavlarna, som far valja sina maél
sjilva hur langt bort som helst. Visserligen
forsvirade den hirda vistliga vinden flyg-
ningen séderut till Skillingaryd, 84 km, men
att det inte var niagon verklig skiljestracka
framgick av att sju man gick fram till ma-
let, diribland den civile »Flygar-Lasse», som
rott upp sig betydligt under tivlingens gang.

En annan som rodde uppit var F I-
Magnusson, som blev segerherre for andra
gangen nar hojdflygning stod pa dagordern.
Hans hojdvinst var 1.375 och dirigenom
klattrade han upp fran trettonde till attonde
plats. Alm och Brink holl sina inbordes
platser men Brink knappade in pd for-
spranget med niigra poing.

Vid malet landade forutom F 1-Magnus
och Lasse foljande: Alm, Olow, Flodén,
Brink och F 13-Carlsson. Berlin flog 71
km, Ringborg 35, F 8-Carlsson 22, Anders-
son 57 och Ohrstedt 32. F 21-Magnus var
den ende som inte alls fick nigon poing
den dagen. Han hade chansen med god hojd
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