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CARL F

LORMAN

Marshall Lindholm tecknar eft personligt portratt av ABA-chefen.

1924 startade kapten Carl Flor-
man A.-B. Aerotransport. Det
later mycket enkelt, men det ar-
bete, som grundaren av det nu
over hela vart runda klot sa vil-
kdnda ABA fatt prestera, och
den okuvliga viljekraft och den
allt &vervinnande optimism,
som Chefen visat under upp-
byggnadsaren, dr en sak som nog endast den mycket
initierade kan téinka sig och forsta.

Calle Flor, som hela ABA si dir i stillhet kallar sin
populéire och avhallne chef, hade gett sig alla som fly-
ger och far pa att han skulle fa det svenska folket air-
minded. Och han och broder Adrian startade med gott
humér.

Enligt samstdmmiga vittnesutsagor fran den tidens
Malmé kunde man, niar det var trogt med passagerare-
tillstromningen for rundflygningarna Gver staden,
plotsligt f& se Calle Flor komma ut ur den diminutiva
stationsbyggnaden. Efter att ha kastat nagra spanan-
de Ggonkast 6ver den nyfikna askidareskaran, borjade
s ett av de numera for de flesta regeringsmedlemmar
och kommitterade sa vialkinda Flormanska propaganda-
och overtalningsforedragen. Hjilpte nu heller inte det-
ta, sa borjade nigot som #dven i dag dr en av Carl Flor-
mans specialiteter, d. v. s. den individuella bearbetning-
en. Att det sedan fanns passagerare, forstar var och
en, som kénner till vinnen Carls évertalningsforméga.

Annu har Carl Florman ej fatt ABA sa vilkiint eller
svenska folket si flygbitet som han vill ha det, och déir-
for &r han fortfarande samma sprittande energiknippe.

Det ar siillan han unnar sig ndgon ro. Jag kommer
ihag flygturer pa Skottland, dir han f6ljt mig genom
en nattflygnings alla strapatser, och innan vi kommit i
sing har klockan varit bide fem och sex pi4 morgonen.
Jag har "dragit mig” till lunchdags i sdngen, men van-
ligtvis har Chefen d4 redan hunnit med en morgonpro-
menad, bekantat sig med hela hotellet, gjort upp nagot
dagsprogram och hunnit fi kontakt med f6r honom och
ABA viktiga personer.

En liten episod, som visar, att denna hans energi ir
allmént kénd, dr foljande. I Skottland som 6verallt el-
jest tog det ej lang tid, forrdin Carl Florman var allas
van. S& blev han inbjuden att fiska lax, vilket dr ett
av hans favoritngjen. I tva dagar kiimpade han for att
lura en skotsk lax, men utan att lyckas. En skotsk

kapten, som var med, berittade om fiskaféinget. Han
slutade med en lovsang till den okuvliga Flormanska
energien och beklagade, att fisket gatt daligt, men s&
sa’ han: "Om han dtminstone hade lagt sig att vila fem
minuter, s& kunde vi ju haft chansen att fista en lax
pi reven, si girna unnade vi Carl en lax, men inte en
sekund vilade han.” Den ende som mojligen visade mer
energi var en Flormanbeundrande BOAC-tjiinsteman,
som stillt sig till disposition.. Han hade ett styvt jobb
med att forsoka biarga alla de revar, som kapten Flor-
man med aldrig sinande energi spred omkring gig i den
busk- och skogsniriga strandterringen.

En annan episod, som visar gosselynnet hos vinnen
Carl, dr foljande. Vid Moskvaresan nu senast blev jag
kallad till telefonen. En rost fragade: ”Gaspadine Lind-
holm?” (= Herr Lindholm?). — 'S4 dar ja, nu har vi
nigon som tror jag talar ryska. Bist att svara pa
engelska”, tinkte jag, och gjort som tinkt: ”Lindholm
speaking.” — "Gaspadine Florman hir”, kom det raskt
till svar, atfoljt av kapten Flormans gladaste och for-
nojdaste skratt.

Med dessa glimtar har jag velat forsoka giva en bild
av ABAs skapare, chefen, flygaren och vinnen Carl
Florman, som vi flygare se honom. Tiden ir for knapp
for att ett reportage genom &ren skall kunna bli full-
stindigt. Jag har haft nojet och dran att vara med
honom vid 6ppnandet av flyglinjer till de flesta linder
och huvudstidder i Europa. Och overallt ir Carl Flor-
man lika vilkind och har goda vinner bland hég och
lag. Jag har sett honom som den borne ledaren vid
galamiddagar med ministrar i skilda linder och fran
skilda ldnder likavil som jag sett honom dela sin alltid
villférsedda matbox med besittningen pa en trilada i
en nattpostmaskins mindre luxudsa innandéme.

Hans forhallande till flygande personalen kan under
de femton &r, sedan jag borjade flyga rundflygningar it
ABA i Stockholm 1930, nirmast betecknas som patri-
arkaliskt. Hans forméga att riicka till for alla och in-
tressera sig dven for den yngste och minste i bolaget
gor honom till den uppskattade och avhallne chef han ir.

Jag vet, att hela ABAs personal och hela Sveriges
folk instimmer med mig i de vilgangsonskningar till
var chef pA ABAs 20-a4rsdag, med vilka Jag till sist will
avsluta dessa glimtar.

Marshall Lindholm.

Kapten.
(3]



Kamrver H. Runnebersg
beritiar om ABAs uiveckling

For 20 &r sedan — i var lilla Thulin-
hangar pa Bulltofta — fingo vara mekani-
ker utkvittera sina loner pa den lonelista,
som kapten Florman egenhéndigt uppgjort.
Ibland fattades det nédgra tior, och da fick
vederbérande liofte om restbeloppet, sé&
snart kontanter kommit in fran biljettkas-
san pa sjoflyget.

I dessa dagar utbetala vara verkstads-

kontor i léner till vadr mekanikerpersonal

under en enda ménad lika mycket som for
hela tvd verksamhetsar under senare hilf-
ten av 1920-talet.

Detta ir ju ocksd en méttstock pa den
drifttekniska utvecklingen under den gang-
na 20-arsperioden, en utveckling som liksom
en skugga féljer trafikvolymen.

Vid ett jubileum som detta riktas blicken
mot de ledande ménnen inom foretaget, i
forsta hand d&a var drade direktor kapten
Carl Florman, utan vars initiativkraft,
mélmedvetenhet och uppslagsrikedom bola-
get sikerligen icke natt den position som
det i dag intar, samt till var avhéllne tek-
niske chef, overingenjor Karl Lignell, som
genom sin oerhorda energi, péapasslighet
och intuitiva kinsla for teknisk dndamals-
enlighet givit ABA dess goda namn som ett
av virldens bist skotta lufttrafikforetag
och som foregangare i tekniskt avseende.

Men av ett foretag av ABAs karaktir,
som utan overord under dessa dystra tider
varit en viktig forbindelselink i det inter-
nationella transportvisendet, kommer det
att fordras in mer efter fredsslutet i den
kommande konkurrensen om flyglinjerna.
Déarfor mobiliseras nu alla krafter for att
kunna mita den kommande stortrafiken,
och allt forberedes fir att fullkomna den
tekniska sikerhetstjinsten och samtidigt
utveckla den servicetjanst for flygkunder-
na, varforutan nigon stortrafik i egentlig
mening #r utesluten.

Vi hoppas inom ABA, att vart bolag un-
der véra chefers ledning maéatte ostort fa
fortsitta sin planerade utveckling att bliva
ett viktigt flygtransportbolag i den kom-
mande internationella samfardseln.

Till ABAs 20-drsjubileum

atergiva vi nedan ett par beteck-
nande episoder, varjimte styrman
E. Qvant — en av virldens basta
historieberittare och ABA-flygare
mellan Malmé och Képenhamn
under de firsta aren — slippts
loss pa spalten till hoger.

Under ABA:s forsta tid var ekonomien
méingen gang ganska haltande, och for led-
ningen stod det klart, att -statsunderstod
var nodvindigt. Salunda stegade Calle
Florman upp till den da sittande kommu-
nikationsministern, lade fram sina bekym-
mer och hemstillde om statshidrag. Stats-
radet hade emellertid foga forstielse for
behovet av, att staten skulle understidja
ett sa lyxbetonat kommunikationsforetag
som flyget, och trots ABA-chefens virlds-
bekanta overtalningsformiga maste han
dra sig tillbaka med oforriattat drende, Vid
audiensens slut kunde han dock icke av-
halla sig fran att i vil valda ordalag ut-
tryeka sin forhoppning om, att det sa sma-
ningom skulle komma ett nytt statsrad
med hiattre forstdelse for behovet av fly-
get. Den gode Calle fick snart se sina
forhoppningar g4 1 uppfyllelse. Nagra
méanader senare hade ett nytt statsrad in-
tagit platsen, och strax dérefter var stats-
understodet ordnat!

*

Telefonen betraktas sikerligen av Carl
Florman som minsklighetens forndmligas-
te uppfinning niast flygplanet. Tack vare
telefonen kan han i det égonblick, han far
en idé, mobilisera hela sin medarbetarstab
nar som helst och i det ndrmaste var som
helst. Jag minns en episod fridn Képen-
hamn vid en luftfartskonferens enlycklig
fredssommar. Hela motet — ett tjugotal
representanter for de flesta av Europas
flygbolag — intogo avslutningsmiddag pé
en liten och obetydlig, men for sitt kok vi-
da beromd restaurant i Byen. Hela matsa-
len rymde tvd a tre bord, och luftfarts-
minnen fyllde didrfor hela den lilla lokalen.
Plotsligt hiordes en avligsen ringsignal
frin de dolda regionerna lingre in. En av
de ndrvarande smdlog: "Horde du, Carl,
hidr finns en telefon?” 1 samma Ggonblick
oppnas dorren mot koksavdelningen och en
kocka i vit mossa med soppslev i handen
visar sig: "Det ar telefon till kapten Flor-
man.” Jubel bland gisterna.

I nasta nummer:
HANS OSTELIUS BERATTAR!

SVENSK FLYGTIDNING

Hela Soeriges
Calle Flor

sadan medarbetarna se honom

En sommardag hade jag som passagerare
fatt den vida berémde Ggonldakaren profes-
sor Ask fradn Lund jamte 4 andra. Jag
kidnde ju dr Ask per renomé och visste, att
han var en stor likare, men dém om min
hipnad, d&4 han anldande till planet. Att
var herre utrustat honom med en lekamen
pa c:a 150 kg:s vikt — och dartill rund
som en bottenmina — det visste jag ej.
Planet, en Junker F. 13, var ej utrustat
med mer #n b passagerarveplatser, dirav 3
fatoljer. Att forsoka fA in honom i en fa-
tolj var omdjligt.

Jag ringde kapten Florman och bad om
réd. Svaret kom blixtsnabbt: "Salj tvd
biljetter till professorn!” Ask kipte 2 bil-
jetter tur och retur, och saken kirrades.

®

En annan #nnu tjockare historia kom
fran Kopenhamn. En dag, di vi anlinde
dit en tur, stod var agent darstddes och
vred sina hinder i fortvivlan. Jag fraga-
de honom vad som stod pa. Ack, svara-
de han, det #r 5 passagerare, som skall
dver, men 3 av dem #ar for “tycke”. "Lat
oss titta pd dessa fenomen”, sade jag, och
nir jag kom in i passkontrollen, stod dir
verkligen 5, som hade flyghiljetter, ddrav
2 vanliga minniskor; dom andra tre var
damer, som reste omkring och forevisade
sig under rubriken "The biggest in the
world”. Det var en dj-a fettsamling, tdank-
te jag — primadonnan ensam vigde 227
kg. Jag stod ett dgonblick villradig, men
vi fann oss snart. Mekanikern och jag
miblerade om kabinen, och s& kom inlast-
ningen, De tva ldttaste gick an, men den
storsta —, vi fick knéda in henne och hade
speciellt svart med utskjutande delar, men
in kom hon. Etter virre var det att fa
ut henne i Malmg, men ut kom hon, fast
hon hade visst svullnat en aning under
farden.

Emellertid vdlbehdllen pad land begarde
hon ersittning for sveda och virk samt
for skamfilning béde hir och diar (revor
p4 kliderna ete., sdrskilt &ver brostpar-
tiet). Jag ringde kapten Florman och fra-
gade, vad som var att gora. Svaret blev:
"Sig till henne, att vi har besiktnings-
tvang pa importerat flask, och att veteri-
ndrerna i Malmd dro djakliga!”

*

Carl Florman ringde en dag till sjoflyg-
stationen och gav mig foljande order:
»Gor kidrran sarskilt snygg till nésta tur;
det blir en mycket celeber passagerare,
grevinnan X, jag foljer sjalv med”. Det
blev gjort, och grevinnan i sillskap med
C. F. adkte med. Grevinnan var en ung
ovanligt fortjusande skénhet. Efter land-
ningen och vid debarkeringen i K—n sager
C. F. mycket underdanigt: ”Ett 6gonblick
skall jag taga grevinnans hand”. "Grev-
innan” svarade: “Tack skall du ha Calle!”

Pa heder och samvete:

Erik Quant,



kg/em?2.

® PESCO vacuumpumpar for drift av

instrument,

Kapacitet 570 1/min.

®* PESCO

2700 1/h vid ea 1 kg/em? tryck. Av-
loppstryek upp till 2 kg/em?2.

SYSTEM PAULIN AB + xp TONSETH & Co

KUNGSGATAN 33 +« STOCKHOLM . Tel. 214303, 119545

® PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulstyp. For avloppstryck upp till 100

avisningsanlaggningar ete.

brianslepumpar, kapacitet

ing

| Licenstillverkni
& system Paudin AB-AB Tén

seith&Co

[ svenska [flygels tjAanst...

De varldsberomda Pesco precisionspum-
parna serietillverkas nu i Sverige i stor
skala. Svensk yrkesskicklighet och ypper-
ligt material ha bidragit till att de svensk-
byggda Pesco-pumparna i alla avseenden
aro fullt jamstédllda sina beromda fore-
bilder. 1 dag arbeta Pesco-pumpar i

svenskbyggda flygplan i Flygvapnets
tjinst — ett gott betyg for den hoga
kvalitet och den minutitsa precision, som
utméirka Pesco-pumparna. Ring System
Paulin AB i Stockholm, tel. 214303
eller 11 95 45, och konsultera deras pump-
experter om Pesco precisionspumpar.

STOCKHOLM invid Bromma Flygplats. Tel. NAMNANROP




















































































