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for bdttre "flygsinne” bland de styrande!

71944 ARS SEGELFLYGARTING har en-
hilligt anslutit sig till den uppfattningen, att
bestimmelserna for utdelande av diplom-
premier om mdojligt bora revideras i syfte
att hoja Aaldersgrinsen och hemstiller, att
KSAK métte lata verkstélla en utredning hiréver och
vidtaga i anslutning hirtill lampliga atgirder.”

Detta uttalande antogs enhiilligt av segelflygets valda
ombud fran hela Sveriges land, nir de den 1—2 april
samlades till ting for att pad dktsvenskt manér ge sin
mening tillkéinna. Det dr inte en vagt for-
mulerad resolution, som avfattats mera for
ordningens skull, utan snarare en kamppa-
roll, under vilken segelflygarna pa det ”di-
plomatiska” omradet komma att ga till of-
fensiv for att oppna ogonen pa dem, som
dnnu ej insett segelflygets stora betydelse
for hela vart folk och da speciellt for var
krigsmakts barande vapenslag, det svenska
flygvapnet.

Efter att en tid ha kdmpat praktiskt ta-
get utan stod, har segelflyget uppmirksam-
mats av statsmakterna, som hir sett ett
viktigt led i var forsvarsberedskap. Filj-
aktligen har segelflyget fatt statsanslag
for inkdp av material till klubbarna, och
premier utdelas till dem, som erdvra segel-
flygdiplom. Hérvidlag har man emellertid
inskréinkt sig till den aldersgrupp, som man anser vara
av "direkt” nytta for flygvapnet, d. v. s. manliga ung-
domar upp till 20 ar. Alla, som passerat 20-arsstrecket,
std dérfor idag utan mojlighet att erhalla bidrag till sin
segelflygutbildning. Detta dr s& mycket mer beklag-
ligt, som utbildningen ju stiller sig mycket dyrbar.

Med all respekt for myndigheternas uppfattning om
aldern méste man dock utg ifran, att en trupp behéver
befdl for att kunna utbildas och marschera framat. Sa
ar det dven inom segelflyget. Redan en blick pa segel-
flygartingets sammansittning siger en hel del. Hir
samlades det unga segelflygets pionjirer. Deras arbete

Prenumerera pi Sveriges populira flygtidskrift

Ivar Andersson,

framstdende kommunalman
och A-diplomat, efterlyser
storre forstaelse for segel-
flyget.

dr ej avlonat. De offra all sin fritid for segelflygets
sak. Lat vara, att det d&r en hobby. Risk finnes, att
intresset svalnar, om alltfor méinga svarigheter mita pa
véigen. Dessa ledare, som alla trampat ur barnskorna,
bilda den ryggrad, som skall halla uppe segelflyget som
folkrorelse.

Men denna kategori segelflygare, som behévas som
instruktérer och gruppchefer, std utan méojlighet att er-
halla stipendier. Man stannar dirfér pa halva vigen,
om man inte indrar aldersbestimmelserna. P4 den punk-
ten forvinta vi segelflygare landet runt, att
statsmakterna snarast héja Aaldersgrinsen
till 30- eller atminstone till 25-arsaldern. Ty
1 denna &ldersgrupp finnas de befilsimnen,
som &ro nodvindiga-for att fora segelflyget
framat.

Aven fran kommunernas sida borde man
nu kunna forvinta stérre forstielse. De
kommunala myndigheterna handla under
mycket stort ansvar, di de ju forvalta kom-
munens medel. Det dr ddrfor naturligt, att
de inte kunna bevilja anslag till varje ny-
modighet, som pockar pa deras stod. A and-
ra sidan har segelflyget nu si klart visat
sitt stora virde, att hir inte linge nigon
tvekan borde rada. Statsmakterna ha ju
ocksd genom sitt anslag i princip forklarat
segelflyget vara av stiorsta betydelse. DA
borde vigen sta oppen dven for kommunala anslag. Till
en borjan kunde man tinka sig, att anslag beviljades i
form av kommunala stipendier foér utbildning av segel-
flygare och instruktorer,

De pengar, som man offrar pd segelflygets altare,
komma forvisso att vara vil anvénda pengar, bade di-
rekt och indirekt!

Aven i dvrigt skulle man frian myndigheternas sida
vilja mota litet storre forstielse nir det giller behand-
lingen av segelflygets fragor.

Landet behover segelflyget. Ungdomen star redo.
Nu fa de, som makten hava, icke svika! 1 majy 1944.
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och utveckling under férra

et forra virldskriget forde med sig

en oanad utveckling av flygmateria-

len, Vid krigsutbrottet disponerade
stormakterna vardera blott nigra hundra-
tal flygplan, men under kriget gick utveck-
lingen s& snabbt framét icke blott kvalita-
tivi utan dven kvantitativt, att de krigfi-
rande staterna vid vapenstillestandet kunde
rikna veritabla luftflottor.

Nir kriget brot ut, hade flygningen an-
nu knappast hunnit “trampa ur barnskor-
na”. Stridsflyg i egentliz mening existe-
rade inte, De flygplan som fanns, var
uteslutande avsedda for spaningsuppdrag.
Aven luftskepp forekom — tyskarna hade
ju som bekant specialiserat sig pa dessa
luftfarkoster, som dock visade sig vara allt
for sarbara for att med framgéing kunna
inséttas over Ifronterna, varfér de under
krigets fortsatta foérlopp anvindes huvud-
sakligast for fjarrbombardemang. Zeppe-
linraiderna over London #r ju ganska vil
kénda.

Under det forsta krigsiret forekom inga
niamnviarda luftstrider. Flygplanen var
obevipnade, och i handelse ett fientligt
flygplan skulle nidrma sig, fanns det bara
handeldvapen att tillgripa for luftstriden.

Marktrupperna sag linge med misstro pa
de flygande krigemaskinerna. I bérjan gav
goldaterna eld, sa fort de sag ett flygplan,
i lycklig okunnighet om det var en vin el-
ler fiende de stkte knalla ned. Ménga offi-
cerare tyckte ocksé, att en pilot var ungefir
detsamma som en chauffor, och kunde inte
upphiira att forvdnas over att officerare
kunde nedlita sig till ndgot s& simpelt, som
att sitta vid spakarna i ett flygplan.

Huvudsakligen gick luftkriget ut pa att
hindra inflygningar 6ver frontlinjerna och
skada de fientliga forbindelselinjerna. En-
dast i undantagsfall utférdes bombraider
mot fiendens stéder och forsvarscentra, och

da i mycket obetydlig omfattning 1 jamfo-
relse med det pagéende storkrigets tusen-
plansraider.

Snabbt blev det klart, att man méste vid-
taga drastiska atgirder for att forhindra
de fientliga inflygningarna. Man experi-
menterade med kulgprutor, som skot i vin-
kel m. m., men forst dd den synkroniserade
kulsprutan uppfanns, borjade verkliga luft-
strider uppsté.

Jaktflyget blev darfor sirskilt omhuldat.
Fran borjan var jaktmaskinerna ganska
primitiva tingestar — som t. ex. den forsta
Fokkerjagaren, med vilken typ bl a. Im-
melmann vann sina luftsegrar. Det var ett
litet monoplan med 100 hkr motor, bestyc-
kat med en kulspruta, och med en hastighet
pa mellan 80 och 100 km. Vikten pa planet
var mycket lag, blott trehundra kg. Inte
mycket att sitta upp mot ett modernt jakt-
plan, t. ex. av typen FW 190, som gor over
600 km och ar bestyckat med fyra automat-
kanoner och tva ksp samt med en motor pa
1.600 hkr.

Miéngder av jaktplanstyper sig under kri-
get dagens ljus. Plan av typerna Fokker,
Pfalz, Albatross, Bristol, Sopwith, Morane,
Nieuport, SE 5 och Spad virvlade om i luft-
rummet.

+

mot denna intressanta historiska artikel
om forra virldskrigets jaktflyg presen-
tera vi i vignettbilden Me 110, ett av
detta virldskrigs mest uppmnrksamma-
de jaktplan, som idven enligt allierade
uppglfter visat sig mycket framgangs-
rikt i den senaste fidens stora luftslag
over Tyskland. Me 110 har nyligen ut-
rustats med raketkanoner, vilket ytter-
ligare hojt dess stridsduglighet.

+
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vdrldskriget

Déribland fanns méanga kuritsa konstruk-
tioner, speciellt triplanskonstruktionerna av
typerna Fokker och Sopwith. Men sir-
skilt Fokker Dreidecker I visade sig vara
en forndmlig sadan. Med sin stora vand-
barhet och sin snabbhet — 200 km — flogs
den med forkiirlek av flygaress som Man-
fred von Richthofen.

De ndmnda triplanen och t. ex. Sopwith
Camel och Nieuport Scout voro utrustade
med roterande stjairnmotorer. Sikert var
det ett ganska smutsigt jobb att flyga des-

,sa plan, d& oljan sprutade kring den snur-

rande motorn.

Néigon sinekur var det inte att vara
jaktflygare under virldskriget. Piloten satt
med halva dverkroppen i vinddraget — upp-
viarmda kabiner eller vindskydd var okénd
lyx — och hade han turen att fi en fiende
pa kornet, hiinde det inte alltfor sdllan, att
han fick bearbeta kulsprutorna med en tra-
klubba for att klara av laddningsfel. Hade
han oturen att storta, d& fanns det ingen
fallskdirm att tillgripa. TForst under kri-
gets slutskede infordes fallskdirmen. Klart
var darfor, att jaktpiloterna var en forbruk-
ningsvara — forlusterna voro betydande
pa bigge sidor.

Men luftstriderna hade nagot av dueller
eller torneringar over sig. Piloterna hann
ofta avlossa hundratals skott i flera serier,
innan motstidndaren virvlade ned mot jor-
den. Det var andra tider &n nu, di jakt-
planen kommer neddimpande som meteorer
och pd ndgra sekunder spottar ut hundra-
tals kilo projektiler ur eldréren.

Det var ocksé ett praktfullt skadespel att
se flygplanen drabba samman pa den tiden.
Man malade inte planen i dystra camoufla-
gefirger som nu, utan piloterna fick ofta
mala planen i de firgkombinationer, som de
sjilva bast tyckte om. Och de valde inte

(Forts. 4 sid. 22)



Effektivitet

ir lisen

Ett modernt flygplan ir i regel vackert. Den egen-

skapen har planet fatt till skinks — kon

rukloren

efterstrivar namligen endast effektivitet, niir han
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel pa
detta @r SAAB 18:s karakleristiska stjdrtparti.
Den V-formade slabilisatorn med dess snedstillda
fenor ger:

Bittre skottfalt bakal.

Tillracklig frigang over marken — ett stridsflygplan
madste kunna flygas fran samsta tankbara falt.

Lampligare aerodynamisk anslutning mellan stabili-
satorn och flygkroppen.

Minskad belastning pd stabilisatorn.

Kraftigare styrverkan av fenor och sidoroder genom
att dessa placerats mitt bakom propellrarna.

SVENSKA REROPLAN OB

LINKOPING - TROLLHATTAN





















































































