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Segelflygarting

Fallskdrmshoppare

Modellflygarnytt

En Stuka Ju 87 avtecknar sig som
en silhuett mot himlen. Se art. __,
om hur Stukan géres startklar.
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FLYGET

star infér nya stora uppgifter

1943 medforde en méarkbar utveckling av
segelflyget har i landet, och vi vinta oss
mycket av den nu forestdende sidsongen.
Statsmakternas kraftigt okade stod har vil
annu inte hunnit verka i tillrickligt stor ut-

strickning, men segelflygarna kunna nu kiénna sig ar-
beta i medvind och sdlunda se fram emot ljusa tider.

Materiellaget forbédttras darigenom att innevarande
budgetars anslag pa 300.000 kronor for nyanskaffning
av materiel nu kan utnyttjas till inkop av
segelflygplan, byggsatser till glidflygplan,
flygplanvagnar m. m. Enligt tidigare upp-
gjord fordelningsplan distribueras sedan
denna materiel snarast mojligt till de lo-
kala klubbarna mot 30 % av inktpssum-
man.

Flygmotorbriansle for flygstarter av se-
gelflygplan kommer genom flygvapenche-
fens tillmotesgdende att under sésongen
tilldelas klubbarna. Detta ger de civila
segelflygarna goda méojligheter till tra-
ning i hogvirdig segelflygning, varigenom
dessa sikerligen kunna hdvda sig béttre
gentemot sina militdra kolleger, da landets segelflyga-
re 1 slutet av juli i &r moter upp till ddel tavlan 4 Alle-
berg. Vara segelflygrekord kunna snart nog komma i
klass med bésta internationella och varfoér inte rent av
overtraffa dessa. Mojligheterna finnas.

Vi fa emellertid inte blunda for de svarigheter, som
annu existera, s& t. ex. de ekonomiska problem, som en
del klubbar stallas infor, da de nu skola punga ut med
sin andel for erhillande av materiel med statsbidrag.
Har far man som tidigare vidja till privata bistand.

J. G. Karlsson.
Chefsinstruktor for segelflyget. de mellan KSAK och flygklubbarna runi

-

Och 84 ha vi instruktorsfragan, som nu blivit 4n me-
ra brannande genom de skiarpta fordringar, som che-
fen for flygvapnet utfirdat. De dro hoga, men maste
s4 vara, for att var segelflygutbildning skall bliva av
"svensk kvalitet”, och for att onddiga haverier diri-
genom skola kunna undvikas.

Den fran myndigheternas sida nddvindiga kontrol:
len av verksamhetens effektiva bedrivande och stats-
medlens ritta utnyttjande nodvindiggor en utvidgad
korrespondens mellan KSAK och klubbar:
na. Detta Gkar speciellt gruppchefernas
arbete, och dessa maste hirfor pa bekost-
nad av andra personliga intressen offra
storsta delen av sin fritid. Av dem kri.
ves en ej sa ringa entusiasm for saken, di
deras arbete Ar oegennyttigt och kanske
manga ganger t. 0. m. kan forefalla otack-
samt.

For uppnaende av basta maojliga resul
tat av vara stridvanden krives ett goti
samarbete byggt pa omsesidigt fortroen-

om i landet. For att befrimja detta kom:
ma segelflygarna att arligen samlas till ting. Arets
segelflygarting dger rum i Stockholm den 1 och 2 april
Deltagarna ges dar tillfalle att diskutera aktuella fri
gor, klarligga ev. uppkomna missforstand och uthyts
erfarenheter. [

Till sist fa vi hoppas, att det stod, som segelflygel
fatt av staten, och att det arbete, som nedligges inon
klubbarna, skall bli givande och att segelflyget och se
gelflygarna matte fa "rekordanslutning” 1944.

Stockholm i mars 1944.

For KSAK: J. G. Karlsson.
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Elegant trdningsplan och praktiskt ambulansplan

CUB-fabrikerna, som

AT redan fire kriget lan-
ia s am‘g cerade de populidra
L A “ » folkflygplanen, ha
H = """\g" iterigen dragit upp-
% e b mérksamheten till sig
_.f:ﬂ\b_'/“m"'-.. genom ett par elegan-

ta nyskapelser,

TRANINGSPLANET

som pryder denna sidas vinjett och gor ett
sd sdllsynt rent intryck med gin utomor-
dentligt genomfiorda stromlinjeform, &r en
modern typ, som sikerligen #ven efter kri-
get kommer att fi4 stor anvdndning som
skol- och sportflygplan.

Detta lagvingade, tvasitsiga flygplan,
som betecknas PIPER PT-1 TRAINER, ir
alltigenom av mycket forndmlig konstruk-
tion och bl. a. forsett med indragbart land-
ningsstiill, vilket ju inte precis tillhdr van-
ligheterna, nir det giller skolflygplan. Man
har emellertid ansett, att den blivande pi-
loten redan fran borjan skall fa tillfdlle att
viinja sig vid denna hos hogviirdiga strids-
flygplan alltid forekommande detalj.

Planet #r givetvis utrustat med dubbel-
kommando och dubbel instrumentuppsatt-

AMBULANSPLANET
i il

Bilderna dskadliggira den praktiska place-
ringen av patienten i planets stjdart.

ning. Vingarna dro av monospar-utforan-
de, och dven i Ovrigt Ar utforandet forst-
klassigt.

Prestanda:

Eangd. & cuanne o oo s thaiare 6,85 m.
SpamNdd. sial cesvama e e 10,55 m.
T R e e R o 1,95 m.
Motor ..... Franeclin 6 AC 298, 130 hkr.
Maximihastighet ..... over 250 km/tim.
Landningshastighet .. under 85 km/tim,

ETT NYTT AMBULANSPLAN

ar den andra nyheten, som lanceras av
CUB-koncernen eller — som foretaget he-
ter — Piper Aircraft Corporation.

Aven ambulansflygplanet &r av intres-
sant konstruktion. Det &r ett tvésitsigt,
hégvingat flygplan, vilket rédtt mycket pa-
minner om ett vanligt sportflygplan. Som
framgér av namnet, U. S. NAVY AE-7
AMBULANCE, ingar planet i Forenta Sta-
ternas flottas flygplanspark.

Patienten forvaras liggande pa en bar i
flygplanets stjirt, vars overdel kan vikas
upp pi samma sitt som en kylarhuv av
alligatortyp for bilar (se bilderna nedan till
vinster). Klart #r, att- darmed mycket
"dott” utrymme i planet tillvaratages, var-
fér hela konstruktionen méste betraktas
som mycket ekonomisk.

Detta plan kan naturligtvis ej tillgodose
alla behov, d& det endast har plats for tva
personer (pilot och patient). Minskligt
att doma torde flersitsiga flygplan ha be-
tydligt storre fordelar i krig, da eljest ett
mycket stort antal flygplan med betydande
markpersonal krives. Nar det giller trans-
port vid olycksfall har denna typ naturligt-
vis storsta betydelse, liksom #ven nir det
giller snabbtransport av svart sjuka fran
landsortslasarett till stérre sjukhus, som ha
bittre resurser till férfogande vid special-
behandling av svart sjuka o. s. v.

For svenska forhdllanden oppnar detta
plan faktiskt helt nya perspektiv. Med den
snabba takt, som flyget kan viantas utveck-
la efter kriget #ven i vart land, kanske det
inte dréjer alltfér linge, innan varje lands-
ortslikare med sjilvaktning haller sig med
ett eget ambulansplan, liksom man hittills
anvant bil vid sjukbestk och transporter av
sjuka. Redan nu har ambulansflyget kom-
mit att spela en betydande roll i de norr-
lindska odemarkerna, och det &r framfor-
allt i dessa trakter, som det nya "folkam-

bulansplanet” kommer att fa sin allra stor-
gta uppgift.

Kriget har fort den flygtekniska utveck-
lingen ett jattesteg framit — en utveckling
som pa ménga hall mottagits med blanda-
de kénslor. Nir emellertid en gang freden
kommer tillbaka, skola vi sdkert alla vara
tacksamma for de framsteg, som i tekniskt
avseende gjorts. Och da blir det en av fly-
gets viktigaste uppgifter att ta igen den
skada, som under kriget vallats méinsklig-
heten, genom att — bl. a. med hjilp av
dessa ambulansplan — riddda i stéllet for
att sldcka liv!

Ambulansplanets prestanda:

EERo: &on o sieasmarmng oy a5 6,75 m.
Spannvidd .................. 10.625 m.
O - o wsdimstaan ow s s 2,05 m.
Mdtor, . .u . 100 hkr:s Lycoming-motor.
Maximihastighet ......... 185 km/tim.
Landningshastighet ........ 75 km /tim.

Argus.

PRENUMERERA pa

JENSET Heldr endast 5: — kr.
flygtidning waj-gec. 340k

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris 6: 50 kr.

Arg. 1940 inb. Pris 4: 50 kr.
Arg. 1941 inb, Pris 5: 75 kr.
168 pirm med guldtryck f{6r inbindning av
arg. 1943. Pris 2: 75 kr.

Filjande #ldre nummer finnas:

Pris 256 dre:
Nr 1,2 3 4,7 8 9 10 &r 1940.

Pris 35 dre:

Nr 11, 12 Ar 1940.

Nr 3, 4—5, 6, 7, 8 9, 10, 11,
Nr 1, 2 3, 4, 5 ar 1942,
Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8 9 10, 11, 12 Ar 1942

och samtliga nummer utkomna &ar 1943.
Brevmiirken med #ldre flygmotiv. 28 mirken
i en karta. Pris 35 ire.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 ire.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika

12 &r 1941.

motiv). Pris 16 dre.

Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postgiro 147660.

Ombud f6ér lésnummerfirsiljning antagas!




PEJLRAMEN

pa ett flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens metallskal. Den dldre
typen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom silt luftmotstdind. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny lyp med ra-

men i en stromlinjeformad

Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger standigt.
Farten dr en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten &r

emellertid inte obegriinsad. Det

kdpa. Effekiforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-

ring pa 90 %.

giller for konstruktoren att
hushélla med histkrafterna, si
att de ricka till att ge flygpla-
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsittes for luft-
motstand maste formas sa, att

den stjil ett minium av effekt,

S)é%q'? Svensha ",!Imaz

SVENSKA AEROPLAN NB

LINKOPING « TROLLHATTAN





















































































