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Elterkrigstidens

tralikllygplan

Ndgra intressanta perspektiv

en tid dr forbi da ett och samma
Dflygplan kunde anvindas till snart

sagt vilken uppgift som helst. Mor-
gondagens flygverksamhet méste sorja for
snabbgéende fjarrtrafik pad huvudlinjerna,
for avsevart storre lastkapacitet pa de lo-
kala huvudlinjerna och for en mycket mer
betydande trafik pa bilinjerna. Och efter-
krigstidens plan maste konstrueras si de
fyller dessa ansprik.

W. W. Dawies, chef for UNITED AIR
LINES i Chicago, sade hérférleden att
hans bolag for ndrvarande vdntas komma
att betjana sig av tre olika flygplantyper:
ett luxudst passagerarplan, ett plan avsett
endast for dagtrafik och slutligen ett kom-
binerat passagerar- och godsflygplan for-
sett med ett rorligt skott, vilket tillater att
lastrummets storlek varieras allt efter be-
hov.

Det ovan sagda utesluter inte, att plan
endast avsedda for godstrafik kan komma
till anvindning. Emellertid tror UAL att
den tredje av de i det foregiende ndmnda
typerna kan anvandas for detta dandamél —
4tminstone under de forsta aren efter kri-
get. Men da befordran av gods tagit en
sddan omfattning att den kriver ett spe-
ciellt for detta #ndamil byggt plan, skall
en fjirde typ sittas in i tjanst. Dess last-
kapacitet beriknas approximativt till fem
ton.

Flygplan I #r ett fyrmotorigt plan med
en flygvikt av 57.500 kg och
plats for 100 passagerare pa
dagen eller 56 sovplatser, plus
2.045 kg post eller last.

Med en marschhastighet av
443 km/tim #r den i stidnd att
flyga New York—=San Francis-
co pa 11,47 timmar 'med tre
mellanlandningar eller pa 11,05
timmar med endast tvd mel-
lanlandningar, flygande pa en
hojd, varierande mellan 8.048
till 7.620 m. Medelhastigheten
haller sig mellan 400 och 427
km/tim.

Ett plan av detta slag skulle
ha ett stort sdllskapsrum med
kartor, hijdmitare och andra
instrument, vilka skulle ha till

populdra flygtidskrift

uppgift att ge passagerarna en bild av
flygningens forlopp. Ett rékrum skulle
ocksd finnas ombord. Maten kommer, lik-
som nu, att tillredas under flygningens
gang men ej bestd av en, utan flera rétter.

Ett litet kok, dir man kunde gora iord-
ning ett varmt smorgasbord skulle dven
finnas. Stora toalettrum, bide fér min och
kvinnor. Hogtryckskabiner minskar risken
for luftsjuka genom att vid behov fi luf-
tens syremingd okad.

Flygplan IT #r ett plan i vilket passage-
rarna “"packas in”, men i vilket bekvimlig-
heterna ar vida storre #n i nuvarande ty-
per., Det kommer nirmast att motsvara
jarnvigens forsta klass. Biljettpriserna péa
detta plan skulle bli mycket billigare &n pa
flygplantyp I, kanske bara hilften.

Flygplan III, det kombinerade passage-
rar och godsplanet, ir babyn i denna luft-
flotta. Det ir ett tvamotorigt, hogvingat
plan och viger 19.550 kg fullastat antingen
med 52 passagerare eller med 7 tons last
eller med nigon variation mellan dessa
tva. Marschhastigheten dr 353 km/tim.

Detta plan kan anvindas pa saval huvud-
som bilinjerna och #Ar med avsikt ej sa
stort, varfor det #ven kan landa pad smirre
flygplatser. Dess vingbelastning, 14,6 kg,

ir ungefir densamma som pa vara dagars
transportplan; detta betyder att landnings-
hastigheten #r ganska lag, vilket &r nod-
Vingbe-

vindigt vid landning pd smé filt.

lastningen pa typ I ar 34 kg, vilket betyder
avseviart storre landningshastighet.

Planen skulle alltid landa i en och star-
ta i én annan dnda av flygfiltet och pa sa
sitt ej kriava sa stora flygplatser som nu.
Flygplanen skulle vara som tag, de skulle
komma in pa ett enkelspér, stanna vid sta-
tionen och direfter fara vidare.

Av de tre flygplantyperna skulle alla ut-
om nr IIT ha hogtryckskabiner. Den gist-
nimnda typen skulle ej vara i behov av
denna speciella anordning, di den sillan
komme att flyga hogre #n 1.828 m.

Alla plan skulle ha trehjulslandnings-
stdll, fastin somliga experter pastar, att
den dag skall komma dé flygplanen har fy-
ra hjul, tvAd fram och tva bak, pa var sida
om kroppen. Forsok gors dven att helt
och hallet avstd fran landningsstéll. Land-
ningen skulle tillgd pa sa sdtt att planet
ligger sig pid en vagn, rullande pi en rils
med samma hastighet som flygplanet. Da
planet vil ligger pA vagnen, bromsar den
senare in och stannar framfoér stations-
byggnaden.

Sedan kommer frigan om biljettkostna-
derna. Dessa har gatt ned fran kr 2:50
per ton — 1.609 km &ar 1930 till endast kr
1: 25 for ar 1940. For flygplan I skulle
direkta flygkostnader bli omkring 70 ore,
for plan 11 62 6re, for III mellan 41 och 53
ore och for typ IV slutligen 41 ore.

Vad sadana priser skulle betyda for sam-
fardseln i luften kan man liv-
ligt forestidlla sig. Da man vet
att en resa med typ I, lyxpla-
net, skulle g pa omkring 16
ire pr mile (1,6 km) och da en
resa pa jarnvag 1 forsta klass
i vara dagar overstiger demma
summa, forstdr man vilken
konkurrent till de gamla tra-
fikmedlen flyget kommer att
bli.

UALs representant tror ej pa
mojligheten att bygga om mi-
litira flygplan for civila dnda-
mél. Morgondagens plan skall
byggas omkring passagerarna
och lasten, istidllet for att som
hittills avpassa de senare efter

planet!
(3
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ITALIENS FLYG

under 38 krigsmanader

5. luftflottans offer vintern
1940—1941.

5. luftflottan — "la Va. Squadra aerea”
— och dess offer i Afrika skola i hela det
nu pagaende krigets historia riknas till
det mest lysande — ifrdga om maéanskliga
stridsinsatser. I 8 krigsméanaders forbittrade
strider uppoffrade sig 5. luftflottan bokstav-
ligen helt, men slet samtidigt ut sin mot-
standare #nda dirhan, att denne holl pa
att fa avsluta det oddesdigra misstag, den
forsta stora offensiven mot Libyen utgjort.
. luftflottans jaktflyg utforde under des-
sa operationer 3.3564 foretag, motsvarande
ett insidttande av 9.229 flygplan. Omkring
1 miljon skott fran flygplanvapen avsko-
tos. 1.545.933 kg sprangmedel filldes over
motsidans baser, stédllningar och fartyg.
Omkring 300 engelska flygplan forstordes.

Eskort at konvojer.

Néar general Wavells har stod instangd
pa4 Syrtendknens vidder, hemforde de ita-
lienska strikskrafterna en av sina vackras-
te framgangar, Det rorde sig hdar om en
seger, som ej kan bestdmt fixeras som
namn och datum, men som likafullt utgjor-
de en framgang av utomordentlig betydel-
se. Den hemfordes av Italiens flyg och
flotta gemensamt. Englands flotta, som
da forfogade dver de nya baser, som ertv-
rats i Cyrenaika, lyckades ej forhindra
overtransporten av den tyskitalienska ex-
paditionskéren till Tripolitanien. Denna kar
lyckades sedan som k#nt pa kort tid jaga
tillbaka fienden till hans utgéngsstill-
ningar. Flygplan och fartyg utforde un-
der flera manader i monstergill samverkan
fram- och atergéende transporter over Me-
delhavet fran Italien till Afrika. Harige-
nom skapades forutsdttningarna till axel-
styrkornas efterféljande segerrika anfall
osterut.

[talienska flygkdren vid Kanalen.

1940 flégo italienska flygare Gver Eng-
land och deltogo i luftstriderna vid Kana-
len. Italienska flygkéren ddrstades ut-
gjorde det forsta steget till kamratligt
samarbete mellan italienska och tyska flyg-
vapnen. De opererade darefter tillsammans
pa alla krigets fronter.

Striderna pa Balkan.

Flyget fick har mer én en hérd kamp.
Det nidsakades att hela vintern 1940—
1941 operera over ogenomtriangliga berg,
mot svara mal och i néstan helt hindrande
viderlek. Likafullt félldes omkring 5 mil-
joner kg springmedel mot fienden. Mot
07 forlorade och 71 skadade italienska plan
stodo 261 forstorda och 118 skadade péa
motsidan. Transportflyget utforde hiar ett
fullstindigt underverk som sin del av stri-
den, genom att transportera fram 70.667

II.
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man och 5.939 ton materiel till stridsom-
radet, motsvarande 2398 jidrnviigsvagnars
last.

De joniska darna tas med flyg.

Regina Aeronautica gav operationerna
mot Balkan en virdig avslutning genom
att fullt sjalvstindigt med luftlandsatt
trupp erovra on Korfu. Med fallskirms-
jagare togos vidare on Kefalonia, vaster
om Korintkanalen, samt hamnen Zante pé
on Zakyntos, soder om Kefalonia. TForeta-
get mot Korfu genomfordes med sjoflyg-
plan. Den dirvarande besittningen gav
sig 4t en handfull italienare under befil
av en flygdverste.

Medverkan till Kretas erovring 1941.

Den. mest lysande bedrift, som flyget
nagonsin utfort, var den, som ledde till den
stora on Krefas erovring med fallskarms-
jigare och luftlandsatt trupp. TItalienska
flygare, baserade vid Ageiska havet, bidro-
go verkningsfullt till foretaget, genom att
de anféllo fiendens baser och marktrupper
med bomber och kulsprutor samt framfor-
allt, genom att de verksamt forhindrade
en engelsk flottstyrka att ingripa mot en
viktig italiensk konvoj, pd vag fran Tolv-
darna till Mirabellabukten & ostra Kreta.
Under dessa strider triaffades talrika eng-
elska kryssare av italienska bomber. Tor-
pedjagaren "Hereward” sdnktes. En krys-
sare pa 5.000 ton, som traffades i pann-
rummet av en bomb, flog i luften.

Forsvaret av imperiet.

Virlden skall stidse ihagkomma hur de
fataliga italienska flygarna i Abessinien,
under flygarprinsens, hertigen av Aostas
befdl, med foga mer #n 200 plan, tappert
hollo stdnd over ett ar mot dverlagset
flyg. Med dessa 200 plan, utan vilka det
varit omojligt att underhélla de darvaran-
de styrkorna, flogos omkring 15.000 flyg-
timmar, 929 anfallsforetag over storre di-
stanser, 1.397 spaningsflygningar och 1.241
jaktflygningar utfordes. 272 av motsidans
plan blevo med sdkerhet forstorda och 130
svart skadade intill stridernas slut. Och
nir samtliga dérvarande italienska plan
gatts ur striden genom brist pa flygbom-
ber och kulspruteammunition grepo de ita-
lienska flygarna gevidren samt bistodo in-
fanteriet och de ovriga darvarande italie-
narna i deras hjiltemodiga forsvarskamp.

Mot Malta —

Pa mindre &n 100 kin distans fran ita-
lienska kusten lag motsidans flyg- och

flottbas, p4 vars utbyggande man offrat
miljarder. Malta kom ocksd att bli den
punkt kring vilken manga harda duster
utkampades. Under det italienska flygets
harda slag blev iéns virde som anfallsbas
nedsatt for langa tidsperioder. Engels-
ménnen insatte mera materiel for att for-
svara Malta och trygga dess existens Hn
de offrade pa hela sitt territorium i fjér-
ran Ostern. Flygplatserna kring Mikabba
och hamnen i La Valetta voro bland de
oftast eftersokta bombmaélen.

Italienskt flyg pa ostfronten.

Regina Aeronauticas min och plan fingo
besta ett av sina hardaste och mest lysan-
de prov pad ryska fronten, varest de voro
i stindig verksamhet. De italienska for-
banden deltogo i alla viktigare operationer
under den trista krigsvintern i oster. Man
flog i minus 40° kyla. Fran de ryska ba-
serna flog man ej — men italienarna flégo.
Stidrkta av gjorda erfarenheter, med ckade
personal- och materielresurser gjorde de
italienska flygarna sig darpa beredda till
fortsatta insatser i kampen mot bolsjevi-
kerna. Aven har fick transportflyget stor
betydelse. I kampen mot det ryska luft-
varnet tog italienska flyget ocksd verk-
samt del.

Anfallsstotar med lAng rickvidd.

Ingenstides kunde fienden kinna sig sii-
ker for det italienska flyget. Mot Alexan-
dria, Suez, Jaffa och Gibraltar verkstillde
det bombanfall. Ett forband anfoll tom.
den avligsna on Barkein i Persiska viken
med betydelsefulla briannoljelager — en
flygdistans av 2 x 3.600 km. Den 9 maj
1942 flog ett flermotorigt italienska plan
fran hemlandet till det av fienden besatta
Asmara i Diritrea (vid Roda havet), ned-
kastade dar sina meddelanden och Atervin-
de hem. Den dit tillryggalagda distansen
— i allt 1.300 km — flogs med mellanland-
ningar pa Tolvéarna. Inga avstind eller
svarigheter kunde stoppa de italienska fly-
garna. Deras bragder skola ga till histo-
rien, sdger var killa.

Italiens jaktflyg.

Fran fientligheternas borjan var detta
igang for att mota fienden i strid trots
dennes overligsenhet i antal. Sedan ita-
lienarna fatt sina nya flygplantyper, fick
tiender erfara vad det betydde att méta
italienska jaktplan och dessas forare, gos-
sarna fran Campoformida, Gorz (Gonizia)
och Casella med jamna chanser. Man har
i detta krig icke hort nagra namn pa “ess”
bland de italienska jaktflygarna. Den ita-
lienska stridstaktiken har foredragit att
arbeta med kollektiva fortjinster. Man
har icke haft en primus, utan tusen, icke
en avgudabild, men en fana att se upp till.

(Forts. 4 sidan 28.)



INGENTING FAR TAGAS FOR GIVET

vid konsiruktionen av ell flygplan

Ett flygplan har atl évervinna
ett mycket stort luftmotstand,
di det rusar fram genom luf-
ten. Det forefaller darfor sjalv-
klart att varje del av flygpla-
net pressas bakat. Vid en un-
dersokning av pakinningarna
pi motorkapor av den typ,som

finnes bl. a. pa SAAB 18 visa-

andra delen utkommen

de det sig emellertid att dessa
pressas framat med en kraft
av 2'/, ton.

Hade motorkapans fisten va-
rit konstruerade med hinsyn
till den pakidnning, som lag
niarmast till hands, skulle den
ha slitits loss vid forsta flyg-

ningen.
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engelsminnen fram till det nuvaran-

de virldskrigets utbrott gétt sin egen
vig, en vig, som markant skilt sig fran den
ovriga stormakters flygplankonstruktorer
och vapenexperter trampat. Innan vi i det
foljande skdrskddar detta intressanta for-
hallande mer i detalj, skall vi férst som
sist sla fast de grundprinciper engelsmin-
nen foljt — i vatt som torrt.

B etriffande flygplanbevidpningen har

Aktre ksp-tornet pd “Boeing” B-17
med 2 tunga ksp.

Medan de flesta andra stormakter for-
utom den normala kulsprutan pa 7,9 mm
dven befattat sig med den s k tunga kul-
sprutan pad 12—13 mm och dirjamte tagit
upp flygplankanonen pé sitt program —
det senare sirskilt efter ar 1932 — holl

engelsménnen fram till borjan av nu péa-
gaende varldskrigs andra ar fast vid den
normalkalibriga kulsprutan.

Det dr egentligen forst efter ar 1939 som
man i England sa smatt borjat pyssla med
flygplankanonen, speciellt sen man gatt i
forfattning om licens pa ksp och kanoner
av typen Oerlikon-Hispano Suiza. De for-
s0k man redan dessforinnan gjort — ar 1933
— med en 37 mm kanon av typ Vickers
Armstrong Whitworth pid en Blaeckburn
"Perth”-flygbat, kan i detta sammanhang
saklost forbigas, di resultaten blev allt an-
nat &n positiva.

Sé4 sméningom dék emellertid det ena
engelska stridsplanet efter det andra upp
med 20 mm kanoner. Man behdver blott
mana fram namn som Hawker "Typhoon”,
Bristol  "Beaufighter” och  Westland
"Whirlwind” — en méngd andra, bade #ld-
re och nyare engelska plan ej att forglom-
ma — for att strax ha en utmérkt prov-
karta pa fruktansvirda “konservéppnare”,
som man alltmer allmént och populéart bor-
jat kalla dem.

Ett speciellt engelskt drag &ar dven be-
styckningen av de tunga bombarna och
flygbatarna. Trots att man i andra léan-
der som skydd for anfall bakifran normalt
anviant sig av ett kulsprutetorn pa krop-
pens oversida — mestadels strax bakom
vingens aktre infastning till kroppen—samt
ett liknande torn pé undersidan, har de
engelska planen alltid haft kulsprutetornet
forlagt till stjartpartiet, mellan stabilisa-
tor och fena. Vidare har engelsminnen
lagt stor vikt vid de vridbara ksp-tornen.
Under det de forsta rorliga ksp-tornen
mandvrerades for hand och endast var ut-
rustade med tvd sammankopplade ksp, gick
utvecklingen si sakta hin mot de hydrau-
liska ksp-tornen med fyra ksp i lavettage.

Lat oss s& kasta en hastig blick pd hur
de viktigaste engelska flygplantyperna &r
bestyckade.

]

Till &r 1934 hade de ensitsiga engelska
jaktplanen for det mesta tva fasta ksp, in-
byggda i kroppen och skjutande genom
propellerfiltet. Det forsta ensitsiga jakt-
plan, som o&verhuvudtaget fjirmade sig
fradn denna prinecip, var Gloster "Gladia-
tor”, som kom till 1984 och vars bevapning
utgjordes av fyra fasta 7,7 mm ksp — tva

T. h. ett 4-ksp-torn av typ Boulton & Paul
pd en Lockheed " Hudson”.

T. v. ksp-torn av typ Frazer-Nash pd en
Short "Sunderland”.

SVENSK FLYGTIDNING

Engelsk

pa vanligt vis monterade i kroppen och
skjutande genom propellerfiltet och tva i
undervingen. De senare sprutorna skit
utanfér propellern.

Under de kommande aren ronte 20 mm
kanonen alltmer uppskattning — i alla lin-
der utom i England. Ett enda ensitsigt
engelskt jaktplan utrustat med kanon sag
dagens ljus fram till nuvarande virldskrig.
Det var en Fairey “Fantome” som forutom
en 20 mm kanon av typ Hispano-Oerlikon
hade tva kulsprutor inbyggda i underving-
en och skjutande utanfér propellerfiltet.

Text: HAGE

Medan utvecklingen hos andra stormak-
ter 16pte mot antingen det ensitsiga jakt-
planet med en kanon, skjutande genom pro-
pellern, och tvad fasta ksp eller mot tvd
vingkanoner och tva fasta ksp eller beviip-
ningen atminstone bestod av tva normala
ksp och tvd s k tunga ksp (USA) slog
engelsménnen in pa sin speciella stig ge-
nom att forse sina nya jaktplankonstruk-
tioner Hawker “Hurricane” och ”Super-
marine ”Spitfire” med &tta fasta ksp, som
alla skot utanfor propellern och som byggts
in i bigge vinghalvorna.

Det dr intressant att ligga méirke till att
de atta kulsprutorna hos “Hurricane” lig-
ger fyra och fyra titt tillsammans i varje
vinghalva under det att de hos "Spitfire”
ligger p& relativt stort avstind frin var-
andra. Avstandet fran den yttersta kul-
sprutan pa vinstra vinghalvan till motsva-
rande pa den hogra ar si stort som 7,8 m.

En ling tid framat holl man segt fast
vid detta slags bestyckning och det wvar
forst 1940 som mnagra enstaka kanonbe-
styckade exemplar av "Spitfire” dék upp.

Numera #r mnistan vartenda ensitsigt
engelskt jaktflygplan utrustat med tva till
fyra 20 mm flygplankanoner. Bade ”Spit-
fire” och kollegan “"Hurrieane” har silun-
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da fyra kanoner vardera och det tvamoto-
riga, ensitsiga jaktplanet Westland *Whirl-
wind” fyra sadana i kroppens nos.

Aven vad bevipningen av de tvésitsiga
jaktflygplanen anbelangar har England
slagit sig fram efter egma riktlinjer. Me-
dan stora flertalet linder férsett sina tva-
sitsiga jaktplan med en stark fast bevip-
ning (enbart kulsprutor eller kulsprutor
och kanoner for féraren) och en rorlig
kulspruta eller dubbelkulspruta for flyg-
skytten, har engelsmannen endast vid Haw-
ker "Demon” och det dven som stortbomb-

lMustr. GERNE

plan anvinda Blackburn "Skua" anvint

gig av denna princip.

Hos de nya engelska tvasitsiga konstruk-
tionerna kan man sdrskilja tva slags be-
viapning. Det ena slaget gar ut pa att
man skall forse det tvasitsiga flygplanets
forare med enbart fasta vapen medan and-
re man i planet ej alls forfogar Gver né-
gon beviapning utan endast tjinstgor som
telegrafist (ex: Fairey "Fulmar” har atta
fasta ksp for foraren, "Mosquito IT” fyra
kanoner och fyra fasta ksp i kroppens nos,
"Beaufighter” dr forsett med fyra 20 mm
kanoner samt fyra ksp i nosen plus 2 fasta
vingksp — en senare upplaga darjamte
med en rorlig ksp for telegrafisten).

Den andra metoden gar ut pa att fora-
ren ej skall ha ndgra vapen alls. Hela
bevapningen, som #r samlad till ett hydrau-
liskt torn med fyra ksp, manovreras av
flygskytten. Typiska exempel pa detta
slags bevdpning dr de utmérkta tvasitsiga
jaktplanen Blackburn “Roe” och Boulton
& Paul "Defiant”.

Vad bombplanens bevipning betrdffar,
kan man skilja pd tre olika kategorier:

som foljer med sin tid

EVAPNING

1) bombplan med hydrauliskt rorliga ksp-
torn i kroppens nos samt i stjartpartiet
mellan stabilisator och fena,

2) de normalt bestyckade bomplanen, d. v. s.
de som har en ksp eller en dubbelksp
vardera i kroppens nos, pa oversidan
samt pA undersidan,

3) de alltfor svagt bevipnade bombplanen.

Det typiska engelska ksp-tornet i krop-
pens akter mellan stabilisator och fena an-
viandes efter vad vi kan erinra oss for fors-
ta géngen pd det tunga bombplanet Vie-
kers "Virginia”. Da for tiden rorde det
sig endast om ett oppet ksp-ndste med ksp-
krans, vid vilken kulsprutan var monterad.
Av de moderna engelska bombplanen i
tyngsta klassen anvinds rorliga ksp-torn i
nos och akter pd Armstrong Whitworth
"Whitley” och Vickers "Wellington”.

Dessutom har “Whitley” liksom flera
versioner av Wellington ett sinkbart ksp-
torn pa kroppens undersida. Aven de se-
naste’ engelska tunga bombplantyperna
Avro  "Manchester” och »Lancaster”,
Handley-Page “Halifax” och Short ”Stir-
ling’”” har ett ksp-néste med dubbla sprutor
i kroppens nos samt ett torn i stjdrtpar-
tiet med flera ksp.

Till de mnormalt bevipnade engelska
bombplanen, alltsd till dem, som #r beviip-
nade pd samma sitt som liknande bomb-
plan tillhérande andra nationer, kan man
endast rikna Hadley-Page "Hampden” och
"Hereford”. Vid dessa bada typer bestar
bestyckningen av en fast ksp i nosen samt
en rorlig ksp (med inskrankt skjutfalt)
skjutande framét—nedat pd undersidan av
kroppens nos plus en rorlig ksp (ibland
dubbelksp) pa oversidan och en ksp pa un-
dersidan.

Det dr fullt klart och tydligt, att en hel
del engelska flygplantyper har en ganska
otillriicklig bevipning. Bortsett fran det
enmotoriga Fairey “Battle”, wvars bevip-
ning bestdr av en fast och en rorlig ksp,
utgires bestyckningen pé Bristol "Blen-
heim” av ej mer #@n en fast ksp i vinstra
vinghalvan och en rérlig ksp eller dubbel-
ksp i ett hydrauliskt mandvrerbart ksp-
torn. DA denna beviipning visade sig allt
for otillricklig, sokte man bittra pad det
hela genom att hjdlpa till med ytterligare
en fast ksp, skjutande bakét och monterad
i en av motorgondolerna. Den senaste
Blenheim-versionen har en fjarrstyrd ksp
inbyggd ommedelbart under kroppens nos

T. h. "getingboet” pd Martin B-26.
T. v. ksp-torn av typ Frazer-Nash
pd en Short "Stirling”.
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och med skjutomride bakat. Aven Bristol
"Beaufort” har blott en fast ksp i vénster
vinghalva och en rorlig ksp i ett hydrauliskt
manovrerbart torn pi kroppens oversida.
Ej  helller det amerikanska Lockheed
"Hudson” har i engelsk upplaga négon
bevipning nedidt—bakéit. Dess bevipning
bestdr i stort sett av tva fasta ksp i no-
sen och ett rorligt ksp-torn med en eller
tva ksp pa kroppsdversidan.
Sammanfattningsvis kan man populdrt
notera, att wvad de ensitsiga jaktplanen
med atta kulsprutor angir, dven den 20
mm kanonen gjort sitt intdg pa arenan,
Vid de tvasitsiga jaktplanen utgbres be-

?Mosquitos” nuna med 4} kanoner.

vipningen antingen blott av en fast sadan
for foraren eller av en rorlig for flyg-
skytten.

Hos de tunga bombarna kommer det med
fyra ksp utrustade rorliga tornet i stjart-
partiet allt mer till anvindning. Fordelar-
na tyeks overviaga nackdelarna. Nackde-
lerna skulle di bestd i den sidmre aerodyna-
miska utformningen av kroppens akter-
parti.
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av huvudredaktdoren for "Flight' G. Geoffrey Smith

och verkar i nirheten av vissa flyg-

planfabriker och flygfilt i England,
har de senaste tva 4&ren sett underliga
flygplantyper utan tillstymmelse till pro-
pellrar komma svepande i vanvettigt upp-
driven fart och med ett starkt visslande
ljud. Stora flertalet engelsmiin blev emel-
lertil fullkomligt overraskade ndr RAF
helt nyligen kunde meddela, att det fors-
ta engelska reaktionsdrivna flygplanet re-
dan passerat experimentstadiet.

Detta var ett pastdende som avslojade,
att en ung, skicklig ingenjors pionjarar-
bete Antligen krionts med framgéng! Hans
namn dr Frank Whittle.

Den forsta motorn, byggd efter hans
principer, gick s tidigt som 1937. 1 ma;
1941 provflogs med férnamliga resultat en
flygplankonstruktion, som forsetts med en
Whittle-motor. For bade flygplan och mo-
tor svarade the Gloster Aireraft Company.

Det #r uppenbart, att major Whittle'’s
konstruktion #dr av epokgorande betydelse.
Nir man sen uppger, att sjilva grundidén
egentligen ej dr ny, minskar detta dock pa
intet sitt dess vidrde och betydelse. Under
de senaste 35 Aren har uppfinnare varl-
den over provat pa att fa fram ett prak-
tiskt anvidndbart reaktionsdrivet flygplan.
Det blev major Whittle férunnat att sta
far den konstruktionen!

Under min tid som redaktor for FLIGHT
har jag under ldng tid foljt dessa forsok,
forst med intresse, sedan med entusiasm.
Pa sistone har jag samarbetat med en pé
omradet insatt man och da grundligt pas-
sat pa att penetrera problemet. A Till var
stora sorg, kunde vi emellertid av lattfor-
stadda skdl inte kungora de forbluffande
engelska framgangarna péa detta gebit.
Major Whittle har linge arbetat i storsta
hemlighet och utan att f4 motta det all-
méinna erkdnnande, som han fortjanar. Ty
under sina allra forsta forsok fick han en-
dast litet stod och foga uppmuntran. Han
insdg dock att en ny framdrivningsmetod
var av noden och beslot darfor att utveek-
la en praktisk lésning av problemet.

Flygplankonstruktorerna ~ropade efter
allt kraftigare motorer, men det skulle va-
ra motorer med minsta mojliga vikt och
ringa dimensioner. Det var platt oméj-
ligt, att 6ka eylindervolymen; storre kraft-
utveckling fick man genom att oka cylind-
rarnas antal. 24-cylindriga motorer till-
verkades — bade 82-, 42- ja t o m 48-

E tt litet antal minniskor, som lever

Aflygplan?

cylindriga ligger redan pa ritbordet. Men
allt for med sig svarigheter vad kostnaden
och tillverkningen anbelangar, svarigheter,
som #r kniviga att komma helt 6verens med.

Snart kom ytterligare ett problem. Hur
i all varlden skulle man kunna fa fram
propellrar limpliga och i stand att fullt
utnyttja dessa vildiga krafter? Propeller-
fabrikerna gick i land med alla rekvisitio-
ner, men kostnaderna, vikten och kompli-
kationerna okade... Propellrar med stor
diameter behover en ej foraktlig frigang
fran marken — foljaktligen maéste land-
ningsstéllen konstruerats med tanke harpa.

Tro nu for all del inte, att jag vill séka
forringa explosionsmotorns betydelse! Den
kommer inte att undantringas... Vad jag
emellertid vill framhélla &ar, att de maén,
som lioste de problem, vilka uppstod vid
konstruerandet av explosionsmotorn, ar de,
som ndrmast dr kapabla att ta itu med de
nya motortyperna.

Vad menas di med ett reaktionsdrivet
Lat mig da forst som sist tala
om vad det inte #r! Det dr inte ett plan,
som drivs med "raketkraft”. Det &r abso-
lut nédvindigt, att fullstindig klarhet ra-
der pa denna punkt. Visserligen drivs ett
sdnt plan p4 grund av de heta gaser, som
vid explosionen frambringas, men dessa
gaser uppstdr ur ett kemiskt briinsle, vil-
ket innehéller det syre, som méste till for
forbrianningen. Principen for den nya re-
aktionsmotorn #Hr den, att det flytande
brinslets forbranning fas genom syre, som
tas fran luften. Diarav féljer, att det re-
aktionsdrivna planet dr bundet till jordens
atmosfir och alltsd inte fér forvixlas med
négot slags "raketskepp”.

En av mekanikens fundamentala lagar dar
den, att varje kraft utvecklar en lika stor
och motsatt riktad kraft”. Skjuter man
en skottkirra framfér sig, mirker man
icke denna “lika stora och motsatt riktade
kraft”, forrin ens fotter slinter mot mar-

ken. (D& blir det tydligt uppenbart!) En
vattenstrales: kraft &ar vidl kind; de

vattenslangar, som en modern brandkar Ar
utrustad med, utvecklar t. ex. ett s& starkt
tryeck, att de i de flesta fall ej kan hallas
och kontrolleras av en enda man. Det enk-
laste exemplet dr vil en vanlig korvfor-
mad ballong. Nir munstycket 6ppnas, Tu-
sar gasen eller luften ur som en strale och
driver ballongen runt rummet. Lat oss se,
hur denna princip tillimpas néar det giller
flygplankonstruktioner.

Tink er ett langt tublikt omhdlje, som
Aar oppet i bagge dndarna och som iar lika
langt som flygkroppen. Luft sugs in i den
framre andan och drivs ut genom ett mun-
stycke, monterat i aktre delen av omhiljet.
Inne i tuben finns en roterande luftkompres-
sor, som suger in luften och slungar den
till den del av tuben, som fungerar som
forbranningskammare. Luften har da ett
relativt’. hiogt tryck. Flytande brinsle
sprutas kontinuerligt in i forbrannings-
kammaren, och blandas likaledes Fkontinu-
erligt med en del av luften. Fran for-
brinningskammaren kommer sen den heta
blandningen av luft och férbrinningsgaser
vid relativt hog kompression fram till tub-
oppningen. Overskottsluften blandas med
gasen for att minska temperaturen sa att
turbinbladen icke tar skada.

Niar gasluftblandningen rusar genom
turbinen driver den denna runt och skapar
pd s& vis en mekanisk energi, en energi,
som utfor det arbete, som tvingar luft-
kompressorn att suga in mer luft for att
uppritthalla forbranningen. Utstromning-
en fran turbinen gir genom stjartventilen
som en stridle — med hog hastighet. Den-
na strale motverkas av luften och flygpla-
net drive séledes framét. Med “hig has-
tighet” menas s& dir omkring 1.000 km/tim
— som syns nidra ljudets hastighet. Na-
turligtvis kan hastigheten indras, men vid
flygning kommer den att vara ungefir en
och en halv gang si stor som flygplanets
fart framét. (Den hidr ovan omtalade has-
tigheten, #r hastigheten hos den kompri-
merade forbranningsstralen — ej flygpla-
nets hastighet!).

Hur startas nu detta flygplan? Precis
som en bil! En startmotor sitter snurr
p4 kompressorn, och en tillriickligt stor
mangd luft sugs in for att mojliggora en
férbrinning av brinslet och paborja en
luftstrém genom turbinen. Dérefter bor-
jar turbinen driva kompressorn. Mer luft
komprimeras hastigt, varvid strommen ge-
nom turbinen okas. Den roterande meka-
nismen springer upp till tusentals varv i
minuten pd en mycket kort tid.

Tindningen di, hur fungerar den? Det
finns ingen tidsinstilld, periodisk tdndning
med vare sig tdndstift eller magneter. For
starten finns ett elektriskt stift”, som
glider i likhet med elementet i en elektrisk

(Forts. pa sid. 25)



Inom industrin reder man sig f. n. pd minga hill
med otillrickligt eller ensidige utbildad personal.
Nir det blir fred, skirpes konkurrensen, och de
ansvarsfulla anstillningarna forbehdllas dem som
ha gedigna kunskaper. Den som dr beredd att
sjalv. gora en insats, kan fi en utbildning hos
Hermods, som till sin omfattning motsvarar tek-
nisk studentexamen. Véra tekniska gymnasiekurser
motsvara alltsi de statliga tekniska gymnasiernas
utbildning.

Hermodskurserna uppliggas emellertid inte bara
med tanke pi att motsvara de tekniska skolornas
program, de skrivas i lika hog grad for att inom
sina olika omrdden ge en utbildning, som verk-
ligen motsvarar de allra senaste rénen och erfaren-
heterna inom tekniken, Detta kan Hermods uppnd
bl. a. genom:

1) stindigt nya och aktuella tekniska kurser,

2) kursforfattare, som var och en inom sitt om-

ride dro specialister och dessutom praktiskt
verksamma,

3) kursledare, som ha en omfattande praktisk
och teoretisk kiannedom om svensk industri,
dess mil och medel.

Inte minst pd grund av den omfattande personal-
utbildning — tillsammans flera tusen personer —
som anfortrotes Hermods frin statliga institutioner
(sasom SJ, Telegrafverket och Flygvapnet), Sve-
riges mekaniska verkstiders Forbund, privata fore-
tag och industrier, veta foretagschefer och arbets-
ledare vad Hermods kurser dro virda. Liksom fore-
tagen sjalva sitter Hermods kvaliteten forst pé
sitt program.

Limpliga fortbildningskurser for tekniker
och ingenjorer:

Arbetarskydd
Arbetsstudier
Differential- o. integralkalkyl Toleranser och passningar
Dynamik

Elektrisk svetsning

Materialprovning
Nomografi

Bokforing
Nationalekonomi
Gassvetsning
Hallfasthetsldra
Industriell organisation

Foéretagsekonomi
Handelskorrespondens
Reklamteknik

HERMODS - SKOLAN FOR ENERGISKT FOLK

SEGELFLYGHANDBOKEN

Hermods har mdnggdrig er-
farenhet av examenskurser

Di det ir av vikt, att de utexaminerade ha ett betyg pa
sina kunskaper, fi vira elever i en teknisk gymnasiekurs
under utbildningens lopp och vid dess slut undergd
vederbrligen kontrollerade prov. Till dess de statliga
myndigheterna ordnat med en examen iiven fér dem som
genom sjilvstudier vid sidan av forviirvsarbetet skaffat
sig tillrickliga kunskaper, kommer Hermods att under
betryggande former anordna avgingsproven. Hermods har
manghrig erfarenhet av hur korrespondenskurser skola
redigeras och hur undervisningen bir organiseras, for att
eleverna skola klara proven i privatistexamen. Hermods-
elevernas prestationer i real- och studentexamen iro ju
viilkdnda.

O 0

]

tHERMODS, SLOTTSGAT. 12 A, MALMO
1 Siéind mig det nya prospektet Teknisk utbildning med narmare upp-
[l

. lysningar om Edra kurger' ,..........ccocseineinanssaneas

i

B 0 AU S A T3 T8 e e S A S S YRS BT (8 R B e

8

E e T 5 - kSR P b S Wy T e 1 e X s ) I R PP T R

E ROEURE 005 w4l ol th 571510 Rl To A WA e i, o e B w8 b m wiel 70,28 v e

: POStaATERE: 2 aikimie b sl s sl s s e o G wate SYp et 8a



SVENSK FLYGTIDNING

B8

S ERIETILLVERRKNING

et svenska flygvapnets snabba ut-

veckling under senare ar har nog

hort till de saker, som imponerat
mest av vart forsvar. Bade inom landet
och utdt. En av huvudbetingelserna for
denna utveckling har givetvis flygplanbe-
standet varit. Och da vi pa senare ar mast
lita enbart till vir egen industri, ndr det
gillt att skaffa fram plan till de nyupp-
gatta flottiljerna och de stindigt Gkade
kadrerna av flygare, har denna industri
satts pd svira prov. Nagon exakt siffra
p4d hur ménga plan den lyckats éstadkom-
ma under de senaste kritiska Aren kan av
militira skdl naturligtvis inte publiceras.
Men nér denna en ging kan framlidggas,
kommer den att bli ett vackert bevis for
vad som gjorts och nu varje dag gors inom
svensk flygindustri for att fylla kravet pa
goda och tillrdckligt ménga flygplan fér
ett starkt svenskt flygvapemn.

Aven om en krigsindustri givetvis har
forméaner, som pa fredsproduktion inrikta-
de foretag inte kan rikna med, #dr det ett
stort misstag att tro, att den svenska flyg-
industrin haft timligen 1dtt att skaffa
fram de ravaror och halvfabrikat, som ford-
ras for att bygga flygplan. Tvirtom har
det ofta varit forknippat med {usen och en
gvarigheter. For det forsta maste man
komma ihdg, att vi innan kriget i mycket
stor utstrickning anvidnde importerat ma-
terial till de pé licens tillverkade flygplan-
typerna. I och med kriget stoppades den-
na import si gott som helt, och darfor
méste flygplanindustrin mobilisera en hel
liten armé av underleveranttrer jaimte de
som redan fanns.

Sveriges 1 modern mening banbrytande
och ledande flygplanfabrik &r som bekant
Svenska Aeroplan Aktiebolaget och under
ett bestk vid foretagets anliggningar i
Linkdping hade SFT:s medarbetare tillfil-
le att folja serietillverkningen av vart mo-
derna medeltunga bombplan SAAB-18. I
gamband med rundvandringen pa ort och
stalle, vilken all filmreklam fran utlindska
jatteanldggningar till trots blev en synner-
ligen imponerande promenad bade till langd

och betriffande intrycken, orienterades vi
bl. a. om nigra av de problem som nyss
namnts.

Det 4r med andra ord inte bara for flyg-
forvaltningen att bestilla ett modernt
stridsplan en dag och s& vianta att detta
skall borja seriebyggas vid fabriken dagen,
veckan eller manaden efter. Nej, frin det
forsta utkastet till en flygplantyp och till
dess serietillverkningen kan bérja, tar det
héir — liksom i utlandet — nagot over 3
ar. Ett plan, som kanske just nu forbere-
des i SAABs allra heligaste, experiment-
verkstaden, kan man alltsd inte rdkna med
att ha i tjdnst forrdn nagon ging 1946
eller s4. De tre dren innan planet kommit
si lingt kan t. ex. ha anvints pi féljande
sétt: Konstruktion 9 manader, diskussion
hdrom med militirmyndigheter 1 ménad,
tillverkning av provflygplan 10 ménader,
provflygning 6 méanader samt uppliggning
av gerietillverkning 12 méanader.

Négra ytterligare siffror ger f. 6. ocksa
en ganska god bild av det gigantiska arbete

som ligger bakom tillverkningen av vért
flygvapens senaste medeltunga bombplan.
Inte mindre #&n 16.000 ritningar ligger till
grund fér planet och 15.403 olika verktyg
till ett virde av 3,6 miljoner kr. anvinds
for dess framstéllning.

Och nér serieproduktionen kommit igéng,
hur pass ofta rullas d& ett flygplan ut ur
monteringshallen? Ja, den fragan kan
naturligtvis inte besvaras offentligt. Men
ar det nigon som vill gissa, kan som led-
ning niamnas en internationellt giltig upp-
gift, ddr man rdaknar med att med en verk-
tygsuppsidttning och ett arbetsskift gora
10 enmotoriga plan pr manad.

Flygplanfabrikens produktionsforméaga
dr emellertid i hog grad beroende av dess
underleverantorers. Klickar det nagon-
stans dir, kan hela seriemaskineriet”
stoppa. I regel fungerar dock detta nume-
ra mycket vilsmort. Men irritationsmoment
har funnits. Négra génger har t. ex. for
hela tillverkningen oumbirliga experter in-
kallats till militdrtjinst, vilket betytt kép-
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par i hjulet. Historierna om den oersétt-
lige propellerspecialisten, som togs frin sin
plats i verkstaden for att som efterbesik-
tigad infanterist placeras som vaktpost
utanfor flygfiltet och om ingenjoren, som
inte fick utnyttjas ens for kvillsarbete pa
konstruktionskontoret, darfér att han inte
lart sig hidlsa pad kaserngérden, hor emel-
lertid dessbittre till episoder, som tala om
en inte ldngre typisk instdllning till flyget
och flygindustrin fran ledande hall i stats-
forvaltningen.

SAAB 18 ar den fjarde flygplantyp
SAAB byggt under de 5 ar firman existe-
rat. Skolplanet Sk 14, det amerikanska
North American, byggdes forst pa licens
och #ven n#sta typ var “amerikasvensk”.
Léatta bombplanet B 5 tillverkades namli-
gen ocksd pi licens och var konstruerat vid
Northropfabrikerna i USA. Sedan den
svensk-engelska sprakforbistringen tystnat
i konstruktionskontor och p& den improvi-
serade baseballplanen utanfor anliggning-
arna, sag emellertid det forsta helsvenska
stridsplanet dagens ljus. Det var SAABs
egen konstruktion, stértbomb- \ och spa-
ningsplanet SAAB 17.

Ménga bickar sma blir ett stort bomb-
plan eller rattare sagt en hel serie sadana.
Sedan alla spryglar, stringrar och platar
av aluminiumlegeringar fatt sin slutgiltiga
utformning i den vildiga detaljverkstaden
och halvfabrikaten i lattmetall bearbetats
i maskinverkstadens gvarvar och slipmaski-
ner och sedan detaljerna i vissa fall hir-
dats, i alla kontrollerats av en mingd
skarpa 6gon och korrosionsbehandlats, gar
de pa smé elektriska truckar i en aldrig
sinande strom till monteringshallens sam-
lingsforrad. Och det ar egentligen forst
hédr lekmannen fir en klar uppfattning om
att det hela ror sig om flygplanproduktion.

En blick over hallen kommer en att téan-
ka pd en myrstack. Vid, pid och i planen
myllrar det ndmligen av arbetare och det
sjudande livet och intrycket av intensivt
skapande accentueras &nnu mer av nitham-
rarnas fruktansviirda ovidsen, som inte for
delar av en sekund skonar vira av detta
ovana och faktiskt efter en stund ganska
misshandlade trumhinnor. Dessa nitham-
mare kommer tillbaka ndstan overallt. Vid
jiggarna, didr fenor, stabilisatorer, mitt-
och yttervingar trollas fram av littmetalls-
spryglar, stringrar och platar, vid raderna
av jiggar ddrinvid, ddr fram- och mittkrop-
parna byggs upp av spant, stringrar och
platar, vid niista "jiggstring” dir motor-
gondolerna pa liknande satt tar form eller
vid féljande etapp, dir de fistas vid sin
mittvinghalva, overallt smattrar nithamrar-
na.

Planen byggs inte pi lépande band i
egentlig: bemirkelse. De olika delarna
byggs istédllet ihop i jigg efter jigg och
nér de stora huvuddelarna dr fardiga byggs
de slutligen ihop. P& si sitt tar bombpla-
net si smaningom form och sjidlva inred-
ningsarbetet kan borja.

Néar planet dr i det -nidrmaste klart &r
det uppbockat, trots att landstillet dr mon-
terat. Det duger nimligen inte att forst
vid provflygningen konstatera om stillet
kan fidllas in och ut utan mankemang.
Visserligen tdl SAAB 18:s pansarklidda
botten vid en buklandning, om s& skulle bli
oundgingligt nigon gang. Men si dir i
vardagslag foredrar man nog att landstil-

let moéter moder jord pi ett korrekt satt
vid landningarna. Foraren kan genom sér-
skilda signaler kontrollera att han har
planets hjul i landningsldge Ett instrument
ger upplysning om den saken.

Det dr for resten inte smésaker planets
tremannabesittning har att hilla reda pé i
instrumentvdg o. d. I deras gemensamma
kabin finng det ndmligen ungefir 160 sgpa-
kar, reglage och knappar samt 45 visarin-
strument, av vilka en del har inda upp till
4 visare pad samma tavla. Och om all
elektrisk apparatur i planet skulle anvin-
das pad en ging, skulle en effekt pi inte

mindre an 12 kW tas i ansprik, d. v. s. un-
gefdar lika mycket som gar at for 300 40-
wattslampor,

Nar vi efter denna linga rundvandring
s4 smaningom kommit fram till det strax
firdiga senaste exemplaret av virt flygs
nya bombplan, har vi ocksa sett sa mycket
av arbetare och arbete, att wvi, kanske i
motsats till lisaren, inte finner det s& fan-
tastiskt, att varje plan faktiskt bestir av
bl. a. 200.000 nitar, 25.000 skruvar, 530

kvadratmeter plat, 2 km profil, 1 mil elek-
trisk ledning, 600 m ror- och slangledning,
250 skyltar och 600 fjddrar.

lag liir mig flyga gratis

Allers har startat segelflygskola med major C. 0. Hugosson som

ledare.

kurs varje vecka i Allers.

Ni har chans att bli en av de
lyckliga genom att filja den
larorika kursen.

Lds vad sakkunskapen sidger
om Allers nya initiativ:

H. K. H. prins Guslat
Adoll, ordigrande i
Kungl. Svenska Aero-
klubben:

. Allers
kunna bidra fill ali def svenska segel-
flyget tilliéres méanga nya krafter
och all kannedomen om segellly-
gels principer och f&rutsaliningar
sprides i de vidaste krefsar . .

ssegelflygskolar  boér

P. R. al Uhr, &verste,
chel for forsta flyg-
eskadern, ordiorande i
Kungl, Svemska Aero-
klubbens verkstiillande
utskoft:

Idén med »Allers segelflygskolas
ér utmérkt. Major Hugossons fack-
kunskap kommer genom delta lov-
virda initiativ en slor lasekrels
fill godo...

Harald Enell, dverste,
generalsekreterare 1
Kungl. Svenska Aero-
kiubben:

Vi i KSAK har all anledning ait
uppskatia 'Allers initiativ. Denna
propaganda fér  segelflyget
kommer sakerligen ati fa
stor betydelse ...

Alers

15 ungdomar fi gratis flygutbildning pa Alleberg i som-
mar, fria resor och fritt uppehille under utbildningen,

Intressant

(med Ungdous-Reoyn )

prenumerera pa SVENSK FLYGTIDNING



LOCKHEED
__=LIGHTNIN

SVENSK FPLYGTIDNING

Sensationellt amerikanskt jaktplan

P-38 "Lightning” — eller ”blixten”,
som dess mer personliga namn lyder
— &dr en av de mest intressanta jaktplan-
konstruktioner, som hittills sett dagens ljus.

Redan s& tidigt som 1935 gjordes de
forsta utkasten till planet. P& grund av
motorernas da for tiden “ringa’” effekt pa
omkring 1.000 hk och med hinsyn till den
tunga bestyckning DP-38:an skulle' béra,
maste man for att erhalla tillrdicklig mo-
torstyrka gora planet tvimotorigt. Dess-
utom skulle konstruktionen kunna anvindas
som bomb-, fjirrspanings-, attack- och es-
kortjaktplan. Eller med andra ord — det
gkulle bli en verkligt allround-méssig ma-
gkin,

I januari 1939 rullade forsta provexem-
plaret ut ur hangaren. Under de dirpa fol-
jande testflygningarna visade sig planet
vara en riktig olycksfigel. Det rikade ut
for alla tiAnkbara kvaddningar och Lock-
heed, som anvint éver 20 miljoner dollars
till experimenten, undrade hjartingsligt,
ifall det skulle sluta med ett hejdundrande
fiasko. Men s& farligt var det dessbittre
inte.

Ar 1939 d& bade England och Frankrike
faktiskt skrek efter flyg och ater flyg, fick
Lockheed en nitt bestidllning pd 667 stycken
P-38:or att levereras till RAF och den
franska ’"Armée de I’Air. Vad de slutligen
fick var emellertid en “kastrerad P-38" —

Lockheedfabrikernas eleganta skapelse

Copyright:
SVENSK FLYGTIDNING
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MAGNUS GERNE

har med ritstiftet i hogsta beredskap
tagit sig en ingiende titt pa det
utomordentligt intressanta amerikan-
ska all-roundflygplanet Lockheed P-
38 "Lightning” — olycksfigeln, som
kostade sina upphovsmin modiga 20
miljoner dollars och ett otal graa
héarstran. ..
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som fabriksarbetarna héinfullt kallade den.
Engelsminnen for sin del ville ej ha niagon
turbokompressor och heller inte motgéende
propellrar. Och de fick vad de onskade,
men planet gjorde ingen minniska glad.
RAF provade konstruktionen och fnds for-
aktfullt. Spitfire-piloterna tyckte inte om
tva motorer, det blev for minga instrument
att halla Ggonen pa.

Men dar fanns alltjamt m#n som trodde
pad P-38:an! Flygare trinades att handskas
med det 7 ton tunga planet. Eftersom kér-
ran var ensitsig fick lararen sitta pa huk
bakom forarsitsen och pa si vis sdtta pi-

loten in i typens alla egenskaper — onda
som goda.

S& sméaningom borjade #ven P-38:an
namnas 1 krigskommunikéerna. Hosten

1942 hade en division P-38:or skjutit ner
nagra japanska plan vid Kisha. Och snart
kom det fler nyheter, som visste fortilja
om planets upptriadande i sydvistra Stilla
Havet och i Nordafrika. General Spaatz
var den som gav P:38:an dess verkliga
chans att visa vad den dog till. Dessforin-
nan hade typen endast varit med om nagra
enkla svep in &ver Frankrike — raider,
som givit konstruktionen foga tillfdlle att
demonstrera sin anvindbarhet.
(Forts. a sid. 381)

Sitferbeteckningar:

1) Spinner, 2) 4 st.
12,7 mm tunga ksp, 1 st 20
mm akan, 8) kamera for
spaning, 4) pitotrdr, 5)
noshjulet i utfillt ldge,
6) magasin till ksp och

akan, T) noshjulet i in-
fillt Lige, 8) Allison
V-170 12 cyl vitskekyld
radmotor pa 1.160 hk,
9) landningsstillet 1 ut-
fillt lige, 10) kompres-

sor, 11) luftintag, 12) fack for
batteri, 13) kanal fir Iluften
fran luftintagen, 14) turbin,
driven av avgaserna, 15) skott-
siikra bensintankar, 16) fack
for verktyg, 17) turbokompres-
sor, 18) reflexsikte, 19) kame-
rakanon.
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Direktor Kurt Wulf

Segelflygplanet
MOSWEY (Il

SVENSK FLYGTIDNING

uppméarksammad nykomling

skrivande stund #r den fdrsta sind-
Im‘hgen av det hogvirdiga schweiziska

segelflygplanet Moswey III redan pa
vig till Sverige. Det var ej s linge sen
man s& smatt horde glunkas om att direk-
wor Kurt Wulf i det kiinda foretaget inom
silbranschen, Wulf & Co. A.-B., Viners-
jorg, hade tillférskansat sig generalagen-
uren i Sverige for Moswey Segelflugzeug-
verke, Horgen, Schweiz, och att han hade
ior avsikt att inom den ndrmsta tiden ham-
& hem ett eller annat provexemplar av pla-
et ifraga. Med kinnedom om att direktor
Wulf dels &r en handlingens man och dels
nycket flygintresserad, férmodade man att
Mloswey skulle kunna vara med i konkur-
ensen pd Alleberg i sommar. Men att man
redan nu skulle f4 ta sig en titt pa och
irovflyga denna héarliga kalaskérra, vaga-
le man ej ens drémma om. Forsavitt in-
et oforutsett smiter emellan kommer
mellertid de forsta planen till Vinershorg
m négra dar! Man behdver vil inte tala

SEGELFLYG-

DEL. 1-1V OVERSATTNING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Granskning ov Majoren vid Flygvapnat
C. 0. HUGOSSON
Firord av:
Generalsekreteraren | Kungl. Svensko Aeroklubben
Overste H. ENELL
och Chefsinsiruktéren f6r segelflyget Inom KSAK
Kopten SVEN AHBLOM

Kapten Ahblom skriver bl. a.

"Boken ar férfottod av ett flerfal personer, som
ollo Gro oktiva segelflygare och héra till vérldsell-
ten, Varje kapitel ar sdledes f8rfattat av en expert,
som har prakiisk erfarenhet ov det han skriver om™,

I varje bokhandel eller fran rfirlaget

Pris 2:50 kr.

Forlag: SVENSK-FLYGTIDNING, Malmo

om, att det &r med en vildans spanning
som medlemmarna i de sammanslagna
flygklubbarna Trollhittan-Vinersborg-Lid-
koping nu vintar pa att tiget ska’ komma
lastat med bara Moswey... Man har fak-
tiskt s& sméatt borjat tinka pa att motta
det fiorsta exemplaret pd den planerade
flygskolan Halle- och Hunneberg. Den nu-
mera sa miktiga flygfederationen i vistra
Sverige vill sjidlvfallet vara den som kom-
mer i gang med att masserdvra de higre
segeflygutmirkelserna med detta suverdna
segelflygik.

Moswey III har fullbordats helt nyligen
och star pd toppen ifrdga om modernt ut-
forande. Det &r en intressant utvecklings-
form av Moswey II, ett segelflygplan som
i mer dn 10 ar varit ett av de mest kinda
och uppskattade schweiziska segelflygpla-
nen. Genom ett gediget aerodynamiskt ut-
forande och en mycket sinnrik konstruk-
tion har man efter dessa ars erfarenheter
lyckats f& fram en hogmodern kirra med
en sjunkhastighet av 0,66 m/sek vid en
hastighet av 60 km/tim. Med en flyghas-
tighet pd 70 km/tim fdr man ett si pass
fornamligt glidtal som 1:29. Tar man sen
i betraktande att spidnnvidden ligger vid
de knappa 14 meterna, miste man siga att
man kommit onskeplanet verkligt in pa li-
vet... Lingden #r 6 meter och hdjden
1,056 meter, varfér de brinnande hangare-
ringssvarigheterna nu tycks vara elimine-
rade for de klubbar, som &nskar sig ett
hogvirdigt flygplan. Tomvikten #r 138
kg och tillsatsvikten 95 kg.

En segelflygare, som vii ta ut det mesta
mojliga ur sitt plan, méste ha
tillgang till den bista tinkba-
ra instrumentering. Detta har
den schweiziska fabriken haft
for ogonen di det gillt att
skaffa lampliga instrument till
Moswey III. Hir #r det nidm-
ligen tal om en av de forndm-
ligaste instrumenteringar man
nagonsin sett pd ett segelflyg-
plan. Fértom hastighetsmiita-
re av det kdnda fabrikatet
Thommen, #ar kirran forsedd
med klockhGjdmitare, vilken
ar savial grov- som finhojdmi-
tare. Segelflygare emellan an-

T. h. en detaljbild dver de nya
luftbromsarna.

ser man detta instrument som rena rama
idealet — "den enda nackdelen ir dess hé-
ga pris”. ..

Hir ovan en bild pd Moswey’s eleganta
instrumentbrida.

Brfarenheterna frin termik- och segel-
flygningar ger vid handen, att variometern
dr det viktigaste instrumentet och stora

(Forts. & sid. 27)
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et dr en harlig vinterdag over det
skénska landskapet under en av det
nya #&rets forsta dagar. Borta i
fjdrran stiger roken frin en fabriksskor-
sten som en vit sloja mot den bld himlen
1 véster ser jag silhuetten av lagerhuset i
Tomelilla, som i fredens dar fér mig wvar
det sikraste orienteringsmirket under mi-

na flygningar Malmé—"hembygden®.

Men plétsligt stors lugnet tver Osterlens
vida slitter av ett egendomligt smattrande
ljud som av luftvirnseld fran kusten. Strax
efterdt fornimmer jag det vilkéinda Ijudet
frin ett flygplan. Till en borjan faster
jag dock inget avseende wvid det, da jag
inte kan uppticka planet. Men ljudet till-
tar i styrka, och genom dess din rdjs att
Sa blir det
Det ndrmar sig hastigt,

planet inte kan vara svenskt.
synligt i sydost.
och svinger si att jag for nagra sekunder
kan se planet i profil.

Det var en amerikansk fyrmotorig bom-
*Consolidated Liberator”.
Efter ett par inledande landningsmanodvrer
dog motorljudet plotsligt bort efter den
tredje inflygningen, och maskinen férsvann
sen bakom det nmdrmaste samhillet.

bare av typen

Med hjidlp av karta och kompass var det
inte svart att “pejla”
Av allt att doma ldg den strax norr om
Ingelstads gard.

in landningsplatsen

Och mycket riktigt!
lag den jattelika bombaren med nosen ned-

Nir jag kom fram,
bokad i den skénska myllan. Framfor pla-
nets nos stod besittningsménnen och for-
sokte gira sig forstidda av ndgra tillskyn-
dande ortshor. Besdttningsmédnnen, fyra
officerare och sex underofficerare, var i al-

e

9

SVENSK FLYGTIDNING

A
TRIDE

Di och da brukar vara luftvirnshatterier spela upp en lustiger dans for
att mota bort intrénglingar av ena eller andra slaget. — Hir nedan histo-
rien om ndgra yankees sista flygning med ett Liberator-bombplan, som
till rdga pa allt behagade ligga sig till ro i den feta skdnska myllan, se-
dan svenskt luftvdrn forgidves sokt mota bort det. ..

dern 17—30 &r. En av dem, som var norgk-
talande, hjilpte sina kamrater att gora sig
forstadda. De visade tydligt sin tillfreds-
stéllelse dver att ha landat p& neutral mark
— de hade forst trott sig vara i fiendeland.
Militdar anlinde och tog hand om besitt-
ningen, som foér natten internerades pa ett
hotell i Simrishamn.

Nagra dgonvittnen, som hade befunnit sig
pa blott nagot hundratal meters avstind
fran den plats, dir bombplanet tog mark,
beriittade om hur landningen gatt till. I
och med sjidlva sidttningen hade planet fatt
en kraftig torn, varvid man tydligt kunde
iakttaga hur jordkokorna flog
planet.

omkring
Maskinen studsade ater upp och

i
i i1

fortsatte omkring 200 meter i luften for att
sedan ater ta mark. Efter en rullning och
uppbromsning pa c:a 30 meter, briots nos-
hjulets ben, och maskinen gled 6ver pi no-
sen, I detta ldge plojde det fram ytter-
ligare nagot tiotal meter innan det stan-
nade med nosen till en del nedtryckt i
dkern. Bortsett fran att nosen blivit till-
stukad och en hel del kulhdl hir och dar,
var planet oskadat.

S&4 hade amerikanarna hoppat ur och
samlat sig framfor planets i marken ned-
skruvade nos. Och si hade militir anldnt
och avspirrat omradet. Det jattelika ame-
rikanska bombplanet slutade sin krigarba-
na pa en skinsk lerdker...
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ax stod vid det stora fonstret i
!\/! flygkasinot. Han var en morklagd
pojke med bla, klipska dgon —
bara 19 &r och flygare, men s& var han ock-
84 frin Wien, staden vid Donau, med musik
i blodet... Som ménga andra pojkar hade
han drémt om flygning s& linge han kun-
de minnas. S& brit kriget ut och han fick
sin stora chans. Han limnade det lugna
borgarhemmet i Wien och blev flygare.
Dirav kom det sig att han stod framfor
fonstret i ett stort, modernt f. d. lyxhotell
pa den monddna badorten Fécamp. Jakt-
flygare i hogsta alarmberedskap var han
f6r dgonblicket.
Diarute drev de vita molnen hastigt sver
:n bld himmel frén vister mot oster. Hur
stod det manne till dir hemma nu? Moni-

MAX

motstédndare. Striden &r slut — nu till-
baka. Motorn hostar olycksbidande —
bensinen #r pa upphillningen. En blick pa
kartan sdger honom att han hunnit #inda
upp till Essex under stridens ging. Ome-
delbart beslutar han att ndédlanda — men
var? Nej, kurs ut mot havet och si stiger
han sjilv ur. Nagra minuter senare svi-
var han langsamt nedat i fallskdirmen. Ute
i havet kommer hans jaktplan att vila. Han
har gjort sig plikt. Nu Aterstar blott att
resignera och — bli krigsfange.

Knappt har han landat pa ett falt, férrin
en skrickinjagande hemvirnsgrupp dyker
upp. Den jovialiske gruppchefen kommen-
derar krigiskt “hands up” och den unge
flygaren stricker lydigt hinderna i vidret.
Friga 4r om inte den krigiska hemvirns-

flyger till

i@ hade inte skrivit pAd nio dagar. En hel
wighet. .. Hér avbrots hans tankar. Korta
filla signaler. Larm! Hastigt grep han
itmossan och rusade ut till det vintande
aktplanet. Fran vilket hall kommer de i
lag? Svaret kom omedelbart ur den vil-
liga hogtalaren pé flottiljchefens rapport-
amlingscentral: “Forsta, andra och tredje
rupperna starta omedelbart. Fientliga
omplan skyddade av jakt pd marsch syd-
st i kvadrat atta-sju”.

Kontakt! Motorn upp pa fullvarv — nu,

romsarna loss. En halv minut senare lig-
‘er landskapet badande i solsken under
onom. Han stiger brant och sitter kurs
10t anbefallt mal. Vil ute 6ver havet upp-
dicker han nigra bombplan ledsagade av
ikt. Vad kan det vara for nagra darfin-
ar, som flyger in mitt pi dagen, undrar
lax for sig sjdlv. Jo naturligtvis. Det #r
yankees”,

Han sveper ned pa dem bakifran. Forsta
alvan sliter bort bitar av vingbeklddnaden
& ett jaktplan. Max gor en looping och
an for en tusendels sekund se spérljusen
vepa fram dir han lig nagra dgonblick ti-
igare. Sa fingas hans uppméarksamhet av
lotstindaren. Denne forstker redan draga
g ur striden for att Atervinda till sin bas.
vtet hiller pa att undgéd jigaren. En stund
jar de sig med att stiga och kurva runt
arandra. Plotsligt tar yankeen chansen
th bryter leken med en skicklig manéver.
lax foljer efter! Stortis — upptagning —
ortis. Dér dr vattenytan. I zig-zag-kurs
ir jakten ndgra meter dver Kanalens vit-
wummande vagor. Max dr fast besluten
it han skall ha sitt skadskjutna villebrad.
astigt stiger yankeen — &ver Dovers
fitklippor hoppar han, &ver grénskande
It och skogar rusar de bada snabba kim-
ima. De kiénda engelska grevskapen,
m Max ldst om i societetsromanerna fly-
ir undan didr nere, Sussex, Kent, London.
va jaktplan dyker upp mot den oférvig-
y, men Fortuna tycks vara honom sirskilt
wagen i dag. Han kommer oskadd ifran-
h lyckas t. 0. m. f& in en ny salva pa sin

ENGLAND

gruppen dr riaddare fér honom &n han for
dem. Max ler mitt i sin olycka. Hur ska
jag komma ur det hir?, tinker han. Efter
att ha avviipnat honom och noga undersékt
hans fickor sitter sig gruppen i marsch
med sin fange. Smith, siger en av karlar-
na till sin chef, tror du att det hir #r en
riktig tysk? Jag tycker att han ser riktigt
hygglig ut. HAll mun, svarar Smith med
stor sakkunskap, begriper du inte att han
ar forklidd. Max forstdr engelskan nigot
si ndr och féljer det spirituella samtalet
med storsta intresse och férndjelse. Ef-
ter en stunds transkande lings landsviigen
anlinder’ man till en liten by. Mr Smith
ringer upp ndrmaste fingliger och medde-
lar hogtidligt och omstindigt hur man
lyckats fanga in den farlige flygaren. Re-
sultatet av samtalet blir, att Max skall av-
siindas med nista tag till ett fangliger.
Som bevakning medfélja tva av karlarna.
Taget pustar in pA stationen och inlast-
ning sker. Till sin hiipnad finner Max, att
han icke blir bunden. Man anser tydligen
att han ar fullkomligt ofarlig, di taget dr
i ging. Han stéings in i en tom kupé och
vakterna tar plats utanfér — av ljuden att
doma for att fira den lyckade jakten.
Max stiller sig melankoliskt att titta pa
det forbiilande landskapet. Vad nu? Ta-
get saktar plotsligt farten. Det bir upp-
for en langstrickt backe. Gér fonstret att
oppna? Forsoka duger och ' det lyckas
verkligen. Max kryper ut genom fonstret
och far fotfiste pa en list nedanfér. Just
da taget nar backkronet vigar han sprang-
et. Han tumlar ned for banvallen och rul-
lar instinktivt ihop sig. DA han slar upp
tgonen Ar han ensam. TAaget har forsvun-
nit. Forsiktigt kdnner han pa sina illa
medfarna lemmar. Jo, nog hinger han
ihop #@n. Ont krut forgas inte s& litt.
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Alltsd nya tag. Uniformsjackan tar han
av sig och vinder ut och in pad. Mbssan
stoppar han i fickan. S& dér, nu ser han
riktigt eivilt luffaraktig ut.

En kort stund innan han limnade tiget
hade han sett nagot, som kunde likna ett

reservilygfalt. Naturligtvis tillbaka dit!
Snart dok filtet mycket riktigt upp. Det
visade sig vara en reparationsdepd. Ett

skolflygplan med motorn pa fullvarv stod
uppstillt framfor ett platskjul. En karl
gick just fram och ropade nagot till f6-
raren. Denne slog ifrdn motorn och klidtt-
rade ur. Tydligen var det eftermiddags-
rast eller ndgot ditat ty karlarna lade ifran
sig sina verktyg och férsvann bortom skju-
let. Hur fa tag i flygplanet? Det enda
tinkbara gjorde Max. Han marscherade
oppet och ogenerat fram, konstaterade att
tankarna var fyllda, steg upp i kiirran och
drog pa fullgas. Starten lyckades. Ater
fri! En vildsam lyckokinsla bemiktigade
sig Max. - Han blev rent av overmodig.
Motorn surrade trivsamt och solen sken
varmt. Rena rama idyllen. Firden gick
rakt ut over kanalen men kustbevaknigen
tycktes bli misstinksam dédr nere. Max var
nidstan framme oOver franska kusten, da
négra flygplan ur Coastal Command dék
upp med tydligen fioga fredliga avsikter.
Flykten var alltsd upptiekt. Lyckligtvis
dék samtidigt ndgra tyska jaktplan upp,
Men deras avsikt tycktes inte alls vara
fredligare &n engelsminnens. Han flég ju
ett engelskt plan...

Ingenting annat att gora alltsa &n att sti-
ga ur pa nytt. Farvil, flygplan nr tva for i
dag. Lyckligtvis var skolflygplanet ut-
rustat med fallskirm och den hade Max
spént pd sig for sdkerhets skull. S& svi-
vade han ned mot Kanalens vigor. Nu be-
rodde allt p4 om kustbevakningen var va-
ken. Jo, det var den. Och kort stund efter
Max’ lyckliga nedkomst lag en motorbét
bredvid honom. Ri#ddad.

Och dirtill en bra historia att beritta for
overraskade kamrater dir uppe i forligg-
ningen — och fér Monika i nista brev.
Max hade blivit en hjilte.



Danskt flygproblem:

Fredstidens

inhemska

Ing.

Lo luftlinjer

R edan nu har man i Danmark borjat pla- hilften av strickan med jarnvig och firja.
nera for luftlinjerna efter kriget. Det Luftvigen Odense—Nakskov t. ex. ar t. o.
giller att ha planerna for nya flygplat- m. blott tredjedelen av jarnvigsstrickan.

Efterkrigs - Luftruter
ser och lufthamnar klara, si att Danmark Detta betyder, att flygbiljettpriset, under = ===~ IERpells sanae, Lutinater, om. con (M

redan fran fredsslutet kan stéd berett att forutsdttning att de biljettpriser, som gall- gt By

vil hivda sig, nar det giller luftfarten. de i Danmark 1939 skulle kunna héllas, S@ har tanker sig da:nsken de inhemska
I fjol undersokte civilingenjorerna Hans skulle kunna bli ligre for flyg pi de fyra luftlinjerna ndr en gang fredens timma

Kjolsen och Bent Waagensen ett stort an- forstnimnda luftlinjerna, och vad betrif- slr.

tal platser, som kunde tdnkas som blivande far linjen Odense—Nakskov, skulle de bli

flygplatser. Att flyglinjer inom landet, t. o. m. billigare in andra klass jirnvig. flytta sig frdn den ena platsen till den

trots de obetydliga avstinden, verkligen Tyvarr kan man dock knappast rikna med andra i Danmark. Det &r bara att hoppas,

kan fylla ett stort behov, beror i frimsta att antalet passagerare pi de sistnimnda att denna planerade utveckling av flyglin-

rummet pa landets geografiska struktur, linjerna skulle bli s& stort, att det verkli- jerna inom Danmark verkligen skall kunna

bestiende som det ar av ett otal dar och gen skulle l6na sig att trafikera dem. Men genomféras.

halvoar, sinsemellan skilda av hav och de forstnimnda planerna torde bli verklig- Man har darfor ocksa redan i slutet av

vikar. het, s& fort kriget ar slut. Som bilden vi- forra aret tillsatt en kommitté, som har
Avstandet flygvigen Koépenhamn—Aal- sar, kommer dock Danmark att inrutas i till uppgift att utarbeta en gemensam plan

borg, Kopenhamn—Aarhus, Aarhus—Oden- flyglinjer, som ger stora tidsvinster och for hela Danmark for anliggandet av nya

se och Odense—Aabenraa #r siledes blott betydande mijligheter att pd kort tid for- flygplatser och lufthamnar.

Elt higviirdigt segelilygplan lir svenska fiirhillanden
g gt segelilygp venska lirhalland
Moswey IIl dr ett schweiziskt hogvérdigt segelflygplan pa toppen ifrdga om modernt utfGrande.
Speciellt 18r flygning i "termikblasor” dr Moswey suverdn.

Planet dr fullt keonstflygdugligt och £ Ve m/sek Utomordentlig siki samt forndmlig
har en sidkerhetsfaktor — 12, e gg ] T T :;1 instrumentering: Hastighetsméatare
Pa grund av liten spinnvidd och ’21_8, /'/_ =~ > :i Klockhojdmztare ® Dynamisk vario-
ginnrikt roderutforande ar flygpla- 26 ya N > ! 13 meter ® El girindikator ® Kompass ®
net mycket vindbart. ® Litt att  3; ﬁ Lingdlutningsmitare ® Termometer
hangera! 2y '"—7(”_'-\_ :;‘; for inner- och yttertemperatur ®

Spinnvidd 14 m ® Lingd 6 m ® Hojd %] 75 g:'? Klocka ® Positionsljus m. m.

1,05 m ® Tomvikt 138 kg ® Tillsats- r R T L o

vikt 95 kg ® Légsta sjunkhastighet S0 60 7 8B 9 t0 1o kmftim  prig 13.900: — kr. minug statshidrag
0,63 m/sek (60 km/tim) ® Bésta Qvanstiende hastighetspolar visar Mosweys go-  (inregistrerat och besiktigat).
glidtal 1:29 (70 km/tim) da prestanda och den stora sikerhetsmarginalen. 3

WULF & CO. AKTIEBOLAG . VANERSBORG - TEL. 1251
prenumerera pa SVENSK FLYGTIDNING (19]



Krigsflygaress:

Kapten VEIKKO KARU

en dkta finsk stridsflygare

av PARTTYLI| VIRKKI

Hav, hav och ater hav. Detta ar den

syn som moter kapten Veikko Karu
och hans raska gossar under deras flyg-
ningar. Detta innebidr ingalunda att de
gkulle utfora sina flygningar fran ett
hangarfartyg utan pa deras nistan dagliga
flygningar Gver Finska viken. I sina land-
maskiner har Karu tillsammans med sina
unga piloter, av vilka en del for dvrigt ut-
gores av f. d. segelflygare och vilkinda
modellplankonstruktorer, tumlat om i kamp
in mot flygbatar, an mot fientliga fartyg.
Sjilv en skicklig flygare och alltid redo till
strid, har han genom sitt exempel sporrat
sina piloter till prestationer, som i anse-
ende till de anviinda flygplantyperna més-
te betecknas som mycket mérkliga. Under
hans ledning har méngen ung och oerfaren
pilot lart sig att angripa flygbatar och med
framgang beskjuta fientliga fartyg. Att
klara sig under den valdsamma luftvirns-
elden fran fartygen har ofta kriavt snabb
och kallblodig handling. Kapten Karu och
hans piloter kunna berédtta om manga in-
tressanta flygningar och situationer, da
fiendens sisu tagit slut och han hastigt ta-
git sin tillflykt under ddck. Han kan for-
tilja om av honom forintade torpedbatar,
som fortvivlat sokt undgd sparljuskulorna
och i full fart styrt hit och dit som bark-
batar utan roder i stark blast.

SI MI A
CARBORUNDUM - PASTA

Fér eftektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPHATERIALAFFAREN

MALMO Tel. 23345 - 23733

Under sina talrika sjoflygningar har
kapten Karu kommit i manga svéara beld-
genheter, ur vilka han dock har klarat sig
tack vare sin kallblodighet, sin rédighet
och sin osvikliga flygkonst. Da han angrep
en 6 och de vid dess brygga fortojda far-
tygen, motte honom ofta en mycket héftig
luftvirnseld. For att na ett sa gott resul-
tat som mdjligt brukade han di forst in-
rikta sig pd att géra ménnen vid luftvarns-
pjaserna stridsodugliga och sedan kasta

Kapten Karu.

sig over fartyget och forstora eller skada
det. En gang stotte han med sin patrull
pa tre fientliga motortorpedbétar. Till
foljd av djiarva laganfall antindes det ena
fartyget efter det andra, exploderade och
sjonk. Under striden lyckades luftvidrnet
fa in en svar traff pid hans maskin men
det oaktat slutférde han striden. En ey-
linder i motorn hade blivit skadad, men ge-
nom att skona motorn s& mycket som maj-
ligt kunde han dock slutfora den lédnga
hemflygningen och anlinde till basen med
en mycket ojamnt arbetande motor.

Sin hittills mest spidnnande upplevelse
hade kapten Karu i november 1941 pa Ka-

...och andra finska trumfess

Under vinterkriget och det nuvarande
kriget ha de finska jaktflygarna hedrat
sig vid viarnandet av hemmafronten och vid
striderna dver eldlinjen. Det framsta fin-
ska flygaresset ar fortfarande flygméstare
Hmari Juutilainen med 53 fillda plan, se-
dan kommer flygm. Qiva Tuominen med 40,
kapten Hasse Wind med 38 och major
Jorma Karhunen med 31 flygsegrar. Dessa
fyra jaktflygare ha dekorerats med Man-
nerheimkorset.

relska niset.

Niar han var ute pi spa-
ningsflygning med en av sina piloter upp-
tickte han en fientlig kolonn och lyckades

forinta den n#stan helt och hallet. Den
ena bilen efter den andra antindes, och
sammanlagt dver tio bilar stodo till slut i
lagor pa viagen. Det flerpipiga maskinge-
viret, som tjinstgjorde som kolonnens luft-
viarn, beskét under varje dykning hans
maskin och lyckades till slut fa in sadana
traffar att kapten Karu mdiste nddlanda
mellan bunkrarna bakom de fientliga lin-
jerna. Maskinen gjorde en kullerbytta i
de mjuka drivorna och sedan han med mé-
da lyckats komma ur den, samlade han
alla viktiga papper och bérjade sika sig
fram mot de egna linjerna. Ungefir sex
kilometer vandrade han i djupa drivor och
kom slutligen fram till hindren i stridszo-
nen. Att ta sig over dem mellan tvenne
bunkrar var sannerligen ingen lidtt sak, Ef-
ter att en stund ha varit i handgeming
med en vaktpost, sprang han upp pa en
tradstam som fallit over ett hinder och
lyekades trots den haftiga elden langs trad-
stammen taga sig over till den finska si-
dan. Intill dagen for sin utndmning till
Mannerheimriddare hade kapten Karu ut-
fort 146 stridsflygningar och hans férband
hade sankt sammanlagt 22 fientliga fartyg
och dessutom forstort talrika fientliga
flygplan av olika typer, bl. a. manga flyg-
batar.

linilormseliekier
Fireningsmirken
Medaljer
Plakelter

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, IT o. III, 0.4-10 mm.
GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerholzer Berlin

Telefon: 34 58 41.
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VI PRESENTERA: 3

Bror Hedbery
trafikledare pa Torslanda vid Giteborg,

Bm’r Hedberg fiddes den 17 dee. 1912,

Efter avslutade skolstudier vid Karl-
stads Higre Allminna Liroverk genom-
gick han Centralinstitutet i Stockholm,
dir han flitigt dgnade sig dt studier i
maskinskrivning, stenografi, bokfiring,
tyska och engelska. Hedberg blev sd
smaningom fullivd och 1932 fick han
sin forsta plats hos Ahlén & Holm 4
Stockholm. Hir stannade han emeller-
tid inte linge ty han nérde en hemlig
lingtan till Aeretransport och redan
filjande dr blev drimmen wverklighet.
20 april 1983 blev han anstilld i ABA,

Som alle nyanstillda fick han first
sin grundliga utbildning i marktjdnst,
och han blev dirfar first placerad pd
Torslanda flygplats vid Giteborg. 193
blev han utsedd till ABA :s representant
t Berlin, dir han fick sitta sig in i en
utlandsrepresentants skiftande och in-
tressanta arbete. Under de ndrmaste
@ren var han sedan placerad pi Bulltof-
ta, Lindaringen och Bromma. Ar 1939
tillbringade han sex mdnader i Croydon
som ABA :s representant, men blev, néir
Finlandstrafiken  under winterkriget
gick dver Sundsvall, stationerad dirstdi-
des. Viren 1940 blev Hedberg utsedd
till ABA :s representant i Riga, dir han
kom. i nirva kontakt med bl. a. flyktings-
strommen fran Polen. Sd gott som dag-
ligen uppenbarade sig flyktingar, som
erbjade  firmogenheter fir att fd en
plats i planet till Stockholm. Mdnga vo-
>ro de tragiska livsiden, som hdr rulla-
) des upp, och oindlig den strim av olyck-
liga minniskor, som vintade pd sin tur
att fa nd Sverige och friheten. Redan i
,juli blev emellertid Hedberg sind som
) representant till Moskve och stannade
| dir dnda till det tysk-ryska krigets wt-

brott den 21 juni 1941. Uppbrottet blev
mycket dramatiskt. Den 20 juni birja-
| de Hedberg misstinke att nigonting var
| gorningen pd grund av de alarmeran-
de rykten han erfor frdn olika hdll och
'birjade dirfor i all hast planera fér
themresa. En av hans forsta dtgérder
var klokt nmog att forsikra sig om en
plats i plamet foljande dag.

Den 21 juni hade tyskarna redan i
gryningen overskridit polsk-ryska grin-
sen, och nir Hedberg pd kvillen anlin-
de med flygplanet till Bromma, hade

(Forts. p& sid. 31)

SVENSK FLYGTIDNING

Segelflygsiisongen planeras

Manga nyheter vinka

edan under forsta hilften av maj borjar i
Rér segelflygskolan pa Alleberg sina kurser,

meddelar KSAK. First blir det kurser fir
de instruktérer, som frimst skall tjinstgéra vid
de ménga lokala flygklubbarna ute i landet, och
vidare blir det kurser for byggledare. Aven en
speciell ungdomsledarkurs planeras.

Intresset for segelflyget #r stirre #n nagon-
sin, och man kan nog rikna med en mycket
intensiv siisong. Kursprogrammet vid Alleberg
kommer i ar siikerligen att bli betydligt mer
omfattande #n tidigare, vilket frimst mijliggo-
res genom att segelflygskolan har biittre och
rikligare materiel till sitt forfogande. Dirmed
har mijligheterna att planligga en rationellare
utbildningssiisong tkats. Den egentliga elevut-
bildningen kommer férmodligen att igAngsittas
i borjan av juni och skall omfatta alla katego-
rier frin nyborjare och uppit. Da det ghller
den hogre utbildningen kan man nog utgh ifréan
att den kommer att kunna ge eleverna betyd-
ligt mera ién under féreghende Ar. Den higre
utbildningen ér ju frimst en materielfriga och
kan numera uppliggas mera systematiskt. De
elever, som har de personliga firutsiittningar-
na, boir i arets fortsittningskurser kunna avlig-
ga godkiinda prov fiir bade S-certifikat och
silver-C, det internationella segelflygdiplomet.
I varje fall iir de materiella férutsittningarna
hiirfor biittre #n tidigare,

For nirvarande phgir en intensiv byggverk-
samhet vid Alleberg. KSAK liter niimligen upp-
féra forliggningsbyggnader i omedelbar anshit-
ning till évningsplatserna, dir samtliga elever i

sommarens kurser kan tas emot. Aven restau-
ranten invid segelflygskolan skall utbygegas, s&
att den blir i stind att ta emot alla de mat-
friska segelflygare och andra besékare, som man
har anledning viinta till Alleberg i sommar,

Ett bevis pA hur stort intresseet for segel-
flyget nu hunnit bli hir i landet, &r bl, a. att
Allers i Hilsingborg i Ar abonnerat PA inte
mindre dn 15 platser fér A-elever, dvs. ‘en hel
A-kurs. Tidningen betalar savil kursavgifter
som resor och forliggning under den tid kursen
varar. Aeroklubben vintar liknande stid Hven
frAn annat héll och framhéller hur viktiga sa-
dana privata initiativ #r i syfte att gira segel-
flygsporten tillgiinglig for s& minga som mij-
ligt. De statsbidrag, som nu utgar 4r ju av-
sedda for samma sak, men tyviirr ricker de
inte till for alla. Det giller ju nu bl. a. att
f8rbereda deltagandet i de internationella segel-
flygtiivlingar, som med all sannolikhet kommer
att anordnas sA snart kriget 8r Sver. Framst
siktar man di givetvis pA nista olympiad, dir
man hoppas kunna deltaga med Atminstone ett
svenskt lag.

Hojdpunkten pa segelflygsisongen blir vil i
ar liksom tidigare den segelflygtivling, som
planeras till senare hiilften av juli, Den berik-
nas omfatta siviil en Grunau Baby-klass som en
klass for hogvirdiga segelflygplan och viintas
samla det stérsta antal segelflygare, som na-
gonsin thvlat pA en gAng hir i landet. Liksom
under forra édrets tivling kommer flygvapnet
med all sannolikhet att deltaga.

SKOVDE FLYGKLUBB

rustar for fredliga vérv
aAav OQUE

ler. Alla se fram mot freden, inte

minst flygets miin, som hoppas pi fred-
liga luftatgirder i stillet fér bombarmadornas
flykt, som lingta efter segelflygningens svaga
sus i vingar och stag, som hata larmsirenernas
tjut och evakuerade barns jimmer, som Onska
ungdomen en ljus framtid i ett fritt lufthay
tillsammans med sol, biirande vindar, kiicka
kamrater, Sportflygningars uppblomstrande skall
bli resultatet av médosamma #&r under vidriga
omstindigheter. Overallt i virt land arbetas
det i sléjdsalar och bygglokaler, i hangarer och
pi flygfilt for att stA beredda d& freden kom-
mer. SA& ock i Skbévde......

En titt i Skiivde Flygklubbs olika beriittelser
for 1943 ger kanske ett blandat intryck — man
imponeras av segelflygsektionens resultat och
firviinas dver modellflygarnas relativa passivi-
tet. Forklaringen ligger dock nira till hands.
1 6ver fem A&r ha segelflygsektionens medlem-
mar vintat pid att fA sina hinders verk "An-
fingern', i luften och si kom #ntligen tillfallet
och di behiivdes ingen propaganda... Modell-
flygsektionen har bestitt av. en styrelse och
ingenting annat. Denna styrelse-sektion har
tivlat och t.o.m. sjilv anordnat nationella tiiv-
lingar, men mer har den inte férmAtt utan lo-
kal och ekonomiskt stid.

Klubben har under aret haft glidjen att som
ordfdrande se tverste H. Wrede, vilken som se-
kundchef for K3 och med sin vittzdende er-
farenhet varit klubben till stort gagn. Segel-
flygsektionen har letts av gruppchefen, rytt-
mistare R. Gyllensvan, och modellflygledare
har varit kiipman N. A Larsson. Segelflygsek-
tionen har varit organiserad pa tre avdelningar:
adv. I (flygfilt och hangar) chef ingenjor M.
Neuendorf, avd. II (bilar och startmateriel)
chef motoring. K. BE. Grind, avd. IIT (flyg- och
byggmaterial) chef instruktér J, Johansson.

”R usta for freden” H#r en av dagens parol-

Nir vi triiffa ingenjér M. Neuendorf, beriittar
han om verksamheten inom avd. 1.

— Firsta halviret 1943 var klubbens skolverk-
samhet forlagd till Karlsborg, Under denna tid
arbetade vi pd att forbiittra vArt landningsfiilt,
gamla exercisheden mellan Kungl. Skaraborgs
pansarregemente och Kungl. Livregementets hu-
sarers kasiirner. En del tridgrupper och sten-
rosen ha tagits bort, och vi ha paAbbrjat iord-
ningstillandet av fyra landningsbanor fiir segel-
flygplan, vardera banan 300 X 25 meter. Dess-
utom haller vi pA med en 700 m lang bana f{6r
bilstart.

Och nu planerar avd. fér 1944 forst och friimst
banornas firdigstillande, sedan iimna vi taga
itu med en gammal fraga, nimligen reparation
och tillbygge av hangaren. Vi behdva ocksi ett
garage. (Forts. & sid. 31)

Overste H. Wrede.



Finlands modelltlyg just nu

rdféranden i centralstyrelsen for det finska
Omodellﬂyget, overliraren, fil. dr. Bruno

Malmio har i sin 4t SFT beviljade interyvju
berittat féljande om vart grannlands modell-
flygverksamhet under detta ar:

"Under de senaste Aren har flygintresset och
verksamheten hos Finlands yngre generation
mérkbart Skats trots alla krigstidens brister och
svarigheter. Aven vAra modellflyggossar anar
redan, da de energiskt ta itu med arbetet, att
ett starkt och segerrikt luftvapen bist skyddar
vara hem. Salunda gagnar sjilva kriget modell-
flygverksamheten i vart land. Hirtill kommer
sirskiit tva under det f{oregiende #aret intriif-
fade hindelser, som har till filjd att modell-
flygverksamheten under detta #ar far betydligt
stirre proportioner,

Den firsta iir skolstyrelsens beslut, att info-
ra modellflyghygget som ett skolimne i sam
band med sltjden. Det kommer att ge tiotusen-
tals finska skolgossar tillfille att delta i mo-
dellflygverksamheten, I sitt cirkulir framhil-
ler skolstyrelsen, hur det planmiissiga modell-
flygbygget gor gossarna bekanta med olika flyg-
plantyper och salunda indirekt tjéinar forsvaret.
Dessutom papekas, att denna sysselsiittning pa
gosstadiet #ir en omtyckt hobby, som utvecklar
hiindighet och dirfor ir en fordelaktig uppfost-
ringsmetod i vAra skolor.

Redan med iakttagande av ovanndmnda beslut
kommer férbundet under #ar 1944 i forsta hand
att utbilda ledare for modellflyg samt att an-
skaffa byggnadsmaterial. Ty hela verksamhe-
ten ir beroende av dessa tvd viktiga faktorer
samt av ett stort intresse for saken. Med ung.
80 kurser hoppas man kunna utbilda 800—900
nya ledare for modellflyget och for klubbar.
Dessutom ges &t 350 till férbundet horande
klubbar kursbidrag. Fbor nlirvarande har for-
bundet till sitt forfogande 320 personer, som
genomgitt fullstindig instruktdrskurs och oGver
500, vilka genomgitt nigon snabbkurs.

De folkskolor och liroverk, som har en ut-
bildad modellflygledare som lirare, erhéller av

av Pdrttyli Virkki

Fil. dr B. Malmio.

forbundet byggnadsmateriel, savida ej vederbii-
rande kommun iir villig bekosta det. De kur-
ser, som omfattar forsta serien, édr c:a T00 och
andra seriens kurser c:a 600. Som ett exempel
pid hur stor vikt som liggs pA modellflygbye-
get, mi nimnas, att Helsingfors stadsstyrelse
beslutat att inrymma modellflyget 1 folkskolor-
nas program. For nirvarande byggs modellplan
i ungefiir 250 folkskolor landet runt och dess-
utom i 11 lhroverk och yrkesskolor som klubb-
verksamhet. Det skall bli intressant, att vid
Arsskiftet jimfoéra hur mycket ovannimnda
siffror i#indrats. Kanske de #Hven kan ge de
svenska modellflygledarna nigon vigledning.

Inom Finlands Luftvirnsforbunds egen krets
verkar for nérvarande 51 modellflygklubbar.
Det andra viktiga beslutet betriiffande den
miirkbara utvidgningen av vart modellflygbygge
gljordes frian soldatgosseorganisationen. Redan
under ett par Ar har man dir experimenterat
med modellbygge som undervisningsimne. Er-
faranheterna har sporrat till fortsatt undervis-
ning. For tillfillet finns i organisationen 22
modellflygklubbar. Dirtill har nigra scout- och
nykterhetsorganisationer samt EKFUM beslutat
inrymma modellflygbygget i sitt program.

Med iakttagande av modellflygbyggets nuva-
rande utbredning blir tédvlingsverksamheten det-
ta &r livlig. Inalles arrangeras under hela #ret
dtminstone 10 stortiivlingar, av vilka mi nim-
nas den av luftviirnsférbundet distriksvis ar-
rangerade ''maratontivlingen'. 1 sommar kom-
mer naturligtvis i1 Jédmijirvi ett internatio-
nellt modellflygliger, till vilket vi Ater vin-
ta de bista svenska modellflygarna. Vara bista
modellflyggossar far i sin tur fara till Sverige
for att tivla.

Jag wvill nimna, att flygningarnas medelre-
sultat fortfarande stigit. Antalet intressemir-
ken har niimligen i detta avseende vuxit. Av
ensgkilda resultat mA nirmast ndmnas tva Gver
en timme langa flygningar med utomordentligt
viil konstruerade modellplan. Vid en stortiv-
ling i somras snuddade ett av vAra rekord wvid
ett wvHrldsrekord. Det skall bli intressant att
se, om man denna sommar kommer att nd lika
lysande resultat. Vi fister fortfarande upp-
mérksamheten vid modellflygets teori, och ob-
servationsmaterielen kompletteras,

Nirmast 4r hela var modellflygverksamhet be-
roende av vara moajligheter att anskaffa mate-
rial. Enligt vAra beridkningar behiver vi detta
ar Atminstone 25.000 m? fanér, 300.000 flaskor lim
och 2.000.000 fururibbor. Kanske dessa '"an-
spriakslosa’ tal ddagaligger vara energiska an-
stringningar att via modellflygbygget leda Fin-
lands ungdom i kontakt med flyget."

ha under ératal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt §5-mérkets
osedvanligt héga kvalitet.

Begdir vdra uftforliga specialprospekt.

till vanner och bekanta
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UTING

far luft under vingarna

ngdomens intresse (Gr (lyg dr mer &n nog
Uomvinnm. Den sakkunnighet med vilka

pojkar av i dag yttrar sig i flygiriagor ir
anmiirkningsvird. Man behiiver endast dra en
parallell med den tid, da det var modernt for
varje pojke att kiinna till alla bilm#rken. Nu
ir hobbyn flyg och den hobbyn kommer nog att
st sig en lang tid framat, icke minst med tan-
ke pA den utveckling flyget kommer att fa ef-
ter kriget. \

Scoutrdrelsen #Hr inte nigon stelbent riarelse,
som fastnar i gamla ghingor, den fiéljer med sin
tid och anviinder sig av de medel, som den vet
ungdomen tycker om. En gyllene regel iir fim-
ligen att man — liksom nir man metar — ger
fisken det den tycker om pit kroken och inte
vad mijligen metaren tycker om.
Gillar ungdomen att syss-
la med flyg sa var-
for inte lita

scouterna
fa syssla med
flyg? Tanken #dr inga-
lunda ny, i utlandet har man
redan flygscouter, mig veterligt, i
Finland, Polen, Ungern och Storbritannien. Po-
lackerna var uppe och segelflig pA den sista
Jamboreen i Holland 1938, nu finns de icke kvar
i sitt hemland, nagra kanske har hamnat i
England. Enligt de senaste uppgifterna fran
Storbrittanien Hr " Air Scouts' i fullt arbete
fastin de mah#inda har en nidgot annan upp-
liggning av verksamheten #n vad som fbresla-
gits hér i Sverige.

av sekr. i Sveriges Scoutfirbund
BERTIL EKEROTH

Bvenska Scoutradet, som #Hr samarbetsorganet
tor pojkscoutférbunden i Sverige, tog i bérjan
av ar 1941 upp fragan om flygscouting. Man
beslét emellertid dia att stka erhalla litet erfa-
renhet innan man faststillde organisationen och
uppdrog at scoutforbunden, att vart och ett for
sig prova sig fram. PA hosten instiftades ett
flygmirke, aysett att kunna ertiveas av I klass
scouter, Ett Ar senare — 1942 allts& — hade en
kommitfé inom scoutridet utarbetat nya klass-
prov och i samband dirmed dven prov for flyg-
scouter, En inbjudan mottogs frin KSAK att
delta i en glidflygkurs pA Alleberg sommaren
1943. PA grund av tidsliget kunde emellertid

endast tvA scouter, biigge frin Sveri-

ges Scoutférbund, delta i denna kurs
och kan salunda anses som de forsta
flygande scouterna i Sverige. PA va-
ren 1943 beslot Scoutrddet att lata
forbunden #dnnu ett ar fortsitta sina
understkningar. Inom kort samman-
trider Scoutrddet &nyo och kommer da
resultaten av undersékningarna att behandlas.

Sveriges Scoutférbund kommer diirvid att
framligga sina synpunkter pid basis av den ut-
redning, som verkstiillts av en av dess Hig-
kvarter tillsatt kommitté. For att fA en grund-
lig utredning av de méAnga olika problemen sik-
te Sveriges Scoutfirbund kontakt med de le-
dande organen for svenskt flyg, vilka samtliga
visade sig intresserade. Flygvapnet sinde som
sin representant kapten S. A. Lindahl pa Flyg-
stabens undervisningsavdelning och luftfarts-
myndigheten inom Kungl. Viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen civilingenjoren Ake Givert, vilken
visade sig vara en gammal viipnarscout fran
Karlstad. Fran KSAK kom en stark trekliver,
sammansatt av 1. modellflyginstruktéren ingen-
jor G. H. Dérantz, den nyblivne chefsinstruk-
téren for segelflyget lijtnanten J. G. Karlsson
samt informationsavdelningens chef redaktsren
Y. Norrvi. Stockholms segelflygklubb represen-
terades av disponenten Adrian Spykman. Fran
Sveriges Scoutférbund kom bl. a. ingenjbren

Ake Kihlman, flygkadett 8. O.
flygliraren Ove Huzell.

For att fA en uppfattning om intresset for
flygscouting siinde Sveriges Scoutféirbund ut en
uppmaning till sina karer att underriitta for-
bundsexpeditionen om dessas intresse. Hittills
har denna '"'gallupunderstkning' givit vid han-
den att Gver ett 50-tal kirer #r intresserade for
bide modell- och segelflyg eller endera. C:a
250 scouter var redan modellflygare och 20 till-
hiirde en segelflygklubb. Det finns sédlunda en
god grund att bygga pa.

Det forsta kommittén hade att gora var att
dra en grins mellan modell och segelflyg. Inom
scoutrirelsen arbetar man efter aldersklasser med
olika prov for varje klass., De allra yngsta, varg-
ungarna, kan bortriknas i detta
fall, &tminstone for tillfil-
let. Scouter pi 12—
16 ar fi syss-

Wiman samt vpl

la med mo-
dellflyg medan
deras #ldre kamrater,
"nyingarna’’ och vandrarscou-
ter eller V8 som dom brukar kal-«
las {4 lira sig att verkligen flyga. Man var dven
enig om att flygscouting skulle bedrivas efter
scoutrfrelsens wvanliga principer samt i intimt
samarbete med KSAK. Detta samarbete skulle i
forsta hand ske genom att alla modellflygare,
som #ven Hro scouter later inregistrera sig i
KSAK. De far diirigenom en hel del férméner,
som en egen tidning, ett modellflygarpass samt
rdttighet att deltaga i tivlingar, kurser ete.

Betald annonsplats

av firma intresserad for
flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.




For att starta flygscoutverksamhet fordras
emellertid forst och frimst ledare, som ir he-
sjilade av sin uppgift och som inte blott &r
flygsakkunniga utan i lika hiog grad kunniga
i scoutmetoden. Ledaren &r A och O. i allt scout-
arbete. Den tidigare omnimnda understkningen
har visserligen givit vid handen att det finns
15 ledare, vilka pA négot siitt varit anknutna
till flygvapnet. De dr sAlunda sirskilt limpade
att starta en flygscoutavdelning om deras tid
tillAter detta. Men #ven andra personer kan bli
flygscoutledare, nigon lingre utbildning erford-
ras icke och savil KSAK som S8 (Sveriges
Scoutférbund) kommer att i samarbete med var-
andra anordna sirskilda kurser, Finns bland
denna tidnings lisare nfgon som tidigare varit
scout eller scoutledare och som mnu #r intresse-
rad av modellflyg eller segelflyg dr han viil-
kommen att pAd nytt intrdda i scouternas glada
giing och fostra upp nya led i scoutings anda
med flyg som medel. Tillskriv i sA" fall endast
Sveriges Scoutférbund, Drottninggatan 73 c,
Stockholm.

Forst sedan en ledare blivit utbildad kan man
ta emot pojkar som btnska bli flygscouter. Man
biirjar med 4—6 stycken, som kan anses limp-
liga att senare bli patrulledare eller vice sidana.
De bilda tillsammans med sin ledare en elitpa-
trull, som bedriver sitt arbete precis som en
scoutpatrull, ldr sig de olika klassproven, first
och frimst IIT-klassproven och helst #ven en
del av II-klassproven. Nu #r tiden inne for att
ta emot ytterligare pojkar. De ingid i de pa-
truller, som bildas av de redan utbildade. Pa-
trulledaren och hans vice har hidrigenom fatt
ett visst forspring, som #r till nytta for hans
fortsatta verksamhet. Parallellt med arbetet i
patrullen far han fortsatt utbildning i elitpa-
trullen. Vad han lir sig dir vidarebefordrar
han till sina patrullkamrater.

Liksom sjiscouterna far flygscoulerna vissa
scoutprov ersatta med speciella flygscoutprov. I
de tre scoutklasserna skall flygscouten avligga
proven for KSAKs modellflyvgmirken, 1 brons
till III klass, i silver till II och i guld till I
klass scout. Utdver dessa prov finnas en del
teoretiska flygprov, En tredjeklassare skall sé-
lunda, enligt flygutredningens fdrslag, forsti
innebiirden av vindriktning och vindstyrka me-
dan en andraklassare far utika sina kunskaper
med inte blott med att kunna redogtra for flyg-
planets roder och deras verkningssitt utan dven
iga kiinnedom om de vanligaste uppvindarna,
deras uppkomst och utnyttjande vid modell- och
segelflygning, Forstaklassaren slutligen skall
kunna redogtra for flygplanigenkinningens
grunder samt kiinna till nationalitetsbeteckning-
arna for de viktigaste liindernas civila och mili-
tira flygplan. Nédr pojken hunnit si langt i
sitt arbete att han blivit I klass flygscout kan
han., om han fyllt 15 ar, avligea de foreslagna
nya proven for flygmirket, motsvarande KSAKs
bestimmelser ftr erhillande av diplom i glid-
flygning.

Glidflygningen iir  eljest - som tidigare
ndmnts — wvandrarscouternas angeldgenhet. Vid
16 Ars Alder kan flygscouten som nying intridda
i vs-laget och efter ett férs provning bli riktig
medlem av laget. Flygscoutorganisationen for
vs behiver icke vara si invecklad. Det riicker
med att de vs eller nyingar i vs-laget, vilka
onska #dgna sig At glid- eller segelflygning hil-
dar en liten sektion, anmiler sig till nirmaste
segelflygklubb ech deltager i dennas arbete pa
vanligt sitt. Ar de tillrickligt manga kunna de
mahinda bilda ett eget bygglag, dir de delta-
ger i den forsta utbildningen, nimligen att sit-
ta ihop byggsatser till glidflygplan eller repa-
rera enklare skador pA glid- eller segelflygplan.
Har han varit flygscout och dirmed ir inneha-
vare av modellflygmiirkena kan han fA avdrag
pd byggtiden med hiigst 40 9 fdér varje diplom.
Eljest dr byggtiden 50 timmar. Efter den fors-
ta utbildningen kan sedan vs ingh som elev i
en glidflygkurs, Han kan ju inte alltid flyga,
ibland tilldter icke viderleken och ibland #r
flygplanen utnyttjade av andra lag. Genom_ sin

ELEKTRISK ARMATUR

i stort urval
hos

A.-B. Christian Bergh

Kansligatan 6, vid Stortorget
MALMO. Tel. 160 90.

tidigare scoututbildning har vs mbjlighet att ut-
nyttja ''fritiden’”’ med scoutliv. De manga lir-
domar han faitt kommer honom vil till pass.
Han ir van att skita sig sjidlv, han kan bygga
ett vindskydd om han inte har nagot tilt, han
kan laga sin mat, han kan ligga ett fiorband
och liisa en karta etc. Allt som en segelflygare
kan ha stor nytta av,

1 flygarkretsar har man iven observerat den
stora fordel det skulle vara att ha ett pro-
gram vid sidan om sjilva flygningen. Man har
dirvid riktat blickarna mot scoutriérelsen, som
man funnit ha ett program, som mycket vil
kan limpa sig #dven for flygare. Man har diir-
fiir hilsat Sveriges Scoutftrbunds initiativ att
stbka kontakt med flygets organisationer med
stor tillfredsstéillelse och man hoppas att det nu
ighngsatta samarbetet skall bli till gagn for
bigge parter.

Flyget behiver en karaktirsfast, handlings-
kraftig och sund ungdom. Sveriges Scoutfor-
bund vill girna efter mattet av sina krafter
medverka  hirtill,

Det reaktionsdrivna. ..

(Forts. fran sid. 8)

kokplatta. Nir forbrinningen viill borjat, for-
brinner blandningen kontinuerligt, Ligg [for-
resten miirke till att det ej forekommer négra
kontinuerliga explosioner.

Vad tycker flygarna i allmiinhet om det reak-
tionsdrivna flygplanet. Man tror obetingat pé
det! Xritiska provflygare med stor erfarenhet
bakom sig, siiger, att det #r littfluget och be-
hagligt att flyga di inga som helst vibrationer
forekommer. Militéirflygarna bekriftar detta
och #r speciellt belitna med den fenomenala
hastigheten, stigférmigan och planets data och
prestanda dverhuvud taget.

Tydligt #dr, att major Whittle vint ett nytt
blad i flygets historia. Framtiden far visa vad
det reaktionsdrivna flygplanet duger till,

(Bearbetning: K. Wiklund.)

UNDERRATTELSER
frén
LUFTFARTSMYNDIGHETEN

Auktorisering.

Luftfartsmyndigheteen har den 27 december
1943 godként A/B Aerotransports kontrollorga-
nisation. Godk#nnandet giller vid tillverkning,
reparation och dversyn av civil flygmateriel en-
ligt sidrskilda av luftfartsmyndigheterna medde-
lade fforeskrifter,

Skoltillstind fior glid- och segelflygning.

Visterbergslagens Flygklubb har erhillit fér-
nyat tillstand att tills vidare intill den 1 oktober
1944 bedriva skolverksamhet A4 sjin Visman vid
Ludvika for meddelande av undervisning i glid
och segelflygning.

Milflygning.

Tekniska Hogskolans flygklubb har erhallit
tillstind att bedriva malflygningsverksamhet un-
der tiden den 15 januari—30 juni 1944.

Skoltillstiand for glid- och segelflygning.

Riittviks Flygklubb har erbhallit tillstAnd att
tills wvidare intill den 1 oktober 1944 bedriva
skolverksamhet a4 Riittvikens is (sjon  Siljan)
for meddelande av undervisning i glidflygning.

Stockholms Flygklubb har erhallit tillstind
att tills vidare intill den 1 oktober 1944 bedriva
skolverksamhet vid Bromma flygplats for med-
delande av undervisning i segelflygning.

bor ldisa SEGELFLYGHANDBOKEN

PRENUMERERA pa

-SVIEINSSIKS Helar endast 5:— kr.

dning Apil-dec. 3:80k.

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.
16s pirm med guldtryck fir inbindning
Pris endast 2: 75 kr.

Filjande #ldre nummer finnas:

Pris 25 re:

Nr 1 ar 1939.

Nr 1,2 8 4,56, 6.7 8 9% 10 ar 1940,

Pris 85 ire:

Nr 11, 12 aAr 1940.

Nr1, 2 8 45, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 A&r 1941.
Nr 1, 2, 8, 4, b Ar 1942,

Pris 45 Gre:

Nr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 ar 1942

och samtliga nummer utkomna &r 1943,
Brevmiirken med: #ildre flygmotiv. 28 mirken
i en karta. Pris 85 dre.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 ire.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv). Pris 15 ire.

SVENSK FLYGTIDNING, Malmé.
Postgiro 147660.

Ombud for lisnummerférsiljning antagas!

Forlag:

FLOTTILIJIMARKET
Ett utsokt flott miirke

utfort i forgylld me-
tall med skild i bla
emalj samt forsett
med krasnil.

Pris endast 2: 50 kr.
Mirket finnes for
alla flygflottiljer.

Flygvapnets flygmirke

gediget och omtyckt, forselt

med krasnél., Forgyllt.
Pris kr 2: 25

Flygarringen
av kontrollerat silver.
Uppgiv invindigt métt
(diam. 1 mm).

Pris kr 4: 85
Firgyllt silver

Pris kr 6: 25

Manschettknappar

av forgylld alpacka med
flygmiirket - infillt i bld
emalj.

Pris kr. 5: 25 per par

Flygets beredskapsmirke 1942 och 1943.
Forgyllt i trevligt utfo-
rande. M#irken finnas
for alla flygflottiljer
med flottiljens nummer
i upphidjda siffror. Upp-
giv vilket flottiljmiirke
som onskas och vilket
drtal det
1943).
Pris endast kr 1: 50

giller (ex.

Representanter antagas
tilj. Hog provision!

vid wvarje- flygflot-

Order over 5 kr portofritt!

Ovanstdende priser Hro inkl. omsittnings-
skatt.

VAar stora katalog med 100-tals artiklar tor
flygintresserade siindes mot 30 &re i frimir-
ken,

AERO-TJANST, Malmé

@




Fanjunkare Jinsson.

nder foregaende Ar utbildades ett antal
U befil och underbefiill vid F. 10 i segelflyg.
Elevantalet var s gott som 43 och kursen
leddes pa ett fortriiffligt sitt av fanjunkare
Jonsson vid F. 10. TUtbildningen bedrevs huvud-

Yo
VL e

sakligen under fritid varfér resultaten #ro akt-
ningsvirda.

Den flygplanpark, som statt till kursens for-
fogande bestod av tvA "G 10", tvd "'Se 102" och
ett av typen "Se 104"”. Sammanlagt varade ut-
bildningen i 61 dagar, mest pad kvillarna efter
avslulad tjdnstgéring.

Antalet starter har varit: med segelflygplan
313, med glidflygplan 1228, eller allt som allt
1541. Flygtiden har fér segelflygplan varit un-
gefdr 52 timmar och fiir glidflygplan i det niir-
maste 10 timmar.

Trots att man saknat hang och dirfér varit
bunden till moln- och termikflygning, lyckades
det vid ett tillfille att avligga #dnda upp till
sju prov fér C-diplom. Ett strilande gott re-
sultat!

Med framgéng har man iven provat pa radio-
férbindelse mellan plan och flygledning, Detta
har visat sig siirskilt fiormanligt vid vinschstar-
ter, da det ibland varit rdtt si svart att se sig-
nalflaggorna fér fiorarna.

Antalet avlagda diplom ir: A-diplom 30 st.,
B-diplom 19 st och C-diplom 13 st.

"ALLERS"” startar
SEGELFLYGSKOLA

en populira veckotidningen ' Allers” Fa-

milj-Journal har i dagarna tagit ett verk-

ligt krafttag for det svenska segelflyget.
Tidningen har nimligen birjat en hogintressant
artikelseric om segelflyg, men ej blott och bart
niéju sig med denna strilande insats for segel-
tlygets popularisering i vart land, utan man har
dessutom fér att stimulera intresset for denna
hiirdande och friska sport bland ungdomen, be-
slutat att i sommar anordna en segelflygskola
med major C. O. Hugosson som ledare.

Vid denna segelflygkurs kommer ett femton-
tal ungdomar — pojkar savil som flickor —
att gratis fA sin flygutbildning vid det svenska
segelflygets higborg — Alleberg. Och dirtill
svarar tidningen fdr ungdomens resor till och
frin utbildningsorten samt deras uppehiille péi
Alleberg.

Forvisso kommer detta utomordentliga initia-
tiv att i aktningsvird grad bidraga till att in-
tresset for den hiirliga segelflygsporten sprids

I de vidaste kretsar genom den omtyckta tid-
ningens fdrsorg.
Flyget — och s#rskilt segelflyget — 4r en

ungdomens firlovade sport framfor alla andra.
Segelflygintresset 4r ocksa jittestort bland den
uppviixande ungdomen. TUtan tvivel iir dirfér
denna artikelserie verkligt efterlingtad och
kommer i "Allers”, som med sin ungdomshilaga
Ungdoms-Revyn sikerligen lises av en oerhird
miingd flygintresserade, att mottagas med den
stirsta glidje.

Hir finns stora mijligheter for alla dem, som
pd grund av eckonomiska skil ej kunnat fa
sina drémmar om segelflygutbildning férverkli-
gade. For alla dessa #r detta ett enastiende
tillfille — aspiranterna till den fria utbildning-
€n pa Allcherg kommer siikerligen att bli talrika
och konkurrensen haArd — precis sA som det
skall vara!

e e e e e T

Det rdder intet tvivel om att '"Allers” artikel-
serie och segelflygskola i tidningens och major
Hugossons regi kommer att mitas med entusias-
tiskt intresse.

Brev fran Borldnge

Juli 1948 startades inom Borlinge-Domnar-
I vets Flygklubb en modellflygsektion med 15

medlemmar. Till en bérjan 'disponerade
modellflygsektionen segelflygsektionens f. d.
hangar i Bysjon, 7 km ytanfér Borlinge.

Fir att virva flera medlemmar deltog vi i en
av alla ungdomsorganisationer pA platsen anord-
nad utstillning, Vi Vill Fram'. Vid denna
utstiillning demonstrerade vi atskilliga modeller.
Utstéllningen hade ocksi nskad verkan och an-
talet medlemmar uppghir, nu till dver 40.

Som bygglokal disponerar nu modellflygsek-
tionen Samrealskolans sléjdlokaler tvi ganger i
veckan.

Inom sektionen finns ingen som har nagon
erfarenhet i att leda en modellflygsektion, men
trots detta har en nybirjarkurs pabérjats, i vil-
ken 20 medlemmar deltager.

Nyligen har vi omorganiserat modellflygsek-
tionen, sA att den bestariav fyra grupper (divi-
sioner) med gruppledare och nio medlemmar.
Varje gruppledare har under sig fyra medhjil-
pare, vilka har hand om var sin nybirjare och
lir upp honom.

Det #dr klubbens férhoppning, att sektionen
under 1944 skall utvecklas s&, att den kommer
att kunna bade delta i tivlingar och ordna sé-
dana.

Rolf Collin.

Hobbyutstallning i Sollefted

I Sollefted kommer en hobbyutstillning att
anordnas av stadens hantverkares ungdomsgille

i samarbete med tidningen Nya Norrland. TUt-

SVENSK FLYGTIDNING

FLYGETS

® INKOPSKALLOR

BILTILLBEHGOGR

GOTEBORG: AB Dahlbergs Maskinaffiir,
Kaserntorget 9. Tel. Vixel 17 06 20.

BOKHANDLARE
NYKOPING: AB Kullbergs Bok- & Pap-

pershandel, V. Storgatan 31, Tel. 23, 16.
FARGER och FERNISSOR
MALMOG: A. W. Carlssons Firghandel,

Lundaviigen 40. Tel. 265 69.

HERREKIPERING
MALMY: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 157 87.

JUVELERARE och GULDSMEDER
NORREKOPING: Isak Mobeck & Sioner,

Drottninggatan 44. Tel. 209 73.
JARN-, KOL-, MASKIN- o.
AFFAR

NYKOPING: AB N. A. Svensson, §. Stort.

REDSK.-

36. Tel.: Svenssons jidrnhandel.
SJUKVARDSARTIKLAR

MALMO: Malmdé Sjukvardsaffir, Student-
gatan 8. Tel. 144 66.
SKRADDERIER

MALMG: Alfred Olsson, Pildamsviigen 14,
Tel.: 780 61.
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER

MALMG: AB Erik Eks Snickerifabrik,

Andrélundsviigen 3 A. Tel. 722 50 (viixel).
TRAVAROR och BYGGNADSMATE-

RIEL

NYKOPING: AB Nilsson & Ericsson,
Hamngatan, Tel, Namnanrop: Nilsson &
Ericsson.

Café Residens
Adelgatan 7, Malmsb.
Erkint gott kaffe. Trevlig miljo
Klubbrum. Tel. 153 25.

Ung flygmekaniker

furirskoleutbildad, samt med stiorsta in-
tresse for segelflyg, onskar anstidllning.
Svar till "Flygbiten” d. t. exp. f. v. b.

stdllningen — ""Min hobby' — kommer att Gpp-
nas den 15 april och pagd t. o. m. 23 april.

Utstillningens karaktir och syfte belyses re-
dan av namnet — att visa vad flitig ungdom
sysslar med under fritiden. Bland anmilning-
arna till deltagande i utstillningen har kommit
en hel del fran modellflygare, varfér dven mo-
dellflyget kommer att bli starkt representerat
vid utstillningen.

Rune Dahlkvist.

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
* 122420 MALMDO

Skider,

bindningar
& slavar

i ledande mirken

‘GCRUNDADT 1890

“ELITO“ maumd
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel

SIUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT

Sidra Tullgatan 3 Tel. 2_82 83, 244 05

Fireningsgatan 49 Tel. 119 10
Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
S. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelvigen 75 Tel, 173 12




Europas nordligaste flygplanfabrik bygger
SVERIGES MODERNASTE SKOLFLYGPLAN

Sk 25 mdjliggor utbildning under idealiska [érhallanden

viirldsdels férmodligen nordligaste flygplan-

fabrik. Den har startats av AB Higglund
& Stner, Ornskoldsvik, som hiirmed givet ett
slaende bevis pd vad norrlindsk foretagsamhet
i férening med malmedveten energi kan astad-
komma. I dagarna har frin foretaget flygvap-
nets nya skolflygplan av typen Bilicker-Best-
mann med beteckningen Sk 25 birjat levereras.
Planet bygges pa tysk licens men #Hr oaktat
detta till konstruktionen svenskt. Dess upp-
hovsman #r ingenjior J. V. Andersson, numera
hos SAAE, vilken tidigare varit anstilld hos in-
genjor Biicker. Expertisen dr enig om att Sk 25
ir en synnerligen modern och Hndamélsenlig
skolplantyp. De flygaspiranter, som inom kort
komma att fA gora bekantskap med denna, er-
halla saledes utbildning under idealiska férhal-
landen.

varige har fitt sin andra och samtidigt var

Det firsta planet av typ Sk 26 har byggts pa
mycket kort tid, Detta dr si mycket mirkliga-
re som Higglund & Soner tidigare saknat er-
faranhet av flygplantillverkning. Byggandet av
det nya skolflygplanet utgér emellertid endast

Segelflygplanet Moswey Il

(Forts. fran sid. 14)

flertalet segelflygare, som vill svara fér en
prestationsflygning fordrar att tvé variometrar
skall ingd i instrumenteringen. Moswey III har
dédrfér bAde aneroid- och dynamisk variometer.
Ett annat instrument av storsta vikt dr girindi-
katorn och dir skiljer man pa den luftdrivna
och den elektriska. Den elektriska girindika-
torn har tvA fordelar framfor den luftdrivna.
Girindikatorn kan nimligen ej nedisas och man
slipper venturiréir, som alstrar onbtdigt luftmot-
stind. Vilken sort har di Moswey blivit be-
gavad med? Jo, sjdlvfallet den elektriska! Kom-
pass och lingdlutningsmiitare samt den virde-
fulla termometern for inner- och yttertempera-
tur #r av Hinni vilkiinda monster och natur-
ligtvis saknas ej heller en tillforlitlig klocka i
Mosweys fullindade instrumentering.

Med ett rekorddk som detta vill man sa klart
ej g ned sA fort det biérjat skymma. Har
man fatt tag p& en termikblisa, otnskar man
helst av allt fullinda ett kanske redan pabdrjat
silver- eller varfor inte rent av guld-C. Detta
har ocksi fabrikens konstruktérer forutsett, var-
for-man Hven har tillgAng till positionsljus, som
kan slis pa nir s behivs.

I dvrigt iir Moswey III av synnerligen enkel
och stabil konstruktion och byggnadssiitt. Det
dr fullt konstflygningsdugligt och har en si
hiljg siikerhetsfaktor som 12. Vinginfistningen

en del av foretagets uppdrag for Flygforvalt-
ningens rikning, Annu dr det emellertid for ti-
digt att ndmna vidare detaljer. P& sistone har
Higglund & Soner dessutom vidtagit forberedel-
ser for wuppriittande av fullstindig service At
civilflyget. Aven pi detta omride har fabriken
redan kunnat notera en del bestillningar. Me-
ningen ir att den i framtidem i allt stdrre ut-
strickning skall inrikta sig p& sidana uppdrag.

Fér den nya verksamhetsgrenen ha Atskilliga
atgarder vidtagits. I anslutning till fabrikskom-
plexet 1 Gullinget har en startbana pa 700 X 80
meter anlagts. Ornskildsvik har hirigenom er-
hillit landningsmdéjligheter direkt invid centrum,
vilket siikerligen kommer att visa sig ovidrder-
ligt niir civilflyget tar fart pd fullt allvar. All-
deles i niirheten ligger Hoglandssjon, som pa
vintern erbjuder mbjligheter till start- och land-
ning for flygplan med skidlandningsstill och pa
sommaren [or sjoflygplan. Detta kommer sid-
kerligen att visa sig vara av sirskilt stor be-
tydelse for serviceverksamheten,

Sk 25, beriittar disponent Gista Higglund,
#r det forsta militira svenska skolflygplan av

e e e e e e e e sl

sker med koniska kromnickelstalbultar. Planet
kan monteras pA nAgra fi minuter.

Alla roder paverkas genom stitstinger frin
spak eller pedaler. Luftbromsarna #r av en
helt ny och efektiv typ. Bagagerummet #ir Litt
Atkomligt #iven under flygning. Alla delar ir
tillverkade under den mest omsorgsfulla preci-
sion och Hr 14tt utbytbara

Planet dr mycket limpat for det slags termis-
ka uppvindar, som vi nyttjar hir i Sverige -
"termikblasorna'’. Den ringa spinnvidden och
det fornimliga roderutférandet gor nimligen
Moswey III mycket vindbart, Med hidnsyn till
vindbarheten, glidtalet, den ringa sjunkhastig-
heten och hiiga flyghastigheten, kan Moswey III
anses vara ett av de mest higviirdiga segelflyg-
plan, som stAr att uppbringa virlden Gver, Dir-
till kommer som yt-

typen ''Side by side’’. Eleven sitter saledes
bredvid Mraren, vilket méjliggtr en ndrmare
kontakt vid flygutbildningen. Kabinen ér tickt,
nidgot som Hr sHirskilt virdefullt med hénsyn till
vart striinga klimat. Planet dr forsett med full-
stindig instrumentflygutrustning. Genom en
anordning for mérkliggning av kabinen kan ele-
ven helt isolerad éva sig i flygning enbart med
instrumentens hjilp. Givetvis medfsljer hirvid
sikerhetsfirare.

Provilygningarna med det forst firdigstillda
planet tog sin biirjan tisdagen den 25 januari.

Proven utfordes enligt Flygforvaltningens be-
stimmelser, genom vilka wvarje mandver, frin
den férsta rullningen pi marken till de mest

kriivande avancerade mandvrar i luften, genom-
gingos under minutits kontroll av savil flyg-
planets som instrumentens funktion. Styrkraf-
ter och hastigheter protokollférdes dirvid nog-
grant fir att man senare i lugn och ro skulle
kunna kontrollera de avlista métviirdena. Samt-
liga prov gavo fullt tillfredsstiillande resultat.
Bland de niirvarande representanterna for flyg-
forvaltningen mirktes bl. a. chefen for Forsiks-
centralen 1 Malmslitt major Enderlein, som
personligen fiiretog en del av proven. Flygvap-
nets chef generalléjtnant Nordenskild, har f. @.
egenhiindigt overtygat sig om planets goda
egenskaper genom en provtur dver Grnskildsvik.

Sk 25 #dr forsett med 105 hkr motor, som ger
en hogsta hastighet av 210 km/tim och en
marschhastighet av 200 km/tim. Bensinférbruk-
ningen utgdr 1,3 liter per mil, d. v. s. inte mye-
ket mera Hn vad en bil férbrukar. Vingarnas
spinnvidd Ar 10,66 meter, flygkroppens lingd
7,85 meter. Som redan niimnts ir planet till
stirre delen byggt av tri. Flygkroppens frim-
re del, didr besHttningen och den huvudsakliga
utrustningen har sin plats, ir emellertid utford
i stilrbrskonstruktion. Planet kan {or varje
tankning flyga 76—90 mil -— beroende pA hastig-
heten, som ju direkt inverkar ph bensinit-
gAngen.
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(Forts. fran sid. 4)

Regin Aeronautica och Medelhavet.

Hiirom sade Churchill 1941: "'Medelhavet ir
stiingt for vara konvojer. De tvingas nu att
ta omviigen runt Godahoppsudden'. Med den-
na enda mening visade Churchill klart ihalig-
heten hos hela den datida engelska propagan-
dan, Fior att Atertaga vigen genom Medelhavet
har England sedan dess satt in all sin kraft,
Men Sicilienkanalen skall [iér alltid bira nam-
net "de didas dal”’., I kampen om Medelhavet
tillgodordiknar italienska flyget sig foljande re-
sultat:

Slaget i Siciliensundet den 9—I11 januari 1941.

Sinkta fartyg: Kryssaren Southampton, som
triiffats av bomber frin savil italienskt som
tyskt flyg. Skadade fartyg: 2 slagskepp (dir-
ibland Malacka) samt 2 hangarfartyg — dir-
ibland Illustrious, som sattes ur spelet for ott
ar., Torpedjagaren Galland skadades Hven och
sinktes troligen.

Firsta flyg- och flottslaget vid on Galite (vist
Biserta) den 8—12 maj 1941.

I detta deltog italienskt torpedflyg. Till ita-
lienarnas fordel noteras: Skadade fartyg: 2 slag-
skepp, 1 hangarfartyg (trédffat flera ganger), 4
kryssare, 1 jagare och tre éngare,

Andra flyg- och flottslaget vid Galite den 23—25
juli 1941,

Hiiri deltogo 420 italienska plan. Resultaten
blevo: Sinkta: 1 kryssare av Southamptonklas-
sen, 5 angare om c:a 6.200 ton, 1 tankfartyg om
1.000 ton samt jagaren Fearless.

Skadade fartyg: Slagskeppet Nelson (flera
triiffar), hangarfartyget Ark Royal, 2 kryssare,
Manchester samt 1 av Birmaghamklassen, jaga-
ren ""H 69" och tvd #ngare.

Slaget i vistra Medelhavet den 27 september
1M1,

Vid detta tillfille forekom massinsats av ita-
lienskt torpedflyg. 36:¢ torpedflygeskadern,
som hemfirde framgingen till priset av svira
firluster, hedrades kollektivt genom militdrfor-
tiinstkorset i guld till eskaderns fana. Resul-

taten olevo: Blinkta fartyg: 3 kryssare och 2
angare, de sistndimnda pa tillsammans 23.000
ton.

Skadade fartyg: Slagskeppet Nelson, som den-
na gang maste Aterviinda till Gibraltar med for-
skeppet delvis under vatten och didr omedelbart
tagas in i docka. Vidare ett stirre fartyg, san-
nolikt hangarfartyg, 6 kryssare och 1 jagare.

Efter forlusterna den 27/9 1941 avstod engelska
flottan fran fiorsiken att sjoledes fiardas frin
viinstra till tstra Medelhavet. For att féra fram
underhallet till Egypten, Syrien m. m. och till
6n Malta blev viirldens starkaste sjomakt tvung-
en att lita sina konvojer kringsegla Afrika. En
fird pd 3 manader i stiillet for ndgra fi dagar!
Det blev resultatet av Ttalienflygets aktion den
27 seplember.

Engelska regeringen forteg visserligen den
gangen sina forluster, men bekriftade genom
den vidtagna Atgirden att dessa varit allvarliga,

Engelsminnens problem blev direfter; Hur
skulle Malta kunna underhallas?

Man forsékte att komma dit med frin Alexan-
dria utsiinda konvojer, Det forsta firstket hir-

till misslyckades under italienska flygets hérda
slag, men ett nytt filjde ndgon ménad senare,

Forsta Maltafirsiket,

Italienskt och tyskt flog deltog i att nedkim-
pa konvojen, som blev n#stan helt férstird.
"Gverlevande” fartyg vinde och avstodo fran
férsiken att nd Malta. Anfallsresultaten blevo:

Sinkta fartyg: En kryssare av Cairotyp, 1 ja-
gare, 1 eskortfartyg och 5 édngare. Dessutom 2
angare siinkta av ubit. Skadade fartyg: 4 krys-
sare, 2 jagare, 8 lastfartyg och 1 stort fartyg
av obestimd typ.

Andra Maltaférsoket den 22—23 mars 1942.

Efter det forsta misslyckade fiirsiket blev
snart ett nytt nédviindigt f6r engelsminnen, s
att de skulle kunna f& fram de férnddenheter,
varav &n hade behov fér att motsti den hérda,
dnnu pagiende flygoffensiven. Men fven andra
forsdket strandade, - Under dagarna 22—23/3
anfolls konvojen och dess eskortstyrkor i ett
fran luften, med féljande resultat:

Sinkta fartyg: 1 kryssare av Norfolktyp, 1
angare och 1 fartyg av obestimd typ.

Skadade fartyg: 4 kryssare, 2 jagare och 3
angare. Tyskt flyg orsakade andra forluster.
Tva engelska lastfartyg naddde Malta, men sat-
tes genom bombfillning i brand innan de hun-
nit helt lossa sin last.

Flyg-flottslaget vid Pantelleria juni 1942,

Bur-Hacheims fall och utsikterna att férlora
Tobruk tvungo nu engelsminnen till deras dit-
tills storst lagda férsik att genomkorsa Medel-
havet. En stor konvoj siindes fran Gibraltar mot
Siciliensundet under det en annan avgick frin
Alexandria, fbr att sbka na fram till Malta.
Mot den fiirsta ansattes véldsamma flyganfall
under 3 dagar, samordnade med segerrika sji-
strider. Mot den andra utférdes fran avgingen
28 hirda flyganfall, att konvojen tvangs viinda
och helt uppge sitt forstk. TvA ensamma far-
tyg, av 30 utsinda, lyckades ni fram till Mal-
ta. Italienska flyget kunde pd 2 dagar tillgodo-
rikna sig féljande framgingar:

Sinkta fartyg: 2 kryssare, 3 jagare och 6 4ng-
are. Skadade fartyg: I allt 18 érlogs- och han-
delsfartyg, som svart triffades av flygbomber
eller flygtorpeder.

Slaget den 12 augusti 1942,

Tvia manader efter slaget vid Pantelleria lim-
nade en stark engelsk konvoj Gibraltar. T
skyddsstyrkan ingick bl. a. 4 stora hangar-
fartyg. Efter junierfarenheterna hade engels-
miinnen nu lirt sig forstd, att det fridmst
gillde att skydda sig mot flyganfall. Men redan
innan flyget hade hunnit trida i aktion, sink-
tes hangarfartyget Eagle ej lingt fran Spanien
av en ubat, och hangarfartyget Furious som
ocksd fatt en torpedtriff, méste Atervinda till
Gibraltar, P4 morgonen den 12 augusti bérjade
én serie av. de valdsammaste f{lyganfall, Medel-
havet nagonsin skddat., Omkring 800 italienska
flygplan turade om att anfalla fartygen och
sinkte 1 kryssare, 1 jagare och 8 stara Angare
samt skadade 19 andra fartyg. Direfter ingrep
tyskt flyg samt italienska ubitar och dvervat-
tensfartyg. FEngelska amiralitet tvangs att er-
kiinna Eagle, kryssarna Manchester och Cairo
samt jagaren Foresight som firlorade, men fiir-

SVENSK FLYGTIDNING

teg resten. Det som erkiindes var ju dock

vackert sa.,

Dyrt pris fér fiendens motoffensiv.

Natten till 8 november 1942 koncentrerade
engelamin och amerikanare alla sina tillgingli-
ga krafter, vilka urskeppades pa olika platser i
franska Nordafrika, gynnade i sitt djirva fore-
havande av en ''f6rsvarsstyrka’, som helt av-
stod frén varje forsdk till motstind. For att
viterligare underliitta foretaget féredrog man
att gbra urskeppningen pi platser pA grinsen
av det italienska flygets rickvidd. Icke desto
mindre siinktes ett stort antal stora angare i
Algeriets hamnar eller vid kusten utanfér den-
na. Som operationen var i full gng dA broschy-
ren gick 1 press liimnar den dock inga slutupp-
gifter pa4 forlusterna. De dittillsvarande bely-
gas av en bild, av vilken framgir, att 117 han-
delsfartyg om c¢:a §82,320 ton sinktes av flyg-
bomber eller flygtorpeder, varjimte 123 fartyg
skadades pA samma shtt.

Under de 30 forsta krigsménaderna tillgodo
riknade italienska flyget sig 2.193 nedskjutna,
eller p4 marken firstorda, motstdndareplan, mot
903 forlorade egna plan,

Mot engelska flottan blevo resultaten efter
30 krigsmdnader 62 krigsfartyg siinkta plus 200
skadade. Av de med flyvg sédnkta voro:

20 kryssare

hjdlpkryssare

jagare

torpedkryssare

u-batar

monitor

minutliggare

kanonbét
motortorpedbdtar och
Tartyg av obestimd klass.

1
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Antalet med flyg sinkta, resp. skadade last-
fartyg o. d. voro som forut ndmnts 117 resp.
123, under samma tid.

Transportflyget under 30 méinader.

Ttaliens transportflyg, som under krigsperio-
den insatts pA alla fronter, frin Ryssland till
Ostafrika, tillryggalade dirunder en flygstricka
i km, motsvarande 1.000 ganger jorden runt vid
ekvatorn (40.075 km X 1.000 = 40 miljoner km).
De italienska, 3-motoriga transportplanen {typ
Savoia Marchetti, S. M. 82 med tjinstebeteck-
ningen ''Marsupiale’”” — dvs., "Kingurun', ha
transporterat otaliga infanterister, flygare, sjo-
miin och c¢ivila fran det italienska viildets alla
delar tillika med enorma méngder materiel av
alla slag. Till och med jaktplan och flygmoto-
rer — de firra med vingarna avmonterade — in-
rymmes i dess spacitsa buk.

1943 — ett Ar av motgingar.

1943, de italienska motgingarnas ar framfor
andra, blir mahiinda i sinom tid féremal for
en liknande  italiensk sammanfattning som den
ovan atergivna. Fran 8 novemberlandstigningen
1942 i  Afrika intill Ttaliens sammanbrott i
augusti 1943, den 38:de italienska luftkrigsména-
den, 4r att inregistrera en féljd av katastrofer.
dir dock Regia Aeronautica stir med ofliickad
vapenskild, Motsidans dvermakt i flyg och
personal blev till sist fér stor. Fiorhirjande
bombanfall mot Italiens stider och industrier i
forening med ett verksamt insittande av det
allierade flyget mot flygbaser och markstrids-
krafter brit till sist en tapper nation, med i
férhéllande till sina "'aspirationer’ alltfér svagt
flyg. Roms imperium upphérde att existera —
men elt nytt italienskt flyg dr dock i vardande.
Om dess framtid kan f. n. inga firutsigelser
goras.
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Dansk Modelflyver Unions Organisation

tades i Odense 1936, men forst 1937 bilda-

des Dansk Modelflyver Forbund — vilket
av praktiska sk#l dndrade namn till Dansk Mo-
delflyver Union (DMU) i 1941 — pa initiativ av
Odense Modellflyveklubb.

Det Hr Unionens avsikt att stimulera intresset
for modellflvgningen, att vara fiérbindelseleden
mellan klubbarna och vara deras officiella fore-
triidare och dirvid tillvarataga den danska mo-
dellflygningens intressen. Unionen ledes av en
styrelse, vilken for nirvarande bestir av 7 per-
soner. Styrelsen viljs pad ett &rsmite, till vilket
klubbarna sinder representanter i firhillande
till deras medlemsantal, en representant for upp
till 256 medlemmar, och s& for varje ytterligare
25-tal en representant.

Fran borjan var Unionen icke bunden vid nag-
ra som helst eller dylikt, utan fick sjilv skapa
sina lagar, rekordregler, elitflygarregler och
byggnadskonstruktionsregler osv. Det stod dock
klart for styrelsen, att skulle det wverkligen bli
nagot resultat, sié miste Unionen erkinnas av
FAI. Forhandlingar inleddes dédrfér med Det
Kongliga Dangske Aeronautiske Selskab
(DKDAS) vilket motsvarar KSAK i Sverige, Sa
blev efter forhandlingar 1939 en oGverenskommel-
se triffad om anslutning till detta. Anslutning-
en till DKDAS, vilket dr det enda organet for
aeronautiska intressena i Danmark, och till vil-
ket Dansk Motorflyver Union och Danske Svee-
veflyer Union Hr anslutna, #r av mycket stor
betydelse. Dock bevarades Unionens oberoende
stiillning, men det blev Atskilligt nytt att iakt-
taga. Fkonomiskt ordnades det s& att Unionen
betalade en &rlig kontingent till DKDAS, berik-
nad efter medlemsantalet, men i gengild kan

D-en firsta danska modellflygklubben star-

DKDAS bevilja Unionen ekonomiskt stiéd till
Atskilliga féretaganden eller arrangemang efter
ansiikan

Varje stirre modellflygtivliing med deltagan-
de ay nfdgra klubbar skall nu kontrolleras och
godkiinnas av Dansk Luftsportsraad (DL). Den-
na kontroll utiivas i regel av en av Unionens
styrelsemedlemmar, av vilka DL har valt 3 i
olika landsdelar.

DMU anordnar Arligen ett stort antal modell-
flygtivlingar. Tyviarr har det pA grund av
forhallandena i landet icke blivit méjligt att i
Ar limna &versikt av de planerade tivlingarna
i Unionens officiella medlemsorgan, "Flyv'.
Men det har dock s& sméningen blivit ett stort
antal fasta tdvlingar som avhdlles Arligen och
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De danska miisterskapstiivlingarna (DM mot-
svarande SM) anordnas dirfor efter bestimda
regler. DM for segelflygmodeller avhéills Aarli-
gen 1 augusti eller september pa Jylland, fér
gummimotormodeller i juli eller augusti. 1943
hills dessa pA Sjilland, 1944 skall de hallas pa
Fyn och 1945 p& Jylland osv., och slutligen skall
DM fir inomhusmodeller dga rum i april —
1943 holls dessa pA Fyn, 1944 skall de dga rum
pa Jylland och 1945 pa Sjilland osv. Varje Ar
hills det alltsd ett DM.i ndgon av de tre lands-
delarna, detta fiér att ge alla klubbar lika stora
chanser niir det giiller resor,

Under pask och pingst anordnas vanligen tidv-
lingar pA 4—05 platser i landet av Unionens tre
distriktsledare, wvarvid tiderna sammanriknas
och placeringen utriknas. Detta #r emellertid
inte helt rdttvist, d& viiderleken kan sgkifta av-
seviirt pi de olika tivlingsplatserna.

Sommarligret ser de flesta modellflygarna
fram emot med de stirsta forvintningar. 1941
och 1942 avhiolls Ligren i '"Fuglsilejren’ péa
Mols, en halvé utanfor Aarhus, For ett billigt
pris kunde modellflygarna hir i hirligt kam-
ratskap vara tillsammans en vecka. Ligertiden
tillbringades inte bara med tivlingar och teori
— da det ju var ferier hade den rena fritiden
heretts stor plats pad ligerprogrammet, Friti-
den anvédndes huvudsakligast till had — en hel
del badade ocksd under teoritimmarna... Del
hade ocksi arrangerats utflykter, fester, idrotts-
tiivlingar m. m. Dessa ar hoélls ocksd Unionens
Arsmote vid ldgret, d4 ju niHstan alla klubbar
var representerade dir. Tyvirr méste ligret
1943, vilket avseils iiga rum pa Faarevejle
Haandverkshdjskole (i nirheten av Kalundborg)
avlysas, och nidgon annan ligerplats hann inte
anskaffas.

De modellflygarting och uppvisningar Unio-
nen ofta anordnar i samband med Atskilliga tid-
ningar gir forst och frimst god propaganda for

inbjudan ungefir 1—2

modellflyget, da dessa brukar bestkas av tu-
sentals Askfddare, och verkar dessutom sporran-
de pd modellflygarna runt omkring i landet.

Det iéir en stor dra att bli uttagen till deltagare
i dessa, och dirtill'ir det ju en intressant upp-
levelse. Till nagra av dessa -evenemang har
man sikt att f4 deltagande frin svenskt hall,
vilket dock #nnu gj kunnat genomfiras.

Inom Unionens styrelse har man de senaste
aren arbetat pa att skaffa si stora ekonomiska
ldttnader for medlemmarna som mijligt. Vid
gsista Arsmotet fattades beslut, att frn och med
1944 indela modellflygarna i juniorer under 16
ar och seniorer dver 16 aAr. Irian och med detta

datum betalar juniorerna 1 kr och seniorerna
2 kr i Arsavgift till Unionen, varav Unionen

arligen redovisar 0.50 kr respektive 0.25 kr till
DKDAS. BSker intrdde i Unionen under andra
kalenderhalviret, betalas blott halv Arsavgift.
Medlemmarna har rétt till att bidra Unionens
medlemsméirke,

Medlemsantalet édr f. n. 500 medlemmar fran
45 klubbar varfér den summa inte Hr & stor,
som styrelsen har till sitt forfogande. Men trots
detta kan Unionen. mna gott stod i atskilliga
fall. Detta sker bl. a. igenom den s, k. propa-
gandabyran, som leds av Unionens pressekre-
terare. Byran iir t. ex, klubbarna behidlplig
med olika utstillningar, och kan stilla till fiir-
fogande Aatskilligt material. Dirtill finns det
manga andra underhallande saker, sasom ljus-
bildsserier (50 stora bilder) och ett par modell-
flygfilmer. Som reklam kan propagandabyran
tillstilla som forpropaganda vid . utstillningar
vissa standardartiklar om modellflyg till den
lokala pressen.

Allt detta material stills gratis till klubbar-
nas forfogande, vilka blott har att stA for trans-
portkostnaderna.

Ids SEGELFLYGHANDBOKEN

Fior ett halvar sedan stilldes ett penningbe-
lopp till Unionens forfogande, avsett som hjilp
till initiativkraftiga klubbar, som icke sjiilv
kunde skaffa penningmedel till anordnande av
utstillningar osv.

Unionens rekordprotokollftrare haller
pd nya rekord och nya elitflygare, samt bver-
vakar att de vandringspokaler, vilka enligt Uni-
onens statuter skall tilldelas rekordhavarna, till-
stiilles dessa.

Pa arsmitet 1943 blev reglerna for elitflygar-
virdigheten faststdllda. De lyder:

(Forts,

"PLUTO”

har blivit
™, SVENSK!

riakning

& sid. 81)

"PLUTO” den populdra danska S:trean,
konstr. av Knud Flensted-Jensen, finnes nu
i utmirkt svensk omarbetning, och uppfyller
numera de svenska tivlingsbestimmelserna.
Spinvidd 186 em. Den utforliga ritningen
kostar endast ... .iuiiiiiiieiiians Kr. 1: 85

Materialsats till "Pluto’’ inneh. erf. matr,
shsom lister, plywood, beklidnad etc. men ej
1 T s AR A B Kr. 750

Populédra replikamodeller
Skala 1: 50.

"J-22", det hel-

svenska jaktpla-
net, pr byggsats
Kr. 1: 90

nskt stortbombplan, pr.bygg-

Kr, 2:—

DE HAVILLAND

MOSQUITO”,
bomb- och jaktplan med hig hastighet.

Alktuellt

PR BNEERata s L rN e i Kr, 2: 9%
ritning A OO s e o

I samtliga vAra byggsatser till replika-
modeller medfiéljer ritning och - illustr,
bygginstr, utan extra kostn. Vidare
medf. kontursig. tramatr., hjul, lim ete.

Skriv i dag efter den nya modellkatalogen.
Den siindes mot 20 gre i frimiirken.

D T T T P e

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri MALMY 9
Sdnd mot postférskott -+ porto:

. 8t. ritn.

. st. byegs. . .

Namn:

Adress:




SVENSK FLYGTIDNING
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klockan sju. Hans mamma hade gjort en

tirta och Lennart kunde inte motstd att
smaka en klick av den sillsynta vispgriddden.
84 klidde han om sig, och hingde upp sin se-
gelmodell i taket. Hans pappa var pd ovanligt
gott humir ty hans arbete hade slagit synner-
ligen vidl ut. Antligen hade en langvarig hall-
fasthetsberdikning néatt sitt slut, ett nytt flyg-
planprojekt stod klart, och detta var till stor
del hans fortjinst. BEn signal pa dirrklockan
och samtliga inbjudna ungdomar anliinde pa en
gang.

— Lennart, ropade hans mamma,
te komma in till dina gister?

— Kommer strax, ropade han, men hirde sé
en rést som kom hans hjirta att sld hastigt av
bade glidje och forvaning. Hade mamma bju-
dit henne! Hur kunde mamma veta att jag
ir s& fortjust i Inger, tinkte han. Nog hade
anda livet sina ljusa punkter! Han vagade inte
gh in i ridsla for att han mirkbart skulle rea-
gera fir hennes otroliga charm. Hans sjiils-
styrka forslog ej heller, ty nédr han hilsade
Inger vilkommen, steg en rodnad upp i hans
angikte, och han kiinde sig forvirrad. Han bru-
kade annars vara ganska siiker i alla sillskaps-
livets situationer, men detta wvar ju endast
miinskligt. Ingen tvivlade heller pi att denna
flicka, hans systers biista viin, ocksA uppvisat
ett férvirrat ansikte som var s& typiskt vid for-
dlskelse och som s& obarmhiirtigt avspeglar
miinniskans innersta kiinslor. Lennarts viin och
flygkamrat Lasse Wahlsten drog genast triaff-
siikra slutsatser ay deras besynnerliga upptri-
dande och nir Lennart férde Inger till bordet,
sdg han Lasses blinkningar och grimaser. Den
forestiende festen syntes inte ldtt fér Lennart.
Ingers blickar gjorde honom fullstiindigt bort-
kommen; han tappade smirgisen eller spillde
pa duken och skulle han siiga nagot blev detta
spint och onaturligt. "Hej pappa', var sd god
och sitt, sade Lennarts syster Majken och pappa
Georg gjorde sin entré i salen. Det var inte
utan att backfischarna drog djupt efter annan,
ty pappa Georg var en statlig civilmilitir som
s&g frapperande bra ut.

Stimningen blev biittre sedan den kamratlige
pappa Georg slutit sig till ginget.
patiserade alltid med ungdomen och efter en
timme skrattades det hjdrtligt. XAven Lennart
hade funnit sig sjilv. SA uppenbarade sig hans
mamma med champagnen m. fl. hirliga dryckes-

MODELLBYGGARE!

Ny katalog 1944 nu utkommen!

Eeftermiddagen kom och Lennarts giister

skall du in-

Den nya katalogen —
storre och mer omfat-
tande #n nigonsin ti-
digare — dr fylld av
trevliga modeller, var-
av manga helt nya, av
fartyg och flygplan
samt dessutom massor
av ritningar, verktyg,
tillbehiir m, m.
Katalogen erhéalles
gratis mot 40 tre i fri-
mirken till porto och
expedition.

ING. H.VILEN |
NORRLANDSGATAN 18
STOCKHOLM

Skriv efter katalogen redan i dag!
Ing. H, VILEN, Norrlandsg. 18, Stockholm ©
8ind mig Eder nya jittekatalog fiir 1944,

Namn: . .

Adress:

Han sym- .

. vid kvillens birjan,

Beriittelse for de yngre
modellflygarna

ao
gngnac g ustaosson

varor. Hon hade givit jungfrun ledigt och skot-
te didrfor sjily serveringen. Hon var alltid den
perfekta virdinnan. Hon hade en firmaga att
med smia och enkla medel gora det trevligt
fér sina gister, och allting kom alltid in 1 rit-
ta stunden. Sedan hon slagit upp champagnen
slog hon sig sjilv ned fér att smaka av licker-
heterna. DA reste sig pappa Georg fir att hilla
tal for sin son. Han hirde till dem som besit-
ter konsten att tala och kunde alltid f4 sina
gidster mer eller mindre tankfulla och rirda.
Hans sista meningar just nu 16d sdlunda: *'jag
onskar dig mycken lycka och vilgng -framde-
lés, friimst med din firestiende skolging men
ej minst med ditt arbete som modellflygare.
Jag méaste faktiskt beundra din segelplanmodell
som du med sddan ambition Astadkommit. Jag
ir glad att du tillbringar din fritid pa detta
siitt och Onskar slutligen bade dig och Lasse
framgéang med er trevliga sport.” Detta gladde
Lennart sirskilt, ty han forstod att hans far
fr. o, m. nu insett det vidrdefulla i modellflyg-
ningen. "'Vill du inte ta ner din modell och
visa den'', foreslog hans syster Majken. Han
gick sa efter sin stora modell, och alla bhlev
tydligt imponerade vid #&synen av de vackra
linjerna. De titt sittande kroppslongerongerna
och spryglarna var en frijd for tgat, och Lasse,
for vilken modellens tillkomst hemlighéllits,
blev dverfortjust. ''Att du ingenting ndmnt till
mig om det hiir'', biorjade han ivrigt och fire-
bridende i det han viigde modellen i handen.
"'Skynda dig for katten att kli den s vi fa
bérja trimma'’. "'Det skall inte lata viinta pa
sig", sade Lennart, och hingde upp den igen i
taket pA sitt rum. Nir de kom in hade man
redan limnat bordet och Majken lag pd kni vid
radiogrammofonen och plockade i en bunt sgki-
vor., ''Biérja nu inte med swing genast"”, tyck-
te pappa Georg, dir han satt och nijt i sin fa-
t6lj med sin #lskade stora cigarr i munnen. Maj-
ken lydde for en géangs skull och en gammal
vals inledde kvillens dans, Lennart som just
kommit in, satte kurs rakt pd Inger, men en av
hans kamrater var snabbare med att bjuda upp
henne, Alla skrattade och [réjdades av hjir-
tans lust. Aldrig forr hade Lennart upplevt
en fest, vars stimning stod hogt i tak redan
Han och Majken birjade
tjuta av skratt niir fadern med en aristokratisk
bugning bjiéd upp sin vackra maka och hérjade
gammaldansa i ypperligt festlig stil. Lennart
riktigt kunde se hur hans forildrar trivdes, och
det fanns inget som gladde honom mera #n att
se dem lyckliga och ungdomliga, Tink, vad de
skulle ha dansat mycket som unga och hur lyck-
liga de alltid varit, tinkte han. 8& fick han
syn pAd Lasse och Majken just di de tappade
balansen, for att tgonblicket direfter ligga pi
golvet under ofrivilligt oanstindiga former, och
da biérjade hans hejdlisa skratt igen. Redan
niista dans blev damernas och det var di Inger
kom fram till honom och sade sitt "'far jag lov'"

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD 1
MODELLFLYG.
Sverige:

Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.

Danmark:

Jorgen Dommergaard,
Per Weilshaupt.

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

Johs. Thinesen och

med sin mjuka rost, och Lennart kiinde sig si
innerligt lycklig som han Gver huvud taget kun-
de gira. Alla ville dansa med Inger si det var
inte var gAng som han sjilv fick det. Men nu,
nidr hon av egen fri vilja bjéd upp honom, for-

stod han hur underbart livet kunde bli.
Nir han dansade férstod han sina kam-
rater som ibland brukade s#ga: ''Oh, vad
hon  dansar underbart!" Det  underbara

hade Lennart aldrig forstdtt. Men nu forstod
han att nAgot mer méste finnas, just det han
nu upplevde nir han dansade med Inger.
Fesaten fortsatte i accelerat tempo och tiden
led fram emot midnatt. Det wvar inte Iitt
att bryta upp, och ingen gjorde heller min av
det! Om jag skulle foresli Inger en promenad!
tinkte Lennart plitsligt. Och Inger acceptera-
de hans forslag pd ett sitt som om hon hela
tiden vintat pA det. De promenerade genom
den dimmiga sommarnatten ut mot flygfiltet.
Han beriittade om sin flygning och sin framtid
och hon hirde tyst p4. Hon beundrade honom
sirskilt for hans sista stora byggverk. Vil
framkomna till flygfiltet blev de plétsligt sta-
ende stilla och tysta. Luften var tung och tu-
sentals insekter surrade som om #ven de var
bemistrade av vild feststiimning. Over [flyg-
filtet rirde sig dimsléjorna sakta och svepande,
hangarerna i fiiltets bortre #nde var niistan in-
héljda av dem. Han stod s niira hennes vack-
ra gestalt, att han greps av en vild lust ....
en valdsam kraft genomilade honom, en kraft
som han aldrig kiint tidigare. Han k#nde inte
nigon éterballsamhet gent emot det svaga kinet
lingre utan omfamnade Inger, och hon lit sig
omfamnas. Han sotkte hennes mun och kysste
den. FOr dessa korta sekunder glémde han
helt alla vardagens gbranden och ladtanden, glom-
de ritkontoret med dess hets och nervositet,
glémde allt som bGver huvud taget férmAdde
didmpa hans upphjda fria och lyckliga sjiils-
tillstind. Han slippte henne efter en stund,
siig hennes vackra ansikte och undrade hur
linge allt detta vackra skulle vara. Var det en
drém kanske, han var faktiskt inte riktigt si-
ker ph att det inte var sh. De gick &ter hem
hand i hand genom den dystra skogen. Blin-
dade tridde de Ater in 1 den ljusa festsalen,
Alla miirkte att det hiint Lennart och Inger na-
got, men ingen sade nagot, de bara 'log ett hem-
lighetsfullt leende och gav varandra menande
blickar. (Forts. i niista nr)

Modellen som alla
kan bygga!

Segelmodellen "KRATO”

God flygformaga i forening med enkel
konstruktion har gjort segelmodellen
KRATO synnerligen populdr.- Spv. 40
em. Byggsats med lister, flak, japan-
papper, ritning, arbetsbeskrivning m. m.
(Men ej lim och dope.) Pris endast Kr.
1:756 + porto.

0: 66
0: 30

Kniv for fastsittning av rakblad, limp-
lig vid modellbygge 0: 50.

Balsalim, flaska om 25 gr.
Dope, flaska om 10 gr.

Ny katalog mot 20 ore i frimérken.

Modell-Sport

Storgatan 35 Falkenberg




Dansk Modelflyver . . .

(Forts. frian sid. 29)

Med egenhiindigt byggd modell skall filjande
minimumprestationer ha uppnatts vid tre flyg-
ningar samma dag:

M-Elitflygare (gummimodell)

3 flygn. om 1,5
3 flygn. om 2 min
3 flygn. om 2,6 min
3 flygn. om 4 min
3 flyen. om 5 min

min

S-Elitflygare

awpawpy

. 3 {lygn. om 6 min
I-Elitflygare (inomhus) 3 flygn. om minst 5 min
B-Elitflygare (bensinmodeller) 3 flygn. om minst

2 min varaktighet efter en motortid pa 20 seck.
H-Elitflygare (hastighet): En hastighet pd minst

15 m sekunden. Distansen iverflygs 2 génger

i var riktning. :

I Danmark giller att dverhuvudtaget alla mo-
deller skall uppfylla de internationella FAI-reg-
lerna (minimumvingbelastning 15 g/kvdm). Dock
giiller det undantaget, att juniorer kan deltaga
med sina modeller vid tiivlingar, dven om model-
len icke uppfyller FAIs regler.

Till slut kan nimnas att DMU har en repre-
sentant i DKDAS styrelse, niimligen Unionens
ordforande, vilken i Ovrigt representerar Unio-
nen vid alla viktiga och officiella tillfillen.

Pa grund av den f. n. firhdllandevis ringa
tillstrémningen av nya medlemmar, utnyttjar
styrelsen tiden till att forbittra organisationen
s& mycket som mijligt, s att den dr firdig den
dag, da det blir fart jgen pa modellflyget. Bl a.
arbetas det f. n. pA att kunna anstilla en fast
avlinad modellflyginstruktor.

Den dag freden kommer, skall det bli intres-
sant att mita krafterna med vira svenska mo-
dellflygarkamrater vid nordiska stortdvlingar!

Lockheed . ..

(Forts. fran sid. 12)

I juni, juli och augusti flog tvA stora grupper
P-38:0r frAn Burbank i Kalifornien dver till
England och direfter vidare till Afrika. Det

var forsta gangen ett jaktplan [lugit nonstop
over Atlanten. Detta var tinkbart endast ddr-
igenom att stora, strémlinjeformade extra
bensintankar monterats under vingen mellan
kroppen och de bigge motorerna.

Under Afrikafiiltthget genomgick P-38 med
glans sitt eldprov. Inte utan respekt talade de
tyska stridsflygarna och #ven andra om ''der
Gabelschwans Teufel'' — den gaffelsvansade dji-
vulen. Sirskilt vil limpade den sig for lag-
anfall mot trupper och motoriserade kolonner.
T luftstrider mot enmotoriga tyska plan fick
man utarbeta en speciell taktik, di ju den tunga,
tvamotoriga ""Lightning' ej kunde miita sig med
en Messerschmitt eller en Focke-Wulf i vénd-
barhet. Denna oldgenhet uppvigs dock mer in
vl av planets enormt uppdrivna stigfirmaga
och den koncentrerade eld den' kan avge. P-38-
piloterna trinas dérfér att undvika kurvstrid
och att 1 stiillet strida i lag. Pi s& sitt kom-
mer de att skydda varandra och eldkraften
dkas pd ett avgidrande vis. — Till sist nfigra
enkla data pid P-38:

Spiinnvidd 15,8 m, lingd 11,5 m, vingyta 30,4
kvm, tomvikt 5.060 kg, flygvikt 6.120 kg, stig-
hast. 14,6 m/sek, maxhast. 660 km/tim pa 4.900
m och flygstricka 970 km med 5656 km/tim.

Skévde Flygklubb . . .

(Forts, fran sid., 22)

Avdelning II under motoringenjor K. E.
Grinds ledning har under éret fiirdigmonterat
vinschbilen,

Avdelning II, som handhar utbildningen, har
under 1943 haft ett ar av idel arbete. Samman-
lagl 1.530 starter ha expedierats och resultatet
har blivit 31 A- och 15 B-diplom. Dessutom ha
sex av klubbens medlemmar erivrat C-diplom
pé Alleberg, didr ocksft instrukttren, J. Johans-
son, i somras genomgitt KSAKs instruktors-
kurs. Fir avd. IIIs riikkning planeras i sommar
en flygdag i samband med en av klubben anord-
nad utstillning.

Detta var segelflygfronten, didr man var full
av planer infér det nya Aret. Hur later det pd
modellflygarhall? Vi uppstka modellflygsektio-
nens ’'higkvarter', kopman Nils M. Larssons
kontor, dir forutom chefen, klubbledaren fir
1944, aspirant Ake G. Ringh péatriiffas. De bada
herrarna ligga pannorna i djupa veck och pa
var forfragan om anledningen till detta, svarar
aspirant Ringh:

— Fbrra aret var mycket matt for var del, in-
te ett enda modellflygmiirke erdvrades t. ex. Nu
ligger vi sista handen vid arbetsprogrammet fér
1944, som boérjar genast med en nationell tiv-
ling. Sedan planera vi instruktor- och nybdr-
jarkurser, samt en propagandakampanj bland
stadens ungdom. Lokalfrigan, som varit vart
stora problem tidigare, har nu losts tack vare
rektor H. Gullbergs vilvilja att lita oss anvin-
da liroverkets sléjdsal. Vi ha organisationen
klar. Den har utformats si, att den kan succe-
sivt utbyggas allt efter medlemsantalet,

Man far ett starkt intryck av vilja, nér
man ser ph Skbvdeflyget och det gir, att man
limnar Skévde Flygklubb med firvissning om
att hilr kommer under 1944 att goras allt, som
k an géras — och det dr inte litet fir den som
v ild. .

Bror Hedberg. ..

frén sd. 00)

(Forts.

den sista turen p#d linjen Stockholm—Moskva
ghtt,

Under de senaste Aren har Hedberg tjinst-
gjort omviixlande p& Bromma och Visby flyg-
platser, tills han i histas blev utsedd till tra-
fikledare pi Torslanda vid Giiteborg.

I privatlivet dr Hedberg en stor sillskaps-
minniska och en myecket uppskattad ungkarl vid
alla tillstdllningar. Hans syster heter fru Za-
rah Leander, och de bdda ha ofta flugit tillsam-
mans under sina semestrar och bl. a. bestkt
Paris, som de grundligt studerat. Hedberg spe-
lar giirna bridge och #dr en skicklig tennisspe-
lare, som sillan liter ett tillfille g sig ur hin-
derna att f4 sig en sund och stirkande motion.

K. 8.

: SFTs
09 MODELL-
NG pITNINGAR

Skalamodell "PZL"” — polskt jaktplan.
Konstruktor: Gosta Hellstrom,
Ritning 81 X 42 em. Pris 756 dre.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan.
Konstruktor: Ake Tollin.
Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 66.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan.
Konstruktér: Thorsten Brinck.
Ritning 24 X 31 em. Pris 0: 55.
Replikamodell TUMMELITEN —
jaktflygplan.
Konstruktér: Thorsten Brinck.
Ritning: 19 X 24 ¢m. Pris 0: 66.
Replikameodell BRISTOL BULLDOG — jakt-
plan.
Konstruktéir: Thorsten Brinck,
Ritning 27X31 em. Pris 0: 65,
Replikamodell MITSUBISHI 8-00 — japanskt
Jaktplan.
Konstruktir: Magnus Gerne.
Ritning 28x28 em. Pris 0: bb.
Replikamodell MORANE SAULNIER-406 —
franskt jaktplan.
Konstruktér: Tor Krause,
Ritning 28x40 cm. Pris 0: 65.
Motormodell FENIX — forndmlig tHvlings-
modell i klass M. 1, ?
Konstruktér: Bertil Lindell.
Ritning: 41 X 71 em. Pris 1: 65,
UHU-lim. Liten tub. Pris 0: 65 kr.

Vid kiip av tre ritningar erhdlles en tub
TUHU-lim gratis!

Gvnings-

SVENSEK FLYGTIDNING, Malmé
Postgiro 147660.

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1: 05

Bell P-39 Airacobra

Pris 86 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 956 Ore

Hawker Hurricane II C
Pris 90 Gre.

Focke=-Wulf Fw 190

Pris 90 ore.
med utférlig byggbeskrivning och ori-
ginalfirgprov.

En Hurricane I1 €, det berimda engelska jaktplanet med fyra kano-
ner, i rasande nirstrid med en Fw 190, tyskarnas fornimsta jaktplan.
Bygg nigot av dessa eller nedanstiende aktunella krigsflygplan med

ledning av vira
fornimliga rit-
ningar.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro

Siind mig nedanstiende:

...... WG i e uin o e walioa wae s e, I e ek
...... T Sl S S o R e < AR T
DEREREL?. L o i sTus o e e S Th B s e el W e %
L e L g P U R sy b SR R R 1)

Levereras mot postférskott el. portofritt vid
forskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans
dven mot frimirken.

och billigaste klubborganet
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SVENSK FLYGTIDNING nr 3/194

Tysk luft- trafik

JUNKERS

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

o

v

NAR DET NUVARANDE KRI(:‘:ET BORJADE,
VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TYANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




