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SEGELFLYGETS FRAMTID

i véntar oss inte lingre nigra un-
g/ derverk, inga patentlosningar av
gatorna. Vi vet att det enda som
kan fora oss vidare ir arbete, forskning,
samordning av alla intressen, gemenskap i
var strivan att komma lingre. Vi star
med andra ord pa jorden med bigge benen,
Aven om var sjil vill lyftas dit upp, dér
Cumulus bas har sin absoluta rekordhdjd
och vi kan sviva tyst, rofyllt i splendid upp-
hijdhet over futtiga jordbekymmer och
mansklig smasinthet.

Lat oss omedelbart fastsla, att vi inte
har anledning vinta oss samma fart pa
utvecklingen i framtiden, som den vi un-
der de senaste a&ren wvarit vittne till inom
segelflyget. Utan att vara pessimist kan
man konstatera, att de stora upptidckter-
nas, de revolutionerande hindelsernas tid
dr forbi, och att vi nu dr inne i det "stadiga
framéatskridandets” tidevarv.

For min del tror jag att framstegen
frimst kommer att goras pa de organisa-
toriska, utbildningstekniska och "sociala
omradena di det giller morgondagens se-
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av YNGVE NORRVI

Férfattaren.

gelflyg. Begreppet "sociala” behover kan-
ske en liten forklaring, allrahelst som ut-
trycket inte helt ticker vad jag avser. Jag
menar helt enkelt att man genom olika in-
grepp méaste komma dirhin, att var sport
i hégre grad &n nu blir en sport, som kan
omfattas med samma viarme, samma intres-
se och samhorighetskinsla av alla. Eller
att segelflyget med andra ord blir lika till-
gingligt for alla och envar, obercende av
inkomster, som exempelvis fotbollen, ten-
nissen, ja, iven delvis bilsporten, blivit det.

Vad som emellertid intresserar oss alla
mest, dr inte sa mycket verksamhetens me-
del som dess mal. Kanske inte sa langt
att vi skulle g4 med péd en renodlad "segel-
flygjesuitism”, men det brinns i varje fall
nédr fragan fores pa tal.

Malet dr ldtt att fixera: Segelflyget en
stor och erkind sport. En tavlingssport,
en rekreationssport och en sport pa ut-
vecklingsvigen till trafik- och stridsflyga-
re.

For min egen lilla del tror jag framst
péi segelflyget som tidvlingssport. Som sa-
dan kommer segelflyget att bli en kanske
biittre forbindelselink mellan nationerna &n

Hir ovan ett sammandrag ur ett
kapitel med samma rubrik i SEGEL-
FLYGHANDBOKENs del V. For-
fattaren skriver bland annat...

ndgon annan sportgren hittills kunnat bli
det.

Segelflyget a4r en "stor” sport i flera be-
tydelser. Den fordrar en vidlyftig organi-
sation, vilket i ménga fall &r till men, i
méanga fall ocksd till gagn. Segelflyget
kan latt jamforas med seglingssporten.
Denna har skordat sina storsta triumfer pa
de internationella vidjobanorna. Det finns
vil ingen sport, som likt seglingen forméatt

"att motstd tidens vixlingar, smakens for-

indringar och den tekniska utvecklingens
annars obonhorliga oemotstandlighet. Seg-
larna ha visserligen foljt med och ftillvara-
tagit teknikens landvinningar pa sitt speci-
ella omride, men de har inte fallit for
frestelsen att ligga sporten pa hyllan, bara
for att &ngmaskinen och motorn ersatt seg-
len som drivkraft pad haven. Seglingens
frimsta njutning ligger kanske just i den
primitiva kampen mot naturkrafterna, en
kamp som ménniskorna i alla tider fort
med bitterhet, frenesi men ochsd med bit-
terljuv lusta. Vi moderna méanniskor an-

(Forts. a sid. 28)

Herr X gar ombord

Annu gir ABAs flyg till utlandet — det dr
bara nya namn i resandelistan — herr X, en
frimmande storman, vars signatur pa ett av-
tal betyder en villkommen utikning av vira
knappa forrid, ir bara ett av dem ... Dag
och natt flyga ABAs orangegula maskiner —
uppritthalla véra fiorbindelser i krig och
fred. Tink pi detta, nir Ni sjilv far flyga
igen — flyg med ABA!

Skriv effer broschyren
"ABA flyger — i krig och fred".

2§

AB AEROTRANSPORT




SVENSK FLYGTIDNING

FLYGET DET CENTRALA
| NUTIDA KRIG

or dem, som hélla sdrskilt styft pa,
Fatt allt, som meddelas frdn England

och USA &ar 100 %-igt sant — och for
alla andra med, forresten — kan det vara
skdl att uppmarksamma ett par uttalan-
den, som nyligen gjorts av tva i Stillahavs-
kriget ledande amerikanska chefer. Det ar
de framgéngsrika och vilkinda generaler-
na Kenney och MacArthur, minnen som
tillsvidare rdddat Australien fréan japansk
invasion, som star for foljande sakliga, ur
flygarsynpunkt gléddjande och ur rikssyn-
punkt tungt viigande uttalanden, meddela-
de frén USA i december 1943.

General MacAvrthur, som dr de alliera-
des overbefdlhavare i sydvastra Stilla Ha-
vet dekreterar kort och gott:

"Vi ska komma ihdg en sak. Armén hir
nere har en enda uppgift. Att flytta fram
‘bombflygets rackvidd’ dvs. den linje, som
kan nés med flyghomber.”

Ty det dr flyget, som i allt vésentligt
bestimmer krigets gang. Trupper, kano-
ner och fartyg kan inte komma lingre fram
an bombflyget nér. Och bombflygets
frimsta brisader kan inte ldggas lidngre
fram an vad flygplan, flygpersonal och
flygets handlingskraft och uppfinningsfor-
méiga kan fora fram dem.

Bombflyget méste emellertid for att ver-
ka ha baser och det blir pa4 den punkten, -
som jaktflyget forst och armén sedan (plus
marinen) kommer in som ”sekonder” och
medverkar i det stora spelet om framgang

Framgingen foljer den sida, som har
det starkaste flyget, den befilhavare,
som forstir att anvidnda defta sitt
flyg pa ritt sitt. — Huru ménga
ganger har icke denna sats obestrid-
liga sanning bekriftats sedan sep-
tember 1939 och hur méinga ginger
till skall man &nnu behdva upprepa
den, for dem, som se och hira tidens
skeenden, men icke kunna eller vilja
forsta, att all krigforing numera rir
sig kring flyget som det centrala?
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foretag till den av starka japanska krafter
besatta Kulagolfen invid Truk pad Karoli-
nerna, hade aldrig kunnat genomféras utan
kraftigt stod av jaktflyg.

De trupper, som landsattes vid Munda,
skulle aldrig kommit dit, om ej de alliera-
de dessforinnan tagit flyghasen vid Gua-

av Nic Morane

dalcanar. Niér Lae och Salamaua p&d Nya
Guinea frantogs japanerna, bérjade ope-
rationerna med jakteskorterat bombflyg,
fortsattes och genomférdes med samma
slags flygning. Dit nidde d4 bombbrisader-
na — de amerikanska trupperna steg sedan
i land och besatte vad flyget erdvrat.

ternas rickvidd, som bestimde hur langt
fram man kunde ma. Den tiden &ar forbi.
Numera ar det jaktflygets rickvidd, som
bestimmer operationsformégan, vad man
kan ta och vad man icke kan ta. Kriget
har — det méaste-stigas en gang till — bli-
vit en serie stegvisa forflyttningar framéit
med bombflygets hjilp och i skydd av jakt-
flyget — for att i fortlopande fdljd taga
den ena flyghasen fiore och darifran den
andra darefter.

Skapas absolut luftherravilde — ej en-
bart lokal luftéverldgsenhet — kan forlop-
pet paskyndas. Formliga "moln” av jakt-
flyg kan da upptrida for att fran ligsta
hojd anfalla flygplan p4 marken, basperso-
nal, marktrupper, drivmedelsférrad och be-
fistningar. 1 niista skede tar jaktflyget
hojd for att bilda “stodstyrka” for bomb-
flyg. Detta sistnimnda bekdmpar i sin tur
luftvarnsstéllningar och filler sina “dgg”,
med eller utan fallskdrmar, diar si erford-
ras. (I detta sammanhang kan som en pa-
rentes nimnas, att “fallskirmsbhomber” an-
vindas vid fillning fran lag hojd for att
planen skola hinna wundan uppkast och
spriangstycken fran brisader. Red:s
anm.)

Under det slagflyg med laganfall haller
anfallsmélet avskidrmat fran undséttnings-
forsok markledes, landar fallskirmsjiagare
for att sitta sig i besittning av sjilva flyg-
faltet — pa detta och runt detta. Samti-
digt eller kort darefter "luftlandsittes”

i krig. Som andraplansaktorer visserli- : : ’ ) med glid- eller motorplan transporterad
g;en,h ml.en for den skull helt visst icke hagégs c;{pera}:;;?ner i gazsg'l:nrﬁdsntal\& itll]fa trupp for att siikerstilla “brohuvudet”. Si
oumbirliga. arakiar var det lorr sjostridskral-  gpart landningsbanorna nodtorfttigt repa-
Hela operationsforloppet — i e . rerats kommer ftor‘z't trupptrans-
Stilla havet som p& andra fron- “CAROLVNE 1SLANDS . | portplan med forstirkningar till
ter — dr frimst en strid om w oa Thwad, aPonAse g ger}: ]jﬁl‘stta ”brozilug’udﬁgl]f;k%n"-
i i ¥ 5 ‘ ngt innan det jordbundna
ﬂygbu,ser,l W e A 4 \ ° s trc s r%vﬁqendet km;lmit ighn
framryckningar, fran en bas for YR \ "usalg i acrlhpo' 5 "'t‘ Eries g (pi
att taga nista, och s undan for 2 ““ P o | med smna sjotransporter
undang Den. som till sist har o S Ac“lc\ OCEAN \ andra krigsskddeplatser lands-
) ' : . \ Mg 5 S i Ve s
flygbassystemet i sin hand, han S \ Guagpr e | VAgs- och jdrnvigstransporter ).'
har ocksd segern i sin hand och e U | .- o for transportflyget fram driv-
kan diktera fredsvillkoren. Det- ) | iy ,._J_J\'_‘r medel och ammunition for det
ta sagt om strategin, krigfo- R 1 : ol jaktflyg, som nu bérjat utnytt-
ringen i stort. b ELAND Ay \ 5 T“”‘ ja den nyforvirvade basen for
i : & % A { sina foretag — 1 syfte att sna-
Ser man till taktiken, d(=: U‘*’k‘f :\:uaunw:,'... ‘ B l rast flytta fram bombverkan
omedt.albara., lokala framgtegen i Gamata i ‘;.nam LLSF’LOMON' ‘. ol uhstn Efelienll - 4 B
detalj, taga:ndet av varje flyg- e 1 rnv"‘s"“_'_ns;s-'li:‘ns | fall av 10 en flygbas med ope-
bas for sig, bestdmmes dessa T seand e B UM e ‘ rativ betydel
. X GEORGIA MALA | yaelse.
framsteg helt av jaktflygets _;_kau:;:slecl:fﬁ%ﬁ Z ‘ ) S
styrka och rickvidd. Fior att e i S| ) S gar det till i krig av 1944
forstd det foljande kastar vi en ; h“m £ =:575A,\r,5,4 e ars modﬁll. Sant som det &r
blick pa kartan. General Ken- ;] B : sagt, och hir star tryekt. Ar-
neys anfall mot flygbas&_e_n Mun- \ ", = .xln‘éernzgs (;ch f.!c.);;.torna's rijrel(;ser
c_la. pa Salomondarna utfordes av : | T L 4ar endast mojliga Inom den
jakteskorterat bombflyg. I juli CORAL |/ gy 5, sanTg’) B 4 i grins som sdttes av bombflyg-
1943 insattes 100 bombplan mot ‘ linjen — dit men icke lingre —
Bougainville — varje ogonblick & ! SORID och bombflyglinjen kan endast
skyddade av jakt. Mot Rabaul, =— 5 ,“'-c.f_f—— = ___ = framflyttas_ av jaktflyg och
840 km fran Port Moresby och TAUSTRAL | A=} \ bombflyg i samverkan. Flyg-
over 1.000 km fran Guadaleanar = —  —— ¥%q -~ : A vapnet erdvrar, arméer och flot-
e Detta ar salt i

(eller -canal, bada stavsitten
finns — Red:s anm.) hade det
did varit outférbart. Ett flott-

Generalkarta Gver operationsomrddet i Sydvistra Stilla hawvet:
Japans fornimste baser Munda och Rabaul (Salomoniarna) och
Truk (Karolinerna). Distanser angivna i eng. mil.

tor besédtter.
surt oga for “den gamla sko-

(Forts. p4 sid. 20)



Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger standigt.
Farten iir en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten ar

emellertid inte obegrinsad.Det

PEJLRAMEN

pa ett flygplan maste vara
placerad utanfior flygkrop-
pens melallskal. Den dldre
lypen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstand. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

kapa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-

ring pa 90 %.

andra delen utkommen

giller for konstruktoren att
hushélla med hiistkrafterna, sa
att de riicka till att ge flygpla-
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsittes for luft-
motstind méaste formas sa, att

den stjiil ett minium av effekt.
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