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SVENSK FLYGTIDNING

Taxiflyget kommer i hog grad att underlitta Edra
mojligheter till rekreation vid vara turistorter efter
kriget. Tidsodande och trottsamma tigresor kommer
att forsvinna. Det blir inte lingre nagot foretag att
resa upp till fjillen eller ned till vistkusten. Bara pa
en weekend kommer Ni att kunna ni platser, som
forut varit semestermil.

Tink pA det och flyg med SAA och Bjorkvallsflyg
niar freden kommer.

SKANDINAVISKA AERO AB AKTIEBOLAGET BJORKVALLSFLYG
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Sveriges populdra flyatidskrift

Arg. 6 December 1944 N:r 12
i arbetet for flygets popularisering
ar dr en kort tid — men de &r som spin- Var striavan vore dock forgives utan hjilp fran va-

ner over tiden mellan 1939 och 1944 kommer

vél att framsta i skarpare relief i ménsklighe-

tens historia &n nagon annan femarsperiod.

Hat och vald har triumferat i en omfattning
som syntes oss omdjlig nagra ar tidigare.

I ett avseende har dock nigot mirkligt skett. I den
gigantiska kraftanspdnningen for att skapa vapen att
segra med har flyget tillférts nya tekniska framsteg
som ger oss forhoppning om att den fredstid som en
gang kommer skall bli en tid da avstan-
den mellan kontinenter, folk och individer
smilter ihop och den intima kontakten
ger en chans till oavbrutet fredligt sam-
arbete mellan alla jordens linder i fram-
tiden.

Det har talats mycket om flygsinne i
vart land det sista aret. Starka krafter
har gjort propaganda for framtidens
samféardsmedel — flyget — och vid-
jat om ungdom till vapnet som skall freda
svensk mark fran fientlie terror om vi
dras in i hixdansen — flygvapnet. Det
har varit ett trégarbetat filt for flygal-
derns pionjirer och de som makten haver
har endast motvilligt velat och forstatt att
gdtta redskap i deras hinder och limna
dem det handtag som vil behéves.

SVENSK FLYGTIDNING har sokt dra
sitt strd till stacken under dessa fem ar
och det dr oss en gliddje att konstatera att
var strivan icke varit forgives utan mitts av fram-
gang. Flygtidningen, som startats av idealister och
drivs av ungdom, som i flygaldern ser den nya tid som
skall fa vart och alla folk att enas i en sund strivan
for en bittre méinsklighet, har haft harda duster att
utkimpa. Vi har haft fiender och sabotorer som velat
skjuta farkosten i sank. Men den som kimpar for en
god sak kan inte ga under — dirfor har SVENSK
FLYGTIDNING oavbrutet gatt framat. 1944 har sett
var upplaga fordubblas. Under 1945 kommer den att
fordubblas ytterligare och nya resurser, nya forbitt-
ringar, en dnnu mera stilsatt vilja skall gora den till
en flygtidning for alla som inte bara apatiskt vill kon-
statera vad som hidnder utan ocksa vill lira sig vad
som sker i det som synes ske pd flygets omrade.

Erie Bjurhovd

— en sann flygidealist som
alltsedan starten tillhirt
SFT:s ledning.

ra vianner runt om i Norden. Tack vare rad och dad
fran ldsarna, medarbetarna, ombuden, annonstrerna
har vi kunnat fora var kamp vidare. Infor det nya ar
som stundar hoppas vi att de med samma frejdiga mod
skall lova att med obruten enighet fora kampen vidare
for oss — med oss.

Vi &4 var sida kan bjuda Eder en tidning med bista
innehall. Sportflyget och trafikflygets problem kom-
mer att belysas av sakkunnigt folk, de stridande lidn-
dernas militdrflyg behandlas neutralt och
riattvist av framsta in- och utlindska
[lygskribenter, Sigurd Isacson star vara
modellflygare runt om i Skandinavien till
tjinst. Ovgard och de andra segelflygle-
darna tillhor var stab liksom motorflyg-
skribenternas grand old man i Sverige,
Nie Morane.

Kort sagt — SVENSK FLYGTIDNING
vill nagot stort och skall slass for det. Allt
Sveriges folk maste vakna upp till insikt
om vad som hinder ute i varlden, att
ménsklighetens historia undergir en ge-
nomgripande forindring — att det inte
duger att lata det ske for att sedan vakna
upp och finna att man har passerats av
tidens flykt och star utanfér det nya. Vi
maste vara med var tid — och frimst
bland dem som arbetar for den. For
den skull vill var tidning wvara en
signal, en eggelse och kunskapsspri-
dare for det nya — kvalitetstidningen som alla har
rad att adga.

Infor 1945 maste Ni besluta Er — slut upp under
SVENSK FLYGTIDNINGs fana. Den fors av #rliga
idealister och méin som kan sin sak. Det mal som
higrar for dem kan nas om alla hjdlper till. Lat
1945 bli ett framgéngens ar i det goda samarbetets
tecken. Prenumerera pA SVENSK FLYGTIDNING,
vérva prenumeranter, sprid propaganda.

Svenskt flyg och SVENSK FLYGTIDNING har un-
der de gingna fem aren blivit liktydiga begrepp. Ge-
mensamt skola de bada fortsdtta frammarschen mot
den nya tiden. Vart mal dr: Sveriges folk — ett. flyg-
sinnat folk. ; ‘

Bilaga: Inbetalningskort pA SFT. — Glom ej prenumerera i tid! e



MOTORF

dag skall vi uppehélla oss vid en del
I av flygningens olika mandvrar och

borjar di med starten. Denna
omfattar noga taget mandvreringen fran
det fuligas givits intill dess planet limnat
marken och flyger i horisontallige omedel-
bart ddr ovanfor. Oftast inrdknas emeller-
tid ocksd den omedelbart efter sjdlva start-
momentet foljande forsta stigning-
en till nagot 100—200-tal meters hdjd i
det som populdrt sett brukar kallas “star-
ten”. Denna stigning och sittet for dess
utférande hor ju ocksia sa intimt ihop med
startmandvern i ovrigt, att det kan finnas
ménga skil for ett sddant betraktelsesatt.

=
3 Stigning

2 Farttagning

1 Lé#tning

Bild 1: Normal start i motvind.

Starten bor som regel — adtminstone for ny-
bérjaren och pa en ordnad flygbas — ske
mot vinden. Hirigenom uppnir pla-
net den behévliga hastigheten for att lyfta
pé kortare startstriicka och kortare tidsmo-
ment #n vad eljest skulle bli fallet. Ju
mindre motoreffekt flygaren har till sitt
firfogande, desto nodviandigare blir det att
starta rakt mot vinden. I motvind startar
(littar) ocksd vart plan vid en lagre "rull-
hastighet” #n i vindstilla. I motvind kan
ocksa den efter starten féljande stigningen
hallas brantare, till f6ljd av att luftmassan
av vinden forflyttas i en riktning motsatt
flygriktningen.  Startens utférande mot
vinden ses pa bild 1, hur vinden verkar pé
stigningen m. m. framgér av bild 2.

Vind | Vind

‘

) S

1 Stert i vindstilla
2 Motvind (snabb h&jdvinst)
3 Medvind (samre hojdvinst)
Vid 2 kort rullstricka, vid 3 I8ng rullstricka

Bild 2: Vindens inverkan pa stigningen

m. m.

Ju tyngre planet &r lastat, ju lingre
start-(rull-)stricka och langre starttid be-
hovs det. Szk samma giller vid start pa
hogt belagna flygplatser. Till foljd av den
didr radande, mindre lufttitheten drijer det
en ldngre tid, innan vingarna ger den er-
forderliga lyft-(bdr-)kraften. Planet méste
da ocksd ges storre rullhastighet, vilket
nodvindiggor okat motorvarv och sirskilda
anordningar hirfor.

Starten kraver ocksé speciella anordning-
ar for att sidkerstilla brinsletillférseln.
"Falltank”, diar bensinen under sjalvtryck
rinner till forgasaren &dr den vanligaste me-
toden, men dven andra finnas, som t. ex.
extra tryek- eller sugpumpar.
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I och med denna artikel presenterar
Nic Morane sin sista lektion i motor-
flygkursen. Den har varit mycket upp-
skattad bland’ SVENSK FLYGTID-
NINGs ldsare och det dr oss diarfor en
gliidje att kunna meddela att Nic Mo-
rane dven under #dr 1945 kommer att
medarbeta i vér tidning och dela med
gig till alla vira ldsare av sin rika er-
farenhet. Forfattaren, som &r higre
officer vid flygvapnet, har djupa kun-
skaper i flygtekniska fragor, kunskaper
somi forenas med en flytande stilistisk
formaga vars pedagogiska virde kom-
mit till sin fulla rdtt i de artiklar av
hans hand som hittills publicerats i
SVENSK FLYGTIDNING.

Nir SVENSK FLYGTIDNING i och
med detta julnummer firar sitt femars-
jubileum och kan se tillbaka pa en upp-
skattad och framgangsrik verksamhet
dr det oss ocksa en garanti for fortsatt
gott resultat av var strivan att vi som
var motorflygexpert dven i fortsittning-
en kan rikna Nic Morane — ett namn
som borgar for saklighet och reda.

I starten giller det att hélla kursen
rakt fram, mot 6gonmarke Det
ir sidorodret som skall anvidndas for att
hindra en hos en del plan férefintlig ten-
dens till sviing pa marken. Ogonmiirke,
kurshallning och — kiinsel for att sving
skall birja, innan den &nnu hunnit mirkas
__ &r de tre hjilpmedel vartill flygaren
litar for att klara starten korrekt.

Det giller ocksd att klara starten kor-
rekt i hijdled sett, d. v. s. att undvika de
fel, som nirmast medfor haveririsk. 8. k.
kavaljerstart, d. v. s. en onormalt brant
stigning — kanske t. 0. m. i sving — ome-
delbart efter ldttningen kan nog se
nskarpt” ut oeh kanske gora intryck pa
okunniga. Den kan kanske ocksd lyckas 9
ginger, Den tionde gar det dock som re-
gel 4t pipan — kanske redan tidigare. Det
ir forutom overstegrings- (stall-) och
spinrisken till foljd av for brant stigning,

Betald annonsplats

av firma intresserad for
flygets popularisering
och SVENSK FLYG-

TIDNINGs framgéng.

FOR

SVENSK FLYGTIDNING

med stortning och sonderslagning som
£61jd, dven risken for motorstopp just efter
starten, i stigningens borjan, som man méste
ta med i rikningen. Alltsa, stig rakt fram
och stig mattligt under de ndarmaste hund-
ratalen hojdmeter efter start. Kavaljer-
starten dr lika forkastlig for ett rastarkt
jaktplan pa4 1000—2000 hk som for ett
skolplan p& 100-talet hk eller ddrunder.
Riakar Du ut for motorstopp i stigningen
omedelbart efter start giller det att lan-
da rakt fram. Att forsdka svinga
tillbaka till flygfdltet &r mer &n menings-
lost — det #dr i de flesta fall liktydigt med
sjalvmord.

I all start med flygplan giller det att
halla farten. Att snabbast mgjligt
komma upp till normal flyghastighet och
att bibehalla den. Fart dr a oeh o
liktydigt med planets och besidttningens
liv. Att exempelvis en erfaren forare pa
ett fullastat bomb- eller trafikplan ej for-
soker sig pd den fartminskande kavaljer-
starten faller av sig sjalvt.

Ytterligare ett par ord #r kanske att sé-
ga om starten. Du utfor det i start ingéen-
de rullandet p4 marken endera med "hog”
eller med "1ag” stjart. Hog stjart forkor-
tar pi hard och jimn bana startstrickan.
Pa los, snoig eller eljest trogkord bana in-
nebéir den en viss risk fér “kapotering”
(d. v. s. att planet stiiller sig pd nosen el
ler capoten” — uttalas "kapé'n”, med ton-
vikt p4 @) — och bor dir ej anvindas. Un-
der dylika omstdndigheter maste kérningen
pa4 marken under startmanovern ske med
lag stjart. Du far d& ta oligenheten med
den linga startstrickan for att vinna sé-
kerhet for start utan “starthaveri”.

= propellerns dragkraft
G = planets total-(flyg-)vikt
W == |uftmotstind

Bild 8: Krafterna under stigning.

Stigning och héjdflygning.

I stigning hiller de olika krafterna
varandra i jamvikt s4 som det framgér ay
var bild 3 och den dar infoérda formeln
Fér varje plan finns en "bista stighastig:
het”, som man skall halla sig till. Forso
ker Du stiga brantare, stiger planet sdm:
re. Det flyger kanske en stund i oversteg
rat ldge utan att vare sig vinna eller for
lora hiijd, men det kan ocksd hinda att de
gér i Yofrivillig spin” — en situation son
Du da helst bor forsta Dig pé att klara upp
Ar hojden for lag for att ta planet ur spir
kan det hela bli en okontrollerad stortning
med totalhaveri for bade plan och férar
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2 Flygning
i overstegral
lige medfart-
forlust som
foljd

1 Bista flygvinkel
2 Fiygning | Gverstegrat I3ge med fartfariust som foljd

Bild 4: Stigning och dverstegring (stall).

som féljd. Bild 4 visar exempel pa bade
riktig och pa for hart uttagen stigning.
Kontentan blir: Hall den for flygplantypen
ifrdga angivna "bista” stighastigheten
(stigvinkeln).

Nir Du stigit till stor héjd minskar mo-
toreffekten. Till slut blir den si lag att.
man ej kan stiga lingre — kraften ricker
kanske till T6r planflykt (horisontell flyg-
ning) men icke till mer. Planet har d& natt
sin "absoluta topphijd” eller ”plafond”
(tak). Pa den nagot dirunder liggande
“tjanstetopphijden” eller "praktiska’” topp-
hijden finns det innu en stighastighet av
sd ddr en halv meter per sekund kvar. Att
effektstarka motorer med vixlad kompres-
sor gjort mycket for att héja upp de nu-
tida krigs- och trafikplanens topphojder dr
ju kint av flertalet flygintresserade.

Under flygning giller det att halla vil
reda pa hijdmétarens utslag men ocksa att
noga minnas den stundom stora skillnaden
mellan "héjd Gver startplatsens miva” och
"héjd over havet”. Se bild 5. Den exem-
pelvis under distansflygning i délig sikt
synnerligen viktiga “hdjden 6ver marken”
pa den ena eller andra delen av flygvigen
kan ju vara en helt annan in “héjden Gver
startplatsen” — beroende pid den underlig-
gande terrdngens hijdstrickningar, bergs-
toppar m. m. Hijdmiataren instilles ocksa
fore varje flygning pa noll, p4 grundval av
det radande lufttrycket, mitt i millibar
(mb).

Hiojdflygning medfér stor pafrestning
pé den flygande personalen, till f61jd av den
pé stor hijd rddande minustemperaturen och
lagre lufttryck, 1l4g syrehalt m. m. Endast
den biista flygarbeklidnad dr di god nog.
Elektriskt uppvirmbara flygklader, syrgas-

Hajd |Gver Héjd &ver

marken havet

QFE QFF

Bild 5: Hajd dver marken och héjd dwer
havsytan dr ej detsamma.

apparater och tryckkabiner” #r hjdlpmed-
len, som sitter flyget i stind att firdag
och operera pa stor hojd. De Hr dir ett
"sine qua non”, helt enkelt oundgingliga.
Syrgasmask skall anwvindas pa alla flyg-
hojder over 4 km. Nir Du skall flyga pa
over 12 km hdjd ricker detta hjidlpmedel
enbart ej till. Da blir trycktit flygdrikt
"modell dykare” eller tryckkabin pa planet
nodvandig for att forekomma ”luftembo-
lism”, hojdflygets speciella variant av "dy-
karsjuka”. Under wvanlig flygutbildning
och normal sport- och trafikflygning har

a1

Bild 6: Kraftspelet i glidflykt.

dessa hojdflygningsproblem dock sdsom helt
obefintliga endast ett akademiskt intresse.
Fir flygoperationer i stratosfaren i “niista
krig” dr de didremot nodvindiga att stude-
ra och — med framgéang bemistra.

Glidflykt och stortflykt”.

Under glidflykten fran hégre hojd till
ligre dr det planets vikt, d. v. s, tyngdkraf-
ten som ersitter motorns dragkraft. Givet-
vis med héjdforlust som foljd. Krafternas
verkan framgér av skissen bild ¢ och dess
vidstdende formel. Aven i fréga om glid-
flykt finns en "bista glidhastighet” (basta
glidvinkel), som Du gér klokt i att halla,
sarskilt om det t. ex. vid en nodlandning
giller att nd fram till landningsfiltet med
oskadat plan. For brant glidvinkel ger
for stor hastighet fiore utflytningen till
landning, for liten, d. v. s. for flack glidvin-
kel kan ge anledning till att planet "viker
sig”, gar i backen och kvaddas. Hall reda
P4 bista glidhastighet och h&ll den hela
tiden. D& nar Du langst med glidflykien
och har bista garanti for siker, perfekt
landning. Exempel pa glidflykt i olika
vinklar och hastigheter se bild 7.

o
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1 = bésta glidvinkel
2 = fér stor glidhastighet
3 = ior lag fart (klaffar nidvindiga)

Bild 7: Ewempel pa glidflylt i olika vink-

lar och hastigheter.

Stortflykt, d. v.s. glidflykt i bran-
taste dykvinkel, upp till 85—00 grader, s&
nidra lodplanet som mojligt, ir en form av
flygning, som frimst tack vare svenska
"stortis-ginget”, amerikanska "Hell-Divers”
och tyska "Stuka-piloter” blivit kind och
virderad, stundom kritiserad men standigt
anvind, nidr det gillt precision i
bombanfall, d. v. s. traffsikerhet. I stort-
flykt dr bédrkraftskomposanten noll. En-
dast propellerns dragkraft, flygplanets vikt
och luftmotstindet i dykningen har nigot
att siga till om. Se bild 3.

=z W=G+z

Bild §: Starvtflykt (dykning, "piké”.)
Dykvinkel 70—80°,

I stortflykt dkas storthastigheten inda
till dess luftmotstindet ir lika med flyg-
vikten plus propellerns dragkraft. Den da
uppnadda hastigheten bibehélles direfter
och kallas "sluthastighet”. Det dr av stor
betydelse fér sdker bombfallning, flygpla-
nets hallfasthet under “upptagningen” (ur-
gang fran stortflykt) m. m., att storthastig-
heten — sluthastigheten icke blir alltfor
stor. Den pligar dirfor hallas innanfor
lamplig maximigrins genom s. k. stort-
eller dykbromsanr.

Langt ifran alla flygplan ir lampliga och
tillaitna for att ta wut "sluthastigheten” i
stortflykt. Flygforaren maste dirfor in-|
nan han forsoker sig pd manévern ta no-
ga reda pa for typen gillande hestimmel-
ser — #ven de, som kan ha utfirdats till-
filligt med hinsyn till vissa exemplars till-
stdnd i underhéllsavseende, géngtid m. m.

Planflykt och sviing.

I planflykt haller birkraften planet up-
pe, bir silunda upp flygvikten under det
att propellerns dragkraft haller luftmot-
stdndet i schack. Den for krafterna i fraga
behovliga energin tas ut ur det i flygpla-
nets tankar medforda brinslet. Det nyss-
nimnda kraftforhallandet under planflykt
framgar av bild 9, dir Z ir propellerns
dragkraft, G dr flygplanets totalvikt (flyg-

Bild 9: Planflykt (hovisontell flygning).

vikt), W det skadliga luftmotstindet och
A bérkraften (barkraftskomposanten).
Ett tungt lastat plan flyger vid en och
samma instillning av gasreglaget lingsam-
mare dn ett Litt lastat plan av samma typ.
For att £f& den behovliga storre birkraften
nodgas foraren i det tyngre lastade planet

nonsbyra, Malmgo.

DELAGARE | FIYGFSRETAG,

For utokning av verksamheten soker vilkint och inarbetat foretag inom
flyghranschen en flygforare- eller Tlygtekniskt uthildad huvuddeligare,
som samtidigt erhiller anstéllning i foretaget. 25.000 kr. insats er-
fordras. Endast framéatstriavande, energisk och afférsbegivad (girna
under utbildning varande yngre) person kan ifrdgakomma. Svar till
"Ledande i branschen med stora framtidsmdjligheter”, Gumsalius An-





























































































































































