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SVENSK FLYGTIDNING

Det nya bombplanet SAAB 18B har
vitskekylda motorer. Det ligger
nira till hands att tro att den
omfangsrika vitskekylaren skulle
fororsaka en stor okning av luftmot.
standet. I sjilva verket har den viit.
skekylda motorn ett betydligt ligre
motstand #n den luftkylda. Pa
en luftkyld motorinstallation pressas
nimligen den uppvirmda kylluften
ut under kylklaffarna runt motor-
kiapan, astadkommer virvelbild.
ningar omkring hela motorgondo-
len och stor stromningen pa vingens
oversida.

Pi en vitskekyld motor idr kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut.
loppet pa gondolens undersida.
Stromningen lings gondolens sidor
och - framfor allt - pd vingens over-

sida, dir lyftkraften iir storst, forblir
diarigenom ostord. Delta innebir
minskat luftmotstind och okad lyft-
kraft, vilka tillsammans fstadkomma
en betydande effektbesparing.
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LINKOPING - TROLLHATTAN

Luftkyld motor

Den uppvirmda kylluften, som strom-
mar ut genom den ringformiga opp-
ningen bakom molorn, stor siromning-
en over hela motorgondolen och ving-
ens oversida.

Viitskekyld motor

Den uppuvirmda luften frdn vitske-
kylaren sveper endast Gver motor-
gondolens undersida.
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I KRIGETS SJATTE HOST
fick svenska flygvapnet sitt
elddop 1 1944 ars flygvapen-
manodver. Dess eftermile ar gott — un-
der verklighetstrogna forutsédttningar
har vart yngsta vapenslag gett overty-
gande bevis p& sin slagkraft, och 6B:s ord, att vara
flygare vil behdrskar sin materiel, &r inga 6verord.

Vi har alltsa rittighet att vara en smula stolta over
vart flygvapen 1 dag. Det kan visserligen synas vara
pa tiden — nir kriget brét ut hade vi platt intet att
sédtta upp mot de flygflottor, som de krigforande i hast
monstrade upp. Statsmakterna hade sannerligen inte
varit gynnsamma mot flygvapnet — det hjilpte inte,
att militdra experter och framsynta min varnade och
forutspadde, att framtidens krig skulle avgoras i luf-
ten. Med harda ekonomiska uppoff-
ringar har svenska folket fatt betala
for denna kortsynthet, och ménga
flygares liv har den rekordsnabba
upprustningen kostat — offer som
dock gavs for en god sak — den neu-
tralitet, som vi &nnu 1 oktober 1944
kan glidja oss at.

Flygvapenmanoverns lyckliga for-
lopp och lovorden fran de pressmén,
som sjalva fran luften som svenska
folkets representanter pa ndra hall
fick bevittna manovern, far dock inte
locka oss till den svenska skotesynden under andra
virldskriget — att sla oss for brostet och siga — jag
tackar dig Gud for att vi ha si bra soldater och for att
vi rustat si snabbt! Allt prat och allt skriveri om var
slagkraft har forvirrat begreppen for oss, och man spa-
rar en allt starkare tendens att sla sig till ro och siga
— hitintills men inte lingre. Vi har rustat nog!

Ser vi framat, finner vi, att Sverige vid en ev. vipnad
konflikt med all sdkerhet far vinta angrepp Gver sina
ostra och vistra grinser, mellan vilka flygtiden &r
mycket kort.

Vart avlanga land dr Ju helt beroende av de lings-

gaende vigarna och jarnvagarna, som ldtt och snabbt
kunna avskdras. Drifteentra och kraftledningar for-
storas, fabriksomraden forhdrjas obonhorligt, niar de
— som fallet 4r hos oss — ligger pa nigra minuters
flygtid fran grinsen. En luftlandsatt armé kan has-
tigt skdra av landet pa mitten — fdérvandla Sverige till

Hur svenska stadlet biter...
ar virt flygvapen berett ait visa varje frim-
mande inkriktare!

VAPNE"

— en garanti for Sveriges fred och frihet!

tva vildiga mottin i norr och soder, vilka sakna inbir-
des forbindelse och enhetlig ledning.

Hur skulle vi véarja oss? Att dstadkomma spirrzoner
med luftvirn langs var langa landremsa #r ogorligt,
for ovrigt har det ju visat sig, att ett aldrig si starkt
Inftvérn ar i stort sett maktlost mot nattliga bombarde-
mang, om icke talrika nattjaktforband kan insittas. Det
oindliga tjatet om vara jaktflottiljers antal visar ned-
slaende nog, att avgorandet om dessa livsviktiga ting
icke alltid legat i hdnderna pa dem, som ritt kan be-
doma allvarliga framtida konsekvenser. Andock borde
erfarenheterna utifrin, likavil som erfarenheterna frin
arets flygvapenmandver, ha bevisat, att ett starkt jakt-
flyg ar forutsidttningen for att kunna genomfora luft-,
flott- och markoperationer. Med andra ord — 7 mds-
te mangdubbla det svenska jaktflyget om vdrt oberoen-
de i framtiden skall kunna tryggas!

Men hur gar det, ndr kriget tar
slut? Blir det ett nytt 1925 med
samma antimilitarism i hogsitet, be-
stimmande om landets vil och ve?
Kommer anslagen till flygvapnet att
utbetalas? Kommer nybyggnaderna
att fa fullfoljas? Ja, sdger en del,
darfor att de vill tro det. Nej, siiger
andra, som varnats av vissa tecken i
samhallsopinionen och hos dess hilda-
re. . Man maste konstatera, att det
finns rigk for att en fred med dess
overspdnda optimism kommer att medféra, att vart
flygvapens utveckling stiackes — vilket i sin tur kan or-
saka, att vi vid nésta konflikt forlorar den fred vi den-
na gang tack vare jitteskuldsdttning och diplomatisk
smidighet lyckats behalla. Inom vissa kretsar dr man
medveten om denna fara — andra slar dovorat till.

I nidgon man kan detta bero pa de Hitt hypnotiserande
loften, som kommer fran utlindskt hall. Vi sovs med
frikostiga fraser om den fred som skall uppritthallas
i framtiden. Man har talat om en luftens internatio-
nella  kris- och trafikpolis, i vars hiign iven det lilla
fredliga Sverige skulle kunna fortsidtta sin oskuldens
somn. Vara pengar skulle fa ga till sociala andamal ete.

Vira grannlinder dr just nu ett gott bevis for att
sociala framsteg utan nationell frihet dr virdeliésa. Na-
got liknande far icke drabba vart land under en ny stor-
maktskonflikt. Fortsatt forstirkande av vart flyg i
darfor nodviandigt!
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VARLDS

Ernst Jachtmann skildrar sin uthéllighetsflygning

VENSK FLYGTIDNING har alltid
satt en dra t att endast lita de basta
skribenter behandla flygets olika fragor.
Som ett led i denna strivan berittade
tysken Ernst Jachtmann i foregdende

nummer om sin vag fram till sjdilva

varldsrekordflygningen, wvilken han nu
skildrar © detalj.
#*
Det var den 21 september 1943 vid Sam-
landskusten. Allt var nu klart for den ef-
terlingtade rekordflygningen.

Vinden lig emellertid &nnu fér snett mot
kusten, vilket foranledde mig att avvakta
ndsta dag. Visserligen var vindriktningen
den 22 sept. dnnu icke gynnsammare, men
da viderleksrapporten utlovade, att vinden
under dagens lopp skulle vrida sig, starta-
de jag i alla fall, d& det ar littare att un-
der dagen flyga i ogynnsam vind, #n att
mota denna under natten.

Sedan den spanning, som varje flygare
kénner fore viktigare flygningar, forsvun-
nit efter starten och jag flugit in mig pa
hanget, gjorde jag mig hemmastadd i pla-
net och fordelade provianten, som mina
kamrater stallt i ordning at mig i for an-
damaélet speciellt avsedda behallare. Har
ingick bl. a. smor, brid, kex och choklad.
For att forhindra framtunghet hade jag
latit inmontera tvi termosflaskor i ving-
ens tyngdpunkt, var och en rymmande tio
koppar, och jag mirkte med tillfredsstil-
lelse att rorledningen till min sits var i
ordning. Aven 6vriga anordningar funge-
rade till min fulla belatenhet.

Med hjdlp av viderleksutsikterna, vilka
mina kamrater skrevo i sanden och utgjor-
de en vardefull hjilp for mig, kunde jag
utvilja den gynnsammaste strickan av
hanget och pa sa sidtt motarbeta en for ti-
dig landning eller i varje fall ett besvir-
ligt hdngande pa lag hojd.

Masarna visa vagen.. .

Genom att studera méasarna fick jag en
god overblick 6ver uppvindsforhallandena.
Vid ett tillfdlle exempelvis, hade jag min
uppmirksamhet inriktad pd att skriva lap-
par till mina kamrater pa marken for att
fi tiden att g&, varfor jag for tillfdllet
icke givit akt pd molnbildningarna vid ho-
risonten. Jag blev di genom mésarna var-
se ett annalkande uppvindsomrade.

Masarna, som pé formiddagen seglade
djupt under hangkanten, voro nu plotsligt
hiogt éver mig — jag var for tillfallet pa
200 meters hojd. Fastin jag skyndsamt
flég in under faglarna, gjorde min variome-
ter inget ndmnviart utslag, och vid ndrmare
iakttagande mirkte jag, att mésarna “fus-
kade”, d. v. s. att de flaxade upprort med
vingarna. D& erinrade jag mig en iakt-

tagelse fran min 41-timmars flygning pa
o6n Sylt. Didr hade jag sett, att masarna
avpassa annalkande molnuppvind och uppen-
barligen tumla om i denna i ren nojesflyg-
ning.

Pa den molnbetickta himlen kunde jag
inte uppticka nagot ovanligt férutom en
annalkande regnby, och jag viintade med
spanning om denna skulle medféra upp-
vind. Verkligen, méasarna flégo regnbyn
till motes och ldto sig biras allt hogre
och hogre, tills de forsvunno for ogat.
Snabbast mojligt foljde jag dem, min va-
riometer visade snart flera meters stig-
ning — pa samma gang forsvann emeller-
tid sikten och regndropparna plaskade pa
huven.

Stortbromsarna i funktion!

Med hjalp av stortbromsarna tryckte
jag planet ner till marksikt- och strivade
att fortast mojligt draga mig ut ur Aask-
byns réackvidd. Ju mer jag avligsnade
mig, desto mindre hordes regnet mot hu-

"VI GRATULERA!”

stod det textat pd den Kranich, i vilken

kamraterna gingo upp mot Weithen, i vilken

Jachtmann just hade slagit det gamla
varldsrekordet (45 tim. 28 min.)

ven. Denna iakttagelse var mig till stor
nytta under natten. Med hjilp av det ljud,
som regnet astadkom, kunde jag faststilla,
huruvida jag ndrmade mig eller avligsna-
de mig fran en regnby. P& sd sitt und-
vek jag under natten regnbyarna, vilkas
centrum jag kunde faststilla endast med
hjilp av horseln. Hirigenom undgick jag
att pd grund av dalig sikt forirra mig in
pa baksidan av hanget, vilket ofelbart skul-
le haft till resultat att jag "sickat ige-
nom?”,

I den forutspadda stormen, med byar pa
90 km/tim, skulle det varit omdojligt att
flyga mot vinden till det rdddande hanget.
Jag ville inte heller utséitta min "Weihe”
for storre pafrestningar #in den var berik-
nad foér. Tanken pd att jag till formén

SREKC

SVENSK FLYGTIDNING

RD
om 55 tim. 52 min.

fér min proviant, radion och batterierna
hade avstatt fran min fallskdrm, gjorde
mig dubbelt vaksam.

Vid nattflygningar blir man i hégre
grad in annars ett med sitt plan. Kin-
seln Ar lika fordelad danda ut i vingspet-
sarna, man kanner varje vibration i pla-
net, och man méste kunna dra de ritta
slutsatserna av varje skakning i spant och
spryglar. Ogat och kinseln hos uthallig-
hetsflygaren skdrpas och férmar honom
att draga virdefulla slutsatser ur natur-
foreteelser, vilka undgi en ointresserad
iakttagare pa marken, for vilken en sddan
flygning kanske enbart kan férefalla lang-
trakig.

Nattflygningarna.

Under den forsta natten kom jag in i
ett éaskvdder med klotblixtar, vilka for
dgonblicket blindade mig fullstindigt. D4
jag icke vdntade ett aAskvdder si sent pa
aret, tog jag det for signalraketer eller
marina skjutovningar pa havet, och fick
kiinnedom om ovadret forst vid landningen.
Tidvis stod planet stilla vid kusten for att
i nasta ogonblick kastas &t sidan av en by.

Den upplysta vindstruten pendlade fram
och tillbaka, vilket gjorde det svart att
faststdlla vindriktningen. Darfor stod jag
bokstavligen denna tid stilla dver Rosen-
schlucht, en djup flik i kusten, vilken vid
storre vindstyrka gor det mojligt att sta
stilla 6ver marken med nosen upp i vind-
ogat, medan man pendlar fram och ater
som en vindstrut.

Pafoljande natt tvungo mig lagt giende
moln, vilka strickte sig dnda ut till kus-
ten, samt dimma, som steg upp frin ha-
vet, att flyga ligre dn hangkanten. Den
kraftiga uppvinden forsékte med vald
tvinga planet in i tjockan. Endast genom
att tryecka kraftigt, varigenom den norma-
la flyghastigheten pa 60 km/tim steg till
120—130 km/tim, var det méjligt att fort
siatta flygningen med marksikt.

Lyckligtvis forblev sikten over kustrem-
san nedanfor hanget klar. Maskinen flog
alltsd bildlikt talat fram och Ater i en tun-
nel av moln med en for ett segelflygplan
ursinnig fart. D& jag vid den tilltagande
siktforsimringen vare sig hade utnyttjat
mojligheten att landa pi den vil upplysta
flygplatsen eller gatt ned pa nodlandnings-
faltet p4 Gvre delen av hanget, och di en
landning pa den smala strandremsan, vil-
ken var full av grus och sten, omojligt
kunde sluta lyckligt, Aterstod endast ett:
att halla ut!

I stralkastarsken.

Tidvis méaste jag ridtta mig efter lanter-
norna pa hanget bakom mig, di stréalkasta-
ren vid Briiserort blindade mig, s& att jag

(Forts. 4 sid. 24)
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RIKSFLYGLINJEN

PFPA SAKRA VINGAR MALMO~-LULEA

CALLE FLORMAN
hade en stor dag den
11 september, di den
nya Riksflyglinjen
frin Malmé till Luled
officiellt invigdes. 1T
firsta hand wvar det
dock en triumfdag fir
norrlinningarna, som
nu #ntligen fitt den
efterlingtade  forbin-
delseled, som fért luleAborna hela 15 tim-
mar nirmare huvudstaden och ett helt dygn
nirmare sodra Sverige.

An #r man visserligen inte riktigt nojd
i Norrland — men niar blir vidl en norr-
lanning néjd med de styrande skldningarna
i Stockholm? Man klagar over att tidta-
bellen inte passar riktigt, och priserna &ro
annu alldeles pa tok for hoga.

Det slog darfor vdl an i Norrbottens-
metropolen, nir ABA-chefen efter den for-
sta flygturen till framtidslandet lovade go-
ra allt for att overtyga herrarna i rege-
ringen om det berattigade i morrlanning-
arnas onskemal 1 fraga om tider och priser.
An séd linge fir man emellertd noja sig
med den stora seger for Norrlands sak,
som otvivelaktigt ligger redan i det prin-
cipiella erkdnnandet av behovet av en flyg-
linje som denna.

Nir ABA den 15 oktober slar igen buti-
ken — eller rdattare Norrlandsfilialen — pa
ett par ménader, for att hoga vederbisrande
skall fa tillfalle att ta del av alla gjorda

erfarenheter, innan den permanenta Riks-
flyglinjen oppnas den 15 februari nasta ar,
hoppas man ha klarat upp alla detaljspors-
mél till norrlénningarnas fulla beldtenhet.

Byrachef Ljungberg i Viag och Vatten
lovade t. o. m. under invigningshégtidlig-
heterna, att inte endast de tvd nu anvén-
da norrliandska flygfilten — Kallax vid Lu-
led och Skeppsholmen utanfér Sundsvall-
Hérnosand — skulle utbyggas i rekordtakt,
utan att Norrland dessutom skulle fi4 nya
flygfalt i Skellefted, Umea, Ornskoldsvik

Var flygande reporter har pi 7 tim-

mar forflyttats fran Skines sommar

till Norrlands hiost med ABAs nya

riksflyglinje och skildrar hir evene-
manget.

och Gévle.— Om det problemet skall kun-
na losas, maste val forst Ostelius’ projekt
realiseras, som géar ut pd, att den nuvaran-
de flygplatsutredningen skulle avvecklas,
dess ledamiter placeras som landshévding-

ar — utom den, som redan #r det — och
en ny utredningskommitté tillsittas, besta-
ende av — Calle Florman ensam! Tider

skola komma. . .

Men det dr inte endast norrlinningarna,
som ha anledning att vara ntéjda med Riks-
flyglinjen. Tack vare den ha ocksd vi ské-

ningar forts nirmare Framtidslandet Norr-
land. Inte minst SVENSK FLYGTIDNING
har anledning att vara tacksam hé&rdver.
Eller vad sdgs, nir man efter ett par mi-
nuters promenad frian redaktionen till Bull-
tofta flygplats kliver i ”Falken” klockan 7
péd morgonen for att sju timmar senare dta
lunch i Luled oeh diskutera aktuella pro-
blem med chefen for tidningens nyGppnade
Norrbottenskontor, fanjunkare Erie Lar-
son, och Kurirens allestides ndrvarande re-
porter "Werg”.

Fran Malmo till Goteborg kommer man
pad 70 minuter och till Stockholm pa ytter-
ligare halvannan timme. En kvarts uppe-
hall pa Torslanda och Bromma #r tillrack-
ligt for att njuta litet kaffe med dopp.

Ombord serveras namligen ingenting, un-
dantagandes krakpulver och wvatten. Men
det dr ingen, som behover anvinda det —
trots att mangen flyger forsta gingen. En-
ligt instruktionerna nyper man sig dock om-
sorgsfullt i ndsan och sviljer oupphorligt,
varje gang planet stiger eller sjunker. Men
snart trottnar man ocksa pa det.

Min sidokamrat, en ikta skéining av den
fylligare sorten, tar t. o. m. ut bomullen ur
oronen och konstaterar, att han flyger lika
bekvamt pa 3.000 meters hojd i ett av
ABAs Douglas-plan som han sitter hemma
i sin biasta fatolj. Tag kommer han i var-
je fall aldrig att aka mer pa den hdr stric-
kan, forsdkrar han. En flygbiljett kostar
ju forresten inte mer #n en forsta klass

(Forts. & sid. 26)

"Falken” efter framkomsten till Kallax flygfilt vid Luled.

(Foto: H. Westerberg.)




















































































