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N:r 1

Flygaspirant = dagens paroll

ilitdarlivet har i alla tider formatt
tjusa all sund och vaken ungdom.
Ménga ha wvalt att bli militdrer
for att fa uppleva mera spinning &n vad
det civila livet normalt har att bjuda pa,
andra 1a velat forsvara traditioner inom
slakten —
gkickz

mes 3 i forening med en verkligt sann

andra ater ha kant sig vil
for utbildning i forsvarets tjénst,
k anda. Méanga och skilda dro or-
och s& kommer vidl att forbli sa
svarsmakten bestar.

flygvapnet nu blivit en av de le-
dande n.aktfaktorerna inom det
har ung lomens intresse mer och mer gatt

militara,

over till denna forsvarsgren, vilket ocksa
ar na‘vrligt med tanke pa utvecklingen.

Mode

vara .

ingdom vill ldra sig flyga — vill
1 sin tid.

Det *
med spi ining avvaktar flygvapnets arliga

darfor dven naturligt att mangen

kun, e om antagning av flygaspiranter
vid sméatt historiska flygskolan wvid
Ljungb, 'ed.

Ater 4r tiden inne, flygvapnet kallar

friska och kicka ungdomar till uthildning,
ater std  tusentals ungdomar infor sitt
livs val. Ménga tveka infor “spanningen”,
andra stoppas av angsliga fordldrar och

en del méste avsti emedan de till sin sto-
ra sorg ej ga i land med den minutiosa 1a-
karundersokning, som ar en av forutsatt-
ningarna for att viagen till flygutbildning
skall ligga &ppen.

De, som tveka att ta steget fullt ut sko-
la ej soka overtyga sig sjidlva — de bora
“stad pa tillvixt” &nnu en tid for att ldra
sig inse, att flygningen inte lingre Hr na-
gon hasard med livet som insats; flygning-
en ar framtidens — for att inte sdga da-
gens — satt att fardas tidsenligt. Och mi-
litart sett dr flyget det ledande forsvars-
medlet. . .

De, som héallas tillbaka av sina fordldrar
bira noga overviga och understka om ej
deras narmaste, som alltid soka bedéma si-
na bharns eget biasta, kunna upplysas pa
ett lampligt sdtt om flygning och vad dér-
Stk under inga férhallanden
tvinga fordldrar eller malsmin att ge med

till horer.

sig utan giv dem tillfdlle till upplysning
om flygning och nir de #ro tillrdckligt in-
satta i1 saken, komma de ej att std hind-
rande i vdgen.

De flygintresserade, som ej klara sina
likarprov dro visserligen att beklaga, men
man far hoppas att deras chans skall fin-

nas i nagon annan befattning inom flyg-
vapnet, flygindustrien eller inom det civi-
la flyget.

Ett skall dock var och en ha klart for
hirligt, men det
stralar nippeligen nagon hjiltegloria kring

sig: flygarens yrke ar

honom, som det ofta gjorde for 15—20 ar
sen. Den svenske flygaren av idag dr och
skall vara en helt vanlig minniska, som
dr glad dver att ha lyckats i det yrke han
haft forméanen vilja och inom vilket han
i allvarstid med jirnhérd vilja och frejdigt
mod kan ki#impa for Kung och Fosterland.

Alla
svenska flygvapnet prova och bjuda en av
virldens fornidmsta utbildningar. Daértill
kommer att léneforménerna dro goda redan
Efter ett par ar vinner flyg-

som ha férutsdtiningar, vill det

fran borjan.
aspiranten befordran till officer.

De ynglingar, som ej haft forméanen for-
vdrva en mot antagningsfordringarna sva-
rande skolunderbyggnad, beredas likasa
god framtidsanstillning inom flygvapnet
som flygfirare, mekaniker, signalister ete.
for att sedan kunna erhilla officers-, un-
derofficers- eller liknande befordran. Om
detta lamnar flygstaben eller flygflottiljer-

nas rekryteringsofficerare upplysningar.

Manlig eller kvinnlig
redakfionselev erhaller plats

wid SVENSK FLYGTIDNING omedel-

bart eller senare. Framtidsplats for
Uppgiv tidigare uthild-

ning och anstéllning, alder, loneansprak

ratt person.

ete. i egenhandigt skriven an-

sokan.

populdra flygtidskrift

[ FLYGVAPNET |

FLYGASPIRANTER

De, som under ar 1944 vilja bliva officers-, reservofficers-
eller flygingenjdrsaspiranter vid Flygvapnet skola fére den
1 februari insénda ansékningar hérom ftill Chefen for flyg-
vapnet, Stockholm. Upplysningar rérande anstélining, utbild-
ning och avléning ha tillstallts rekiorer vid allmanna laroverk
och andra l&roanstalter, som giva for anstéllning kvalifice-
rande avgdngsexamen, och kunna dessutom erhdllas fran
flygstabens utbildningsavd., Stockholm, tel. "FLYGYAPNET".
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SVENSK FLYGTIDNING

av IVAR HALLVIG

P4 basis av en ytterligt intressant, nyutkommen skrift av juris doktor Hilding Eek:
“Qtatens maktsfir i luftrummet”, redogdres hir pa ett populirt sitt for statens
rittsliga mojligheter att rada odver luftrummet.

svenska lv-batterier eld mot mer el-

ler mindre felflygande, frammande
flygplan, som irrat in over vara kuster?
Ay det blott en naturlig reaktion mot foga
viilkomna intranglingar? Eller finns det
nagon rattslig grund till dessa militara
atgarder, jamforbar med strafflagens nod-
virnfregler, som ger personen A. riatt att
bruka visst vald for att avvisa personen
B:s forsok att olovligen intrdnga i A:s
bostad? Vi skall forsoka besvara dessa
fragor i det foljande.

Pa vilken grund ger egentligen vara

Flygning och juridik.

Det drijde inte nagon lingre tid efter
uppfinningen av flygmaskinen, innan varl-
dens folkrittslirde fick upp ogonen for de
brinnande problem, som skulle bli foljden
av det nya kommunikationsmedlets till-
komst. Lirda luntor sag dagens ljus. Hu-
vudproblemet kristalliserade ut sig omgé-
ende. Det kom att rora fragan om och i
vad mén en stat digde utstricka sin makt-
utévning fran marken och territorialvatt-
nen till luftrummet over dessa omraden. I
stort sett kom striden att std mellen tvenne
asiktsriktningar: dels den som hivdade, att
hela luftomradet ar fritt, dvs. bor betrak-
tas pa samma sitt som oppna havet (luft-
frihetsteorien). Dels den som innebar, att
luftrummet over en stats land och sjo-
territorier intill atmosfirens yttersta gridns
(eller #n lingre, &nda till stjarnornal) ar
underkastat statens suverdna maktutov-
ning. Denna senare teori kallas suverdani-
tetsteorien. Fran vissa hall framfordes
ocksa s. k. zonmteorier. Dessa senare inne-
bar, att luftrummet over land- och sjo-
territorierna kunde tankas avdelat i zoner,
inom vilka statens méojlighet att bestimma
var vixlande.

Men man nojde sig icke med att bevitt-
na de lirdas kamp pa ett rent wvetenskap-
ligt plan. Det visade sig mycket snabbt,
att praktiske luftrittsproblem allt ivrigare
pockade pa sin losning. Flygmaskinen
hade pa ett oOvertygande s#tt visat
sig vara nagot att rdkna med i det
ekonomiska och politiska livet. Den

kuriositet som vilade &ver
de forsta flygkonstruktorernas skapel-
ser forsvann réatt fort. Varje stat fann
sig tvingad av utvecklingen att skyndsam-
mast ordna till en lagstiftning, som skulle
bringa reda i dessa fragor. Lufttrafiken
reglerades. Att man hir till en tid ej till-
rickligt uppmérksammade de prineiper,
som de folkrittslirde uppstdllt som en
nodvindig teoretisk grund for lagstift-
ningsarbetet, skulle visa sig mindre lyck-

ligt.

priagel av

Konventionerna kommer. . .

Flygtrafiken okade. Det visade sig
snart att behovet av en internationell reg-
lering av luftriatten var brinnande aktuellt.
1910 #gde en kongress rum i Paris. Frank-
rike och Tyskland hdvdade luftfriheten
mot England, som anslot sig till principen
om luftsuverdniteten. Efter nagra zeppe-
lin-intermezzon i Frankrike avslot detta
land och Tyskland 1913 en tverenskommel-
se, som blev den forsta luftfartskonventio-
nen i historien. Forst 1918 var tiden mo-
gen for en genomgripande internationell
reglering.

Nar staterna tvistat i dessa fragor har
det icke sd mycket gillt rédtten till luft-
rummet ovan landterritorierna. Och man
har inte heller haft nigra starkare inviand-
ningar att géra mot tesen, att luftrummet
dver det fria havet ar fritt. Déaremot har
man haft skilda &sikter om herradomet i
luften over marina fartyg och flytande
flygstidjepunkter — s. k. Fluginseln. En-
ligt dr Eek kan man forvianta betydande
tvister i dessa fragor i framtiden; vidare
torde ett stort och svarlost problem: bl
fragan om ritten till luftrummet Gver ark-
tiska och antarktiska omriden.

Sveriges syn pa saken.

Nir vart land bitrddde Pariskonventio-
nen av ar 1918 vilken i artikel 2 stadgade
viss "genomfartsritt” for frammande luft-
fartyg, erkiinde det didrmed principen om
luftsuverdniteten ovan egna territorier.
Och man har inte stannat vid detta. Var
svenska luftfartsférordning av ar 1922 de-
finierar visserligen icke begreppet "svenskt

| o

marn

omrade”, men studerar en senare
kungérelse (1925) finner man fdljande me-
ning: "med svenskt omrdde forstds ¢ den-
na kungirvelse allt svenskt land och vatten
samt luftomrddet dariver”. Tilliggas kan,
att detta luftomrade icke kdnner ndgon
dvre grins. Nagon anslutning till tidigare
s. k. zonteorier har vi alltsa icke givit oss
in pa.

Ja, si later det — i fredstid! Men gar
man dnnu en gang tillbaka till den omtala-
de Pariskonventionen finner man diar en
paragraf, eller rdattare sagt artikel, som
kort och gott uttryekt ger de olika stater-
na rvatt att i krigstid asidositta bestam-
melserna i konventionen. Med andra ord:
for ndrvarande dr av denna anledning all
lufttrafik over svenskt omrade utan ko-
nungens tillstind med andra #n svenska
staten tillhoriga eller av densamma anvin-
da luftfartyg forbjuden. Men ingen regel
utan undantag: med tanke pi nodvandig-
heten for vart land att forsoka halla kom-
munikationsmojligheterna med utlandet vid
liv, gor lagen ett viktigt undantag for ei-
vila luftfartyg i linjetrafik, som alltsa fa
passera inom vissa router. Det torde vi-
dare vara allom bekant, att en viss kuvir-
planstrafik Aiger rum genom vart land, en
trafik, som grundar sig pa speciell over-
enskommelse med stringa bestimmelser.
Det #r & andra sidan absolut forbjudet for
alla andra frammande plan, civila eller
militdra, som tillhor krigforande makt, att
passera over svenskt omrade. Har har vi
alltsd den rittsliga grunden till bestam-
melsen, att varje militidrt eller civilt fram-
mande luftfartyg med angivna undantag
ovillkorligen skall avvisas av var forsvars-
makt. Det bér i detta sammanhang nam-
nas, att inga folkriittsliga regler lagger
nigra hinder for att dylika plan tas om
hand av véra lv-soldater med varma ser-
vietter. Visserligen finns vissa sdrregler
i de svenska instruktionerna for lv-forban-
den i vad avser den eld som skall avges —
om denna skall vara direkt verkningseld
eller om den skall foregias av varnings-
skott. Kvar stdr dock som ett bergfast
faktum, att all otillaten inflygning enligt
regeringens foreskrifter skall avvisas.

(Forts. pa sid. 35)
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Elden frin luftvirn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsystem — till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och utféllning,
motorns tindsystem, brinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika manéver-
anordningen for hjulstillet
triiffats eller pa annat satt
rikat ur funktion, tvingas
foraren att landa med in-
fallt hjulstill vid ankomsten

forsta delen utkommen

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behova landa
ute i terriingen, exempelvis
vid metorstorning. Han
genomfor da landningen
fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning ute i
terringen innebir nimligen
mindre risker om den ut-
fores pa detta sitt, in om
den sker med utfdllt hjul-
stilll, ty flygplanet glider
endast en kort stricka och
slar i regel icke runt.

De svenskkonstruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tala vil en
bukiandnings pafrestningar.

De iro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militiirt effektivt utan ocksa
erbjuda storsta majliga flyg-
sikerhet.

shapias svepsha v gt
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