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Juli 1943

taliens flygvapen

\llebergstivlingen

tekordsegelflygningar

tt italienskt spaningsflygplan
omeo Ro 43 tages ombord pd
t krigsfartyg. — Se artikeln om
aliens flygvapen pa sid. 6—8.
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SVENSK FLYGTIDNING

Allebergstivlingar av internationell klass

Antligen kan svenskt segelflyg nimnas pid samma dag som andra linders se-

gelflyg! Mandomsprovet utgires av drets tidvlingar pid Alleberg.

Sadana re-

sultat som uppnitts i ar trodde man i fjol kanske ej skulle vara majliga.

Toppens bredd har varit overraskande stor.

Eit glidjande faktum for flyg-

klubbarnas civila deltagare dr att dven dessa kunnat hidvda sig i den ytterst
hirda konkurrensen. — Pa grund av att storsta delen av tivlingarna utkim-

pas efter detta nummers tryckning har tyviarr ej ett fullstindigt

reportage

kunnat inforas, med de tre forsta tavlingsdagarnas forlopp och resultat fa
vara en smakbit, som red. hoppas é&r tillfyllest fir ldsarna, vilka givetvis vil-
ja ha sin tidning i rdtt tid varje minad!

et osregnade pa Allebergstivlingarnas

forsta dag, midsommardagen, som sale-
des blev en trist dag for de kampsugna se-
gelflygarna fran allt Sveriges land.
Vi-
derleksrapporten var lovande, och strick-
flygning med hojdtavling till Jonkoping ut-
lystes. Stor glidje i lagret. Kl 9.30 gavs
tilldtelse till start, men man vantade dér-
med pa grund av att termiken drojde. Vid
elvatiden voro dock manga plan i luften,
uppbogserade av motorflygplan till 400 m
héjd éver startplatsen. Atta flygare lyc-
kades ta sig fram till Jonkoping, och de
flesta av dem avslutade triumffirden med
pricklandning p&4 mirke, som medforde 25
poiang extra. Ingen forsokte sig pa att fly-
ga tillbaka till Alleberg. De atta som lan-
dade i Jonkoping voro: 1) féanrik Bjorn
Schlyter, F 6, 220 podng, 2) L. Gustafsson,
Falkopings Flygklubb, 185,56, 3) léjtnant
Bruno Kullgren, Aeroklubben i Skéne,
174,6, 4) furir Arne Gundersen, F 8, 170,7,
5) finrik Bengt Olow, F 5, 170,7, 6) S.
Larsson, Stockholms Segelflygklubb, 167,1,
7) sergeant Bengt Bergman, F 5, 1541,
8) T. Andersson, Stockholms Segelflyg-
klubb, 142,1.

Forsta tavlingsdagen, den 25 juni.

Fianrik Schlyter snot kamraterna pé
ménga och dyrbara podng genom att un-
der flygningen n& dagens hogsta hojd
2,800 m, Hans hojdvinst efter urkoppling-
en uppgick till 2.076 m och tillsammans
med pricklandning och l&ngdistansflygning
nidde han saledes 220 podng. Nirmaste
man pa listan, teknolog L. Gustafsson, Fal-
koping, hade 125 podng for distans och
pricklandning, men eftersom hans hojd-
vinst endast utgjorde 1.175 m kom han inte
upp till mer dn 181,56 podng.

Andra tédvlingsdagen, lordagen den 26
juni. Ledningen kunde pa basis av de
mycket gynnsamma viderleksprognoserna
p4 morgonen bestimma sig for en kombi-
nerad mal- och hojdflygning med malet
forlagt till Faringe flygplats strax norr
om Ljungby i Sméland, en distans pad 140
km — alltsd ndra 9 mil lingre &n freda-
gens stricka. Termikmolnen runt om Al-
lebergskalotten borjade snabbt vixa, och

samtliga plan lago startklara med segel-
bitna forare. Men det drijde innan nagon
gav sig i vdg upp. Man jiamforde nam-
ligen viderlekssituationen med fredagens,
da termiken inte satte in forrdn ett bra
stycke efter klockan 12 och trodde sig ha
rdknat ut att det var formanligast att lig-
ga stilla i vintan pd de verkligt bdrande
uppvindarna. Men den gangen bedrog man
sig och det ganska grundligt. Véderleks-
gituationen forsimrades ndmligen mycket
snabbt till féljd av att en kall luftmassa
helt overraskande trangde in dver omradet
och lade sig under ett varmare skikt, vil-
ket hade till féljd att termiken hade myec-
ket svArt att komma i ging. 1 de flesta
fall dvergick man till att soka samla hojd-
poing och sedan gé tillbaka till startplat-
sen for att inte onodigtvis forhala tiden
med Atertransporter fran utelandningar
och kanske g& miste om en plotsligt intrif-
fande forbdttring i vdadret. Nagra forare
lyckades ni striickor pad 2—3 mil, déribland
fanrik Olow. Finrik Schlyter visade emel-
lertid hog klass dven under lérdagen. Fram
ph lérdagseftermiddagen rapporterades det
att han landat vid Fryele kyrka norr om
Varnamo omkring 11 mil frén startplat-
sen, ett anmirkningsvirt gott resultat i det
ridande vidret.

Resultat av lordagens tavling: Lagtdv-
ling: 1) Vistgota flygflottilj 170,6 poing,
2) Flygkrigsskolan 85,8, 3) Aeroklubben i
Skane 71,3, 4) Gota flygflottilj 60, 5)

Stockholms Segelflygklubb lag II 59,6, 6)
Falkoépings Flygklubb 58,2, 7) Aeroklubben
i Goteborg 53, 8) - Stockholms Segelflyg-
klubb lag I 44,7, 9) Vistmanlands flygflot-
tilj 36,2, 10) Svea flygflottilj 17,1 poidng.

Sammanlagt resultat efter liérdagens
tavling: lagtivling: 1) Vistgota flygflot-
tilj 416,2, 2) Flygkrigsskolan 410,6, 3)
Aeroklubben i Skéne 257,6, 4) Falkopings
Flygklubb 239,7, 5) Stockholms Segelflyg-
klubb lag II 286,1, 6) Svea flygflottilj
201,0, 7) Linkopings Flygklubb 167,1, 8)
Stockholms Segelflygklubb lag III 161,0, 9)
Vistmanlands flygflottilj 154,4, 10) Stock-
holms Segelflygklubb lag I 152,3.

Individuella tidvlingen: 1) fénrik B.
Schlyter, Viastgota flygflottilj, 395,6, 2)
finrik B. Olow, F 5, 239,5, 3) lojtnant B.
Kullgren, Aeroklubben i Skane, 2023, 4)
L. Gustafsson, Falképings Flygklubb, 185,8,
5) 8. Larsson, Stockholms Segelflygklubb,
175,6, 6) furir A. Gundersen, Svea flygflot-
tilj, 175,0, 7) sergeant B. Bergman, Flyg-
krigsskolan, 171,1, 8) fanjunkare G. Mag-
nusson, Vastmanlands flygflottilj, 154,4, 9)
T. Andersson, Stockholms Segelflygklubb,
142,1, 10) T. Andersson, Jonkopings Flyg-
klubb, 102,8 poang.

Tredje dagen, sondagen den 27 juni.
Malflygning till Firinge flygplats igen. 1
tivlingen ingick som vanligt &ven hdjd-
flygningsmoment. Vidret var ganska bra
p& morgonen och blev idealiskt pa efter-
middagen. Tva av forarna, ingenjor Gun-
nar Karlbom, Aeroklubben i Goteborg, och
fanrik Olow, Flygkrigsskolan, nddde fram
till malet. Distansen ir 134 km, vilket be-
tyder nytt svenskt rekord i stricksegel-
flygning. Det tillerkiindes ingenjor Karl-
bom, som anlinde férst till malet. Han
hade over méalplatsen en hojd pa cirka 1.800
m och borde med de gynnsamma férhallan-
den som radde ha kunnat fortsitta ytter-
ligare en avsevird stricka.

Lojtnant A. Wennerstrom, som flyger
for Vistgota flygflottilj, nddde en punkt
endast 7 km frin malet. Han hade en
hogsta hojd av 1.600 m. Denna goda pres-
tation ridckte dock ej till att forsvara den
forstaplacering, som Vistgota flygflottilj
genom finrik Schlyters goda flygning pa
lérdagen skaffade sig. Enligt de prelimi-
nira rapporterna ledde nu Flygkrigsskolan
med négot tjugotal podng fiore Vistgita
flygflottilj. Flygkrigsskolan tog darmed
ledningen for andra gangen i Allebergstiv-
lingarna. Individuellt leder nu fénrik
Olow fore fanrik Schlyter. TFlyginstruktor
S. Larsson, Stockholms Segelflygklubb,
gjorde under sondagen Aven han en for-
nimlig prestation genom att flyga en strie-
ka av 115 km,
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SVENSK FLYGTIDNING

REGIA AERONAUTICA

Det  italienska Regia Aeronauticas —
Kungl. Flygvapnets — 20-arsdag infoll i
en tid av hardaste privningar. I nedan-
stzende artikel vilja vi giva en sa fullstin-
dig bild som maojligt av italienska flyg-
vapnet. Darfor taga vi dven med organi-
sationen for Italiens besittningar i Afrika,
vilka under det nu pagiende kriget som
bekant riakat byta dgare — for alltid eller
kanske endast for tillfdllet?

&4 Mussolini den 28 oktober 1922 over-

tog makten fann han summa 76 militir-
plan, vilket var allt som aterstod av det en
gang till 1.500 flygplan uppgiende flyg-
vapnet. De regeringar som styrde ltalien
aren 1919—22 hade enligt Mussolini med
uppsat bokstavligen fordvat sabotage pa
flygvapnet. Till och med sportflyget hade
farbjudits. Mussolini, vilken trots polisfor-
bud och stringaste bevakning i ett uselt
plan sokte upp d’Annunzio, den virldsbe-
kante landsmannen och diktaren, som med
sina friskaror da belagrade Fiume, hade
redan i forvig insett betydelsen av ett
starkt flygvapen for en stats militira makt
och handlade déirefter. Mer #n alla andra
militira prestationer Ar diarfor det itali-
enska flygvapnets utveckling Il Duces per-
sonliga verk, vilket han som passionerad
aktiv flygare — redan den 12 januari 1937
avlade han proven for militirflygeertifikat
— sjalv tillhor och &dr intimt forbunden
med.

Redan tre manader efter overtagandet av
makten lade Mussolini grundstenen till det
nya italienska flygvapnet, vilket redan fran
borjan organiserades som sjdlvstindig for-

svarsgren. Den 24 juni 1923 upprittades
ett kommissariat for flygvisendet som
Mussolini personligen &vertog. Den 28

mars samma ar grundades genom en kung-
lig lag flygvapnet och fick egna unifor-
mer, egna gradbeteckningar och egna mar-
ken. 1 oktober bildades generalstaben, i
november grundades den fascistiska luft-
fartsakademien, fran vilken nistan samtli-
ga flygvapnets aktiva piloter gitt ut. Re-
dan vid festligheterna pa forsta Arsdagen
av det fascistiska maktovertagandet flog
en eskader pa 300 plan over Rom och for-
kunnade att Italien ater dgde ett flygva-
pen. Den 30 augusti 1925 omvandlades
luftfartskommissariatet till luftfartsminis-
terium. Forste luftfartsminister var Mus-
solini sjélv, vilken ndgra &r senare Gver-
laimnade ministeriet till Balbo och sedan
overtog det igen och sjilv forvaltar det.

De viktigaste etapperna i uppbyggnads-
arbetet kiinnetecknas av inférandet av obli-
gatorisk rekrytering till flygvapnet i stil-
let for de tidigare frivilliga anmilningar-
na genom inrdttandet av ett “luftrad” sa-
som ministerns hogsta rddgivande organ
1936, genom den fullstindiga omgestalt-
ningen av flygvapen- och territorialorgani-
sationen 1937 och genom uppsittandet av
flera stora eskadrar (luftens armékérer)

Av ‘Wilhelm Liedholm

ltalienska Fiat BR 20

bhombflygplan:
(overst), Breda Ba 88 och Piaggio P 108,

1988. 8a star i dag det italienska flygvap-
net med flera tusen plan och dver 10.000
piloter. Anslagen till Regia Aeronautica
hijdes 1939—40 fradn 905 miljoner lire till
2.165 miljoner lire.

For utbyggnaden uppstilldes 1925 ett
program, som till 1939 mdjliggjorde upp-
stidllandet av 19 luftregementen med i runt
tal 2.000 flygplan jamte ett ballong- och
luftforsvarsregemente. Rent siffermissigt
genomfordes programmet endast till unge-
fir hilften. Diremot har det under en be-
gransad tidrymd uppnitt en fullstindigt
organisatorisk enhetlighet inom flygvapnet
och dess personal samt att bygga ut for-
soks-, anskaffnings- och utbildningsviisen-

det. Med andra ord: grunden lades for en
kvalitativt och kvantitativt hogtstaende
luftflotta.

Med utnyttjande av erfarenheterna ge-
nomforde luftfartsminister Balbo den 12
november 1930 en ny organisationsplan.
Enligt denna plan delades flygvapnet i tva
stora grupper, nimligen moderlandets luft-
stridskrafter, vilka understilldes luftfarts-
ministeriet, och koloniernas luftstridskraf-

ter, lydande under kolonialministeriet. Da
kolonierna hade att sjilva sorja for sin
luftforsvarsorganisation, minskades moder-
landets kostnader for luftstridskrafterna.

Hemmastridskrafterna bestodo av  flyg-
vapnet, den tekniska karen, flygfirvalt-
ningskaren och skolorna. Markorganisa-
tionen omfattade generalstaben, fyra kom-
mandostaber pid halvon (luftzoner) och en
kommandostab vardera pa oarna Sicilien
och Sardinien. Flygvapnet bestod av den
sjalvstandiga luftflottan, arméluftstrids-
krafterna och marinluftstridskrafterna.

Handla, handla raskt och handla full-
stindigt var den lésen Mussolini gav sitt
vapen. Sa kunde prestationerna ej lata
vinta pa sig. Efter foregiende enskilda
hastighets- och léingdistansflygningar flogo
1928 sextioen Savoia S 55 i formering un-
der Balbos ledning en 3.000-kilometersflyg-
ning runt vistra Medelhavet och gavo dir-
med ett bevis for det italienska flygvap-
nets tekniska utveckling och dess piloters
héga utbildningsniva. Ar 1929 upprepade
Balbo denna flygning med trettiofem Sa-
voia S 55 och utstrickte den inda till
Odessa. Dylika resultat uppmuntrade till
vidare dad. December 1930 lyckades Bal-
bo med elva Savoia S 55 hydroplan flyga
till Brasilien, och sommaren 1933 foretogs
den stora eskaderflygningen med tjugofyra
Savoia-flygbatar (S 55 X) dver Nordatlan-
ten till Azorerna och ater till Rom, vilken
stricka hitintills flugits endast av enstaka
flygplan.

Under de foljande aren stod understats-
sekreteraren general Valle sadsom ledare
for det ater av Mussolini ledda flygvapnet.
Han lyckades ytterligare hoéja personalens
prestationsformaga. Om dessa resultat
vittna talrika virldsrekord, till vilka kun-
na raknas flygningen med tre Savoia-
bombplan 879 till Sydamerika, utford av
eskadern "Grona Miossen” under overste
Biseos befdl och med Il Duces son Bruno
som forare pa ett av planen. Hit kan dven
riknas den av Frankrike arrangerade ra-
cerflygtivlingen Isters—Damaskus—Paris,
vilken vanns av Italien.

Organisationen av det operativa flyg-
vapnet slog redan fran borjan in pa en ny
vig genom att helt och hallet skilja mark-
organisationen fran de flygande enheterna.
Detta hojde vapnets rorlighet vid operati-
va och taktiska insatser. I vilken utstrick-
ning "luftkrigets Clausewitz”, den 1930 av-
lidne general Douhet, andlig fader till ett
sjalvstandigt flygvapen, utidvat inflytande
pid denna organisationsform far limnas
diarhin. Det #r I1 Duces fortjanst att
denna grundliggande och pi den tiden re-
volutionerande planen forverkligats, Den-
na plan befriade vapnet frén stelhet och
atergav det den snabbhet och rérlighet som
utgbr dess egentliga visen.

Ehuru Douhet-doktrinen i allméanhet be-
tecknas som éverdriven och ensidig har den
dock haft stort inflytande pa alla stormak-

(Forts. pa sid. 8)
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Regia Aeronautica. ..

(Forts. fran sid. 6)

ter. Den ar tillskuren sarskilt for Italiens
strategiska situation, om ocksd Douhet till-
skriver densamma allmingiltighet — né-
got som bevisas av det senaste Arets luft-
krigforing. Italien var en av de forsta
staterna som tillvaratogo resultaten av
denna ldara. Huvudvikten vid Italiens mi-
litdra rustningar lades pa flygvapnet, eme-
dan man genom detta ville utjamna under-
ligsenheten till lands oeh sjoss. I Dode-
kanes (Tolvoarna) har Italien under sena-
re tid byggt ut on Leros till en stark flyg-
stodjepunkt, fran vilken Cypern, Ankara,
Istanbul och &ven Alexandria och Gvre
Egypten kunna nas med flyg. For ovrigt
kan Italien icke féljdriktigt utnyttja =in
luftdoktrin gentemot England, di det eng-
elska moderlandet med sina kraftkillor lig-
ger utanfor Medelhavet och Italiens rack-
vidd, Ttalien kan alltsd endast angripa
viktiga engelska utposter men icke cent-
rum. Déremot kan England genom fjérr-
blockad triffa Ttaliens livskallor.

1 Italien sitter man stort fértroende till
flygvapnets kvalitet och verkningsforma-
ga. Men det finnes sdkert tungt vagande
och sikert dven berittigade invindningar
emot en Overskattning av luftdoktrinen.
Man forebrdr Douhet att han underskattat
savil inflytande av de atmosfariska forut-
sittningarna som ock det i snabb utveck-
ling stadda markforsvaret.

En ytterligare milstolpe i det italienska
flygvapnets utveckling utgdr dekretet av
den 22 februari 1937. “ Detta bestamde en
utékning av de hittillsvarande forbanden
till 93, men deras sifferméssiga styrka
faststilldes ej i detalj. De redan bestden-
de autonoma grupperna (15 tilldelade ha-
ren och 4 marinen) bli dven for framtiden
bestdende men skola utbyggas. De pa
grund av imperiets uppkomst intridande
nya behoven blevo sarskilt tillgodosedda ge-
nom upprattandet av ett eget dverkomman-
do for Ostafrika och genom en nyindelning

av hela riket i distriktskommandon: fyra

fastlandskommandon, ett for vardera Sici-
lien, Sardinien, de egeiska oarma och Li-
byen. Tyngdpunkten hos fastlandsluftflot-
tan skall dven framdeles vara forlagd till
norra Italien, nigot som fordelningen av
de fyra omraddeskommandona visar, av vilka
tre ligga i Norditalien: Milano, Turin och
Bologna, medan det fjirde, Neapel, omfat-
tar hela Syd- och Mellanitalien @nda till
norr om Rom. Ytterligare punkter pad upp-
byggnadsproprammet dro: upprittandet av
nya flygplatser och tekniska anliggningar
(1937 voro redan 20.000 arbetare sysselsat-
ta), uppbyggnad av flygskolor, fornyande
och utvidgning av flygplanparken till en
tredubbling av offensivkraften (1937 fun-
nos 3.000 plan tillgingliga), stegring av
hastigheten, vilken hos de ldtta och medel-
tunga bombarna redan siges overstiga 500
km/tim.

En av de viktigaste uppgifterna ir att
flygindustrien gjorts oberoende av utlan-
det betraffande rdmaterial. Under det att
tidigare 23 % av materialet i flygplanin-
dustrien méste himtas fran utlandet, kun-
de denna procentsats under de senaste aren
avsevirt nedbringas genom att det erfor-

derliga traet vanns ur egna bestind. De
i flygarstaden Guidonia féretagna forso-
ken ledde till det resultatet att Italien i
dag dr i stdnd att ticka flygvapnets behov
av bensin i det egna landet. Medan det
tidigare arbetades med utlandsk trotyl pa
sprangamnesomradet, férfogar flygvapnet
i dag dven over ett i landet framstillt
sprangiamne,

Den under abessinska kriget och sank-
tionerna mot Italien genomfiérda industri-
ella mobiliseringen ar annu i kraft. Flyg-
industriens autarki ir nistan uppnadd, och

. jaktplanen Reg-
giane Re 2001 (dverst) och Macchi C 202
samt bombplanet Savoia Marchetti S 79.

Italienska flygplantyper:

den kommer troligen helt och hallet aft

nas, ty Italiens naturtillgangar siges till-

fredsstilla flygindustriens alla krav.
Regia Aeronautica, i vilket samtliga ita-

lienska luftstridskrafter, stodjepunkter,

skolor, olika centraler och sévil moderlan-

dets som koloniernas flygvapen ing#, om-

fattar efter en i kraft tridande nyorgani-

sation:

generalstaben,

4 Juftzonkommandon pd fastlandet,

1 dverkommando i Ostafrika,

4 luftkommandon fér Sicilien (Palermo),
Sardinien (Terranova), Libyen, Egeiska
havet och italienska Ostafrika.

Regia Aeronautica indelas i:

1. Luftflottan (armata aerea), som bestdr
av 93 flottiljer (gruppo) med ett olika an-
tal divisioner (squadriglia); flottiljerna

SVENSK FLYGTIDNING

sammanfattas i regementen (stormo), bri-
gader (brigata aerea) och divisioner (divi-
sione aerea) — dessa storre forband torde
endast i undantagsfall upptrida samlade i
luften. P& dessa enheter falla samtliga
krigshandlingar inklusive luftforsvaret av
de under Italiens overhighet fiorut stiende
omradena samt nyférvirvade sidana.

2. Luftstridskrafter till samarbete med
landhiren (aviazione per l'esercitio). Des-
sa bestd av 15 spaningsflottiljer, vilka
sammanlagt bilda 5 regementen (stormo).
3. I flottans flyg (aviazione per la marina)
ingd 4 flottiljer (commando), vilka bestd
av ett ej faststillt antal sjospaningsplan
samt de som medforas ombord pad krigs-
fartygen.

4. Det koloniala polisflyget (aviazione di
presidio coloniale): hiar ror det sig om fly-
gande enheter, vilka &ro tilldelade de en-
skilda kolonialomrédena och uteslutande
tjana polisvisendet savil i krig som i fred.

Armata aerea &r i sin helhet understillt
luftfartsministeriet. De flygande forban-
den (2—4) lyda under luftfartsministeriet
i tekniska och utrustningsfrigor men sti
i ovrigt under hdrens, marinens resp. kolo-
nialregeringarnas kommando. Inspektionen
av land- och sjoluftstridskrafterna med
undantag av Libyen, vars flygforband dro
understallda moderlandets flygvapen, ut-
ovas av flygvapnets generaler.

De italienska luftstridskrafternas perso-
nalbestand bildas genom nedanstiende:
a) Det egentliga flygvapnet: flygande for-
band (ledning, organisation och taktisk in-
sats) ; den tekniska servisen (organisation
och markpersonalens verksamhet); speecial-
manskapet (mekaniker, montirer, radio-
telegrafister, elektriker, fotografer och bil-
forare).
b) Flygingenjorkéren: ingenjirer och tek-
niker (dvervakning av byggen, forarbeten
och bevipning, handhavande av stationdra
och transportabla flygplatsanldggningar).
¢) Luftkommissariatet: forvaltning (in-
spektion, ekonomiska och forvaltningsfra-
gor).
d) Sanitetskaren.

Sedan 1938 sammanfattas nigra luftdi-
visioner i stora eskadrar (2—3 luftdivisio-
ner eller luftbrigader och ett varierande
antal divisioner for strategisk spaning).
Ar 1939 fanns det fyra av dessa for an-
grepp bestimda ”luftens armékérer”
(squadre aeree), vilka var och en ridknade
400 stridsplan. Fér att bevara deras mo-
bila karaktar och standigt halla dem strids-
beredda dro de befriade fran varje belast-
ning av frigor som ror markorganisatio-
nen, personalrekryteringen och materialfor-
sorjningen. Harfor svara de olika luft-
zonkommandona. Squadre aerees komman-
do stdr direkt under flygvapnets dverkom-
mando resp. "flygvapnets generalstab for
utbildning och insats”.

Det aktiva och passiva luftforsvaret star
sjalvstandigt vid sidan om flygvapnet. Det
ligger i den fasecistiska milisens hinder,
vilken uppstéllt en stark specialtrupp for
luftforsvaret. Det passiva luftskyddet for-
ses av den "nationella luftskyddsunionen”.
Anskaffning av lv-artilleri och dartill hé-
rande ammunition for industriféretag har
underlédttats av staten, medan motsvarande
milisavdelningar kunnat bildas for att be-
tjana industriens luftskyddsmateriel.






10

Flight Lieutenant:

Vi gar fienden in

Jaktflygkonstens tillampning vid strid
JAKTRPRLAN MOT BOMBPRPEAN

I forra numret borjade vi en studie av
jaktflygkonstens tillimpning vid strid
jaktplan mot bombplan. Hir nedan fort-
sitter vir medarbetare sin artikel med
behandling av den viktiga fragan, fran
vilket hall (vilken riktning) inflyg-
ning till anfall bor ske. Svaret dr: Vid
klart viader i riktning fran solen; vid
mulen himmel frian fiendens eget hall,
den sida varat han har sina huvudkraf-
ter och vardt uppmirksamheten folj-
aktligen dr minst. Slutligen ges nagra
tips for bombplanens utveckling, sadan
"Flight Lieutenant” ser denna.

Varifran bor inflygning ske?

Det hall (den riktning), varifrin inflyg-
ning till verksamt eldavstdnd skall @ ske,
beror helt pa forhéllandena i varje fall.
For att kunna komma till bestdmda slut-
satser harutinnan kan man lampligen skar-
skdda ett par noga preciserade fall.

Vi kan exempelvis anta, att en luftstrid
diger rum nigonstans over en grians mellan
ett jaktplan tillhérande en makt A och ett
bombplan tillhérande en annan makt B (se
bild 8). Jaktflygaren far se bombplanet
en bit pa andra sidan grinsen, pd vag hem
till hasen i B efter fullgjort bombuppdrag
over A. Hur skall A:s jaktflygare da
"igga upp” sin inflygning till anfall?

Till en bérjan kan vi da anta att sikten
ir god, att klart solsken rader samt att
solen star over A:s land. Inflygningen bor

7/ territorium

-,,.\'\'"/:/‘

Bild 3: Hur jaktplanet gor sin inflyg-
ning till anfall i klart vider och sol — med
solen it myggemn

i detta fall goras uppifrian och "fran so-
len” (se hilden). Det &r niamligen ett
forstahandsvillkor for framgéngsrik luft-
strid 1 stark sol att ligga upp inflygningen
i riktning frdn solen samt att gora "for-
svarsmanovrerna”, de mda gilla bombplan
eller jaktplan, s& att fienden nodgas vianda
blicken mot solen. Och mot det starka sol-
skenet dr det sedan s& gott som omijligt
att se ett flygplan. Sjilva anfallet kan

I detta forsta fall stiger A-jaktplanet
forst och dyker sedan i forhallandevis flack
glidvinkel fran solen rakt ner mot B-bomb-
planet. TUnder denna inflygning lagger
han sig ej helt bakom B-planets stjart utan
raknar med att han skall hinna avge en sa
kraftig eldskur, att bombplanet skall "fil-
las” i forsta anfallet.

Misslyekas han harmed gér han en
sving samt anfaller andra géangen rakt
bakifran. Darmed dr vi dock inne pa stri-
dens fortséttning, vi har lamnat vart egent-
liga d&mne for denna uppsats, inflygningens
taktik och limnar darfor fragan om anfal-
lets fortsatta forlopp asido.

Inflygning i mulet viider.

Vi kan nu betrakta exakt samma fall,
men med en skillnad — att vadret har and-
rat sig. 1T stillet for bla himmel och stra-
lande klart solsken bjuder viderguden pa
helmulet. Gor jaktflygaren i detta fall sin
inflygning till anfall fran samma héall som
sist har han sd gott som ingen miajlighet
vid inflygning i riktning fran solen i regel

utforas med mycket goda utsikter till
averraskning.
alls att Aastadkomma overraskning. B-

bombplanets besittning skall med storsta
sannolikhet, ja, med sdkerhet uppticka
jaktplanet, som kommer fran fiendesidan
av grinsen och som nu, i detta fall, ej ge-
nom solen skyddas for wupptéckt. Att
bombplanbesittningen far korn pa jaktpla-
net beror hidrvid frimst pd, att den sjalv-
fallet héller skarpaste utkik at A-sidan till,
niar man flyger bort fran A:s territorium
efter dar slutfort uppdrag.

Hur skall A:s jaktflygare da bara sig
at? Ja, vi kan exempelvis anta att han
stiger kraftigt och flyger bort frian bomb-
planet sa langt han kan utan att farlora
detta ur sikte. Diarefter gor han en rund-
ligt tilltagen svidng in éver B:s land samt
verkstéller sin inflygning till anfall ej fran
A-lands- utan fran B-landshdllet. T det fal-
let skaffar han sig ganska goda utsikter
att overraskande slutfora sin forsta inflyg-
ning.

Bada de krigférandes flygpersonal Ar
sjalvfallet utbildad for och instélld pa att

pa livet!
p ¢

Bild 4: Nir det dr mulet ligger jakt-

planet upp sitt anfall mot bombplanet ef-

ter exempelvis demna modell. At "egen

sida” hdller bombplanet oftast sdmre ut-
kik dn dat fienden till.

halla god utkik dt alla hdll. Det faktum
att ett flygplans ena sida &ar vind at fien-
den skulle egentligen ej fa inverka pa "ut-

kikens” (mdlspaningens) allsidighet och
effektivitet. Forvisso inprédntar man detta
ideligen wunder utbildningen. Icke dess

mindre blir det likafullt omdjligt att i ett
flygplan i praktiken genomféra en sadan
"allsidig” bevakning av luftomradet. Man
kan inte komma ifrdn den minskliga natu-
rens svaghet, ej ens niar det galler krigs-
flygare.

Flygplanbesittningarna vet némligen
att motsidans huvudkrafter finns i en viss
riktning. Ingenting p& jorden skall da
kunna formé dem att halla lika skarp utkik
at ett annat hall. Faljaktligen maste det
alltid bli en viss eftergift pd vaksamheten
at “egen” sida.

Jaktplanet gor alltsd sin sving langt in
over B-land, gir si& langt ditat det kan
utan att forlora sitt tilltinkta offer ur
sikte och "flyger in” till anfall enligt bild
4, snett framifrin, just bakom bombplanets
framre beviapningsriktfalt. Utsikterna att
astadkomma overraskning i detta fall ar
ganska goda. Jaktplanet drar ocksa nytta
av sin dverligsenhet i hastighet just for
det andamaél, denna hastighet avsetts, nim-
ligen for att fa eldoverlagsenhet i stridens
utgangsskede.

Vi har i det féregdende sett exempel pa
tva fall av luftstrid, i vilka de deltagande
flygplanen borjar kampen i exakt samma
ligen. Andock méste "inflygningen” till
eldéppnande goras fran néstan rakt mot-
satta hall. Sedan anfallsriktningen be-
stdmts, har jaktplanet blott att med ut-
nyttjande av sin overliagsenhet i hastighet
och frontal eldkraft flyga fienden ritt in-
pa livet utan att ndmnviart bekymra sig om
det fientliga bombplanets kulsprutor. Jakt-

(Forts, pa sid, 12)
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Vi gér fienden...

(Forts. fran sid. 10)

planet skall d& i 99 fall av 100 lyckas i sitt
anfall. (Hir maste i sanningens intresse
framhéllas, att bombplanens defensiva be-
vipning okat i kraft, antal och kaliber pa
senaste ar genom multippel-automatkanon-
bevipningens allménna inforande, varfor
chansen for jaktplanen att lyckas numera
blivit nédgot mindre. — Ref. anm.) Mdj-
ligheter och sitt att skapa overraskning
bor dock alltid studeras och utnyttjas. Dels
har man att ta hinsyn till antalet av varje
krigférande insatta plan, dels maste jakt-
flygaren alltid efterstrava att "falla” sitt
byte utan att sjilv bli nedskjuten, eller at-
minstone utan att fi sitt eget plan skott-
skadat.

Hiandelserna pa jaktfronterna 1914—1918
ar en sann kalla till inspiration for alla
en senare tids jaktflygare, Immelmann,
Buoelcke, von Richthofen, Ball och Guymne-
mer m. fl. gav didr ett lysande foredome
for samtid och eftervirld. De tvekade
aldrig en sekund att flyga fienden in pi li-
vet, nirhelst det gavs en chans. Men det
vore ett misstag tro, att de underldt att
begagna sig av sadana taktiska knep och
finter, som hjélper till att vinna seger.

Om det finns négra utsikter till att
fiendeplanet skall slippa undan, bekymrar
sig jaktflygaren inte sid mycket om att
éverraska utan gor sin inflygning till an-
fall rakaste och snabbaste vig. Nir liget
ater dr sddant, att "bytet” ej kan hinna
undkomma gor jaktflygaren ritt i att si
langt mojligt &r skapa och utnyttja over-
raskningsmoment.

En sak i det foregéende kan kanske tye-
kas oklar. Hur hinger det ihop i fall 2
ovan, ndr himlen var mulen och intet sol-
sken fanns, att jaktforaren kunde se bomb-
planet utan att bombplanets besittning sig
jaktplanet? Svaret blir, att jaktflygaren
visst inte kan vara siker p4 att han nalkas
osedd. Men d& bombplanet aAr bhetydligt
stirre #n jaktplanet kan det vanligen upp-
tickas pa lingre avstdnd av en person med
normal syn. Foljden hdrav blir, att om
jaktflygaren flyger bort fran bombplanet
s& langt, att han nitt och jimnt dnnu ser
det, finns det ojamforligt mycket storre
chanser fir att bombplanbesittningen
skall ha forlorat honom wur sikte redan
langt dessforinnan.

Flygplanens fortsatta utveckling.

Som avslutning pa forscket att klarldgga
jaktinflygningens konst ger F. L. nagra
tips om flygplanutvecklingens fortsatta
forlopp, som delvis bestyrkts av verklighe-

Bild 5: Flygforarens synfdlt uppat och
snett meddt 1 ett tungt bombplan
typ Heinkel 111.

Bild 6: Flygforarens synfdalt framdt ¢

en Heinkel 111.

Bild 7: Riktfalt for rirlig (defensiv)
bevipning pd tyska bombplanet Heinkel
He 111, Obs. att senare typer av bomb-
plan hos bdda de krigfirande har stérre
antal vapen och flera torn”. Stjdrttorn,
tva buktorn samt tvd ryggtorn dr numera
vanligt. De eldbestrukna omrddena blir da
storre.

ten, men i andra fall motsagts av denna.
Forst och frimst gor han di gillande, att
det stora, extratunga bombplanet varit ett
misstag. Bombplan bor, siger F. L., goras
s4 smé och sd snabba som dverhuvudtaget
ar mojligt. Deras eldvapenbevipning kan
aldrig skydda dem. Man kan bygga bomb-
plan med 8 motorer, spdcka dem med vapen

SVENSK FLYGTIDNING

at alla hall och likafullt snabbt forlora dem
i strid mot jakt, av de skil som framgéar av
bilddiagram 2 i forra numret (de relativa
styrkeforhallandena i vad ror eldkraft,
skydd, effektiv maélyta). Ju storre och
tyngre bombplanet bygges, dess snabbare
skall det g& forlorat och dess stérre och
kostsammare blir haveri- och stridsfirlus-
terna, Alla forsbok att bygga "virldens
storsta” bombplan ar darfor pa forhand
domda att misslyckas. De forbiser luft-
stridens  art, dess logiska uppbyggnad fran
grunden,

Hur skall framtidens bombplan di se ut?
Jo, siger F. L., oaktat att varje bombplan
nodvindigt maste bli langsammare an ett
jaktplan med samma motoreffekt, maste
det dock kunna flyga i det nirmaste lika
snabbt som jaktplanet. Viss bevipning med
eldvapen méste det nya bombplanet ocksi
ha, dessa vapen dr dock mer att betrakta
som ett moraliskt stod for besdttningen an
som négon verksam forbittring i stridshin-
seende. En flygskytts lott i ett bombplan
dr foga avundsvard. Nir han reser sig for
att med sina 2—d4 vapen sioka traffa den
anfallande jaktflygarens "hjissa” innan
dennes 8—12 kulsprutor (eller 6 akan) hin-
ner triffa flygskytten sjdlv, behovs det
bdde mod och optimism.

Studium av inflygningstaktiken vid jakt-
anfall mot bombplan méste stindigt fort-
ga. Mer &@n annan flygtaktik belyser den
niamligen vidrdet hos de olika flygplansla-
gen. Detta studium skall visa, siger F. L.,
att de extratunga bombplanen spelat ut sin
roll, de Ar “omoderna”. Vad som behdvs
for dagbombanfall utan jakteskort dr litta
och overlagset snabba, 1—2-mans bomb-
plan. (Ex.-vis typ D. H. Mosquito. — Ref.
anm.) Detta studium visar ocksa, att jakt-
eskort med tunga jaktplan icke kan “klara
upp” ingripande lokalférsvarsjakt av litt
jaktplantyp. Att bygga extratungt bomb-
flyg och sedan forse detta med eskortjakt
ar- foljaktligen blott att kréngla till fra-
gans ritta losning, slutar F. L. sin intres-
santa utredning.

Ref. mening ar att det dnnu dr for tidigt
att helt utdoma de extratunga, flermotori-
ga bombplanen. Stirling, Lancaster och
Fortress, for att blott nimna nagra exem-
pel, har linge betytt och skall firvisso
linge dn betyda mycket for luftkrigets
fortsatta forlopp. Vid sidan av dessa
tunga 'bombplan har snabba “dagbomb-
plan” av den "litta” typ F. L. forordar med
all sikerhet ocksa stor betydelse. Det stin-
diga maélet for bada huvudtypernas kon-
struktionsutveckling hidgrar icke dess mind-
re alltjamt:

”Starkare &n de snabba, snabbare in de
starka”.

Nic Morane.
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Messerschmitt Me 109 F

jaémford med foregangaren Me 109 E

Uppg‘ifte.r om Messerschmitt Me 109 F,

Luftwaffes mest anvénda jaktplan, ha
blivit tillgangliga forst pd senaste tiden
trots att planet varit i elden under mer an
halvannat ar.

Me 109 F &r avsett for eskort av bom-
bare samt for medeltung jakt. Detta
flygplan &dr liksom de foregdende Me-jakt-
planen en utvecklingsform av Messer-
schmitt "Taifun”. De forsta utkasten
gjordes redan 1934 och ha sedan undan for
undan utvecklats och forbittrats.

Sina traditioner fran fredsarens flygtiv-
lingar har Me 109 bevarat. I det nu péa-
gaende krigets stora slag har Me 109 mot-
svarat de forvantningar som Luftwaffe
stillt pa flygplanet.

Kropp och vingar.

Me 109 F &r ett fribdrande, lagvingat
helmetallflygplan. Kroppen &r byggd i

halvskalkonstruktion, d. v. s. sammansatt
av tva kroppshalvor.
Vingarna &dro enbalkiga. Vingformen

har modifierats. Spetsarna dro pa 109 F
rundade med endast mindre fordandringar
av spannvidd och yta.

Vingklaffarna dro vid starten nedfdllda
207, vilket fororsakar kort startstriacka och
god stigning. Klaffarnas spéannvidd och
yta &r mindre hos 109 F @n pa 109 E. Var-
je klaff ar delad i en Ovre och en undre
klaffdel. Den férra bestdr i sin tur av
tva delar, vilka aro i stind till samtidiga
rirelser nedat eller motsatta rorelser (ver-
kande som “kylarklaff”, da kylarluften
passerar ut diar). Den forra rorelsen dger
rum ndr den oversta klaffen Ar nere. Den
senare rorelsen star under kontroll av en
termostat placerad mellan kylvitsketanken
och kylaren. Den mycket enkla och effek-
tiva klaffligesvisaren &r dven vird att lag-
ga mirke till. Linjer dro malade péd klaf-
farna med 10 graders mellanrum. Start-
och landningsligen angives genom olikfir-
gade linjer.

Spaken 4r fordelaktigt placerad. Den
stéllbara stabilisatorn och klaffarna man-
dvreras genom tva tidtt intill varandra sit-
tande rattar.

Motorns instrument #ro ytterst enkla,
beroende pa den hioga graden av motorns
sjalvreglering, Kompressorn mandvreras
hydrauliskt. Kylar- och oljetemperatur
regleras genom en termostat. Bromsarna
iro mycket kraftiga och manévreras hy-
drauliskt genom pedaler. Instrumenten aro
val grupperade med flyginstrumenten till
vinster och motorinstrumenten till hoger.
Huven filles upp pad hoger sida. I nod-
fall kan den helt frigoras tillsammans med
radiomasten,

Sikten ar god bl. a. pa grund av den in-
verterade motorn. Huven har skottsikert
glas. Utrustningen omfattar dven radio-
anliaggning.

Skevningsrodrens spinnvidd har pa Me
109 F reducerats men djupet ckats, varvid
ytan blivit ungefir densamma som pa fore-
gangaren. Skevningsrodren kunna juste-
ras och ha statiska balanser.

Stjartstyrytorna #ro helt fribarande.
Skillnaden mellan hojdrodren pa typerna
109 E och 109 T i#r att pa den forra den
statiska balansvikten dr omsluten av roder-
armens beklidnad, medan pad den senare
typen balansvikten dr skruvad till roder-
armens spets och latt kan tagas av. Hdadjd-
rodrets yta har reducerats frian 0,75 kvm
till 0,70 kvm. Stabilisatorn kan omstdllas
fran kabinen.

Rodren #ro mycket kinsliga iven vid 1a-
ga hastigheter. Vid oOverstegring varnas
foraren av vibrationer i skevningsrodren,
siges det.

Motor.

Me 109 E har en Daimler-Benz DB 601A,
men i Me 109 F har installerats en DB
601N. Huvudskillnaden mellan de tva mo-
torerna_ dr att kanntopparna pa A-typen
adro konkava men pa N-typen plana, vari-

Samtliga illustrationer pd denna sida firestille Me 109 F.

SVENSK FLYGTIDNING

genom kompressionsforhallandet hojts fran
6,9 till 7,9. Den nyare motortypen har
1.085 hk mot den forras 985 hk. Luftin-
taget har fatt storre effektivitet pa
Me 109 F.

Vitskekylarna ha placerats under ving-
en tédtt intill vingroten. Olje- oeh vitske-
kylarnas klaffar mandvreras termostatiskt
men kunna dven oppnas och stingas av
foraren.

Brinslemingden dr c:a 370 liter, d. v. s.
lika mycket som pad Me 109 E. Me 109 F
kan dven medfora en extra brianslebehilla-
re, som kan frigbéras under flygning.

Landningsstillet #r konstruerat enligt
ett Messerschmittpatent som enbensstill.
Benen dro infillbara liksom sporrhjulet.
Om den hydrauliska mandvreringen vid be-
skjutning e. d. skulle sittas ur funktion

kan wut- och infillning ske mekaniskt.
Landningsstillet sitter tdmligen langt
framfor tyngdpunkten, wvarfér kraftig

bromsning kan goras efter landningen utan
att stjarten lyftes.

Propellern ar av constant-speed-typ, men
omstidllning kan &dven goras av foraren.
Propellerns diameter har reducerats frin
3,11 m (Me 109 E) till 2,96, varjamte pro-
pellerkdpan fatt storre diameter och sam-
tidigt blivit ldngre.

Beviapningen wvarierar beroende pa av-
sedda stridsuppgifter. Den vanligaste kom-
binationen torde vara en automatkanon och
2 eller 4 ksp av tamligen grov kaliber.
Planet kan dven medféra litt eller medel-
tung bomb, vilken placeras under kroppen.

Data och prestanda:

DB AT b s e e abs it 9.97 m

LT e i I T R S X 9,00 m

oo eV g oz (L R O RS I 16,07 kvm

vingbelastning . . ......... 172,3 kg/kvm.
Maxhastigheten uppges till c:a 597

km/tim pa 6.000 m hojd och topphdjden
till omkring 11.500 meter.

W. Liedholm.
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VI PRESENTERA: 6

Per A. Norlin,

verkstillande dirvektor 1 Svensk Inter-
kontinental Luftrafik AB (SILA).

n av de aktuellaste personerna inom

svenskt flyg just nu dr direltir P. A.
Norlin. Det nya flygbolaget SILA har
© honom fatt en utomordentlig kapacitet.

P. A, Novrlin dr stockholmspojke och
fiddes 1905. Studentexamen tog han
1924 wvid Ostra Real. Dirpd folide stu-
dier wvid handelshigskolan 1924—25.
Nir de forberedande arbetena for Aero-
transports trafik borjade deltog Norlin
med liv och lust, och filjden blev att
han ficl anstillning i bolaget vid dess
grundande 1924.

First tjinstgjorde Norlin pi ABAs
huwvwdkontor 1 Stoekholm for att sedan
under dren 1925 och 1926 fungera som
bolagets representant i Amsterdam. Ar
1927 dtervinde han till huvudkontoret
som direktorsassistent. Sedan dess har
han “gatt fran klarhet till klarhet”. I
AB Aerotransport var han styrelsesupp-
leant aren 1931—35, och sedawn 1931 har
han varit styrelseledamot i ABAs dot-
terbolag AB Flygmateriel. Han var le-
damot av wutstillningskommittén och
arbetsutskottet for internationella luft-
fartsulstillningarna i Stoekholm 1931
och 1936. Nuaturligtvis ar det trafilfly-
get som ligger direktor Norlin ndrmast
om hjartat. Han dr ledamot ¢ tva av
Air Traffic Associations stindiga kom-
mittéer, och mnir en nordisk forhand-
lingskommitté 1940 besikte USA for
att konferera om en flyglinje mellan
USA och Sverige var Norlin kommit-
téns ordfirande.

Att direktor Norlin dr en ovanligt du-
gande kraft inom svenskt flyg férstar
man ndr han for en tid sedan utsdgs
till verkstallunde direktor i det wvaldiga
nybildade flygbolaget SILA. Nir detta
skrives befinner han sig 1 USA for att
bl. a. inkipe flygplan for SILA. Hans
goda prestanda framgd dven av det sto-
ra antal wtmirkelser som kommit honom
till del: riddartecknet av Finlands Vita
Ros I kL., riddartecknet av nederlindska
Oranien-Nassau-Orden, Tyska Ornens
Ordens fértjanstkors IIT kl, ungerska
minnesmedaljen, KSAKs silvermedalj
och fortjinstplakett, Svenska Luftfarts-
forbundets fortjanstmedalj i guld sami
riddartecknet av Vasaorden.

X—o.
mwvv-_rwwwﬂ

Bengt-Olows hojdflygning
den 5 juni:

Termiken hade tidigare under dagen va-

rit dalig. Himlen var delvis tdckt av
hioga moln, och stundom var det helmulet.
Omkring kl. 14.00 observerade jag ett &sk-
moln &ver Ristdnga som var just sadant
att ett gammalt segelllygarhjirta borjade
klappa fortare. .Det hade en hiirligt mork-
bla firg undertill och tornade upp sig higt
mot himlen.

Jag beslot mig for att gora ett forsok
och startade med en Grunau Baby kl. 14.00
medelst flyghogsering. Urkoppling skedde
kl. 14.25 pa 650 m hojd strax sydvist om
Sorrddsjoarna. Stigningen var jAmn och
bra med 2 m/sek, och i sndva ecirklar bar
det stadigt uppat mot molnbasen, som lig
pa 1.500 m hajd. :

Fortsatte in i molnet med instrumentens
hjialp. Stighastigheten dkade till 2,5 m/sek.
Uppvinden var jamn och tilltog i styrka
med dkande héjd. Pa 2.000 m hdjd var
stigningen 3 m/sek oech pa 2500 m 7—8
m/sek, fortfaranle jimn och bra. Innan
jag passerade 3.000 m-strecket gick vario-
metern upp till 12 m/sek, och dir stannade
visaren under resten av stigningen. En
akiningsvird stighastighet om man betén-
ker att den senaste versionen av det engel-
ska jaktplanet Spitfire stiger med-10 m/sek
pé 5.000 m hijd. Pa omkring 3.000 m héjd
borjadé flygplanet bli nedisat, och strax
under 4.000 m kom jag in i en synnerli-
gen kraftig hagelskur. Denna tilltog i hif-
tighet sa jag befarade att flygplanet skulle
skadas av hagel. Planet borjade bli kraf-
tigt nedisat — isen lig centimetertjock pa
vingarnas framkanter — och till rdga pa
allt bérjade instrumenten krangla pé grund
av nedisning. Det var bdst att ldmna upp-
vindsomradet trots att planet fortfarande
steg med 12 m/sek. Klockan var da 14.38
— jag hade siledes anvint 13—14 min for
stigningen. Fér att om mojligt komma till-
baka till startplatsen gick jag rakt ut pa
sydostlig kurs. Vinden var sydostlig, och
jag hade salunda under stigningen drivit i
nordvistlig riktning. For att bli av med
isbeliggningen pi flygplanet drog jag ut
bromsarna for att snabbare komma ner i
varmare luftlager. P& 3.000 m hijd kom
jag ur ur molnet strax norr om Klippan.

Sedan #r det inte mycket mer att be-
ritta om flygningen #in att jag landade kl.
15.10 i Ljungbyhed efter 55 min flygning.
Och sa naturligtvis att barografen inte fun-
gerat som den skulle. Lyckligtvis hade den
dock ritat starten, toppunkten och landning-
en.

Topphdjden blev omkring 4.200 m, vilket
ger en hojd av c:a 3.550 m dver urkopp-
lingspunkten, och dirmed hade jag lyc-

kats klara mitt hojdprov for guld-C.
Strackprovet — ja, det #r en annan hi-
storia. . .

Bengt Olow.

Ake Giiverts hojdflygning
den 13 juni:

Pé pingstdagen startade jag med en Bahy

fran Bromma, iklidd sommarklider med
skinnrock men wutan huva, Vinschlinan
kopplades ur pa 200 m héjd under ett kraf-
tigt askmoln. Tvirs éver Bromma strick-
te sig en svart molngata och dskan mullra-
de. Stigningen var till en borjan 1 m/sek,

SVENSK FLYGTIDNING

Segelflyge

Nu verkar det som om svenskt sege
stadiet — "glidflygstadiet”. Termike
birjat utnyttja askflygningen. Finr
firdsdag och civiling. Ake Gidverts f
nellt sett utomordentliga. Dessa t
flygningar, t. ex. Stig Troives uthall
blads hojdflygning till 3.300 m hojd
sarskilt av flygvapnets segelflygare.
segelflygningar att vi antligen ha fal

men 6ver 1.000 m héjd okade den till 1—2
m. Jag sogs in i molnen och borjade blind-
flyga. Over 2.000 m slog variometern i
botten — alltsa over 5 m/sek stigning. Pa
barogrammet sig jag sedan att stigningen
varit 6 m/sek.

Sjdlva flygningen var anstringande.
Snébyarna omvixlade med hagelskurar,
och det blixtrade runt omkring planet, of-
ta mycket ndra. Hastighetsmitaren och
girindikatorn froso ihop, och isen lag cen-
timetertjock pa vingframkanterna. Vind-
rutan var ock-
s8 oOverisad si
jag inte kunde

se ett dugg.
Nir jag nétt
topphojden
blev det for
kallt for att
fortsitta. Jag
hade flugit 1

moln hela tiden
och visste inte
alls var jag be-
fann mig. Ky-
lan var stark,
c:a 10 grader
under noll,
skulle jag tro.
Hiénderna stel-
nade kring spa-
ken, och jag
bestaimde mig
for att ga ner
genagt.

Det var dock
lattare sagt &n
gjort att kom-
ma ner. Stig-
ningen tog e:a 35 min, men uppvinden
var sa stark att jag hade all moda i virl-
den att tvinga planet nedit. Ur molnet
kom jag inte forrian pa 2.000 m hojd, och
d& befann jag mig en bra bit norr om Ul-
riksdal. Dér tryckte jag och landade i en
havredker alldeles invid Uppsalavigen,
ganska frusen men glad eftersom jag hade
pa kinn att min hdjd var nytt rekord.

Den uppnadda héjden var enligt meteo-
rologiska anstaltens kalibrering och korri-
gering senare 4.790 m. - Urkopplingen ha-
de skett pa 195 m hojd. Hoéjdvinsten var
saledes 4.570 m.

Nu efterat vill jag allvarligt varna alla
oerfarna segelflygare att ge sig in i moln.
Det &r ingen barnlek att blindflyga i moln,
och behdrskar man inte blindflygningen sa
ar det absolut livsfarligt att ge sig i kast
med sadana stora uppgifter, sirskilt om
man vet att det ar askmoln. Man skall
ha papper pd att man kan molnflyga in-

Ovningssegelplanet Grunau B
ganska friskt, har i sommar
Ake Giavert som de malitidra st

Pa bilden Bengt Olow
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GOSTA AHLEN, direktor, segel-
flygmecenat, Stockholm:

ag dr mycket intresserad for att typen

motorseglare blir provad, di den sdker-
ligen skulle erbjuda stora majligheter till
en bade billig och hirlig semesterflygning
for segelflygare.

SOLVE SKERFVING, direktor for
A/B Flygplan, segelflygare:

'I'anken ar ju inte ny men lika lockande

for det. Att konstruera en? Tulipanaros.
Jag har sett bade Edmund Schneiders och
Wolf Hirths talmodiga forsok i den vigen.
Uppgiften &dr inte ldtt. Men om det en
gang kommer en bra konstruktion, blir det
en stor sak. D& gkulle jag ha lust att
bygga den.

RUDOLF ABELIN, ingenjor, se-
gelflygare, A/B Flygindustri:

O m jag tror pa motorseglaren? Pa den

fragan kan jag svara bade ja och nej!
Om man med motorseglare menar ett plan
som i forsta hand skall vara ett segelplan
men med férméga att utan en hel klubbs
benégna bistdnd taga sig upp till lamplig
utgangshdjd, da svarar jag ja! Avser
man daremot ett plan, i huvudsak utformat
i la segelplan men avsett att med motor-
hjalp foretaga stridck- och reseflygningar,

SVENSK FLYGTIDNING

MOTORSEGLARENS FRAMTID

Ar "bastardtypen” motorseglaren berittigad eller ej?

Den diskussionen slu-

tar ej pa allvar forrdn man lyckats konstruera en bra typ till skapligt pris —
eller sa fatt svart pa vitt pa att motorseglaren ar en misslyckad kombination.
Red. anser emellertid att motorseglaren har framtiden for sig och hoppas snart
fa se en fullindad och folklig typ under svenska cumulusmoln. Med denna for-
hoppning infores hir slutskorden av inligg i diskussionen om motorseglaren.

da svarar jag nej! I det senare fallet 16-
nar det sig namligen bestimt bittre att
bygga ett liatt (riktigt) motorflygplan.

Vad jag alltsid onskar av en "motorseg-
lare” &r att den har formaga att sjilv
stiga till e:a 1.000 m pad hygglig tid (ej
over 12 min) och — detta ar viktigt att
planet fran start till landning kan betjdnas
av en man: foraren! Far man alltsad syn
pa alla tiders "blomkéalshuvud” skall man
inte behova ringa “stan-runt” for att fa
starthjialp, utan man skall kunna ga di-
rekt ut till hangaren, rulla ut kdrran, sit-
ta sig i och trycka pa en knapp! Givet-
vis skall man kunna avbryta ”starthjilpen”
pa vilken hojd man onskar. For att bli
effektiv méste motorseglaren kunna flygas
inom ett vidstriackt hastighetsomrade dven
sasom segelplan.

WALLE FORSLUND, segelflygin-
struktor, luftviarnsflygare, Bor-
linge:

ad skall man kunna ha for 4sikter om

en flygplantyp som man inte sett, mye-
ket mindre provat? Om man antar att
flygplantyper med prestanda som den i
SFT beskrivna tyska C 10 blir tillgingliga
till 6verkomligt pris och dessa fa flygas pa
S-certifikat, ja, d& tror jag att det blir fart
pa flygningen. Men nog tror jag att det
blir mest "motorflyg”. En verkligt flyg-
biten person kan nog knappt hilla sig ne-
re en sindag utan termik om han till for-
fogande har en sidan kirra som det i alla
fall gar att flyga med. Forresten, om man
segelflyger pa stridcka och har chansen att
motorflyga tillbaka (d& har man ju nistan
alltid motvind) s& gor man det naturligt-
vis. Det blir ocksa billigare &n all annan
atertransport. Det dr nog darfor bast se
gig for och fi en sdrdeles slitstark motor i
motorseglaren, for den kommer nog att ta-
gas i bruk mer dn flygplankonstruktoren
nagonsin menat. Motorseglaren dr i varje
fall livligt efterlingtad, ty den ger den
verklige segelflygsentusiasten méangdubbelt
fler tillfallen till segelflygning #n nu #r
fallet.

ORREFORS

Tillverkar:

ELYGSFORS GLASBRUK

ETT AV SMALANDS STORSTA GLASBRUK

Belysningsglas, konserv- och syltglas samt glas
for speceriskap.

FRED NORDHOLM, ingenjor,
segelflygare, Visterds:

Om motorseglaren kommer att f4 nigon

framtid? Helt sdkert, om man kan fa
fram en motorseglare med tillrdckligt goda
prestanda. Som minimiviarden kan sattas:
glidtal 1: 20—22, sjunkhastighet 0,9—1 m,
lattflugen, samma hallfasthetsvarden som
for vanliga segelflygplan. Vid utfilld mo-
tor och full gas bor stighastigheten vara
minst 1,5 m/sek. Priset bor inte vara higre
an for Kranich.

Om ovanstéende villkor kunna uppfyllas
anser jag att ett stort behov av motorseg-
lare foreligger, huvudsakligen avsedda som
traningsmaskiner for silver-C-aspiranter.

Motorseglarens fordelar aro:

1) Kostnaderna for Aatertransport vid
striackflygning bortfalla nidstan helt.

2) Tidsforlusterna genom viantan pa hiamt-
ningsmanskap, nedmontering, hem-
transport, uppmontering och ev. prov-
flygning bortfalla,

3) Tva eller flera striackflygningar kun-
na utféras med samma plan pa samma
dag.

4) Flygklubbar som sakna motorflygplan
och hang kunna ge sina medlemmar
trining i termikflygning.

5) De dryga kostnaderna for flygstart
bortfalla.

6) Simre vider kan utnyttjas for traning
i strackflygning utan risk fior uteland-
ning.

Motorseglarens nackdelar aro:

1) Kostnader i samband med oversyn pi
motorn.

2) Den tkade anskaffningskostnaden.

3) Dyrare reparationskostnader vid ha-
veri.

4) Risken att motorn ej startar nir man
behover den.

5) Tjusningen vid segelflygning bortfal-
ler delvis.
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