


SVENSK FLYGTIDNING

BILOR M & VS




gy NI 179 4°3

WyEsy  6/43

(Fiygtidningen)
Aktuell tidskrift for civil och
militdr flygning.
Redaktion och huvudlkontor: Sallerups-

vigen 26 a, Malmd.
Telefon 746 66.  Postgiro:

MALMO

14 76 60.

Redaktér: HARALD MILLGARD.
Redaktionssekreterare: ULF HALLVIG.

Korpral 222
Carisson

Korpral 222 Carlsson &dr dagens man,

skriver AB pa ledande plats. Han har vi-
sat ett utomordentligt prov pa beslutsam,
hjiltemodig handlingskraft vid den "mark-
organisation”, som kan bli nodvindig vid
ett plotsligt flyghaveri. Efter en stort-
ningsolycka har han under dédlig fara
riddat tvd svenska flygare ur spillrorna
av en brinnande bombmaskin. En man i
ledet har fatt en medalj — den #r sdllsynt
vil motiverad och hamnar pa ett tappert
brost.

Katastrofen intriffade under en host-
kvill i fjol, d& ett tungt bombplan fran
Viastmanlands flygflottilj startade for ov-
ningar under moirker men stortade strax
efter uppstigningen fran 50 meters héjd.
Det foreligger blott en militirt lapidarisk
redogbrelse for handelsen, men i sin tek-
niskt exakta verklighetsskildring &r den
viltalig nog for att ge en skakande bild av
en av episoderna i krigets tid. Vid ned-
slaget -brits flygplanet stnder i flera de-
lar, foraren kastades ur flygkroppen 4t den
ena sidan och blev liggande med en fot
svart skadad, flottiljchefen kastades at den
andra sidan och blev, svart skadad, fast-

klimd mot marken under ena motorgondo-
len, flygskytten blev omskakad men kun-
de lamna planet — korpral Carlsson kunde
med skadat kné ocksd ta sig ur planet.
Det var. denne man som overvann choe-
ken, orienterade sig pa katastrofplatsen i
hostmorkret och satte i gng med riadd-
ningsarbetet. Han fann foraren och lyc-

kades slipa undan denne si han kom pd .

betryggande avstéind frin planet — kort
darefter exploderade vingtanken pa samma
sida. Darpa forsokte korpral Carlsson
hjalpa flottiljchefen, frigora honom ur
hans fruktansvirda beligenhet, men radd-
ningen kunde utforas forst efter det att
korpralen uppsikt flygskytten och fatt den-
ne att medverka. Det brann i planet, och
kort efter att flottiljchefen bragts i siker-
het exploderade den andra vingtanken.

Det #r inte bara flygets médn som vilja
trycka rdddarens och hans medhjilpares
hand. XKorpral 222 skall veta att han ir
foremal for hela folkets wuppmirksamhet
och tack.

Sommarens Allebergsinstruktorer.

Instruktorer pa Alleberg bli i sommar
tér A- och B-kurser Birger Nilsson fran
Halmstad, fér C-kurser Bengt Higgstrom,
Stockholm, oech for D-kurser Stig Troive,
Visterds. Aven Stig Figerblad kommer
att 1 man av tid leda bl. a. D-kurserna.

Norrkopings Flygklubb,

som forviarvat det forsta i Sverige byggda
tvasitsiga Kranichplanet, inbjuder sina
medlemmar och ovriga till KSAK anslutna
klubbar att deltaga i sommarens uthild-
ningskurser i glid- och segelflygning i Norr-
koping genom ett prospekt som till utvalda
prenumeranter foljer som bilaga med det-
ta nummer av SVENSK FLYGTIDNING.
Klubben har f. n. 4 glidplan och 3 segel-
plan, och som heltidsanstilld instruktor
har forvarvats den kénde segelflygaren
folkskollarare Johan Blomberg, mera kiand
under benamningen “Bollnés-Johan”.
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Inspektion: Professor E. Alm,
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sindes. Anmil i tid.

Major
real-

Upprop 20 aug. Expeditionstid 10—19.

E. Réaberg (f. elevkiren).
och studentexamen. Fackavd.:
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Telefon 23 37 05.
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stadstekn., motortekn., flygtekn., virme och san., elektrostarkstrém, radio och svag-
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VYad ar detta for flygplan?

Silhuetten i aprilnumret forestillde det
ryska jaktflygplanet MIG-3. Vinnare ble-
vo: 1) Vol. 29 Eriksson, Fialtpost 80181,
2) Folke Isaksson, Borlinge, 3) Tage Jo-
hansson, Mariannelund.

Svar pa frigan hirovan mottagas senast
den 30 juni. Pris FT inbunden for 1942.
Mirk kuvertet Silhuettaviing”.

Glidflygdiplom nr 500 till malméobo.

KSAK meddelar att B-diplomet nr 500
erovrats av Kai Sjoberg, 19-arig stude-
rande fran Hindby, Malmé. Han tog ju-
bileumsdiplomet vid Aeroklubbens i Skéne
glid- och segelflygskola pa Bulltofta den
2 maj. |

Totala antalet svenska glid- och segel-
flygdiplom #r nu uppe i 1.083 A- (darav
78 st. tagna i ar), 500 B- (27 i &r) och
186 C-diplom (10 i Ar).

EKN‘M-’W\R

Fior medlemmarna i foljande flygklub-

bar ingir under 1943 prenumeration pa

SYENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:
H

Aeroklubben i Skane

Bjuvs Modellflygklubb
Borlange-Domnarvets Flygklubb
Eksjé Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlshorgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidképings Flygklubb

Linképings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK ”Kungsornen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygséllskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vianersborgs Flygklubb
Vasterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubhb

Foli dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!

H
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Tva nya svenska flygplantyper

beundrades pa Barkarby av trehundra’ riksdagsmdn

et ar en stor dag i svenskt flygs histo-

ria, ndr tvad nya inhemska flygplanty-
per kunna presenteras samtidigt. Detta
var vad som hinde pa Barkarby den 20
maj, di c:a 300 riksdagsmin, journalis-
ter samt s& gott som allt vad vart flyg
har av auktoriteter hade forsamlats vid
F 8. Man och man emellan pekade flyg-
vapnets folk péd generallojtnant Norden-
skitld och viskade: "Titta pa.Chefen, vad
han ser beldten ut!”

Belaten, ja, och stolt, det kunde man
vara dven som “menig” dskadare av upp-
visningarna.

Jaktflygplanet J 22,

Néagot lackrare i stridsplanvidg #dn det
lilla vackra jaktflygplanet J 22 kan knap-
past tinkas. En minutiost genomford
stromlinjeform har rikligt belonats i stra-
lande prestanda, som sigas gora J 22 till
vérldens snabbaste jaktplan med den mo-
torstyrkan. Ett tecken pé fridnvaron av
onddigt luftmotstind #r att ingen visande
vissling hores vid t. ex. dykning, utan nis-
tan endast motorljudet nar fram till &ska-
daren p& marken. J 22 ar en sillsynt tyst-
laten maskin. Konstruktoren, flygingenjor
Bo Lundberg, har visat att svensk flygin-
dustri numera stidr i hoéjd med utlandets.
Detta kunde man visserligen pad goda grun-
der antaga redan forut med tanke pia
SAABs verksamhet men fick det ytterli-
gare bekriftat vid demonstrationen pa
Barkarby.

J 22:an flogs briljant av provflygaren
I6jtnant “Pajan” Salwén, som forvinade
expertisen med att demonstrera en vind-
barhet hos typen som man ej dr van vid
hos snabba jaktplan med hig vingbelast-
ning. I faltmissighetens vinstkolumn kan
dven tacksamt noteras att J 22 dr ett litt-
landat flygplan.

J 22 har konstruerats inom flygforvalt-
ningen under ledning av flygingenjor
Lundberg. Tillverkningen forsiggar enligt
delvis nya metoder, d& framstillningen av
de olika delarna har fordelats pd en mingd
gkilda foretag runt om i landet.

Det var “infrysningen” av de i USA be-
stéllda jaktplanen som kom flygvapnet att
snabbt besluta konstruktion och tillverk-
ning av ett inhemskt jaktplan. Flyging.
Lundberg hemkallades fran sin post som
vart flygvapens kontrollant vid Vultee Air-
eraft i Californien oeh fick i uppdrag att
projektera den nya typen i enlighet med
av honom framlagda forslag betrdffande
byggnadssdtt m. m. Metoden skulle bl. a.
gora det mojligt att tillverka planet utan-
for den egentliga flygindustrien, vilket dels
komme att oka landets kapacitet i fraga
om flygplantillverkning, dels skinkte tkad
sédkerhet ur luftskyddssynpunkt, forutsatt
att varje detalj i flygplanet tillverkades pé
minst tva stillen.

Tillverkningen av J 22 har gitt ovan-
ligt snabbt. Fore kriget brukade 5—6 &r
forflyta mellan konstruktionsarbetets
igngsittande och serieleveransernas bor-
jan, men flygforvaltningen har avverkat
denna igdngsédttningstid p4 2% &ar. Pre-
stationen #r sd mycket fornamligare nar

Bombflygplanet B 18,

man hetdnker att samtidigt hela organisa-
tionen méste byggas upp fran borjan med
i stort sett oskolad personal.

Bombflygplanet B 18.

En annan angendm bekantskap under
visningen pi Barkarby var Svenska Aero-
plan ABs nya bombplan B 18, som flogs
av  Stockholms-Tidningens guldmedaljor
Eric Boberg. Vad som mest frapperade
vid forsta anblicken av planet pd marken
var den ringa vingytan, vilken sedan un-
der flygning sigs motsvaras av hig has-
tighet. Med de utomordentliga anlag ty-
pen visade under flygningen vore det
mirkviirdigt om den ej tillhorde internatio-
nell toppklass!

B 18 dr ett tvamotorigt, medeltungt och
mittvingat bombplan som sikert kan taga
upp kampen med motsvarande utlindska
typer. Bland de mest karakteristiska kin-

netecknen ir den V-formade stabilisatorn
med dubbla fenor—sidoroder, den lilla ut-
buktningen pa framkroppens undersida

samt forarens osymmetriskt placerade
glaskabin till vaAnster pé& flygkroppens
oversida. TForaren sitter hogt och har

mycket god sikt &t alla hall. XKabinen
samt ovriga viktiga delar &dro skyddade
med pansarplat. Fallskdrmsuthopp kunna
ske bide uppat och nedat genom snabbt
losbara huvar. Gummibit och personski-
dor hora till utrustningen.

B 18:s flygkropp ar byggd i fyra delar,
nimligen nosen, framkroppen, mellankrop-
pen och bakkroppen. Landningsstillet ar
indragbart liksom Hven sporrhjulet samt
tickas med luckor i infallt lage. Besatt-
ningen utgéres av tre man, som placerats
i en gemensam kabin for att kunna sam-
arbeta i luften pa bista sdtt. Bevapning-

(Forts. pa sid. 6)

Jaktflygplanet J 22.
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Elden fran luftvirn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsystem — till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och utfillning,
motorns tindsystem, briinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika manover-
anordningen for hjulstillet
triffats eller pa annal sitt
rikat ur funktion, tvingas
foraren att landa med in-
fallt hjulstill vid ankomsten

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behova landa
ute i terringen, exempelvis
vid motorstorning. Han
genomfor da landningen
fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning ute i
terringen innebdr namligen
mindre risker om den ut-
fores pa detta sitt, in om
den sker med utfillt hjul-
still, ty flygplanet glider
endast en kort stricka och
slar i regel icke runt.

De svenskkonstruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tala vil en
bukiandnings pafrestningar.

De dro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militiart effektivt utan ocksa
erbjuda storsta mojliga flyg-
sikerhet,

séaﬂq 5 sk 3 My[lfz

SVENSKA REROPLAN nB

LINKOPING - TROLLHATTAN
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KSAKs arsmote utan diskussion

Idrig- forut i KSAKs historia har vil

forekommit ett Arsmote som forlopt sa
snabbt och sméartfritt som lordagen den 22
maj 1943 i KSAKs hus Malmskillnadsga-
tan 27 i Stockholm. Inga invandningar, inga
voteringar, ja och amen till alla forslag.
C:a 45 minuter tog det hela, och det dolde
sig nédstan en aning besvikelse hos de lo-
kala flygklubbarnas representanter niay de
efter sista klubbslaget konstaterade att det
var dessa harmoniska och lugna tre kvart
de akt lingt hemifran fér. Men i sjdlva
verket, det ar si ett drsmote skall ga till
— allt skall vara s& val forberett att en-
dast ett samfallt ja och ett klubbslag be-
hivs for att avverka ett drende pa ett ars-
mote.

Prins Gustaf Adolf skotte ordforande-
klubban. KSAKs styrelse omvaldes, och
endast ett nyval gjordes, nimligen Gverste-
lojtnant Ingemar Nygren, overste Lund-
stroms eftertridare pd Ljungbyhed. Ett
forslag till stadgedndring fran verkstillan-
de utskottet godkiindes. Forslaget innebar
att direktanslutna medlemmar i KSAK
skulle fa utiva sin rostratt genom befull-
miktigade ombud efter samma grunder
som for de anslutna klubbarna. Emeller-
tid far de direktanslutna medlemmarnas
rostetal vid sammantridde inte uppga till
mer an hélften av representerade lokalklub-
bars. Dirmed torde rdttvisa fi anses va-
ra skipad for de direkta medlemmarna.

Viasteras Flygklubb hade inkommit med
ett forslag till dndring av bestimmelserna

Tvéa nya svenska...
(Forts. fran sid. 4)

en hestdr av saval fasta som rorliga auto-
matvapen framat- och bakatriktade. In-
strumentering och radioutrustning #ar gi-
vetvis av yppersta slag. Planet kan myec-
ket wvdal flygas med en motor stoppad.
Brinsle- och oljetankar #iro sjilvtitande.
Flygplanet har dykbromsar, som vid nor-
mal flygning dro infédllda i vingen. Till
utrustningen hir dven en fullstindig ka-
merainstallation.

B 18 har ett elegant upptridande i luf-
ten, och bade med och utan tanke pa sat-
sen att det Andamélsenliga #r vackert kan
man fastslda att Svenska Aeroplan AB
med denna flygplantyp gjort ett storverk
inom flygindustribranschen.

En riktig flygdag

blev det den dagen p&4 Barkarby, ty dven
manga andra punkter forekommo pa pro-
grammet. Efter lunch i en av manskapets
matsalar fingo riksdagsménnen gora en
rundvandring och bese flygfalt, byggnader
och flygplan. Sedan blev det bl. a. for-
bandsflygning med J 9, avancerad flyg-
ning med J 11 samt demonstration av de
bada nya typerna. Som avslutning fillde
en division B 5:or dvningsbomber mot en
jarnvéagsstation av attrapper, vilket féljdes
av kulsprutebeskjutning mot samma mal

av J 9:or. Riksdagsmiannen forefollo im-
ponerade av vad vart flygvapen kan
astadkomma.

Avverkades pa 45 min.

Dagens man den 22 maj, fanj. Eric Boberg,
som mottog Stockholms-Tidningens guld-
medali vid KSAKs drsfest.

for besiktning av segelflygplan. Avsikten
var att flygklubbarnas arliga kostnader for
periodisk efterbesiktning skulle nedbring-
as, vilket kunde ske genom att pibjuda sa-
dan besiktning en ging per ar i stiillet for
var sjatte manad, som nu ar bestamt. I
stillet kunde man bestimma periodiska
mellanbesiktningar var tredje manad, ut-
forda av godkind byggledare inom resp.
klubb. Forslaget skulle upptagas till nir-
mare behandling av KSAK, och luftfarts-
inspektoren skulle ocksa for sin del soka
finna en lésning pa problemet.

Vid 4arsmotet utdelades foljande for-
tjansttecken: KSAKs fortjanstmedalj i
guld till 6verste Age Lundstram for gagne-
rik verksamhet till privatflygningens from-
ma, fortjinstmedaljen i silver till ing, Ed-
mund Sparmann for samma verksamhet,
fortjanstplaketten i silver till civiling. N.
W. Hérstadins, Boras, for fortjanstfull
verksamhet till Boras Flygklubbs gagn
samt fortjinstplaketten i brons till montér
Karl Einar Lindstedt for fortjanstfullt ar-
bete till gagn for Orebro Lins Automobil-
och Flygklubb.

Luftfartsinspektorens vandringspris ha-
de tilldelats Halmstads Flygklubb for
framgangsrikaste verksamhet undes ar
1942. KSAKs segelflygpokal, skiankt av
greve Eric von Rosen, tilldelades for and-
ra- gingen ing. Fred Nordholm, Viasterds,
som enligt reglerna for pokalen for alltid
erovrat den, da han uppnétt summa 15 po-
ang. Allebergspokalen, skinkt av dir. Os-
vald Arnulf-Olsson, tilldelades kapten C. O.
Hugosson for en uppnidd hojd av 1.2756 m
aver losskopplingspunkten med start och
landning pa Alleberg. Utdelningen skedde
vid kvillens festlighet p&4 Grand Hotel
Royal.

Vid arsmotet utdelades silver-C-mirket
till de tio segelflygare som klarat proven

under 1942, nimligen kapten Sven Ah-
blom, Erik Pettersson, Vasteras, Fred
Nordholm, Visterds, Bjorn Andersson,
Stockholm, Johan Blomberg, Bollnds (nu
Norrkiping), Eide H. Lindelow, Eslov, Gos-
ta Tarnlund, Falkioping, Stig Troive, Vis-
terds, och Arne Gundersen, Sddertilje.
Posthumt utdelades silver-C:et till den for
en tid sedan omkomne Lars-Erik Wetter-
holm, vars minne vid arsmitet hyllades med
en tyst minut.

Ur KSAKs Aarsberittelse for 1942 kan
anforas: .

Direkt anslutna medlemmar utgjorde
den 31 dec. 4.009 st. Antalet anslutna
klubbar voro 88 st., uppdelade pa 58 hu-
vudklubbar och till dessa anslutna lokal-
avdelningar med tillsammans i runt tal
6.200 medlemmar. — Dir. Ahlén har for-
utom sin omfattande donatorsverksamhet
utlovat att utan kostnad for KSAK anskaf-
fa en motorseglare, om detta later sig gora
under nuvarande forhallanden. — KSAKs
flygtombola 1942 gav ett netto pad 76.000
kr. N&agon tombola 1943 blir det inte. —
18 flygklubbar #ro f. n. engagerade for
malflygning. — KSAK idger nu 6 st. glid-
plan SG-38, 8 st. Gvningssegelplan Grunau
Baby, 1 st. H-17, 8 st. hogv. segelplan
Olympia, 3 st. Weihe och en Kranich. —
KSAK har forsokt inképa segelplantyper-
na Mii 18 och Habicht for att verkstdlla
jimforande prov men har hittills ej lye-
kats. — Kassaomslutningen for 1942 var
124.325 kr, och rikenskaperna balanserade
med 696.108 kr. I ridkenskaperna upptas
Allebergsfonden till 174.566 kr, segelflyg-
fonden till 46.297 och modellflygfonden till
3.586. Segelflyghigskolan pd Alleberg har
dragit utgifter pd 72.8564. Mot denna se-
nare utgift stir pa inkomstsidan 41.788,
varfor KSAK fatt tdicka 31.066 kr ur ftill-
gangliga fonder.

Pa kvillen samlades motesdeltagarna
samt Ovriga spetsar i svenskt flyg till en
synnerligen animerad festlighet pa Grand
Hotel Royal. Det hogtidligaste Ggonblicket
var nir provflygaren fanj. Eric Boberg ur
prins Gustaf Adolfs hand fick mottaga
Stockholms-Tidningens guldmedalj jamte
1.000 kr. Aven de férut ndmnda pokaler-
na utdelades av KSAKs hige ordforande
under publikens jubel. I dvrigt voro hojd-
punkterna i festen niir Ingrid Dardel dan-
sade tvad utsokt vackra danser och nir ma-
dame de la Berg — utsiind frédn den paga-
ende Djurgirdsmissan — sjong solo. Stam-
ningen var den hégsta och musiken var god.

Men mitt uppe i festglidjen funnos si-
kert ménga segelflygare vars sorgfrihet
minskades av spinningen infor det kom-
mande riksdagsbeslutet om understod av
privatflyget. Propositionen kommer under
de nirmaste dagarna att behandlas av riks-
dagen. Sirskilt hyses bekymmer om al-
dersgriansen for statspremiens erhallande.
KSAK anser att den bor kvarstd adven for
aldersgrupper over 20 ar, detta med hén-
syn till svarigheten att skaffa funktioni-
rer i klubbarna. Skulle aldersgriansen sit-
tas till 20 ar torde det bli ytterst svart att
fa detta behov fyllt, vilket man far hoppas
att riksdagen tar hinsyn till vid avgéran-
det av fragan.



® PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulstyp. Fir avloppstryck upp till
100 kg/em?®.

e PESCO vacuumpumpar for drift av
instrument, avisningsanlaggningar etc.
Kapacitet 570 1/mih.

e PESCO brinslepumpar, kapacitet
2700 1/h vid ea 1 kg/em? tryck. Av-
loppstryek upp till 2 kg/em?2

De virldsberomda Pesco precisionspumparna serietill-
verkas nu i Sverige i stor skala. Svensk yrkesskicklighet
och ypperligt material ha bidragit till att de svenskbygg-
da Pesco-pumparna i alla avseenden dro fullt jamstillda

sina beromda forebilder. 1 dag arbeta Pesco-pumpar i

Licenstiliverkning

seth & Co

Paulin AB-AB Tén
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System

svenskbyggda flygplan i Flygvapnets tjanst — ett gott
betyg for den hioga kvalitet och den minutidsa precision,
som utmarka Pesco-pumparna. Ring System Paulin AB
i Stockholm, telefoner 214303 eller 119545, och kon-

sultera deras pumpexperter om Pesco precisionspumpar.

SYSTEM PAULIN AB . as TONSETH = Co

Kungsgatan 33 e Stockholm ¢ Tel. 214303, 119545

Stockholm inv. Bromma Flygplats. Tel. namnanrop
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Tysk syn pa

DE ENGELSKA LUFTANGREPPEN

et har alltid varit en styrka hos den

brittiska krigforingen att lata de mili-
tira operationerna &atfoljas stort
upplagd propaganda. Déarfor ar det inte
att undra pa att man gjort flitigt bruk av
denna. metod under det nuvarande luftkri-
get mot den europeiska kontinenten. Re-
RAFs forment forintande

dess

av en

sultaten av

. bombangrepp, luftsegrar med egna
forment hetydelselosa forluster Aterfinnas
ocksd for det mesta mer eller mindre skick-
ligt formulerade i de neutrala lindernas
dagspress, varvid genom ofta forekomman-
de upprepningar av ett och samma angrepp
ges ett intryek av aterkommande fram-
gangar.
ma med nadgra nyktra fakta och i dessas
ljus betrakta de engelska luftangreppens

resultat,

Det lonar sig darfér att hiar kom-

Fransett de obetydliga storningsangrep-
pen med 3—5 flygplan, som i allminhet
gjorts forst och framst for spaning, kom-
mer man fram till att under ménaderna
januari—april (alltsd 120 dagar och lika
ménga nitter) fran RAFs sida foretagits
38 storre dagangrepp, ddarav 8 pa det tyska

motoreffekt med
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riksomradet, och 53 nattangrepp, dirav 4
mot riksomradet. Anmarkningsvirt Ar hir-
vid att dagsangreppens "tithet” uppndtt
endast 32 % fastin vaderlekssituationen
praktiskt taget dagligen tillatit angrepp.
Vadret har ingalunda varit huvudhindret
for de instillda anglo-amerikanska angrep-
pen, utan det 4r den kdnnbara &derladtning-
en av materiel och personal som fororsa-
kats av tyska dag- och nattjaktplan, tyska
luftvirnskanoner samt olyckshéndelser som
tvingat de allierade till inskrédnkning av
luftkrigforingen. De A&syftade resultaten
std icke i ndgot forhallande till insatsfor-
lusterna, di verkliga storangrepp i stil med
dem, som foretogos fridn tysk sida under
1941 med &atskillipa hundratals flygplan
samtidigt mot ett enda mal, endast fore-
kommit fran RAF i enstaka fall och i mindre
omfattning samt utan nimnviard framging.

Forlusterna bland civilbefolkningen ha
visserligen varit stora och sméirtsamma
men ha ingalunda verkat forlamande
utan snarare stirkande och sammansvet-
sande. Huvudmélet for engelsménnens
operativa luftkrig — férlamning eller full-
stindig forstoring av
motstdndarens rust-
ningsindustri — har
ej uppnatts, da de
uppstindna lokala
skadorna snabbt kun-
nat repareras anting-
en utan att inkrikta
pa driften eller ge-
nom tillfalliga uppe-
, hall i produktionen.
* Trots den engelska
"non-stop-offensiven”
arbeta de tyska u-
batsvarven med dag-
ligt mérkbar
ging, produktionsap-
paraten ar i full
gang oOverallt, och
strommen av tyska
vapen vixer stindigt.
Industrifronten  har
en segertillforsikt
inte later kuva
sig av forstorda verk-
stdader och hem. Ald-
rig avviker man en
millimeter fran upp-
giften: att smida allt

fram-

som

flera och bittre va-
pen for den tyska
krigsmakten.

Observator.

SVENSK FLYGTIDNING

Engelsk syn pa
"TANKSMALLAN”

Al‘ 1913 monterades en kanon for forsta

gangen i ett flygplan, ett Short-hydro-
plan med skjutande propeller. Det var en
Vickers "enochenhalvpundare” som sattes i
nosen pa planet, och det berittas att vid
provskjutningen rekylen frin det stumt
monterade vapnet var si starkt att planet,
nidr skottet avfyrades, stannade i luften
och foll ett par hundra meter. Mr, Camden
Pratt, konstruktér av planet, fick darpa
losa helt nya problem, nimligen att sa
fullstindigt som méjligt absorbera den
oerhort kraftiga rekylen. Det uppstar i
viss man fortfarande svarigheter ndr man
skall montera relativt grovkalibriga vapen
i smi flygplan.

Nu har emellertid vapentekniken gétt
avsevirt framat, och vi méaste férvdnas in-
for effektiviteten hos t. ex. "tanksmillan”
(tank-buster) Hurricane med 37 mm kanon.
Brittiska krigskommunikéer meddela att
Distinguished TFlying Cross tilldelats sju
Hurricaneforare som fillt sammanlagt 40
fientliga tanks samt minga stridsvagnar
av alla slag,

Forutom de antydda flygtekniska proble-
men uppstd dven taktiska, ndmligen hur
en siadan “tanksmilla” skall upptriada vid
anfall mot sitt mal. Storsta svirigheten
ligger i att kunna behalla det snabba pla-
net s& linge i skjutlage att effektiv eld kan
avges 1 nidra 500 km hastighet. TFéraren
maste vara kvick i nyporna och dgonen. Pa
3 sek tillryggaldgger han namligen e:a 400
m, och under denna tid hinner han — om
kanonen normalt spottar ut 100 skott per
min — sldppa ivig endast 5 skott mot sin
tjockhudade motstdndare. TFor all del, 5
st. 87T mm projektiler fororsaka stora ska-
dor om de trdffa de sirbara punkterna hos
en tank, men “konservbrytarpiloten” skulle
inte ha nigot emot att hinna sitta in at-
gkilligt, flera stotar for att bli mera siker
p& sin sak.

Engelsménnen visa intressanta siffror
om slagkraften hos bl. a. de grovkalibriga
projektilerna. En 20 mm kanonkula ut-
vecklar samma kraft som t. ex. en jirn-
vigsvagn pa 5 ton vid en fart av 16
km/tim, och motsvarande hastighetssiffra
fér en 37 mm projektil blir samma jarn-
vigsvagn i 65 km/tim.

P4 detta omrade Hger RAF de mest
fruktansvirda vapen och det kommer sa
smaningom Annu bittre saker fran fabri-
kerna i Storbritannien. P. M.

Segelflygning Visteris—Norrtiilje.

Fanjunkare Gista Magnusson har i ett
segelflygplan flugit fran Visterds till trak-
ten av Norrtilje, en strdcka pa 12 mil.
Flygningen torde vara den lingsta som
gjorts i Mellansverige och den nist ling-
sta i vart land. Férden tog 2 tim 10 min
och higsta flyghitjden var 1.700 m.

Har Ni skdnkt Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?
POSTGI/IROKONTOT AR 193430
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Flight Lieutenant:

SVENSK FLYGTIDNINC

Vi gar fienden in pa livet!

Jaktflygkonstens tillampning vid strid
JAKTPLAN MOT BOMBPLAN.

Nér kriget brot ut 1939 virdesattes jakt-

flyget pd flertalet hall lagre som krigs-
instrument #An bombflyget. Polen-kriget i
september samma ar tycktes ge denna ésikt
ritt — tyskt bombflyg “forintade pa kort
tid Polens hela flyg, jakt, spaning och bomb,
genom skickligt ledd, effektivt utford flyg-
bashekimpning. Denna gynnades patagligt
av kvantitativ och kvalitativ overligsenhet
4 tysk sida. Det polska jaktvapnet fick
tillsynes intet att siga till om. 1940 pa hos-
ten, nir "slaget om England” skulle for-
bereda invasionen pad de brittiska darna,
blev resultatet ett annat. Den stort upplag-
da och kraftigt utforda tyska bomboffensi-
ven strandade da pa det &npu numerart fa-
talign engelska jaktflygets tappra och
skikliga motstdnd. Jaktvapnets wvarde i
forsvaret blev klart addagalagt, fragan om
huruvida bombflyg eller jaktflyg betydde
mest hade temporart fitt ett svar, som pa
allt flera hall ledde till en omvirdering av
uppfattningarna fran krigets begynnelse.
Jaktflygets "rendssans”, dess panyttfddelse,
blev ett faktum.

Utvecklingen sedan 1940 har dock tydligt
visat, att nigot ensidigt framhdvande av
det ena eller andra "flygslaget” pa Gvrigas
bekostnad &r oberattigat. S&vil bomb som
jakt har fortfarande sin oférminskade be-
tydelse, som bédrare av luftkrigets tva stra-
tegiska huvudformer, offensiv savdl som
defensiv till lufts.

P4 lufttaktikens omriade finns emellertid
ett par fragor, som stindigt intresserar sa-
vil fackm#én som andra. Den forsta frdgan
ar denna:

Skall bombplanet konstrueras och byggas
som ett stort, extratungt flygplan med
manga motorer, i stand att medfora jatte-
stora laster, men i foljd harav langsamt
och svarmanovrerat, eller skall det liggas
upp som ett litet och lidtt, snabbt, vial ma-
novrerande plan, tagande mindre last och
bemannat med en, hogst tvA man?

Den andra fragan dr: Hur skall jaktpla-
net, luftens ”David”, bdra sig at for att i
luftstrid pa sikraste och tillika verksam-
maste satt komma inpa det stérre och tyng-
re bombplanet, luftens ”Goliat”?

Bombplanteknikens utveecklingstendenser
pekar pa forsck att l6sa det forsta av pro-
blemen efter modellen “bade och”, sdwil
extratunga mangmotoriga som mindre och
extrasnabba bombplan. Det ridcker att nam-
na namnen "Stirling” och “"Mosquito”, var
i sitt slag fullodiga representanter for de
tva utvecklingslinjerna.

Det andra problemet, hur jaktflyget i
luftstrid mot bombplan bést skall gora sin

offensiva bevipning gillande, har funnit en
skildrare i signaturen “Flight Lieutenant”,
vilket framlagt sin syn pa fragan i den
engelska facktidskriften ”Aeronautics”.

Det foljande utgor en sammanfattning
av "Flight Lieutenants” synpunkter, dar
8& erfordras belysta av senare erfarenheter
frin annat hall, & den tekniska sévil som
den taktiska sidan. Innan wvi hiar fattar
stindpunkt till "F. L:s” tes: "Ju snabbare
dess biattre, ju stirre dess simre”, later vi
hans argument om inflygningens konst (The
Tactics of Approach) tala for sig sjidlva.
Inom parentes méaste forutskickas, att den
flygtaktiska svenska facktermen "inflyg-
ning” har och i fortsittningen icke har na-
got som helst att gora med “inflygning av
flygplan” (prov- och forsoksflygning). Or-
det avser hir nedan konsten att komma fi-
enden in pd livet, att nirma sig honom in
pa effektivt eldavstand, d. v. s. det skede
av luftstriden, som nirmast foregir och
stundom s gott som sammanfaller med
jaktens eldéppnande.

Det nu pagaende andra viarldskriget har
medfort det forsta stora tillfillet att pro-
va luftkrigets teorier i praktiken. "For-
sokskrigen” i Abessinien och Spanien ledde
ju redan de till vissa ron, men dessa var pa
intet sitt jamforbara med de i det nu pa-
gaende kriget mellan stormakter erhillna.

En av de fragor, som mest sysselsatt ex-

pertisen, var sporsmalet hur _]uftstriden.

Km/tim

8OO T 4

700 s

B N7
Lsoo ; / /

r400
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0o J 8K
Bomr
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Bilddiagram 1: Jaktplanens respekti-
ve bombplanens maximihastigheter under
dren 1920—1950. Den ndre heldragna kur-
van upptar genomsnittsvarden for tunga
bombplan, den dvre for jaktplan. Den stree-
kade, dversta kurvan (med pilen) visar en
onskad wtveckling av jaktflyghastigheten,
for att denna flygplankategori skall behdlla
sin nuvarande overligsenhet i hastighet
dven kommande dr.

jaktplan mot bombplan skulle gestalta sig
Nu borjar man fa4 den saken klar for sig
Enligt F. L. pekar erfarenheterna snaras
darpa, att “David”, det latta jaktplanet, vi
sat sig klart overliagsen "Goliat”, det tung:
bombplanet. Overligsna flygplanprestand:
— hastighet, stigférmaga och vindbarhe
— i forening med stark, frontal anfallsbe
vipning, tenderar till att ge jaktplanet klai
overldgsenhet i strid mot tunga bombplan

Luftstridens taktiska problem &r emeller
tid s4 manga och si invecklade, att man bo:
akta sig for att dra alltfor ldngt gaende
méhinda forhastade slutsatser. Man bor
stallet granska var sak for sig. Om ma)
da forst ser pa fallet ett enda jaktplan mo
ett enda bombplan finner man, att hir 6
religger tvd motstidndare av helt olikartas
konstruktion, med skiljaktiga prestanda ocl
grundvisentligt olika beviipning oeh eld
kraft. De #r varandras naturliga fiender
ty fastdan jaktplan ocksa anvandes for strii
mot jaktplan ar dess fridmsta uppgift at
bekimpa bombplan. Ja, néar strid jakt mo
jakt forekommer kan den betraktas som e
upptakt, étt forspel, ett rojande av vag p:
luftens vida stridsarena for de tyngre ocl
laingsammare bombplanen.

Men — iven en begrinsning av proble
met till enbart strid jakt mot bomb ger e
tillrdackligt sndv ram. Det finns miljone
satt pa vilka de tva flygslagen kan strid:
mot varandra. Man méste begrinsa fra
gan att gilla sjdlva inflygningen, det ske
de av striden d& jaktplanet ndrmar sig mot
stindaren pa verksamt eldavsténd.

Kiirnpunkter vid strid jakt mot bom}

4 kdarnpunkter méaste skirskédas:

: olikheterna i prestanda;

: skillnaden i beviapning och eldkraft;
: olika grad av manéverduglighet;

™= s W =~

: det hall (den riktning), varifrdn inflyg
ningen skall utforas. )

Vara kurvor pa bilddiagram 1 askadlig
gor skillnaden mellan bomb och jakt i has
tighetshédnseende. De grundar sig pa ge¢
nomsnittsviarden fran en filjd av ar. Ma
ser, att jaktplanet alltid haft en viss dve:
lagsenhet i hastighet Gver samtida bomk
plan samt att den meningsriktning, som vi
bygga “bombplan snabba som jaktplan”, e
har stora utsikter att lyckas. Bortsett fré
rena specialtyper kan det tas som sjily
klart, att jaktplanet alltid skall forbli &f
skilligt snabbare #n bombplanet.

Nu siags det visserligen ofta, att ehur
bombplanet alltid skall forbli l&ngsamm:
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re an jaktplanet skall det dock ej bli sd
mycket langsammare, att jaktplanet alltid
skall kunna bibehdlla sin overligsenhet i
hastighet under luftstrid. Teorin ifraga
bygger pé, att det procentuella hastighets-
dverskottet hos jaktplanen minskats sedan
1914—1918 ars krig., Jaktflygets hastighet
nu ar kanske 100 & 150 km/tim mer &n
bombflygets, dess proeentuella Gverldgsen-
het i hastighet &r dock visentligt mindre
in hos exempelvis jaktplanen Fokker D
VII” och ”S. E. 5A” frén 1918, jimférda
med datidens bombplan.

Denna argumentering dr dock helt vilse-
ledande. Procentuell overligsenhet dr na-
got konstlat, ja, overkligt. S& linge ett
jaktplan har en faktisk overldgsenhet i has-
tighet, som kan uttryeckas i km/tim, récker
detta till for att ge just det jaktplanet for-
steg 1 luftstrid. Vore hastighetsskillnaden
jakt—bomb blott nagra fa, sdg ett par
km/tim dr det ju klart, att jaktplanets over-
tag vore timligen ringa. Men da det fak-
tiskt ror sig om fartskillnader p& 50-tal
km/tim, kanske 100-tal till jaktens favor,
ir uppenbart, att jakten har har en strids-
taktisk fordel. 1 fortsittningen réknas
ocksd med, att jaktplanets hastighetsmargi-
nal dr klar. Denna é&sikt stodes av det
verkliga tekniska ldget hos alla de krigfo-
rande.

Sedan giiller det frigan om eldkraften.
Sévil jaktplan som bombplan kan medfora
samma antal vapen. Det finns jaktplan med
8 pjdser s vidl som bombplan med samma
antal (1943 dr antalet vapen & vissa jakt-
plan och 4 vissa bombplan t. o. m. hogre.
— Ref. anm.). Det #r visserligen sé, att det
finns fler jaktplantyper med 8 vapen &n
det finns bombplantyper med lika ménga.
Men det skall alltid vara mojligt att forse
ett stiorre bombplan med &4tminstone samma
antal vapen som ett jamforligt, ehuru mye-
ket mindre jaktplan. Det visentliga i fra-
gan ir dock, att dessa vapen maste place-
ras pi olika stédllen i bombplanets flygkropp
— négon eldsamling fran alla vapnen sam-
tidigt i en enda riktning ar ej mojlig.

Detta 4r kdrnpunkten, som man maéaste
hélla fast vid under all diskussion om flyg-
plans eldkraft. Jaktplanet har alla sina
vapen koncentrerade it ett hall, framat, i
anfallsriktningen, lings en enda siktlinje.
Bombplanet &ater har sin bevipning ut-
spridd, arbetande med tre eller fyra olika
siktlinjer. 8—12 vapen i ett jaktplan bety-
der eld frédn 8—12 vapen at ett enda hall,
det viktigaste, till anfall rakt pd maélet.
8—12 vapen i ett bombplan é&ter betyder
vanligen eld fridn 2—4 vapen i en och sam-
ma riktning— till avvédrjande forsvar.
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Bilddiagram 2:

plans resp. bombplans inbirdes styrkeforhdllande i luftsirid.

Grafisk framstillning av ndgra faktorer, som pdverkar jakt-

Jaktplanet har i regel

bittre skydd (pansar, motor) én bombplanet, dd det gor sin inflygning till anfall.

Det erbjuder ocksd mindre mdlyta.

Bombplanet har pd senare dr erhdllit battre skydd

(pansar, sjilvtitande tankar m. m.) dn tillférne, just pd grund a jaktplanets stirre
eldkraft.

Niar vi 4r inne pd fragan om eldkraft
méaste vi ocksd skidrskada en annan dirmed
sammanhingande — jaktens resp. bombens
eget skydd (bepansring o, d.). Nir jakt-
foraren flyger fienden in pa livet ér han
skyddad fran eld framifran av sin motor.
Denna skyddar praktiskt taget hela hans
kropp, undantagandes huvudets oversta del,
hjdssan. Den técker dven for flygkroppen
och de diri befintliga briansletankarna. Un-
der inflygningen #r jaktforaren praktiskt
taget skyddad for beskjutning framifrin —
adtminstone for eld fran kulsprutor av nor-
mal kaliber. Om han ocksi dr skyddad for
eld fran automatkanoner &r &nnu oklart —
det sannolika &r, att si ej dr forhallandet.
Jaktplanen forses ddrfor i en del nya ty-
per med pansarskydd framfor foraren.

F. L. har gjort i ordning ett bilddiagram
nr 2, som i dvre radens skisser Askadliggor
den vanligaste relationen mellan eldkraft,
skydd och mdlyta vid ett 1-sitsigt jaktplans
anfall mot ett flersitsigt, tungt bombplan,
samt i undre radens skisser belyser ett fler-
sitsigt, tungt bombplans motsvarande fakto-
rer vid forsvar mot anfallande jaktplan.

Jaktflygaren har hiarvid ett stort mal for
sin eld. Detta utgores ej blott av bomb-
planets forare utan dven av bombplanets
ovriga besittning samt av brinsletankarna
i vingen. Det rader inte minsta tvekan om,
att jaktforaren under inflygningen har for-
delarna av en overligsen eldkraft, vasent-
ligt béttre skydd och ett oerhdrt mycket

"lattatkomligare” mal. Det dr dérfor svart
att forstd, hur under fredens dagar si
ménga forfattare kunde forfikta asikten,
att bombplanet tack vare forbattrade prest-
anda skulle ha “utklassat” jaktplanet.
Krigserfarenheterna torde vid detta laget
klart ha bevisat motsatsen och lar kanske
komma att gora det Annu mer, vad tiden
lider. —

Och se’n manoverformagan —

Den tredje av de inledningsvis berérda
kirnpunkterna vid strid jakt mot bomb
skall nu betraktas narmare — den olika
graden av manéverforméga. Jaktplanet
Ager minst lika god mandverférméga som
bombplanet, s& linge bada flyger med sam-
ma hastighet, Men det ar darfor icke si-
kert, att jaktplanet kan manovrera lika
snabbt som bombplanet, om och nir dess
flyghastighet ar avseviart storre dn detta
plans. Ritta forhallandet dr nirmast det,
att flyghastigheterna nu bérjat na si ho-
ga virden, att de nedsdtter mandverfirmdi-
gan i viss grad. Det langsammare flygan-
de bombplanet kan darfor i regel svinga un-
dan fortare #n det anfallande, snabbare
jaktplanet hinner félja. Denna friga hin-
for sig emellertid mer till luftstridens se-
nare skeden, ej si mycket till sjilva inflyg-
ningstaktiken och limnas darfor har tills-
vidare asido.

(Forts. i nésta nr.)
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Nic Morane:

Avgidrandet i kampen om Tunisien kom
forr #in vantat. Det blev frimst den
10-faldiga allierade overlagsenheten till
lufts som till sist kom vagskalen att sla
dver till John Bulls och Onkel Jonatans
fordel. Med insats av bomb- och jaktflyg
av alla slag, bombjaktflyg och pansarvarns-
flyg i aldrig sinande strém mot axelns se-
dan El Alameinretratten standigt uttunna-
de, med svarighet underhallna Afrikastyr-
kor drevs dessa tillbaka till Tunisiens nord-
ostra horn. Uppgifter om forsok att vin-
da malstrémmens riktning saknas forvisso
icke. Axelflyget gjorde sitt till gransen av
det mijliga. Underligsenhet i numerar,
teknik och basering blev till sist utslags-
givande. Medelhavets sidra strand dr ur
spel som axelmaktstillgdng — for alltid
eller blott tillsvidare? Den omedelbara kon-
sekvensen av Tunisienslaget dr frimst, att
stora mingder allierat flyg losgjorts for
anviandning pd annat hall. Allierade kon-
vojer kan med storre sékerhet dn for ett
par ménader sedan prova sin lycka ldngs
Medelhavets sodra firdvigar. Slaget om
axelns sydfront kan borja.

Nirmast till hands som "malterring”
for en flygoffensiv dr da Italien, om ocksa
Ruminien och dess oljefilt kan tankas ut-
ova viss dragning pd flygmarskalksfirman
Tedder & Co. Bakre baser blir i sa fall
Tunisien respektive Cyrenaika. Anflyg-
ningsvigarnas lingd — omkring 1.500 km
— gor emellertid ett frimre basomride
tringande nodviandigt. De stora medel-
havséarna Rhodos, Kreta, Sicilien, Sardi-
nien och Korsika rdkar darmed in i den
omedelbara farozonen. Det finns gott om
flygplatser dir, och de ar alla val forsva-
rade, Men — som tyskarnas Kretainvasion
fran luften 1941 visade — for ett fullvdr-
digt flyg finnes numera inga omdijligheter.
Detta frimre basomride kan falla i de
allierades hiinder, helt eller delvis.

Luftkrigskronika

Hammarslagen fran luften mot fdast-
ningen FEuropa” faller under tiden tatt.
Dortmund, Duisburg, Bremen, Emden, Wil-
helmshafen, se ddr blott nagra f4& namn ur
mallistan. Anfall dar 1.000 och 1.500 ton
bomber filles per anfall dr snart regel
mer in undantag — medlet, varigenom
Tysklands krigsindustri skall bringas ur
funktion och dess dstfront bringas att vack-
la, Stalin et consortes till behag. Uteblir
en wverksam tysk motoffensiv till lufts,
lands och sjoss och darvid framst till lufts
har malet fér bombkriget mot Tyskland
redan natts. Kommer likvil en sddan mot-
offensiv i 4r och dartill en framgingsrik
sddan, har ddremot den hittillsvarande
angliska flyginsatsen trots allt icke varit
effektiv nog, sedd genom "allierade” glas-
ogon. Mahinda foreligger ett preliminart
svar i frdgan redan niar detta lidses.

1 jamforelse med England-Amerikafly-
gets tryek pad Tysklands hemmafront synes
Luftwaffes i vister mot England tills dato
obetydligt. Anfall i bindande och storan-
de syfte forekommer dock, wvanligen mot
for livsmedelstillforseln viktiga hamnsti-
der 0. d. De far héarvid frimst ses som
ett led i ”slaget om Atlanten”. Nagon
upptakt till ett nytt "slag om England” i
stil med 1940—1941 foreligger ej. Benam-
ningen' “snabbanfall” (tip-and-run raids)
sager en hel del om taktiken i den just nu
praktiserade bombverksamheten mot on
Englands kust.

Pd ostfronten rader dnnu den 15 maj
lugnet fore stormen. Omsesidig kraftsam-
ling tyeks diar vara lésen for bada sidor
om ocksé tidvis ratt s livlig luftstridsverk-
samhet inrapporterats — sérskilt fran Ku-
ban. Om man emellertid betinker, att 1942
ars tyska storoffensiv i oster ej utlostes pa
allvar forrdn 1 juni samt — att ldget
pa axelns sydfront i ar &r ett helt annat
och for axelns krigforing mera kritiskt &n

SVENSK FLYGTIDNING
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1942 — bor det skenbara lugnet i 6st vara
forklarligt nog. Méahidnda vill axelledning-
en ocksa se laget pd Europafronterna i so-
der och vister klarna nigot, innan nigot
storre foretag till lufts och lands iging-
sitts i 6st. Fran “Fiihrerhauptquartiex”
brukar stridsavsikterna i regel ej affische-
ras pa forhand. Murmanbanan, Svir- och
Leningradfronterna har emellertid fran
ryskt hall allt oftare nidmnts i samband med
luftstrider, didr emellertid finskt flyg no-
terat de flesta framgangarna.

Liget 1 stort pa luftfronterna just nu
motiverar emellertid aterhallsamhet i prog-
nosen och det vore forhastat tro, atf den tu-
nisiska segern i luften medfort krigsavgo-
randet.

: 16.5.1943.

Eil av lullkrigetls va'pen

En 20 mm. Akan-

granat anvind av

kanonbevidpnade

flygplan.

1) Membran

2) Tandstift

3) Sdikring

4) Tandsats

5) Tindkanal

6) Springladdning

7) Granathylsa

§8) Tindkanal fran
sparljusladdning
till springladd-
ning

9) Sparljusladd-
ning

10) Styrning

11) Tandhatt.

Betald annonsplats

av firma intresserad for

flygets popularisering
och SVENSK FLYG-

TIDNINGs framgéng.
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NAF
Hastighets-
maitare.

“sydtte sinne”

[ ] ]
ri‘ NAF
ST .
o > ? Variometer.
N AF precisionstillverkade flyginstrument ger
blindflygaren okad sikerhet genom absolut tillfor-
litliga mitningar.
NAF Hastighetsmitare Ha 5 anvindes som navigationshastig-
hetsmitare och varning for "stallgrénsen”.
NAF Variometer Vm har patenterad sidkerhetsanordning for
membransprangning. NAF
NAF Girindikator Gi 3 utvisar flygplanets girningsrorelser Girindikator.

med absolut noggrannhet.

akmiesoLacer NORDISKA ARMATUR ragrixerna
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KRIGSFLYGAR-ESS

Finland:

Flygmastare |imari Juutilainen

Den 28-arige flygmistaren Ilmari Juuti-

lainen, riddare av Mannerheimkorset,
ar den for nirvarande framgangsrikaste
finske jaktflygaren. Redan som pojke bor-
jade han intressera sig for flygning. 1
Sordavalas utkanter foljde han dagarna i
inda med fortjusning livet vid en marin-
flygbas. Hans intresse stegrades ytterli-
gare nir han som present av sin dldre bror
fiek Richthofens bok om den rioda eskadern.
Da han var for ung for praktiska flyg-
gvningar borjade han bygga modellflyg-
plan, som pi den tiden voro mycket sill-
synta i Finland. Sin vérnplikt gjorde han
sjalvfallet vid luftstridskrafterna. 1934 av-
lade han internationell A-klassexamen” i
bréderna Karhumikis skola for civilflyga-
re. Sedan foljde en forarkurs for under-
officerare i reserven och slutligen en egent-
lig forarkurs, ur vilken Juutilainen utgick
som bidste elev. Efter att ndgon tid ha
tjdnstgjort i en spaningsdivision flyttades
han i mars 1939 till den jaktdivision dar
han nu tjanstgor som bist.

Vinterkriget blev en hard och privande
tid for Juutilainen. Han kunde notera tva
nedskjutna flygplan och deltog i talrika
luftstrider. Nar ryssarna forsokte ta sig
over Viborgska viken samverkade Juutilai-
nen med de finska marktrupperna — ett
cerhort riskfyllt varv.

Men det ar forst under det nu pagéende
kriget som flygmastare Juutilainens med-
fodda flygarbegvning kommit till sin
fulla rdtt. Han har utkimpat den ena se-
gerrika luftstriden efter den andra, och an-
nu s& linge har han inga kulhal i sin ma-
skin. Anda upp till tre maskiner har han
fallt under en och samma drabbning. Mot-
stdndarna ha varit bade skickliga och mind-
re skickliga flygare pi bade bombplan och
— framfor allt — jaktplan. *Vinstkontot”
har stadigt okat och uppgick den 25 no-
vember 1942 till 36 fillda plan. Ofta har
han med sina kamrater letat riatt pa fient-
liga plan i nirheten av deras baser. Han
har gjort sitt bista i de f&4 stora luftstri-
derna Gver den finska fronten under det
nu phagiende kriget. 1 dessa luftstrider

har fienden alltid varit numerédrt overlag-
sen.

Nigra ginger har flygmastare Juutilai-
nen varit nira att sjilv rika illa ut men
har alltid som den snabbare och kallblodi-
gare dragit det lingsta strdet. D4 han i
histas eskorterade ett bombplan gigk ett
fientligt MIG-jaktplan till attack. Juuti-
lainen fordrev det men mirkte plotsligt att
fienden befann sig bakom honom i ett
utomordentligt skjutlige. Det blev en vild
jakt. Genom att flyga si ndra marken som
mojligt sokte Juutilainen skaka av sig sin
forfoljare, men denne hingde segt efter.
Slutligen vinde han sitt plan mot MIG'en.
Efter nagra kurvor lyckades han komma i
ett gynnsamt lage och var redo att expe-
diera motstindaren. Men fienden gdv sig
inte s& litt. Efter otaliga kurvor befann
sig maskinerna plotsligt over ett flygfilt
som hélls av ryssarna. Ett fientligt plan
susade med full fart fram over filtet men
rakade for ett ogonblick i skottlinje for
Juutilainens maskingevir. Mera behovdes
inte for att det fientliga planet skulle
storta.

Nir tiden medger foreta de finska jakt-
planen ocksd spaningsflygningar. En ging
observerade flygmistare Juutilainen och
hans kamrater att ett jaktplansforband
gick upp fran ett fientligt flygfalt. IEtt av
planen satte kurs pd de finska maskiner-

* na som turvis sokte skjuta med det, ehuru

utan resultat. Slutligen kom Juutilainen i
ett gynnsamt lige och skot sin forsta se-
rie. Fienden stortdok till 500 meters hojd.
Juutilainen it inte lura sig av mandvern
utan féljde efter och avskiot pa 20—30 me-
ters avstand den avgorande serien. Efter
att ha klarat denne motstindare rakade
han ut for tva Hurricaneplan. Det ena
fick han som pa en bricka genom sin pa-
tentmandver, och s var dess saga all, men
det andra var kvickare, kurvade och kas-
tade sig nu over Juutilainen med de 12
kulsprutorna spelande for fullt. Det var
som om en matta av eld hade sugit sig
kring Juutilainens maskin, han stortdok,
men fienden foljde efter och skot frene-
tiskt. Farten okade, snart méste han
“hromsa”. Med sammanbitna ténder och
vitnande knogar drog han med bada hin-
derna i spaken si det svartnade for ogo-
nen. Planet ritade upp sig, kulregnet upp-
horde. Juutilainen sig sig omkring men
fienden var forsvunnen. Av allt att doma
hade denne inte lyckats ta upp i tid utan
stortat i en djup klyfta mellan tvid hojder
i odemarken.

Vid sidan av sin verksamhet som strids-
flygare utbildar flygméstare Juutilainen
nya flygare for divisionen, Under freds-
tid var han en intresserad segelflygare, och
han trottnar aldrig pd att framhiva segel-
flygningens betydelse i flygutbildningen.

P. Virkki.

SVENSK FLYGTIDNING

USA:
Major Edward F. Rector och
Overste Robert L. Scoft Jir.

Dessa tva flygare kiampa i Kina under

befil av brigadgeneral Claire L. Chen-
nault, chef for U. 8. Army Air Task Force.
Denna styrka pastds ha skjutit ned 12
fiendeplan for varje forlorat amerikanskt
flygplan.

* Major Rector som ses p& vinstra bilden
innehar utmirkelserna Silver Star, Di-
stinguished Flying Cross och Distinguished
Service Cross. Overste Scott hade nir fo-
tot togs minst tio segrar pa sitt konto. Ba-
da dessa flygare sigas vara typiska for
de amerikanare som strida i U. S. Army
Air Task Force.

Tyskland:

Major Joachim Miincheberg fallen

H%’\ftiga luftstrider ha rasat Gver den
tunisiska kusten. En av de tyska fly-
gare som utmirkte sig mest ddr nere var
major Miincheberg, som da  kunde inre-
gistrera sin 133, luftseger. Tio dagar se-
nare meddelades det att han stupat. Han
var innehavare av den hogsta utmérkelsen
for tyska stridsflygare. Aven dver Malta
hade han kdmpat och detta s& framgangs-
rikt att han som foérste utlindske soldat
ur Mussolinis hand fick mottaga den hogs-
ta italienska krigsutmiirkelsen. Bland sina
kamrater kallades han "Jigaren av Malta”.

Joachim Miincheberg var fodd 1918 i
Friedrichshurg, och som gymnasist i Dram-
burg gjorde han sig kiind som en mycket
skicklig idrottsman, specialist pd kulstot-

. ning, spjut- och diskuskastning. Ar 1936

kom han till Dresdner Luftkriegsschule,
och 1940 blev han l5jtnant samt dekorera-
des for stridsinsatser med jarnkorsets rid-
darkors. Han hade #nnu inte uppnéatt 25
ars alder nir han stupade.

GLOM E]J

KSAKs insamling till hemmet i Gimo for stupade finska flygares
barn, postgirokonto 193430, adr. Kungl. Svenska Aeroklubben,
Barnhemsinsamlingen, Stockholm.




VERKTYGSMASKINFABRIK OERLIKON BUEHRLE & CO. ZORICH-SCHWEITZ

.ha under aratal visat sig mot-
svara praktikens alla krav. Kriget
har yiterligare bestyrkt §5-markets
osedvanligt hdga kvalitet.

Begdr vara utférliga specialprospekt.
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Tord Andersson,
kipman, motor- och segelflygare, stitte-
pelare © Lidképings Flygklubb.

ltsedan barnsben har Tord Anders-

son vurmat for motorer och motor-
sport. Sda snart korkortsdildern var in-
ne fick han pa sin forsta motorcykel
tillfredsstalla sin lust efter hastigheter
och motorsysslande. Det resulterade sd
smaningom i vilda klappjakter pa bort-
flyende konkurrenter pd isbanorna, var-
vid han bl. a. kirde Oscarssons Velocet-
te-racer. Tords starkaste minne frdan
denna tid dr mdihinda hemkomsten ef-
ter ett deltagande i Onsala-TT, dir han
gjorde en vurpa oeh sindes hem firpac-
kad i plaster och bandage, under vilka
t. 0. m. hans moder hade svdrt att kdn-
na igen honom.

Sa smdningom slog han sig pd bil-
branschen, oppnade bilaffdr oech drev
denna till for kort tid sedan, da han
averliit den for alt helt dgna sig dt sitt
livs intresse: flygning.

Sin flygutbildning fick Tord Awnders-
son pa Torslanda 1936, Under 1940 flig
han for Giteborgs lv, och senare kip-
te han dir. Lithanders vaekra sport-
flygplan. Tipsy B. Fér Lidkipings
Flygklubb har han sedan dess malflu-
git far lv, och nir Tipsyn var mogen for
stor dversyn kipte Tord sitt andra flyg-
plan, en GV-38, for att inte férorsaka
avbrott i sina flygningar.

Nir segelflyget hir i Sverige efter
krigsutbrottet fick luft unler vingarna
greps Andersson av demna sports tjus-
wing och dkte till Alleberg, dir han som
motorflygare gick dirvekt pd C-diplomet.
Kort dessfirinnan hade han vaerit med
och bildat Lidkipings Flygklubb. Pd in-
struktirskursen 1 Orebro var Andersson
med for att skaffa hemmaklubben en
livare i den ddla glidflygkonsten. Vid
kursen passade han pa att gora en
kvaddning — wtan flygplan. Det var
ett murket balkongricke som gav vika
och fororsakade att han mdste ligga pd
lasarett en mdnad. Det finns fortfa-
rande spekulativt anlagda kamrater som
tro att han ramlade mer och slog sig
bara for att visa att det dr ofarligare
att flyga dn att vistas ”dirnere”!

Som gruppchef och “allmin stottepe-
lare” har han betytt mycket for Lidki-
pings Flygklubb. Framtiden hor [fly-
get till, det dr hans absoluta dvertygel-
se, och ddarfor gor han allt han kan fir
flyget. Heja.

He e~ -H
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NAR MAN KOMMER UT TILL BULL-
tofta 1 avsikt att fa en fodelsedags-
intervju med ABA-veteranen verkmistare
Axel Nordstrom har odet stillt interviju-
aren infor ett mycket svart uppdrag. Nord-
strom #r ndmligen inte den som later sva-
dan fléda och overlater at den fragvise att
endast skriva s& fort pennan hinner lopa.
Nej, varje uppgift maste dragas ut som
med hovting. Visserligen fylles blocket sa
smaningom med en massa anteckningar,
men nidr man siger adjo och tack for be-
gviaret kanner man sig i alla fall som en
dalig intervjuare. Dock, sedan intervjua-
ren hunnit smilta uppgifterna i blocket
borjar han forstd en del som forut varit
fordolt: verkmistare Nordstrém &Hr en
symbol for svenskt trafikflyg, dir det helt
enkelt inte far hiinda nigot spinnande utan
dir allting skall gA som smort, gi i las,
g4 som ett urverk Ar ut och &r in utan
att klicka ens tiondelen av en sekund. Nord-
strom &Ar den forkroppsligade ABA-andan,
och det var en strof hir och dér i arbe-
tets hoga visa som red. nedtecknade.

En sammanstillning av de inhdmtade
uppgifterna ger vid handen att Axel Nord-
strom foddes i Kopenhamn den 5 maj 1893
av svenska foridldrar, som tre 4r senare
flyttade till Sverige igen. Nir forra virlds-
kriget brét ut 1914 ryckte Axel in till exer-
cisen vid flottans flyg pad Galidrvarvet i
Stockholm. Dér fick han sin grundlig-
gande mekanikerutbildning. Sedan Gver-
flyttades han till flygstationen vid Dalard,
som hyste bl. a. birarna av de kinda fly-
garnamnen kapten Olle Dahlbick och dava-
rande lojtnanten Hugo Sundstedt. Den se-
nare har nu gjort sig ett namn i USA. Aven
péa flygstationen vid Furusund ijinstgjorde
Nordstrém som mekaniker. Ffter exercisen
var han ett par ar ute i det civila som mo-
torprovare pad Atlas, men flyget hade tyd-
ligen gatt honom i blodet, ty 1918 Aterfin-
na vi honom som civilanstilld mekaniker
vid Galdrvarvet. Hir fick Nordstrém hand
om de maskiner som skulle provflygas.
Nordstrom foljde forstds med pa dessa vik-
tiga flygningar. Bland provflygarna var
den sedermera virldsberomde tyske flyg-
industriledaren Biicker, skicklig flygare.
Minga flygplantyper funnos, ty svenskar-
na hade inte bdrjat ndgon egentlig stan-
dardisering utan kopte utifrin vad som
fanns att f4 samt dven for att prova ut
lampliga typer. Galdrvarvet hade endast
sjoflyg, och forutom de gamla hederliga
Hansorna och ”Stor- och Sméatyskarna”
(Friedrichshafen) kommer verkmistare
Nordstrom ihég centralkroppstyperna Su-
permarine och Savoia.

— Négra upplevelser vid Galdrvarvet och
i luften ovanfor?

— Nej, allt gick bra, och jag slapp va-
ra med pa haverier. Det var nigot av ha-
sard att ge sig upp med de diir kiirrorna,
men som sagt, inget klickade som jag
minns. Jag trivdes utmirkt, som alltid vid
flyget.

Strax fore midsommar 1924 kom Nord-
strom till Malmé som verkmistare vid
Aerotransports flygstation pa Bulltofta.
Ing. R. Holmén var ABA:s forste pilot pa
denna plats. Den enda byggnaden var en
mindre hangar — den nuvarande s. k. Cub-
hangaren — som samtidigt inrymde “sta-

SVENSK FLYGTIDNING

“Det hinder

— 'Nitton ar me

Niar man sidger flyghistorier n
sak blir det betraffande begreppe
ligger langt tillbaka i tiden. Me
forhallandet ett annat, vilket pa
som red. gjort med ABA-verkma
tofta, dar han varit anstidlld seda
Red:s forsok att fi fram nagot
totalt. “Det hiander aldrig nage
om, lyckligtvis”, dr endast en va
sok att pumpa den nyligen halvs

och en

Verkmdastare Nordstrom
arbetskamrat framfor en gammal ABA-
maskin, en Junkers F' 13,

ot k)

tionshbyggnad” och verkstad samt bostad
for vakten Olin.

Den forsta linjen fran Malmo flogs med
sjoplan — en Junkers F 13 med 320 hk 1-2-
motor — till Kopenhamn. Bulltofta blev
sdledes inte den egentliga basen till att
borja med, utan starten skedde fran Strand-
paviljongen for att senare overflyttas till
inre fyren samt slutligen till Industriham-
nen. I juli insattes en annan F 13 pd hjul,
som flogs pa den nya linjen Malmé—Ko-
penhamn—Hamburg. ABAs nye forare med
bas p& Bulltofta hette Funk.

— Skojiga historier? forsoker intervju-
aren.

— Det hade jag inte tid med, avfardar
Nordstrom. Det gjordes tio turer till Kio-
penhamn per dag. Jag himtade sjdlv pas-
sagerarna vid Hotell Kramer med bil och
kirde dem ut till sjoflygstationen for att
upprepa samma procedur en timme senare.
Samtidigt skulle jag tvervaka planets skot-
sel. Visserligen hade jag en mekaniker-
pojke till hjdlp dédr nere och en pa Bull-
tofta ocksd, men arbetet rdckte till for mig
i alla fall. P4 kvillen skulle det goéras over-
syn pa sjoplanet. Det fanns inget elektriskt
ljus i hamnen, s& dir kunde man inte halla
pé langre #n tills det blev morkt. Sedan
bar det ivag till Bulltofta for Gversyn av
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nan ofta rafflande saker. Samma
historia, sdrskilt da den del som
det giller AB Aerotransport &r
narkt sdtt belyses av en intervju
Axel Nordstrom pia Bull-
A\ borjade sin verksamhet 1924.
mde att berdtta om misslyckades
nnat dn arbete, som det finns gott
. pa det svar som moter alla for-
lde verkmastaren.

Hamburgmagkinen. KL 12 eller 1 pa nat-
ten var allt klart, sedan bums i sing, for
nidsta morgon skulle man upp kl. 6 och
gora i ordning for flygning. Képenhamns-
turen skulle starta kl. 7.30. Hela 1924 var
programmet si dir, dinda tills det fros till
i november. DA stélldes bada linjerna in.
Vintern blev séledes lugn och vilsam. I
mars 1925 oppnades linjerna igen. Den
sominaren kom den tremotoriga typen Jun-
kers G 24. Verksamheten utvidgades, och
jag méste skaffa mera folk. ¥En del kam-
rater kom mner fran Stockholm, och dess-
utom fick jag tag i folk fran bilverkstider-
na i Malmd genom personlig agitation. Pi-
loterna var forutom Holmén, som var en
av de forsta svenskar som flog G 24, Lilje-
berg och Tedde Andersson samt ett par tys-
kar. Nir vi fick den tremotoriga typen ut-
stricktes Hamburglinjen till Amsterdam.

— PAa tal om G 24, fortsdtter verkmés-
tare Nordstrém, s var den pa experiment-
stadiet och ganska besvarlig. Det fanns
t. ex. sex kylare p4 varje plan, och det hén-
de ofta att man om kvillarna maste ta ner
ett par stycken som ldckte och léda dem
nattetid. Ibland fick man ocksa ta ner en
eller ett par av propellrarna, som var av
trd, for att avbalansera dem pa nytt.
Méanga niitter sov jag pa en soffa i hanga-
ren ett par timmar och fortsatte med job-
bet tidigt nista morgon. Vi hade ingen
provbock for motorerna pa den tiden, och
nir vi efter dversyner skulle kora in lagren
0. 8. v. s4 méste vi gora detta med motorn
i planet. Vi korde motorn tills kylvattnet
bérjade koka, sedan bytte vi vatten och lit
motorn svalna, varefter vi satte i ging igen.
Det hénde di och da att vara flygplan més-
te nodlanda, och det var alltid G 24:orna
som rakade sd illa ut. Sa snart en motor
stannade var foraren nimligen tvungen att
soka en limplig landningsplats. Ofarliga
saker alltsd men i alla fall férargliga och
besvirliga. De dir L 2-motorerna var tyd-
ligen inte s& bra, och det blev battre nar
L-5-motorerna s smaningom kunde inmon-
teras i G 24 — som t. ex. pA "Uppland”,
som vi fick senare.

— Ja, det dir var ju ganska spannande
saker! myser den fragvise.

— Anej, det ar inte sa farligt ndr man
har tid pa sig att soka efter en bra nod-
landningsplats, svarar Nordstrom. Det in-

gick nistan i arbetet med dessa motorer.
1 vrigt hinde det aldrig nagot "spinnan-
de”, som tur var, utan det var bara att
jobba pé och se till att allt gick i lds. Och
s& hade vi utvidgningarna av flygstationen
att tdinka pa. Ar 1927 byggdes en ny han-
gar, som vi kunde ta i besittning pa hosten.
Férut hade G 24:orna fatt std ute, efter-
som den gamla hangaren var for liten for
dessa flygplan. Vi tidckte dver dem si gott
vi kunde med presenningar, men nir det
regnade blev kablar och andra viktiga de-
taljer vata i alla fall. Alla oversyner och
annat arbete pa de tremotoriga kirrorna
méste goras utomhus i vilket vider som
helst, och tack vare att det ofta var sa
svart att fa igang de fuktiga motorerna var
vi tvungna att stiga upp tidigare pid morg-
narna. Arbetstiden har forresten alltid va-
rit lang fér mig — forst pa4 morgonen och
sist pad kvillen. Det #r tur att man trivs
sd bra med flyget! N&, nér vi si fick den
nya hangaren blev det néstan ett paradis pa
Bulltofta, nir man kunde fi hilla pa inom-
hus med G 24:orna ocksd. Nagot annat
viktigt hinde inte under 1927, som jag
minns, annat dn att vi fick en ny forare,
K. G. Lindner. Aret darpa, 1928, diremot
skedde en betydelsefull sak, ndimligen att
flyefiltet utokades till det dubbla.

— 8a kom 1928...

— Ja, och dirmed den storsta hiindelsen
pa min bana — Spetsbergsexpeditionen for
att ridda Nobile och hans m#n. Den f6lj-
de jag alltsi med pa, och G 24:an "Upp-
land” blev vart dkdon. Férare var sergeant
Nilsson, radiotelegrafist Ljunglund samt
mekaniker Sterner och jag. Expeditionen
varade sex veckor. Motorerna gick bra,
och i dvrigt ar det inget sirskilt att berit-
ta om. Det har ju ocksa skrivits s mye-
ket om den turen forut.

— Men nagra sarskilt intressanta han-
delser finns vil att dra fram?

— Nej, allt gick som det skulle. Intres-
sant blev det ocksd vintern 1928—29,
smallkallt och mycket sné. Alla andra tra-
fikmedel var blockerade, och flyget fick
rycka in. Bulltofta trafikerades av dans-
kar, tyskar, hollindare och svenskar. Ibland
hade vi 30 flygplan om dagen. Allt —
passagerare, post och frakt — forslades
luftviigen. Det var ungefir som en fram-
tidsdrom. Ja, sedan har det inte hint na-
got annat @n att vi ha pabyggt saval mark-
anordningarna som flygplanparken. Den
storsta hindelsen i nyare tid dr att vi fatt
Junkers Ju 52 och Douglasmaskinerna. Och
sd kom privatflyget till, vilket ju betydde
intridet av en ny epok i svenskt flygs hi-
storia. Som sagt #r det tur sa ldnge det
inte "hinder” nagot s& att man i lugn och
ro hinner gora vad man ska for att allting
ska vixa sig starkt och gi framat. Arbe-
tet &r en vilsignelse, och det har blivit min
hobby, antagligen den basta man kan fa.

Talade och sade, stilla och forsynt i
framtriddande och girning dag ut och dag
in, den femtiodrige verkmistare som tjanat
svenskt flyg i 29 ar, dirav ABA under 19.
Att Aerotransport haft en’ sddan framgang
i sin verksamhet beror sikerligen till stor
del pid att man lyckats knyta till bolaget
ménga mian av Nordstroms typ, for vilka
arbetet dr en hobby.

Millgard.

| &)
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Gunnanr

Frick,

ingenjar, initiativtagare till Halsing-
borgs Segelflygklubb.

Segelﬂyget gdar en bit framdt i taget

tack vare att det pd de flesta platser
finns ndgon klubbmedlem med initiativ
och organmisationsformaga. Ing. Guunar
Frick i Hilsingborg dr en sddan stitte-
pelare.

Frick foddes 1903, och 1927 tog han
sin cxamen vid tekniska liroverket i
Malmé. Dirpd féljde vandringsdr, da
han praktiserade i Tyskland och Ameri-
ka. Sda smdningom rakade ledningen
for veckotidningen Allers fd upp ogo-
nen  for Fricks organisationsformaga
och praktiska duglighet samt anstillde
honom. Dir fick han bl. a. priva sina
krafter med att organisera den stort
upplagda Allers’ Flygklubb, som pd sin
tid hade stor andel i spridandet av flyg-

intresset inom Swverige. E
Segelflyget har linge legat Gunnar
Friek varmt om hjdrtat. Ar 1933 gjor-
de han saledes segelflygstudier @ Tysk-
land och fick dirvid tillfille att sam-
mantriffa med pionjirerna professor
Georgii, Fritz Stamer, Hanna Reitsch,
Ministerialrat Ahrnt m. fl. Denna sport
seglade i vart land i didvatten pd den
tiden — eller, rittare sagt, den seglade
inte alls och dad fanns det naturligt-
vis inte nmdgot segelflyg i Hilsingborg
heller. Det foll pd Fricks lott att 1941
ta initiativet till Halsingborgs Segel-
flygklubb, som blev en del av Hilsing-
borgs Flygklubb. Alltsedan starten har
Frick varit sekreterare i segelflygklub-
ben, och mnu inmehar han samma post
dven i huvudiclubben. Dessutom har han
pd sistone dtagit sig ordfirandeskapet
fir modellflygsektionen.

Frieks egen flygutbildning har lom-
mit en aning pd efterkilken pd grund
av att han haft sid mycket annat att
syssla med. Sommaren 1942 tog han sig
emellertid i kragen, ledigt, A-diplom i
Malmi och B pa Alleberg — det senare
som Aftonbladets stipendiat — samt
siktar nw forstds pa C.

En segelflygare skall inte endast
kunna flyga. Déirfor har Frick utom
flyget som hobbies orientering och ten-
nis. Tidigare har han varit god fri-
idrottare med ldngdhopp, kulstitning
och diskuskastning som favoritgrenar.

Instr.
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FLYGNING med PUTTERPLAN

Det dr mycket man inte far gora vid flygning med svagmotoriga flygplan.
Trafikflygare Gésta Hedén berittar i denna artikel om hur man bir flyga

putterplan i Zlins klass.

Néir jag varen 1942 bérjade min anstill-

ning vid Nordisk Aero-Tjinst fick jag
mig tilldelad en Zlin XII. Planet hade en
Percy-motor pa 45 hk starteffekt. Det blev
le-flygningar nere i sodra Sverige, varfor
jag hade det utsokta ndjet att sitta uppe
under 6—7 timmar i ett strick med endast
tva landningsméjligheter.,

Dessforinnan hade jag under tvd ar va-
rit inkallad som wpl ff och siledes endast
flugit maskiner med robust konstruktion
och starka motorer. Det kan inte nekas
till att det blev en verklig dverraskning att
flyga ett plan i lattviktsklass — 285 kg —
for att inte tala om hur det kindes att
dra pa for fullt med 45-histarsmotorn.

Jag startade med spand forvintan. Det
gick visserligen skapligt, men det blev ju
ingen hojd, och dessutom kindes det som
att balansera pd en rutten girdsgard. Alla
roderutslag méste goras med storsta for-
siktighet. Det giillde att vara litt pa han-
den, ty planet var mycket kinsligt. Jag
kinde ordentligt pd “henne”, gjorde stall
i olika manévrer o. s. v. TDen rackarn vek
sig utan att “siga till”, och i vingglid med
for lag fart sndrtade den till och slog Gver
1 rygglige. Det var en svar kiirra i manga
avseenden. Efter en stund visste jag emel-
lertid var jag hade planet, och d& kiindes
det tryggare.

Zlinen var som sagt en konstig kirra.
Bara man vinde sig litet for att se bakat
och samtidigt omedvetet drog 4t sig spaken
nagra millimeter var farten strax slut. En
sddan maskin méaste man flyga lang tid in-
nan man “slipper horisonten”. Ett 6nske-
mal dr att sddana kiirror vore utrustade

eSS

med variometer, som vore sdrskilt virde-
full vid daligt vider.

Flygplan av denna typ #ro sikerligen
olimpliga for grundliggande flyguthild-
ning. Jag menar di inte Cub och liknan-
de idiotsikra maskiner utan sidana som
samtidigt ha svaga motorer och #ro “far-
liga”. Men fér erfarna flygare som vilja
putsa av sin flygning torde sidana flyg-
plan som Zlin vara ganska limpliga. Det
ar inte alls omojligt att t. ex. den gamla
sparmannska vningsjagaren kunde tagit
bort mycket av den ria flygning som nog
ofta #r orsak till intriffade haverier. Man
kan ej utan livsfara behandla ett flygplan
med svag motor och "farliga” tendenser

+ vardslost.

Det ar mycket man inte far géra med
putterplan av Zlins kategori. Vid start i
vindstyrka Gver 4 m/sek skall man ej
sviinga ned i med- eller sidvind forrin
minst 200 m uppnatts. I en s&dan sving
verkar det som om flygplanet sjunker, var-
for man gérna vill dra &t sig spaken for
att hélla planflykt. Men man flyger i
allméinhet redan forut pa bista stigvinkel,
varfor Gverstegring och vikning kan bli
filjden.

I hard vind, d. v. s. 8—10 m/sek, bor
man aldrig gora start mot mask (hinder
t. ex. vid faltgrinsen) enir vindens ned-
svep pa lisidan av masken kan bli tillridck-
lig anledning till totalhaveri. Ett typiskt
exempel hérpd var Zlin-haveriet p4 Brom-
ma foér ndgra ar sedan, di maskerna ut-
gjordes av bergknallarna runt filtet. Om
féltet dr s& litet att man inte kan kom-
ma over nedsvepsomradet vid start rakt
mot vinden, #r det bittre att starta i sid-

BUCKER BU 182 "KORNETT”

Biickerfabrikens senaste skapelse dAr den
ensitsiga Bii 182 “Kornett”, som utveck-
lats ur det bekanta tvasitsiga sportplanet
"Student”. Den nya typen har en 80 hk
motor av Biickers egen konstruktion och ir
nirmast avsedd fér ©vning i avancerad
flygning.

"Kornett” liknar i stora drag "Student”
men har mindre spinnvidd. Har har allt-
s4 ett av Studentens storsta fel — att den
flyter som ett segelplan, nigot som bringat
ménga ovana "student-flygare” till fortviv-
lan nédr de under varma dagar med mark-
termik upprepade ganger forsokt ta sig
ner p4 sma filt — eliminerats. “Kornett”
kan till féljd av den minskade ving-
ytan dykas till en hastighet av 440 km/tim.
Planet har utrustats med vingklaffar.
Landningsstillet Ar av enbenstyp med
stromlinjeinklidda hjul. Hela flygplanet
ir synnerligen robust konstruerat.

Motorn #r som sagt flygplanfabrikens
egen och benimnes Bii M-700. Den utveck-
lar 80 hk vid 2.500 varv/min. Férgasaren
ar av Pallas “membrantyp” speciellt av-
sedd for avancerad flygning i alla flygli-
gen. Motorn ar upphingd i en biadd av

f 6670

185!
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chrommolybdenstalror. Bransletanken rym-
mer 80 liter och sitter i kroppen bakom
motorn.

SVENSK FLYGTIDNING

vind lidngs lasidan av filtet, siledes 90°
mot vindriktningen. S84 snart man fatt
tillréicklig fart for roderverkan skevar man
mot vinden, svinger pd innerhjulet och lit-
tar i sd god tid att man passerar masken
med god hijd. P& samma sitt kan start
ske fran snobelagda eller vita flygfilt som
iro tungkdrda. Det finns manga sitt att
starta pd, och man lir sig s4 sméiningom
att vid skilda tillfillen gira det bdsta av
situationen.

Flygning over kuperad terring i vind-
styrka over 10 m/sek dr mycket obehaglig
i putterplan, d4 man slings omkring som
en vante for att efter en stund bli alldeles
morbultad och onska att man vore nere
pd jorden igen. Jag flog i somras &ver
norra Sméland, ddr terriingen Hr ganska
bullig och hég med héjder pd 300—400 m.
Jag hade motvind pad 15 m/sek (c:a 55
km/tim) och flég pa 500 m héjd. Da jag
passerade 6ver en av de hégsta &sarna kom
planet in i ett nedsvep, som pressade ned :
det 450 m trots att jag gav fullgas och steg
s& mycket planet tilde. Den géngen slu-
tade det i tid nere i dalen, och som tur var
fanns det plats att géra branta svingar,
men det blev 10 spéinnande minuter innan
jag fatt hojd nog att passera &Gver nista
kulle. Den dagen fick jag nog efter tre
timmars flygning fastin jag ar ganska
hirdad. P& grundval av denna upplevelse
kan man fastsld att Zlinen och liknande ty-
per dro mycket farliga att flyga i fjall-
eller annan starkt kuperad terriing.

Nir det blédser mer in 10—12 m/sek si
still in flygningen och viinta tills det blir
bittre vider — det kan vara trevligt att
ha ett flygplan da!

Hur som helst dr varje flygning med ett
sadant flygplan en upplevelse. Det #r min
forhoppning att skildringen av Zlinens
egenskaper ej kommit nagon att tro att det
under alla férhillanden dr farligt att flyga
svagmotoriga maskiner. Det dr ju ocksa

glidjande att det finng biittre putterplan-
typer dn Zlin,

Géosta Hedén.

Matt:

spannvidd 8,6 m
lingd 6,67 m
hojd 1,856 m
vingyta 9.8 kvm.

Klass SK 5
Klass (obegrinsad

Vike: P 4 avane. flygn.)
tomvikt 315 315 kg
tillsatsvikt 1956 1356 kg
flygvikt 510 450 kg
vingbelastning 52 46 kg/kvm
effektbelastning 6,4 5,6 kg/hk

Prestanda : P4 SK 5
Maxhastighet 205 205 km/tim
Marschhast. (2.350

v/min) 1956 195 km/tim
Landn.-hast. utan klaffar 90 90 km/tim
Landn.-hast. med klaffar 80 80 km/tim
Max. dykhastighet 360 440 km/tim
Stigtid till 1.000 m 5,2 3,9 min
Tjanstetopphojd 4.000 5.000 m
Stighast. vid marken 3,6 4,6 m/sek
Teor. laingsta flygstricka

(marschhast.) 740 km
D:o vid 2170 v/min (hast.

180 km/tim) 850 km

Brinsleférbrukning 210 gram per hktim
5 per 100 km (marsch-
hast.) 10,8 liter.
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Lattmetaller

i nastan alla legeringar svetsas
lat, med garanti fér hallfasthet
och kvalitet med

Svetspulvret AUTOGAL

det dldsta och mest vilkanda
svetspulvret. Men man skall ock-
s& anvanda den sedan 10 ar be-
prévade, hégeffektiva

Griesheim-svetsbréinnaren

Fréga oss!

>GRIESOGEN-

RIESHEIMER AUTOGEN VERKAUFS-G.M.B.H.
FRANKFURT (MAIN)

Vi lamna garna rad.

AKTIEBOLAGET GALCO,
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STOCKHOLY

Om det géller flygmotor- eller flygplanbygge, komma &verallt
Universalmaskiner med flexibla axlar
till onvandnina |

Motorbygge 1
Vavhus-, vevsiuks., vavaxel- och véselhusbearbatning mad raterende
sl och sliphandkroppor (med andibsa smBrgalband), Svan:
som fillbehdr #r ok | djupliggands berrhal kunna uHBro avrundaings-
arbetun sller aerputsning av gdngor

Flygplanbygge:
Bearbeining av svetilogor. Inkrdanlag oy aphe s roderorgan
palering av ylor, fasning av pl&Y, Svensam hyviing och frdsning ov
Wardiratormar

Maskiner ach varklyg IrSn eif och sammeo iirerkmingssiois av.
possor eMer varondra cch erbjuds batire och snobbars orbal
schyrar och lamnas dalril wch ulan &

Bildarna oro ledn Junkars varkstidar
—

Augus! Riiggehery, i serin o 5%

ZOELLNER-WERKE
GES. FOR FARBEN- U. LACK-FABRIKATION M. B.H.

BERLIN
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SVENSK FLYGTIDNING

Flygtermer pa fem sprak. XXX

Svenska Tyska
tindstift Ziindkerze (f)
uppkora (= bromsa) mo- Motor abbremsen
torn
utflyta ausschweben lassen

uthéllighetsrekord Dauerrekord (m)

utlisning; losskoppling
(startwire)

utlésningsanordning

Al}sklinken (n)

utlésning av homber Bombenwurf (m)

utlosa fallskidrmen den
offnen
utlosningslina; -wire Aufzugleine (f)

utmattning av material
utrustad med en .., motor
Motor (m)

varmluftsballong
varmluftskyld motor

Ausklink-Vorrichtung (f)

Fallschirm (m)
Materialermiidung (f)
ausgeriistet mit einem ...

Heissluft-Ballon (m)
heissgekiihlter Motor

(Av Lothav Ahrvens)

Engelska

spark plug

run up the engine (varm-
kérning = running warm)

flatten out; hold off (am.
ibl. float)

endurance (duration)
record

release

release mechanism

release of bombs; bomb
dropping

release the parachute; open
the p.

rip cord; release cord

fatigue of material

equipped with a ...
(engine)

hot-air balloon

hot-cooled engine

motor

@ftioiffig nattffggning

En flygares mardrém

nder min tjinstgéring som reservfly-
gare vid flygvapnet i vintras foérlades
min division under en mangver till en flyg-
plats uppe i Norrland. Vi tillhorde den
firsvarande styrkan och hade till uppgift
att tillsammans med andra flygforband till-
kidmpa oss luftherraviildet tver stridsomré-
det. En eftermiddag fick jag och en kam-
rat i uppdrag att med var sitt jaktplan av-
patrullera ett visst omréde for att forhind-
ra fientlig flygspaning. Under flygningen
blev sikten allt simre, och pa en del stillen
kunde vi iaktta begynnande markdimma.
Da vi efter fullgjort uppdrag atervinde
till basen hade en del av filtet inhdljts i
latta dimsléjor, vilka hastigt titnade. Da
Jag skulle filla ut landningsstillet hakade
detta av nigon anledning upp sig, varfor
jag maste gora ett par extra svingar runt
faltet. Medan jag arbetade med landnings-
stillet landade min kamrat. DA intligen
kontrollampan péa instrumentbridan visade
att stillet var helt ute hade dimman titnat
sa pass att startbanorna pa filtet ej ling-
re var synliga., Jag fick dd order per ra-
dio att uppsoka en annan flygplats, som
lag tolv mil dérifrdn och dir vidret var
biattre, Under dnnu en vid svdng runt fil-
tet fillde jag in landningsstillet och tog pa
kartan ut fardvdg och kurser till méilet. Un-
der forsta delen av flygningen féljde jag
en élv.

Flyg-fanér i bjork,

kvalitéerna I, 11 o. I1I, 0,4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerh&lzer Berlin
Telefon: 34 58 41.

Det borjade nu skymma, och innan jag
natt malet skulle det vara i det narmaste
morkt. Vid ett stdlle ddr dlvfaran gjorde
en krokning limnade jag denna och fort-
satte att flyga pa kompasskurs. Jag kon-
trollerade #nnu en ging pa kartan att kur-
sen var den ridtta och att tiden stimde.
Flygningen fran dlvfaran till malet beriik-
nades ta 8 min. D& jag flugit 10 min ha-
de jag i den tilltagande skymningen #nnu
inte upptiickt ndgonting som kunde likna en
flygplats. Jag viinde da, flog tillbaka till
dlven och gjorde en ny inflygning mot mé-
let, denna ging med nigot sydligare kurs.
Det var nu sd morkt att jag endast med
svarighet kunde urskilja marken. Inga ljus
frdn ménniskoboningar stod att uppticka,
det rddde ndmligen morkliggning under
manovern. Detta gjorde att en stark en-
samhetskinsla kom smygande, man fick ett
intryck att flyga over ett ode landskap.

Viderleksrapporten hade varnat for is-
bildning, och att denna varning inte var
obefogad fick jag snart erfara. Vibratio-
ner i magkinen férradde att propellerbladen
isbelagts, och d& jag sag ut pa vingarna
upptickte jag i det svaga skenet fran av-
gasflammorna en tunn isskorpa Hven pa
vingarnas framkant. Under den fortsatta
flygningen blev vibrationerna allt krafti-
gare, och flygplanet kiindes tyngre att man-
ovrera. Det kunde inte drija ménga mi-
nuter forrdn flygplanet blev mandverodug-
ligt och kunde g& i spin.

Under mig fanns endast olindig terrdng,
dir en nodlandning i morkret sikert skulle
resultera i totalhaveri. Jag maste till var-
je pris na filtet inom de nirmaste minu-
terna, annars skulle jag vara tvungen att
offra maskinen och foreta fallskirmshopp.

Jag spanade intensivt for att séka upp-
tacka faltet — men forgidves. Da till sist
skakningarna i maskinen blev s& kraftiga
att jag knappast kunde halla spaken be-
slét jag mig for att hoppa. Jag lossade
fastbindningsremmarna och férsokte dppna
huven over fiorarplatsen, men denna satt
som fastlist. Jag ryckte och slet i fortviv-

Franska

bougie (f) d’allumage
faire un point fixe

faire un palier prés du sol

record (m) de durée

larguage (m)

dispositif (m) di déclen-
chement

lancement (m) de bombes

ouvrir le parachute

corde (f) de déclenchement

fatigue (f) du matériel

équipé d'un moteur ...

aérostat (m) & air chaud

moteur refroidi par liquide
*'chaud"

Italienska
candela (f) d'accensione
provare il motore a punto

fisso
lasciare perdere velocitd
record (m) di durata
sgancio (m)
comando (m) di sgancio
lancio (m) di bombe
aprire il paracadute
fune (f) di spiegamento
fatica (f) del materiale
munito del motore ...
pallone (m) ad aria calda

motore raffreddato ad alta
temperatura

lan, men den satt som berg. Den hade tyd-
ligen frusit fast. Med ens birjade jag kall-
svettas over hela kroppen. Hiar satt jag
som en ratta i en fidlla utan mojlighet till
rdaddning. Maskinen blev allt svarare att
halla pa rétt kol, den kunde gé i spin vil-
ket Ggonblick som helst. Jag var nidra att
ge upp hoppet, da jag fick se ett svagt 1jus-
sken. Da jag kom nirmare upptickte jag
tva rader av lyktor, som var utplacerade pa
ett falt. Det maste vara flygplatsen med
lyktor som markerade en plogad landnings-
bana. Jag overviigde ett ogonblick om jag
skulle fédlla ut landningsstillet eller buk-
landa med stillet inne. Jag beslot mig for
att ta chansen att f4 ner maskinen oskadd
och slog till kontakten for utfillningen.
Denna gang gick stillet ut perfekt. Med
onormalt hog planéfart kom jag rusande
ner mot faltet, riktade in maskinen mellan
lyktraderna och — pang, dar tog den mark.
Jag satte genast till bromsarna. Lyktorna
rusade forbi med vansinnig fart, maskinen
kriingde over &t higer och vinster och 6m-
som hasade, 6msom rullade mot banans slut.
Antligen stannade den i héjd med de sista
lyktorna. Efter en stund kommo nigra me-
kaniker och knackade bort isen som last
huven, s& att jag kunde komma ut. Det
var med en stark kinsla av tillfredsstéillelse
som jag placerade fotterna pa jorden, men
innu gladare var jag over att kunna ringa
till min divisionschef och meddela att bade
maskinen och jag landat oskadda.
Lin.

pa

PRENUMERERA

/E000 Helr endast 5 — kr.
NG juli-dec.  2:60kr.

FLYGTIDNINGEN 1942
inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.
Lés pirm med guldtryck fér inbindning.
Pris endast 2: 75 kr.
Filjande iildre nummer finnas;
Pris 25 ore:
Nr 1, 2, 8, 4 Ar 1940.
Pris 35 ore:
Nr 12 ar 1940. Nr 45, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12
4r 1941, Nr 1, 2, 3, 4, b Ar 1942
Pris 45 ore:
Nr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 &r 1942.
Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postgiro 147660.

Ombud for lésnummerforsiljning antagas!
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DIAGRAM fiir beriikning av lullens spec. vikl, tithel saml INA-hiijden

Forklaring till helsidesdiagrammet
pa sid. 22.

e vanliga omrédkningstabellerna for

INA-hojden (INA internationell
normal-atmosfar) ur barometerstand och
temperatur erbjuder vissa svarigheter vid
de erforderliga snabba omrikningarna un-
der flygforsok, dd en nigorlunda noggrann
interpolation vid avsittandet av luftens
spec. vikt som parameter icke dr mojlig.
Darfor uppstilldes ett nytt diagram med
noggrannare viarden for de olika hdjder-
na, vilket uppvisar temperaturen som pa-
rameter och INA-hojden sasom dédrav be-
roende ny parameter. INA-hojderna upp-
fordes med intervaller av 100 m, s& att
i skala A I (tysk norm) noggrant en av-
lisning av 10 m och en uppskattning pé
metern ar mojlig. INA-héjderna sisom
funktion av barometerstindet antydes ge-
nom punkter, vilka med hénsyn till anvand-
ningen & liten skala ger spetsig vinkel mel-
lan INA-kurvan och temperaturlinjerna.
For att kunna anvanda diagrammet dven
for laboratorie- och berdkningsindamal,
mojliggjordes ocksi avlasandet av de olika
tatheterna.

For undvikande av ritfel anvindes ska-
lan A T vid konstruerandet av diagrammet.
For flygforsok ar det emellertid tillrdck-
ligt med skalan A TIII, under det att for
berdkningar rekommenderas skalan A 1.
Anvindningen av diagrammet framgir ur
exemplet, som Aven inritats.

Th. v. R.
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ur haromelerstind och temperaitur
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Vid anvindning av diagrammet och med
utgang fran barometerstdndet kan man
fiolja det angivna exemplet salunda:

Frin barometerstindet 600 mm Hg pé
den hogra ordinaten gar man vagritt till
skdrningspunkten med temperaturkurvan,
i detta fall —5° C. 1 denna skirnings-
punkt inritas en lodrit linje, vilken far gé
upp till den Gvre abskissan, diar da direkt

kan avldsas luftens spee. vikt (y = 1,038),
och vid skirningen med INA-hojd-kurvan
fa&r man den tillhérande INA-héjden
(1.680 m).

Den nedre lodrita linjen fortsitter till
den sneda linjen, ddar den avbijes till vag-
ritt och ritas bort till den vinstra ordina-
ten, didr da direkt kan avlidsas tdtheten
(p = 0,106).

5 euge Th Vierich

BITTERFELD-I xawn

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE

VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE (RUHR)
Representant: Hj. Edwards & Co. AB. Gateborg: R111.06.56, 1155 27
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DIAGRAM for beriikning av luftens spec. vikt, tiithet samt INA-hojden ur barometerstind och temperatur

(Férklaring pa féregdende sida)
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Hur man erdvrar silver-C

III.

Med nedanstiende artikel, skriven av
instruktoren Gosta Tédrnlund — kénd
fran Alleberg av manga A- och B-
flygare som han utbildat dir — avslu-
tag var serie om hur man erdvrar silver-
C. Red. hoppas att de goda riden i de
tre artiklarna komma till nytta for
méanga svenska segelflygare som nu ga
och fundera pi att gora sommaren 1943
till sin silver-sommar”.

Mina prov for silver-C bérjade med fem-
timmarsflygningen den 27 maj 1941.
Jag hade di endast flugit 21 min i Baby
det Aret, men niar Stig foreslog att jag
skulle flyga sa linge som mijligt, helst
5 tim, ja, d4 blev det 5 tim plus 12 min.

Den som ogillar "trismak” bér forst
trana med en flygtid pad 1 tim, 2 tim och
sedan 5 tim. D& kan man njuta av flyg-
ningen hela tiden och biattre ta vara pa den
méangfald lirdomar man gér under en fem-
timmarsflygning.

S84 snart tidsflygningen &r klar borjar
ens #Arelystnad (eller vad det kan vara)
pocka pa att dven de andra proven ska ge-
nomféras snarast mdojligt. Men det finns
sarskilt for segelflygaren nédgot som heter
"nyttig viintan” och ddrunder tréaning och
ater trianing. Inte forrdn den 19 juni 1942
fick jag ett tillfalle.

Efter gummirepstart med Babyn SE-
SAW fran visthanget fick jag anslutning
och gjorde ett par utflykter over Alle mos-
se, ddr blasorna badda gingerna tog slut.
Hojden blev 800 m. Nér jag fior andra
gangen Aaterviande till berget fick jag pa
300 m héjd over osthanget kiinning med en
stark men trang blésa. Efter tvd miss-
lyckade forsik patraffades blasans kédrna
och jag bérjade vertikalsvinga. Variome-
tern gick i botten, hojdmétaren rusade upp-
at och stannade nigra sekunder senare pa
700 m for att sminingom stanna pa 900
m, didr kontakten med blasan forlorades.
Dock hittades centrum igen, och snart var
planet uppe pd 1.300 m hojd.

Jag hade drivit med vinden och var i
hojd med Vartoftasjon. Termiken tycktes
vara pa upphillningen, varfor jag beslot
vinda ater till Alleberg.

Att vinda eller fortsitta nir uppvinden
tar slut &ar alltid ett stort problem nir
man gir pa stricka for forsta géngen, det
giller att vilja i tid och vilja rdtt.

Landningen skedde p& Alleberg. Strick-

den for silver-C var uppnadd. Naista gang
skulle jag ta mig katten inte vinda...

Min stora chans kom efter segelflygda-
gen i Jonkoping, di jag fick i uppdrag att
flyga hem den flyghogserade Olympian
SE-SAI samt att — om forhallandena vore
gynnsamma — fran Alleberg fortsétta pd
striicka. Start efter Moth kl. 11.40 pé ett
anstringande men lirorikt flygsldp pa 300
m hojd i stark och byig vind.

Urkoppling pa 700 m hijd Gver Allebergs
nordspets. Tryckte planet for att komma
under utgangshijden 500 m, och s ivig.
Vistlig vind. Kurs mot Tidaholm. Rak-
flygning 6ver Gerumsberget under en moln-
gata. Steg i den forsta kraftiga blasan
efter 3 mils rakflygning till 1.400 m. Tid-
vis inne i moln.

For att kunna flyga i tilldten flygrikt-
ning och ej komma ut over Vittern maste
jag nu halla kursen tvars vinden. Ett for-
stk att komma @&ver till nista molngata
strandade. Héjden var nu 500 m. Sikte
och fann emellertid sma blasor langs Ho-
kensés, och min hijd borjade variera mel-
lan 500 och 1.000 m, och firden gick vidare
ver Tibro mot Fiagre, som jag satt som
mitt mél for flygningen. Fagre forefoll
emellertid alltmer avligset, och jag maste
ta ut allt av Olympian i en glidflykt upp
efter Tidan.

Kl. 15.15 landade jag pa Aspetorps egen-
dom efter 3 %% tim flygning. En hirlig
dag slutade med kaffe och dopp pa Aspe-
torp. Den flugna striackan var 55,8 km.

Mina erfarenheter av sarskilt strackflyg-
ningen ir att ju hardare man far kidmpa
for att nd malet desto underbarare kiénns
det ndr man lyckas. Det giller att viga
men ej taga for stora risker for planets
skull, och darfor maste en segelflygare pa
stricka ha det ena Ggat mot mélet och det
andra spanande efter mdjliga landnings-
platser.

Gosta Tirnlund.

Termikdag i Malmo

Den 2 maj var en lyckad dag for Aero-
klubbens i Skane segelflygsektion. D& er-
ovrades ndmligen 4 A-, 4 B- och 2 C-di-
plom. De tvd nya C-diplomaterna voro
bitr. instruktoren Carl-David Thelander
och 17-dringen Bengt-Ake (Acke) Johans-
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vid alarmering
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KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

Thelanders flygning utfordes med en
Grunau Baby och blev rekord for Malmo
hittills, ndmligen tiden 51 4 min och hdj-
den c¢:a 1.400 m. Han skildrar hdr i kort-
het sin flygning:

— Hojden i starten blev dalig, endast
200 meter, d& vinden var svag. Men jag
fick genast kinning med termik, och vario-
metern visade att planet steg mellan 2 och
5 m/sek. I denna luftstrém lyckades jag
hélla mig och uppnadde snart 800 m hdjd,
men sedan var det stopp ett tag. Jag bor-
jade soka efter en ny uppvind, och det
drojde inte linge forrian jag ater fick den
ljuvliga kinslan som att ika i en snabb
hiss pa vidg uppat. Denna gang kunde
jag hinga med termikblisan &anda upp i
molnen, som enligt hojdméataren bildades
pa 1,400 m héjd. Darmed hade jag dven
uppnatt hojden for silver-C. Hiar uppe
cirklade jag en lang stund, flég di och di
igenom nagot moln, som omslot mig likt
en ljuddimpande och mjuk dimma. Snart
borjade jag emellertid frysa och méaste gé
ned for landning.

Snabb strackflygning
Liungbyhed—Halmstad

Den 6 maj utforde
gilver-C-flygaren fan-
rik Bengt R. Olow en
sensationellt snabh
striackflygning med en
Grunau Baby frén
Ljungbyhed till Halm-
stad. Starten skedde j

i flygslip, och wurkopp-
lingen gjordes kl. 11.05 pd 450 m hdjd,
varpd fénrik Olow steg till 1.7000 m
Landningen skedde i Halmstad kl. 12.04,
Eftersom distansen var 72 km méste tiden
— 59 min — anses som utomordentligt
god. TFlygningen kunde ha fortsatts lang:
re, da termiken var utmirkt, men den vax
upplagd som malflygning till Halmstad

flygningen var fortfarande kvar, men hdj- son. Vinden var ostlig och termiken god. Hemflygningen gjordes med flygslip.
.. - e L]
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Luled Flygklubb fir glidilygskola i sommar

Staden har blivit “air-minded”

Luleh Flygklubb star vid triskeln till ett verk-
samhetsdr som torde bli mer aktivt &n nagot
av de féregiende, det Hr det intryck signaturen
fatt vid ett samtal med den kinde flygfanjun-
karen Harry Blomgqgvist, som i sommar kommer
att leda klubbens firsta glidflygkurs.

— Vi har ett glidflygplan av typ SG-38 fir-
digt och likasd ett Bvningssegelflygplan av ty-
pen Grunau Baby. Arbetet pAgér med att fir-
digstiilla é@nnu en SG-38, och vidare har vi klub-
bens forsta glidflygplan av typ Anfinger, som
tarvar en del justeringar, Parken Hr s pass
stor att vi ha beslutat oss for att sitta 1 ghng
med glidflygskola i sommar med bérjan i juli
samt hilla pa 14 dagar framat. Avsikten #r
icke endast att f& med luleApojkarna, utan vi
hoppas att Hven andra flygintresserade distrikt
kommer med, t. ex. Kalix, vars flygklubb vi-
sat stor livaktighet. Skulle sirskilt manga an-
milningar komma in, #r det icke ombjligt att
vi borjar en ny kurs omedelbart efter den forsta.
Vad vi forst och frimst kommer att gl in for,
ir A-diplom, men hinner nagon forsiker vi ock-
s4 med B. Hangarfrdgan dr just nu vart sva-
raste problem, och det ér av den arten att det
helt enkelt méste l6sas, slutar var sagesman,
och pa tonvikten i orden verkar det som om det
nog ocksi blir Iist.

Flygintresset i LuleA stad — och forresten he-
la Norrbotten — har i hig grad dkat i och med
firlliggningen av Norrbottens flygbaskar till
Kallax. Staden har blivit air-minded, och det
har uppstatt en befruktande vixelverkan mellan

klubben och kéren. Som bevis pd intresset frén
den militiira sidan kan nimnas att flygbaskd-
rens férre chef, Oversteldjtnant Adilz, fungerat
som ordférande i klubben och dirvid framkom-
mit med méanga viktiga initiativ. En stimuleran-
de inverkan paA flygintresset har vidare den av
Norrbottens-Kurirens inledda propagandan och
liinsinsamlingen fir segelflyget.

Flygklubbens nuvarande styrelse utgbres av:
ordf. disponent F. Westerberg, vice ordf. flyg-
ingenjbr Berglund, sekr. kamrer Enhom och
skattmistare folkskoll. Agren. Ordf. i motor-
flygsektionen #dr fanjunkare Blomgvist, ordf. i
modellflygsektionen hr Krook och ordf. i se-
gelflygsektionen #vensd fanjunkare Blomgvist.
Sekr. i motor- och segelflygsektionen &r hr
Rehnstrém och klubbmiistare chefredaktér Sten
B:son Natt och Dag. Ledamdter utan shrskild
funktion #ro tandliikare G. Oscarsson, disponent
F. Burstrdm och kapten F. Svanbeck.

Det har varit klubbens mening att di Luled
Flygklubb '"fitt luft under vingarna'' pa alla
stérre platser inom Norrbotten bilda lokalklub-
bar och sedan av dessa bilda ett flygdistrikt,
som omfattar hela Norrbotten, di ett samarbete
inom liinet ansigs nidvindigt och ofrinkomligt.
Ett sAdant samarbete ser nu ocksia ut att bli
verklighet, sedan Segelflygets Lidnskommitté,
bestiaende av dir. Halvar Isakson, ordf,, dverste
C. G. von Porat, disp. Folke Westerberg, disp.
Folke Burstrim, fanjunkare Harry Blomgvist,
chefredaktér Sten B:son Natt och Dag, redaktér
Arvid Moberg och hrr Nils och Bertil Isakson,
férbereder bildandet av ett Norrbottens Flygfor-

SVENSK FLYGTIDNING

Luleidklubbens glidplan av typ Anfinger under
byggnad.

bund, Samtliga flygklubbar inom linet ha till-
gkrivits i Hrendet och forklarat sig positivt in-
stillda, varfér man kan riikna med att denna
viktiga friga inom en mycket snar framtid
kommer att fA sin lésning.

Och nu arbetar man inom klubben som sagt
pd att f4 medel frimst till en hangar men dven
till ny vinsch och till betalning av den av klub-
ben inkdpta byggsatsen till SG-38. Med den
framéitanda och det gehdr inom vida kretsar som
klubben visat sig besitta ir man emellertid
dvertygad om att Hven dessa svarigheter kom-
ma att Overvinnas och att Ar 1943 kommer att
bli "en segelflygande sommar'' for Luleds vid-
kommande, Loke.

LUNDBERG &
SUNDLING

A.-B.
Luled Bokhandel

- & 4
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LINKOPINGSFLYGET UNDER EN HATT

om tidigare i korthet meddelats i SFT har

Linktpings civilflyg nu férenats under en
hatt i Linkipings Flygklubb. Férutom den gam-
la klubben med samma namn, som hade motor-
flygning pa sitt program, ingdr i den nya sam-
manslutningen #ven f. d. Linképings Segelflyg-
klubb och modellflygklubben Linképingseska-
dern. Sammanslagningen av de tre Klubbarna
skedde i samband med Arsmoétet den 2 april.

Klubbens ordférande Ar som tidigare major
Elis Nordquist. Motorflygsektionen bestir av
major Nordguist, flvgingenjor W. Aschan, flyg-
ingenjor J. C. de Geer, ingemjir Rotsman, lojt-
nant Smith, tandlikare Palmqvist och flygingen-
jor Ake Lennermark. Segelflygsektionens sty-
relse: ingenjor Rotsman, léjtnant Smith, ingen-
jirerna N. Prosell och O. Hsping, Sven Asherg
samt ingenjirerna H. Norrbom och B. Ekenby.
Modellflygsektionens ledning utgéres av friken
6dlund samt studerandena Bjorn Goransson,
Lars-Erik Goransson och Bengt Arnc Wallin.

Flygchef dr lijtnant Smith och vice d:o ingen-
jor T. Brismar. Som gruppchef fungerar ingen-
jor Rotsman, och segelflyginstruktérer dro lsjt-
nant Smith, ingenjor Torsten Berglund och Olle
Tidblom med Asberg och Norrbom som bitri-
dare. Ingenjér Berglund tjinstgor iiven som
byggledare, och ny sAdan Hr E. Lagerblad.

Flygmaterielen bestAr nu av Mothen SE-ADN,
2 Grunau Baby, 2 Grunau 9 och 1 Anfinger.
Dessutom héller man som bist pd med att byg-
ga en SG-38 i klubbens nya bygglokal, vilken
dven har utrymmen for sekretariat och instruk-

Inte
mans

minst tack vare ingenjor
energiska arbete har den

Gunnar Rots-
gamla tanken

om eget klubbhus kunnat forverkligas. Detta
stir nu invigningsklart pa SAABs flygfilt. Det
dr bara en del av inredningen som fattas. For-

utom flygledarrum inrymmer det samlingsrum
med oppen spis, omklidningsrum med skap for
flygande personal, foalettrum, bostadsrum for
klubbens heltidsanstiillde mekaniker Olle Tid-
blom samt kok. Utanfér ir det en liten terass
med ricke. Nir allt ir klart blir det tydligen
ett stille dir bade Linktpings och giistande
sportflygare komma att trivas som fageln i
skyn. Man har f. 6. redan haft kunglig visning
av bygget. 1 samband med sin invigning av
linkdpingsutstillningen Fritid och Framtid, dir
Linktpings Flygklubb deltog med en trevlig
propagandamonter, passade nimligen “segel-
flygprinsen” Gustaf Adolf pA att ta en titt pa
det nya klubbhuset, bygglokalen, hangaren och
klubbens plan. 5

Forutom malflygning med Mothen och en for
tillfillet ldnad GV-38 bedrives f. n. ocksi en
ganska omfattande segelflygskolning. Man har
niimligen bade A-, B- och C-kurs iging med 10
elever i varje. SE-ADN iir vidare i dagarna god-
kiind for flygslipstart, varfir man i sommar
hoppas n& goda resultat iéven pA "hemmaplan'’.
Tidigare har det varit en smula besviirligt att
fa termikanslutning. Aven med andra startan-
ordningar har man det bra forspint. Klubben
forfogar n#mligen Over tvi bogserbilar samt
vinsch.

Det kommer didrfor tydligen att bli alldeles
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Overst Linkdpings Flygklubbs hangar med den

ena av bogserbilarna — Ford V-8 — och en

Grunau Baby. Framfior hangaren en G 9:a med

ing. Rotsman vid vingen. — Dirunder det nya

klubbhuset med Buicken, avsedd bl. a. fér himt-
ning av strickflygare.

mar. Men Hven fir Alleberg rustas det, Minst
ett lag kommer i varje fall att representera Fol-
ke Filbyters stad vid Arets stora segelflygtiv-

tionssal. sirskilt livligt i luften dver SAAB-filtet i som- ling.
S lflyvekort BILREPARATIONSVERKSTAD : : -
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SYENSK FLYGTIDNING, U' Ba l gEB]]' Ila R k d P
Malmé. Tel. 1513 LULEA ekommenderas | 1, 2810, 1023 LULEA
o ¢ (]
luleﬁ AllgS(olg Fritz Olssons Vdntan hos Norrholiens
friséren dr lost! Kooperaliva
Tel. 2422, Bostaden 1599 Uir- & Guldsmedsallir |, ... soonar o it e | o P e :
Sténdigt lager o b o Sk bl i, 1l 3502 arkuteri nﬂrnnmg
av hyvlade och sagade PR?_V:ﬂ:’I?’: 'p“‘:::l_":h““d"“g ot i, LULEA
TRAVAROR e Hirpreparering — Hérpermanent Norrbottenhushallens egen char-

UTOKAD PERSONAL
AKE CARLSSONS
Frisérsalonger

Stadshuset, LULE;&, Tel. 2502

kuterifabrik {6r framstillning ay
hiogklassiga produkter till laga
priser. Tillverkningen sker under
betryggande kontroll frin K. Fis
livsmedelslaboratorium,

Jirnkonstrulitioner
Reparationer
Gjutgods

Allt inom branschen

Humana priser

Nya A/B
Luled Varv- & Verkstider

Tel. 1809 LULEA Tel. 2191

MUNKSUNDS SNICKERIFABRIK

tillverkar
Byggnadssnickerier av alla slag
Butiks- ©. kéksinredningar m. m.
Enklare mébler av furu och bjérk
Anglorkat virke
Monteringstardiga
baracker, kojor, stallar efc.
Korta leveransfider o. billiga priser
Infordra offertl

MUNKSUNDS AKTIEBOLAG

Sagverksférvaltningen, Munksund
Telefon: PITEA 1910, vaxel

BRANDFORS

f. d. KARL OLSSON

JARNBOILAG

Tel. 2238, 2150

LULEA

Leverantor till F 21.
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Ny vinschkonstruktion i Lidkeping

Lidkopingsvinschen, . v.
i principskiss och ne-
dan i fotos.

dver vixellidan #r et

idképings Flygklubb har i dagarna fatt en

vinsch- och bogserbil godkiind av Luftfarts-
myndigheten. D4 denna konstruktion har en del
féirdelar ges hir en beskrivning tver densamma.
hastigheter mellan 8 och 100 km/tim; stor in-
nerdiameter pa vinschtrumman ger lAgt varvan-
tal samt smA bojningspakinningar pa linan;
kombinerad vinsch och bogserbil = littranspor-
terad vinsch.

Vinschaggregatet Ar monterat pd en hopsvet-
sad ram av "U NP-10"', vilken iir fastskruvad i
bilens ram. Mellan kardanaxeln och pinjongen
har en snabbkoppling monterats. Den bestar av
tvA medbringare som sammanhallas av en lds-
mutter. Pa kardanaxeln sitter lasmuttern samt
en medbringare férsedd med fyra tappar, vilka
passa in i medbringarna pid pinjongen eller pa
vinschvixellidans axel, Vinschvixellidans friim-
re axel iir forlingd samt lagrad i ett SKF-
kullager intill medbringaren. Vinschviixellidan
iir en vanlig trevixlad personbilsviixelldda med
handbroms och #ir monterad i bilens ram., Vix-
elldidan #r dels fidst i en i bilen befintlig tviir-
balk genom en 10 mm plat, dels vilar den i en
triiklots av ek som ligger pA en U NP-10. En
krampa av 3%” rundjirn fasthaller viixellAdan
och triklotsen vid U-balken. I fbrening med
bilens ordinarie viixelldda erhilles sex utviix-
lingar. Dessa #ro: 1:1, 1:1,5, 1:225 1:3,
1: 45 samt 1:9. Genom dessa utvixlingsmij-
ligheter kan motorn alltid kéras med ekonomiskt
varvantal med hinsyn till vindstyrkan.

Mellan viixellidan och vinschtrumman Hr en
skivkoppling monterad. Denna medgiver mind-
re brytningar och upptager mindre ryvck i linan.

Vinschtrummans innerdiameter 4r 400 mm,
flinshijden 100 mm samt bredden 250 mm. Den
ir utférd helsvetsad av 5 mm plat. Sidoplatarna
dro forstirkta genom pasvetsade nav. Trum-
man #r fastsatt pA en 50 mm axel genom kil-
sphr och stoppskruv. Axeln #r lagrad i tva
SKF-kullager med spiinnhylsor.

For att forhindra vinschlinan att sno sig runt
och trassla in sig dr ett skydd monterat runt
trumman. P4 undersidan ir detta skydd férsett
med en skoning av ek, som hindrar linan att g4
direkt mot skyddet eller trummans gavlar. Vid
forslitning kan skoningen Litt utbytas.

Spolningsanordningen iir utférd efter civiling.
Anders Banges ritningar. Den ir placerad mel-
lan vinschramens tviirbalkar, varfsr den iir skyd-
dad mot eventuella stétar. Spolningen sker ma-
nuellt genom en spak i bilens baklucka.

En extra hastighetsmétare #r placerad i in-
strumentbridans vinstra sida och visar linans
hastighet i km/tim. Den iir kopplad till vinsch-
viixellidans uttag for hastighetsmiitare.

For utlisning av saxen finns ett handtag in-
vid gasreglaget. Detta handtag fr dven kopplat
till utlisningsanordningen fér bogserlinan, var-
fiir nagra misstag genom att "dra i fel hand-

golv inlagt. Plats for
tvi personer i bak-
luckan.

3

Fire vinschning kopplas kardanaxeln upp till
vinschviixelladan samt s#ttes en domkraft fran
ramen med i marken, vilken hindrar bilen att
glida samtidigt som fjddringen elimineras. Des-
sa operationer ta ej mer iin c¢:a en minut.

Vinschen kores fran bilens forarsite som van-
ligt, handgasen anviindes foretriidesvis eniir mo-
torns varvantal bittre regleras med denna #n
med fotgaspedalen,

Nirmare upplysningar kunna erhillas av vin-
schens konstruktér, herr Alf Svemson, Box 90,
Lidkiping.

SVENSK FLYGTIDNING

FLYGETS =

© INKOPSKALLOR

FARGER och FERNISSOR
MALMG: A.-B. Firgverken, Torngatan 11.
Tel. 258 18, 284 44 (Sthlm 52 11 82).
MOBLER
USTERSUND: Otterstréms Mibelindustri,
Priistgatan 18. Tel. 838, 458.
OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MALMO-LIMHAMN: C. & 8. Clementson
(Speedoil, Speedoiler). Tel. 516 00, 516 01.
SKRADDERIER
OSTERSUND: Ol Olssons Civil- & Militir-
gkridderi, Storgatan 27, Tel. 111,
STALMOBLER

MALMU: D. 8. StAlmdbelfabriken S. Jons-
son A.-B., Industrigatan 14—18. Tel. 175 72,

Lidkopings Flygklubb

har under vAren gynnats av stor framgéng: som
en av de fii klubbarna i vArt land har den er-
bjudits tillfille disponera ett militirt falt for
skolning av eleverna. Det dr chefen for Séteniis-
flottiljen och chefen for flygvapnet som givit
denna mdajlighet, vilken utléste en stor och be-
riittigad glidje bland klubbmedlemmarna.

Filt- och hangarfrdgan har nédmligen varit de
tvad punkter som korsat klubbens planer pé att
skola sina medlemmar sommartid, Nu i ett slag
4r dessa problem ur virlden, och onskemAl soni
tidigare blott higrat som nagot fjirran och ur
rickhall: anskaffandet av en Grunau Baby star
nu pA dagordningen. En tombolakommitté Hr f.
n. i febrilt arbete med insamlandet av vinster for
en tombola som beriknas ge den summa klub-
ben hehéiver for att forverkliga denna plan, eller
rittare sagt '‘detta plan’’. Forsta kursen om
15 A-aspiranter har inom kort sina diplom-prov
klara, n#sta kurs, en parallell A- och B-kurs
bérjar i slutet av mAnaden.

De stamanstiillda pi Sateniis har genom att
flottiljen anskaffat sivil glid- som segelflygplan
i utbildningssyfte mojlighet att fA segel-
flyga. D& emellertid rekryterna icke ha
denna mijlighet har Lidkdpings Flygklubb med
glidje accepterat ett anbud om samarbete och
medlemsviirvning bland personal pa flottiljen.
S4 - snart lokalfriAgan kan ordnas ir det ocksa
meningen att bilda ett bygglag dir, d& det &r
meningen att klubbens andra glidflygplan, en
SG 38 som #r under byggnad, si snart som
mijligt skall vara i luften.

Gynna
vara

annonsorver
Verkst. tel. 435

- de

gynna
jlyget

0. Lundin & Stner

Smides: &
Mekanisk verkstad
Kont. tel. 44

Mekaniska, smides- o.
automobilreparationer

Prova
Malmabergsgatan 22, Visteras
Butiker: Kungsgatan 5

Saluhallen
Tel. 33798 och 35003

Leverantor till bl. a. F 1, V-ds

tag" ej kan ske. Kipmangatan 55, Ostersund
Alla slags i Ingenior S. A. "MOTOR-MANDIN” Midlerifirman
Bergspringningar

Granitarbeten
Skyddsrum m. m.

utféras av

Albin Hogstrém

Trozelligat. 30. Tel. 28129

Bolins Elekiriska

Installationsbyré

Hospitalsgatan 30
(Nya Torget) Tel. 238 41
NORRKOPING

NORRKOPING @
All bergspranqnlng ulfdres Utfor Nyanléiggningar och Motorverksﬁidel‘ A.-B.
med elekir. luftkompressor. | Reparationer av alla slag. Norrkiping

Flygmotorrevideringar
och tillverkning av

flygmotordetaljer.

Briiderna Mandins

SODERSTROM
& CARLSSON

Banérgatan 9 Tel. 3679 Linkéiping

REKOMMENDERAS!

Mangarig entreprenér a mal-

ningsarbeten for Flygvapnet

Referenser. Kuvalitetsarbeten.
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Vi rekommendera:

Medaljer Plaketter

Krasnalar
Manschettknappar
Armband Broscher

Flygklubbar erhélla kostnadsfritt
skissférslag till féreningsmarken

SPORRONG & Co.

Stockholm 7

Kungsgatan 17

| flygande fling
serveras gott kaffe med dopp
av alla slag pa

CAFE
Lundavigen 44 B.
MALMO

RIT A

Tel. 29194

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMO

ﬂl]j;tTrycksaker vKlichéer

foj\ Sydsvenska Kliché- &
)\ Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960

Flygklubbarnas bidrag

till Gimohemmet

KSAKs insamling till forman foér hemmet i
Gimo for stupade finska flygares barn har hit-
tills inbringat kr 17.865: 73, varav pa KSAKs
direkt anslutna medlemmar kommer kr. 9.430: 98.
Genom de lokala flygklubbarnas insamlings-
verksamhet har inkommit kr. 5.891: 75 och fran
Flygvapneis personal kr, 2.543; —.

Flygklubbarnas del i insamlingen framgir av
nedanstiende specifikation: Arboga Flygklubb
45; —, Borlinge-Domnarvets FK 10: —, BEskils-
tuna FK 600: —bstra Sirmlands FK 390; —,
Gédvlebygdens FK 290: —, Aeroklubben i Gite-

borg 120: —, Halmstad FK 25: —, Hammerdals
FK 200: —, Hjo FK 30: —, Hilsingborgs FK
95: —, Jonktpings FK 50: —, Kalix FK 50: —,

Kalmar FK 87: —, Korsnis FK 220; —, Linkt-
pings FK 260: —, Visterbergslagens FK 45: —,
Malmbergets FK 30: —, Aeroklubben i Skéne
865: —, Kockums SFK &0: —, Motala MSFK
20: —, Norrkipings AFK 320: —, Roslagens AFK
80: —, Sandvikens FK 127: 50, Angermanlands
Motorklubbs Flygsekt. 50: —, Stockholms FK
248: —, Stockholms SFK 110: —, Vingarna 73: —,
Sundsvalls Flygsiillskap 85: —, Trollhiittans FK

30: —, Visterdalarnas FK 50: —, Varbergs FK
606: 25, Visterds FK 250: —, Kronobergs FK
60: —, Y¥Ystads SFK 45: —, Urebro Lins AFK

145; —, MFK Hobby, &rebro 70: —, Norra Anger-
manlands FK 80: —. Insamlingen fortgér, och
bidrag mottagas tacksamt pA insamlingens post-
girokonto 1934 30. Adresseras: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Barnhemsinsamlingen, Stockholm.
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Vi rekommendera:

SEV. MATTSSON

AMERIKANSKA TRANSPORTFLANTYPER:
Douglas C-54, ursprungligen DC-4, har en flyg-
striicka pa 1.600 km och kan medfira en last pa
6.300 kg, men om lasten minskas till 1.360 kg blir
flygstrickan 4.800 km. — Douglas C-47 ''Dako-
ta'", ursprungligen DC-3, siges ha en flygvikt
pa 13.600 kg (DC-3 har endast 11450 kg). Lasten
blir fér den militiira typen 6.000 kg, medan den
civila har 3.800 kg. — Lockheed C-60, ursprung-
ligen Lockheed L-18. Tva varianter finnas,C-56
har tvA 1.100 hk Wright Cyclone-motorer och
C-57 tva 1.200 hk Pratt & Whitney Wasp-moto-
rer. C-H6 har en lastforméga av c:a 3.000 kg. —
Curtiss C-76 dr en ny typ av trikonstruktion med
tillnamnet "'Caravan’. Data uppges vara: spiann-
vidd 33 m och lingd 20 m. TvA motorer pi var-
dera 1.200 hk., Hogvingad. — Glenn Martin 170
iir en fyrmotorig flygbit helt av metall, som
Hdven anviindes som bombplan., Motorer pa var-
dera 2.000 hk. Totalvikt 63,5 ton. Spinnvidd 60,9
m, lingd 51,8 m och hijd 10,95 m,

USA-BYGGDA FLYGPLAN ha deltagit i de
ryska raiderna mot Konigsberg och Danzig, upp-
ges i Moskva. Dir visas ocksd filmer fran ham-
nar vid Persiska viken: amerikanska bombplan
lossas och flygas sedan av ryska piloter till
Ryssland,

ENORMA FLYGBATAR komma i England att
byggas efter kriget for att sittas in i trafik pa
Amerika. De komma att viga c:a 200 ton och
ha en medelhastighet av mellan 500 och 600
km/tim., Varje plan skall kunna ta hundratals
passagerare.

TVA SVENSKATTLINGAR, tjinstgirande i
USA-flyget, ha dekorerats fior enastiende tap-
perhet 1 strid, meddelas fran Newyork. De dro
sergeant John H. Lindgren fran Minneapolis och
sergeant Donald Ostlund fran Illinois.

100,000 FLYGPLAN skall Férenta staterna pro-
ducera under 1943, enligt vad vice ordfdranden i
krigsproduktionsbyrian, Batt, meddelar fran
Washington, TUSA:s flygplansproduktion kom-
mer enligt Roosevelt niista Ar troligen att bli
641.901 ton plan av alla slag. USA producerar
nu mer flygplan iin alla andra nationer tillsam-
mans. Ar 1941 uppgick produktionen endast till
39.411 ton, .

HELIKOPTERS anvindas nu pa den 100 mil
langa striickan i Atlantens mitt, som icke kan
patrulleras med hjidlp av landbaserat flyg, med-
delas fran Newyork. Myndigheterna uppges
finna utvecklingen mycket lovande i kampen mot
ubdtarna, da helikopters starta och landa pi
handelsfartygens dick.

NYA BOMBTYPER anvindas nu av engels-
miinnen. En springbomb pi 1.000 kg har for-
setts med bromsanordningar, si att effekten
mest utvecklas uppét och At sidorna i stillet for
nediat. De brandbomber, som slippas tver Tysk-
land, viga 15 kg, men man experimenterar med
en typ om 2.000 kg, som vid nedslaget sprider
tiindande material éver en stor yta.

EN RAD NYA STRIDSPLAN ha nyligen f6-
revisats for Churchill. En del av dem dir sa
hemliga, att de inte ens finnas pd flygministe-
riets hemliga lista, meddelar Daily Mail. En av
maskinerna uppges representera siddana tekniska
framsteg, att om de med tiden tillverkade pla-
nen visa sig besitta samma egenskaper som den-
na typ, kommer flygningens utveckling att re-
volutioneras.

UNDERHANDLINGAR OM REGELBUNDEN
FLYGTRAFIK mellan Turkiet och Egypten pé-
g4 for n#rvarande. Chefen for det turkiska
flygbolaget Nalia Vekaleti Devlet Hava Yollari
har nyligen bestkt Kairo i detta iirende.

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel. {%gZ;T Ostergatan 18
0 MALMDO
Skidor,
bindningar
& slavar

i ledande mirken.

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
standstrad, Mikanit, Bomullsband ete.

Hjalmar Andrén
Magasingafan 3 GOTEBORG

RﬁRlNSTALLATl“NER utfor

Vdarme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar
nyanliggningar s modews
nisevingar = rveparvatiomer
Infordra offertl

Tel. 75610 viixel

Tel. 17715 Friisgatan 6, Malmé

CHAMPION Tandstift
jor jflygmotover!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhelm MALMO Gaéteborg

Carborundum & Alexite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMUO

WANGEL

KfMISKA TVATT AR
“\VALI TETSARBETE
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Val av vingprofil efter nya principer

estadels vilja modellflygarna sina ving-
Mm‘c'nrih-l i anslutning till de erfarenheter

de samlat genom andra modeller. Eller
sA prova de tillfilligtvis en ny profil som de
sttt pia. Ofta kommer dérfor en profils re-
nomé att bli beroende pid modellens samlade
flygegenskaper, da det ju ir mycket sillsynt att

man

fullstéindigt lika

diomas

profilerna efte

mfér tvA profiler pA tvA modeller som iro
forutom sjilva
I boken '"'Aerodynamik des Flugmodells'
1 mitningarnas

profilerna.
be-
resultat i

forhallande till det reynoldska tal modellen fly-
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~ Av Per Weishaupt -

ger vid. Filjande vidrden kiinnetecknar en pro-
fil (fig, 4): tjockleken d uttryckt i % av kor-
dan (bredden); dess vilvning f 6ver den teo-
retiska kordan K, d. v. s, vdlvningen av den
s. k. skelettlinjen S, som framkommer av mne-
delviirdena av ordinaterna i tabellen, dven i %:

avstindet x, som i 9% anger den storsta vilv-
ningens lige fridn framkanten, samt vid nosra-
dien r, som iir ett uttryck fér profilens spetsig-
het i nosen.

Ju mindre Re desto

tunnare och spetsigare
skall profilen vara. A andra sidan dnskar man i
konstruktions seende sd tjock profil som mij-
ligt, ty ju stérre tjocklek desto littare kan vin

en byggas fior en v styrka. Savil stbrsta
tioeklek som stérsta viillvning ligger girna pa
25—35 % avstind fréin nosen. PA den utritade

G 497 pa fig. 4 dock f i 50 %. Nyare undersik-
ningar phgtds visa, att [ helst skall ligga lingt
framme (15 %), for att man skall na stor lyft-
kraft.

Modellprofiler likna alltsd faAgelprofiler eller
gammaldags biplanprofiler frin riktiga flygplan
mer #n de profiler som i dag anviindas pA mo-
derna flygplan. Men faglarna flyga ju vid sam-
ma Re som modellerna. Lilienthal begick det fe-
let att han Gverforde sina modellmitningar di-
rekt till sina stora plan, emedan han icke kinde
det reynoldska talets betydelse, och minga mo-

dellfllygare begi omviint felet att anviinda mo-
derna profiler fran riktiga flygplan till model-
ler. D& en Ju normalt flyger vid Re = 25

millioner och Messerschmitt Me 109 vid 44 milli-
oner, fiorstir man att de moderna profilerna, i
synnerhet de med konvex undersida, icke limpa
sig till vingprofiler pA modellplan

I den tyska boken finns ett schema iver pro-
filer. Man betonar dock att det ej biér tagas
for absolut korrekt, da det endast 4r baserat pa
miitningar av fa profiler. I alla fall kan det
vara intressant att ha en mattstock att gi ef-
ter. Tillvigagingssiittet Hdr alltsA det att man
projekterar sin  modell. Av vingbelastningen
kan man ta hastigheten ur fig, 6. rAknar
nu ut Re = v X t X 70, varpA man rad sig med
schemat p& fig. 5. I bokens schema Hro endast

Valvningsfaktorn W.

I fig. 5 finns forutom profilnumren ett fyr
siffrigt tal fir varje profil, Detta #r en grund-
lag for val av profil som Charles H. Grant (re-
daktér for Model Airplane Ne paren av

modellprofilerna Grant X, X-8, X-9, M-8, G-7 och
G-10, har infort. Den definieras genom formeln:

3 Ho 4+ Hu
W= —— (Hir ir Ho det storsta bvre
4 Xt
procentviirdet, Hu det siiérsta nedre procentvir-

det och t lingden pa kordan).
Som exempel riikna vi ut W fiér profilen N 60

vars koordinater #ro angivna i tabell I Ho
= 12,41, Hu = 0,78 (higsta punkt pii undersi
dans viilvning), t = 100. Alltsa:
3.1241 4+ 0,78 0,78
W = e -
400
38,01
— = 0,0950
400
Egenskaperna i forhallande till W ses i fol-
jande tabell II:
w Lyftkraft Stig Hast.
0,11 mycket hiig liten liten
.0,085 hig tillracklig
0,08 medel
0,076 medel stor
0,07 liten stor stor stor
Vilvningsfaktorn har medtagits fér att man
skall kunna jamfora den amerikanska metoden

med den tyska., P4 figuren 4r 0 utelimnat och
endast fyra decimaler agna av hiinsyn
till utrymmet, LAt oss nu studera fig. 5 litet
nirmare.

Nederst anges nosradien r, men for enkel-
hetens skull utelimnas den. Den diagonala lin
jen d anger tjockleken, den béjda linjen £ vily-
ningen, bada i % av kordans 1gd. Fior varje
profil finns angivet tvA lodrita under var-
andra liggande punkter, den ena for tjockleken,

den andra for vilvningen. Det kommer an pa
om bada ligga =sA nira respektive linjer som
mijligt.

Detta krav uppfylles i det stora hela av Gre

anférda en del timligen okinda Gottingenpro- X, Eiffel 400, RAF 32 och G 497. De tva s
filer. I fig. 5 finns en delsav de av modellfly- skulle vara praktiskt taget lika bra. En niir-
garna mera kinda profilerna. mare understkning framhiiver 497, vars storsta
e —————— B —
PROFIL «x 5 %6 10 15 %0 %0 40 50 60 70 8 90 9 100
N 60 Yo 8,24 9,33 10,14 11,32 11,98 12,41 12,03 11,06 9,55 7,66 550 3,04 1,72 0,40
Yu 0,96 0,62 0,40 0,04 022 048 0,71 0,87 0,16 0,00
Gattingen Yo 1,70 5,60 6,30 y 8,70 8,80 845 7.85 690 570 42 8556 1456
“t] Ta Yu 590 555 4,95 4,00 280 1,30 0,60 45
= = Yo 8,35 7,00 5,70 4,00 2,20 1,20 0,10
396
Yu 295 230 1,50 0,75 0,30 0.10
Yo 7,5 7 1,45 0,06
484 : -
Yu 0,85 0,05
417 Yo 1,20 0,00
Yu 0,40 0,00
Yo 050 2,25 1,065 0,00
Yu 0,60 0,00 0,10 0,00
=¥ :y‘n 1,00 2,65 8,75 6,15 6,75 1,05 0,00
373 =
Yu 1,00 0,00 0,80 0,65 0,00 2.25 85 0,30 0,00
Yo 0,06 2,66 8,75 525 6,25 6,90 7 805 B,15 7,70 6,95 6,00 1,00 0,10
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Gralisk konstruktion av vingprolil

— Av Bérje Bérjeson -

trapetsformade eller elliptiska vingar till

sina modeller, dels dirfor att de dro ava-
rare att bygga in de vanliga rektanguldra ving-
typerna, dels pd grund av svarigheten att rikna
ut alla de olika profilkordorna. Den sistnimnda
sviirigheten kan man emellertid i avsevdrd grad
minska genom att rent grafiskt konstruera pro-
filerna. Men denna metod Ar ej nimnvirt spridd
bland modellflygarna, varfér vi hir nedan limna
en kortare redogdrelse for densamma.

Som exempel kan man forst ta en trapetsior-
mad vinge, vars kordor ligga t. ex. mellan 10
och 20 em. Man ritar till en bérjan upp en pa-
rallelltrapets, dir den ovre sidan (parallell) ir
10 em och den undre 20 em. Detta forfarande
forsigghr limpligast p& ett millimeterpapper,
emedan man ju pad den 10 cm lAnga kordan har
tabellviirdena i mm och pa 20 cm kordan endast
behiiver férdubbla virdena for att fa4 dessa i
mm, vartill ju endast fordras vanlig enkel hu-
vudriikning,. Man sammanbinder diirefter alla

Mode]lbyggaren drar sig ofta for att rita

likbeliigna punkter pA de bAda kordorna. T. ex.
10 % av 10 em-kordan gir 1 em fran framkanten,
och 10 % av 20 cm-kordan blir 2 cm; dessa
bada punkter sammanbindas alltsd. Resultatel
blir en rad parallelltrapetser. Vill man nu kon-
struera en profil med t. ex. 12,6 ¢cm korda drar
man en linje parallell med de andra parallella
sidorna pa 3/4 av hojden riknat frén 20 cm-
kordan. Denna linje skiires di av alla samman-
bindningslinjerna mellan 10 och 20 cm-kordorna,
och man forstar att skiirningspunkterna (genom
likformighet) motsvara 12,5 em-kordans procent-
viirden, Det iir iven littforstieligt att man pa
detta sitt kan grafiskt fA reda pA procentvir-
dena hos vilken korda som helst mellan 10 och
20 em — ja, diven mindre och stérre kordor —
om man drar ut forbindelselinjerna ovanfér el-
ler nedanfir de baAda givna kordorna.

Sedan man nu fiatt tag pia kordornas procent-
viirden ghller det att konstruera profilerna, vil-
ket sker pd liknande s#tt. Vi ta hir som exem-
pel profilen Eiffel 400. Dess hijd vid t. ex.
20 9% av kordan frAn frimsta punkten fis pa 10
em-kordan ur tabellen till 12,50 mm och pa 20

cm-kordan foljaktligen till 25,00 mm. Dessa
bidgge hijder fillas &t samma hall (medelst en
passare) ned pd de bida kordorna. Man sam-
manbinder direfter de si erhallna punkterna,
och denna sammanbindningslinje kommer att
skiira t. ex. 12,6 ¢m-kordan i en viss punkt, vars
avstind utefter kordan blir héjden i profilen.
P4 samma vis fir man alla de dvriga hiéjderna
pé& vilken korda man dnskar. Om man nu i ving-
en ej har just en 10 och en 20 cm (korda) profil,
behdver sjilvfallet hijderna ej uppritas i dessa
utan kunna direkt avsiittas pd de givna kordor-

- na, varigenom man sparar en del arbete.

Denna grafiska metod kanske vid en flyktig
granskning verkar en smula for omstindig, men
for den som bara forstitt den Hr den enkel och
effektiv. I manga fall behiver man ej konstru-
era profilerna pA mm-papper utan gér detta di-
rekt pid ritningen till vingen.

Om vi nu ta den elliptiska vingen skulle pro-
filerna kunna konstrueras med hjidlp av ett sy-
stem ellipser, vilket givetvis stiiller sig en smu-
la. for besvirligt. Det Hr emellertid inget som
hindrar att man tverfor profilerna i en elliptiskt
vinge till ett system parallelltrapetser. Man
ritar d& forst upp en trapets och inpassar hir
den elliptiska vingens profilkordor parallellt med
de givna kordorna, varefter man kan forfara pa
féorut nimnda sitt.

Naturligtvis finng det manga andra metoder
for att fa fram en eller flera 6nskade profiler.
Bl. a. omniimnes i den danska modellhandboken
""Modelflyvesport’” en metod att klippa ut t. ex.
en 10 em profil i papp och sedan medelst en
ljuskiilla fa fram en skugga, som ju kommer
att fA varierande storlek allt efter avstindet
mellan profil och ljuskiilla,  Skuggan avritas
och pa si vis kan man fA vilken profil som helst
éver 10 em. Denna metod blir dock ej si nog-
grann som den grafiska, beroende pa svArigheten
att (utan linser) fa en tillriickligt punktformig
ljuskiilla och dirmed en skarp skugga.

B. B,
*

MODELLFLYGKLUBBEN "SOLNA-ESKA-
DERN", som startade i juni férra aret, har sak-
ta men sikert uppnitt 30-talet medlemmar. Sty-
relsen har numera filjande sammansittning:
ordf. L. Eriksson, sekr. 8. Weiter, v. ordf. och
v. sekr. G. Sbderberg, kassitir och inkipschef B.
Johansson, propagandaman A. Widén samt ma-
terialftrvaltare J. Hellstrom. Solna folkskole-
styrelse har tisdagar och torsdagar viilvilligt
stiillt slojdsalen i Résunda skola till klubbens
forfogande. D#r samlas stiérre delen ay klub-
bens medlemmar till gemensamma byggaftnar
och ventilera di aktuella flyg- och klubbfrigor.
Fior nirvarande tinker man siitta igdng en ny
kurs for nybérjare. Byggledare B. Johansson
och A. Widén. Firutom bensinmodellflyg har
man alla modellkategorier pA sitt program. Tva
av klubbmedlemmarna iiro aktiva segelflygare.
— Modellflygintresserade i Solna #ro vilkomna!

P-man,

S

Barande stabilisatorn

Forfattaren till inligget 1 diskussionen om den
biirande stabilisatorns anviindning m. m. i nr
2/1843 av SFT forklarar pa till synes rak arm att
formeln a: . A:i . Cpy . Cpp = 82 . Az . Cpp . Cpe
ir odisputabel. Detta mi dock vara osagt. Vi-
dare siges att det utan svArighet inses att om
planets biirorgan befinna sig pi4 axeln genom
planets tyngdpunkt behdva motstindskoefficien-
terna Cp; och Cps icke beaktas utan kunna for-
bises. Hur det hiirmed forhiller sig skola vi se
i det féljande.

Om en storhet i en formel kan férbises, exem-
pelvis av den anledningen att storheten ifriga
4 rmycket liten i forhallande till de $vriga i for-
meln inghende termerna, pligar denna storhet
approx. kunna siittas lika med noll. Om vi sa-
lunda i ovanstdende formel gora som forf. siger,
d. v. 8. forbise Cpy; och Cps, skola vi alltsa
gitta dessa lika med noll och vi fi

B« A1 .Cpt .0=18:, A, C12 . 0

d. v, s. vi fi helt enkelt icke kvar nadgonting alls
av det hela (formeln skulle silunda icke gilla i
detta fall),

Forf. har dock icke satt Cp; och Cps lika med
noll, da han "forbisett” dessa utan i stillet tyd-
ligen satt Cp; = 1 och Cpy = 1. Av detta skulle
alltsé féljande slutsats kunna dragas: motstands-
koefficienterna Cpy; och Cpy #Hro funktioner av
det vinkelriita avstdndet mellan vinge och stabi-
lisator och flygkroppens lingdaxel genom tyngd-
punkten. Detta dr som synes ett alldeles fel-
aktigt resultat. Om en formel av ndmnda ut-
seende skulle anviindas komme vingens respek-
tive. stabilisatorns avstdnd frin lingdaxeln icke
att ha det ringaste inflytande pa koefficienternas
storlekar. Hur hiogt och lagt under tviiraxeln
biirplanen #n placerades fiorbleve dessa #indock
konstanta, och stabilisatorytan forbleve fiven den
hela tiden konstant.

A i)

SVENSK FLYGTIDNING

HELSINGFORS MODELLFLYGKLUBEAR
hillo for en tid sedan gemensamt Arsmite, var-
under programmet for 1943 ars verksamhet fast-
stilldes. Forsta tidvlingen, for aret Hgde rum
den 24 januari och var en etapp i den s. k. ma-
ratontiivlingen — en tivling som halles varje
ar under vintern.

Engh.

I alla flygarhem

borde finnas en re-
plikamodell av jakt-
flygplanet J 20. Helt
av dural. Med stativ
(RE 2000) eller svart-
bonad sockel och fér-
kromat staliv. Skala
1:35. Pris kr 50;: -
mot postférskott.
Leveransiid 1 ménad.

Sall d 26
ERIC ESTULF §uejupeyssen 26

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flygomrddet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Brons pris 1: 75 Ekr.
Forsilvrad pris 2: 75 kr.
Firgylld pris 8: 75 kr.

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

fiir ligermissor eller overall
Pris endast 1:50 Ekr.

Flygvapnets flygmirke
gediget och omiyckt, férsett
med krasnal. Férgyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av k. silver. Uppgiv in-

vand. matt (diam.) i mm.
Priskr 4:85

Férg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar
av férg. alpacka med flyg-
mdrket infallt | bla emalj
Pris kr 5:25 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
och 1943

Forgyllt 1 trevligt utfbrande. Mirken finnas
for alla flygflottiljer med flottiljens nummer
i upphtjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
miirke som #nskas. Pris endast kr. 1: 50.
Representanter antagas vid varje flygflottilj
foér forsélining av beredskapsmiirket. Hog
provision!

Ovanstiende priser Hro Inel. omsiittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sindes mot 80 dre 1 frimiir-
en.

Ny katalog utkommen!

Order dver § kr. portofritt/

AERO-TJANST, Malmé




TN 1943

GUMMIMOTORMODELLERNAS KRIGSRENASSANS

— Av Sigurd Isacson. —

or fyra 4r sedan fanns i Sverige niistan ute-
Fslutande gummimotordrivna modellplan, De

som forulshg kriget bdrjade bygga segelmo-
deller, som gjordes helt i svenskt material, och
fick ett stort forspring pd dessa modeller, sam-
tidigt som modellflygningen berikades med nya
typer och blev mer intressant.

Nu har férhillandena helt viint pA sig, och vi
har lika litet motormodeller som vi férr hade
segelmodeller, MéAnga bérjar ledsna pA de sena-
re, d& de "inte #&r lika intressanta’. Det ma
vara si eller ej, varfor bygger inte dessa mo-
dellflygare sina gummimodeller? "Det finns
ingen balsa, och gummit #r slut eller mycket
daligt", iir svaret.

Fir att borja med det senare, s har de flesta
gamla motormodellflygare sina motorer kvar, om
ock vil anviinda och skarvade. Enligt vad jag
vet har ocksid modellflygfirmorna fortfarande
gummimotorer i begrdnsad utstrickning, som
vigserligen inte dr bra men i alla fall duger. Ty
kom ihAg en sak: om nigon har en gummimo-
tor, =i skyll inte pA att den #r dalig och inte
duger for t. ex. tdvlingsbruk, Alla andra har
Ju lika daliga motorer! Férresten borde varje
klubb med framétanda samla ihop alla medlem-
marnas motorrester samt ge eller silja dem till
de medlemmar som vill och kan skapa nya mo-
deller. Jag tror att en sidan insamling, som
ju gir i tidens tecken, gkulle kunna ldsa gum-
miproblemet for minst ett Ar framAt.

S& har vi balsan. Det finns fortfarande sma
partier av denna #dla och eftertraktade vara
kvar i landet. Denna borde ransoneras och ut-
nyttjas till det som den #r mest nddviindig for.
Och detta #r motormodeller och inte segelmo-
deller, som de flesta tycks ha fir sig. Jag kan
tala om ett sidant férhallande som i Tyskland,
dir balsan langt innan kriget pa grund av sjily-
forsériningsstriivandena var bannlyst: dir fanns
dock en liten mingd balsa, och den ransonerades
ay NSFK fir anviindning till de frimsta tiv-
lings- och rekordmodellerna, speciellt sidana
som tivlade utomlands, Om vi ville gi sa langt,
kunde KSAK pabjuda deklaration av medlem-
marnas balsa- och gummiférrad och sedan di-
stribuera vad som behiovdes till sidana som
verkligen kunde utnyttja balsan och gummit ef-
fektivt. Detta iir dock att gi vil langt, At-
minstone fiir vart fredliga folk. Men en sadan
insamling och ransonering inom klubbarna vore
minst sagt klok och rationell,

vilvning ligger lingre fram ln RAF 32 (res-
pektive 50 och 60). Detta bekriftas fiven av W.

Ayven Grant X-8 och Clark Y ligga niira var-
andra. Den forstnimnda skulle med sin mera
passande vilvning vara férméanligast, men hir ir
det ej Overensstimmelse med vilvningsfaktorn,
vilket visar att man inte far taga allt bokstav-
ligt. Vid den tiimligen tunna Biffel 431 och
G 602 visa bada metoderna att 431 — en typisk
fagelprofil — har stiérst lyftkrat, Grant G-10
ligger Hven den bra till i titen.

Alla de mer kinda och anvinda profilerna dro
alltsi forhallandevis tjocka, d. v. s. dgnade till
stirre Re. Det finng dock sk#l att tro — detta
bekriiftas av talrika exempel fran praktiken —
att de flesta av dessa profiler utmirkt kunna
anviindas vid betydligt ligre Re 4n som #ir an-
givet., Det Hr Hven oklart varfér N 60 ligger s&
lingt uppe vid Re = 200.000, niir mitningarna
visa att den redan vid Re = 110.000 har goda
egenskaper. Enligt min mening biittre om d-
linjen varit lagd som den streckade och de olika
profilerna vandrat &ver pA denna, men det kan
endast ytterligare miitningar och jimfsrelser med
praktiken visa. * 5

Som tidigare understrukits far man inte ta
allt detta bokstavligt. Profilen &r heller inte
alltid lika viktig. Det tjinar inte nigonting till
att vilja en siirskilt fin profil ifall modellen iir
skev, daligt byggd och har skrynklig klidsel.
Men. pA verkligt fina modeller kan det betala
sig att liigga stor vikt vid profilen, liksom man
alltsd skall fista uppmirksamheten vid det un-
derkritiska omradet.

I tabell I finns férutom N 60 huvudparten av
de Gottingprofilers koordinater, som hénvisats
till pa fig. 5. Som framgir av fig. 7 #ir det
tunna vilvda profiler som alltsi skulle vara sir-
skilt limpade till mindre modeller. Det kommer
Jju visserligen att valla besvir med anbringandet
av balkar, men svarigheterna #ro till for att
Gvervinnas, och sikert kunna lisarna anviinda
vad de nu lirt sig till att forblittra sina mo-
dellers prestationer. P. W

Emellertid kan motormodeller byggas med
hardtri niistan lika bra som med balsa, bara
gummit kan uppbringas. VAar nyligen bortging-
ne kamrat Sven Hjelmérus i LEN, som ju hann

préva pd allting inom modellflyget, anviinde
linge asp och lind till propellrar. En sjémodell-
kropp i detta material blev utmirkt. I Jdmi-

Jirvi i somras upptriidde en finne med en Wake-
field helt i hardtri, och den var lika litt som
en balsamodell. Ty det torde observeras att en
modell i t. ex. asp kan bli lika litt som en av
balsa, med samma styrka, om blott dimensio-
nerna och konstruktionen avpassas riktigt.

Jag vagar pistdi att motormodellbygge i hard-
trii skulle driva upp konstruktdrsegenskaperna
hos vara modellflygare och konstruktionernas
standard till en helt ny nivd, emedan man hir
verkligen har anledning att spara pa materialet
fior att halla vikten nere. En annan sak av
virde dr att hArdtrdet betingar betydligt ligre
pris lin det for modellflyg alldeles for dyra bal-
satriet. 1 Finland riknar man med sA laga
kostnader att vem som helst av landets i jim-
ftirelse med Sveriges ungdom synnerligen obe-
medlade invinare har rad att bygga modeller,
De artiklar som siiljs i Sverige, speciellt ma-
terialet, ir alldeles for dyra for den stora mas-
san ay ungdomar, och en utvidgning av modell-
flygverksamheten maste absolut foregis av en
forbittring pA detta omrade, t. ex. i form av
egen inktipscentral i KSAK, varifrin klubbarna
kan rekvirera partier fér forsiljning till med-
lemmarna.

Jag sade att tekniken kan forbittras med
hardtrid for motormodeller. H®n vinge behiéver
t. ex. en balk av dimensionen 4 X 4 mm. Pi en
mindre segelmodell, speciellt en 8. 1:a, som ofta
behdver lite vikt fir att fA overkritisk hastighet,
gar delta bra. Men fir en motormodell kom-
mer dven den i hillfasthetslira ej kunnige bye-
garen underfund med att en balk pAd t. ex.
2 X 5,56 mm har samma ''motstAndsmoment’’, mot
vilket motstandet mot béjning lr direkt propor-
tionellt enligt .

x W

dir M bijande momentet — produkten

bmax ~
av lyftkraften pd halva vingen och dessa tryck-
centrumavstind till kroppen;

s max, bijningsspiinningen = konstant

fér ett visst material: basen X hojdens
W = motstAndsmomentet — _—

6
(i ovanstiende fall dr basen 0,2 em och hojden
= 0,55 cm).

Detta Hr nagot som varje modellflygare bbr
forsth. Om jag alltsd har en balk, dir ba-
sen X hijden X hijden har ett visst viirde, sa
dr varje annan balk lika stark om dess mot-
svarande produkt har samma virde. Man f6rut-
siitter d& att den ej blir sA tunn att den viker
sig i sidled, vilket den gotr dA hijden blir mer
dn c:a 5 ginger basen (bredden). I det exem-
pel jag valt hir ovan spar man 30 % vikt om
man byter ut 4 X 4 mm-balken mot en pa 2 X 5,5
mm, enir 4 X 4 =16 kvmm, men 2 X 5,5 = 11
kvmm, d. v, 8. 80 % mindre area.

Om man alltsd bembdar sig om att fA stora
motstdndsmoment och gir sektionsareorna pa
listerna ungefir lika manga ghnger mindre som
hardtriet dr tyngre in balsan, di blir resulta-
tet en modell som 4r lika tung, av férndmligare
konstruktion och betydligt billigare #n en balsa-
modell. WEtt svArt problem #r dock spryglarna.
Dessa blir sA tunna (c:a 05 mm pa en M. 2:a)
att de "kniicks” i kordans plan eller i varje
fall bégnar. Hir #r det absolut biista anvind-
ningsomradet for balsan, om det nu finns litet
hiirav. Annars klarar man sig bra med diago-
nalférstagning, forstirkningslister eller helt nya
sprygelkonstruktioner. Bade plana och kupiga
profiler kan {. ex. géras 1 mycket tunt material,
och sedan limmas en bred list av samma tjock-
lek undertill, s4 att man fir en T-sektion. Den
sprygeln viker sig inte i fiirsta taget.

Det finng oindligt mycket att ta vara pA av
tekniken, som kan gira en motormodell av hard-
trd fullt ut lika god som av balsa., Sitt bara
i ging och visa vad svenskt ingenjdrssinne och
svenska modellflygare formar. 8ind in teck-
ningar, ritningar och beskrivningar av nya och
goda konstruktioner eller Atgirder i dessa fra-
gor till SFT, sA att alla kan fA del av dem. Jag
ir siker pa att svenska gummimotormodeller da
skall gora en vilfortjint come-back. Och kom
ihdg en sak: ju mindre modell, desto mindre
gummimotor behtver den. 5. I

A R R
Populira’ S:ettor’

”E‘LAX” Spinnvidd 84 em,

Den flyger BRA, iir litt att bygga och
trimma och jir framfiér allt BILLIG.
Byggsatsen innehéller prima material,
bl. a. firdiga spryglar, instruktiv ritning i
full skala, LIM m. m.
Pris pr byggsats ...... kr. 3: — + porto.
Limpligaste modell fér undervisning i
klubbar och skolor.

"HANG” Spinnvidd 75 cm.

Den riksbekanta “HANG" 4r ett av Sveri-
ges populiraste och mest byggda modellplan
i sin klass.

Utomordentliga flygegenskaper,

Byggsatser, innehallande allt erforderligt
material, ritning i full skala, tryckta flak,
lister, plywood, beklidnadsmaterial, LIM
m, m,

Pris pr byggsats kr. 3:95 4 porto.

"TERMIK”

Spinnvidd 100 em.

Vacker modell med spantbyged kropp,
limpl. GvergAngsmodell till de mera svar-
bygeda typerna. Litt att bygga. Utmirkt
flygfirmiga.

Byggsatsen inneh. prima material i riklig
méngd. Tryckta plywoodflak, ritn. i full
skala och LIM medftljer.

Pris pr byggsats ........ kr. 4: 75 4+ porto.

Impregnera Edra modeller med vAr ''Spe-
cialimpregnering” for pappers- och sidenbe-
klidnad, ett obvertriffat preparat som ger
klidseln en enastiende spind och blank yta.
Pris pr 100 gram ... .05 kr, 1: 45 - porto.

Nedanstiende utlindska ritningar till be-
privade segelmodeller utsiljas. PASSA PA
medan de #nnu finnas i lager!

"HABICHT” spiannvidd 90 cm kr. 1: 25
"REIHER” Fis 3000 .5 . 2500
"ALBATROSS 1 o 189 o v 2250
"IKARUS" - 150 ,, ., 2:10
"RHUGN" = 152 ,, , 1li—
'Sperber’’ £ 186, w2418
"ALBATROSS 117 o 198, . B 10
"HAST” s 208 ,; %, 310
"Der grosse Reiher’ o 00, . 20

Materialsats "IKARUS'” utan ritning med
lister och plywood i riitta dimensioner och
av prima kvalité kr., 9: 50.

Materialsats ""HAST"', innebAll som ''lka-
rus' samt kontursidgade vingspryglar (50 st.)
kr. 10: 50.

B R P P S P

SVEN E. TRUEDSSON

Modellflyginduastri MALMO 9
Sind mot postférskott plus porto
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TERMIK-

MODELL % erT
i T
HANG-

VIND :

Av KLARSKOV

Araft [ pogpersolan
i

“Agaton

————

% 1
r L _4_,,}

(Danmark)

fordras att man ldrt sig en del matematik,

varfér det ej Hdr att forvinta att alla mo-
dellflygare med lika stort intresse skola syssel-
sitta sig med det problem som hir blir foremal
for n#irmare behandling. Men de som ha in-
tresse for desa ting komma i genglld att med
tiden bli virdefulla for flyget. Darmed menar
jag att mina '"torra” utrikningar trots allt ha
s& stort berdttigande att de bdra utbredas bland
modellflygarna.

Ftsr- att man skall kunna férstd nedanstidende

Varje modellflygare vet att skillnaden mellan
en termikmodell och ene hangmodell beror pa
lateralcentrums lige. Men varfor dr en modell

flesta modellflygarna ge en fullt antaglig for-
klaring med stéd av sin praktik pA omradet: en
hangmodell péverkas endast svagt av en vind-
stit fr&n sidan, under det termikmodellen mot
allt fornuft foljer med vinden och gér i backen
med en smill.. .

Detta sistnimnda fenomen tarvar en niirmare
forklaring. P& fig. 1 forestiller:

= vingkordan
s = halva spinnvidden
k = vindstyrkan
v = vindens vinkel med flygrikiningen
a = avstdnd mellan tyngdpunkten och

centrum

b = avstdnd mellan nosen och tyngdpunkten.

lateral-
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k . sin v verkar i lateralcentrum (L) och blir
alltsi en sviingningskraft i det wagrita planet
med momentet D =— a . k . sin v, som sOker
vrida modellen upp mot vinden.

Av fig. 1 ser man att den bit av kroppen som
ligger framom vingen '"skuggar" en del av
vingen 8. Lyftkraften fran detta stycke (8)
ghr shledes forlorad.

I. Vridningsmomentet D = a . k . sin v

II. 8=4% .c.{(d-+}+Db) —%.e.b
c=(d+b) .tgv e=b
insiittes i II:

S=%.tgv ((d4+ Db)2 —Db2) =% . tg v
(d2 + b2 + 2db — b2)
IOI, 8=1%tg v(d 4+ 2b) d
V. B=d .= 4
IIT i IV: x = Ytg v(d 4 2b)
V. Momentarmen %x = Ytg v(d 4 2b)
Sitter man lyftkraften lika med modellens

vikt (vAgriit flygning) och vingbelastningen lika
med 16 gr/kvdm fir man hela lyftkraften
2.d.s .16 och den férlorade lyftkraften:
VI. L = 16 . S = 8tg v(d + 2b)d

Det moment som stker vrida modellen &t si-
dan (hir At vinster) fir storleken 14 x . L

V och VI insittas:
VII. K = 24 , tg2v(d 4+ 2b)2

I och VII ge tillsammans en svingningskraft
med momentet:

VIII. R = Faz. k2. sin?v 4 4aztgiv(d - 2b)1
VIII ligger i en vinge vars vinkel y° med mo-
dellens lingdaxel bestiimmes av formeln:

u. k.sinv
2d . tg2v(d+2b)

Utridkningen av VIII och IX #r timligen ling
och besviirlig, och dirfér uteldmna vi den hir,

Av IX ser man att nir a #r stor (termikmo-
dell) blir tg y och dirmed y stor (se fig. 2)
D. v. s. modellen kriinger (och dirfir vrider)
starkt till ldsidan (i exemplet hiir till viinster),

Om beviset #r riktigt skola termikmodeller
med parasollvingar (féljaktligen ringa skugg-
ning) viinda nosen upp mot vinden nir de ut-
sittas for en vindstot.

Man ma ligga mirke till att VIII i verklig-
heten #r en riktig dimension, di 4-falet egent-
ligen har dimensionen (kraft/areal)?, niimligen
vingbelastning? (formeln VI). PA samma st
ser man att tangens i IX #Hr dimensionslis.

G e A

med ett langt fram liggande lateralcentrum Vinden upplises 1 sina komposanter k . cos v
(hangmodell) bdttre anviindbar till hangflygning och k . sin v, av vilka den forstnimnda #r pa-
#an en termikmodell (med lateralcentrum lingt rallell med flygriktningen och utan intresse
tillbaka)? Aven pA detta problem kunna de = flyghastigheten).®
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TELEFONMATCH I MODELLFLYG. Sitnda-
gen den 23 maj hoélls en tivling i modellflyg-
ning mellan Sveriges och Danmarks mest fram-
stiende klubbar, Vingarna frAn Stockholm och
Odense  modellflygklubb. Vingarna segrade
.Overligset med lagtiden 17 min 20,1 sek mot
den danska klubbens 5 min 51,8 sek,

Tivlingen wvar anordnad som telefonmatch.
Vardera klubben tdvlade med ett femmannalag.
Endast segelmodeller i internationella klassen
fick anvindas. Vingarnas seger fir i viss mén
tillskrivas det utmiirkta vider som radde ute
vid Skarpniick. I Odense var flygvidret daligt
med en vindstyrka pia omkring 7 sekundmeter.
Varje deltagare fioretog tre flygningar, och ge-
nomsnittstiden réknades som -vederborligt re-
sultat.

Vingarnas femmannalag noterade foéljande re-
sultat: 1) Bengt Haraldsson, 4.28,4; 2) AKke
Larsson, 4.08.0; 3) Robert Ldwen-Aberg, 3.28.4;
4) Rune Andersson, 3.01,0; 5) Curt Jansson,
2.14,3. Den bista individuella tiden gjorde Ake
Larsson med 7.31,5 min.

Odenseklubbens resultat: 1) Carl Johan Pe-
tersen, 1.28,3; 2) Henning Gilker, 1.26,9; 3) Le-
vin Jensen, 1.08,0; 4) Svend Skou, 1.021; 5)
Mogens Erdrup, 0.46,5.

SKANSK MODELLFLYGTAVLING. Det var
med dystra f[draningar som de skanska modell-
flygarna méndagen den 26 april samlades for
att resa till Arets forsta tivling, som anordnats
av. Bjuvs modellflygklubb pA Havsgirds {lyg-
filt utanfér Klippan, Dessviirre visade det sig
att farhigorna voro mycket vHlgrundade. Vi-
derguden var pd sitt allra siimsta humor. Re-
dan vid framkomsten till Klippans station mit-
tes modellflygarna av ett veritabelt skyfall och
en vind som hade bldat upp till halv storm.
Sedan man per buss transporterats ut till tiv-
lingsplatsen och de obligatoriska smoirgisarna
— med eller utan iigg — inmundigats var man
alltsd klar att borja tivlingen. Men alla drogo
sig 1 det lingsta. Det fanns emellertid ingen-
ting annat att géra utom att starta och hoppas
pia det biista. Trimning med handstart resulte-

rade oftast i generalkvaddningar. Efter en tim-
mes tdvlan med stiindiga avbrott for hiftiga
regnskurar foretedde saviil startplats som de-
pier en sorglig anblick. Den ena stora vackra
segelmodellen efter den andra stortade med
brak till marken och blev kaffeved. Det var
naturligtvis sirskilt sjilva starten med segel-
modellerna som orsakade de ménga kvaddning-
arna.

En sirskild eloge bir lgnas tlivlingsledningen
fir de goda arrangemangen. Trots de vidriga
vitre omstiindigheterna klickade det knappast
nAgon ging hos funktiondirernda utan dessa skil-
de sig fran sitt uppdrag med all heder, Man
kunde notera en forvanansvirt stor anslutning
frAn publiken, som ganska linge stannade kvar
och trotsade vidret.

Efter tdvlingen forrittades prisutdelningen
och inte eng en kraftig regnskur formadde hind-
ra appldderna f6r pristagarna., De hade kim-
pat ba&de hart och linge fér dem och hade san-
nerligen vil fortjinat dem. Efter prisutdel-
ningen utbringades ett leve fiéir pristagarna och
arets forsta skdnska tivling var ett minne blott.
Det goda humiret hade emellertid varken regn
eller blast kunnat taga déd pd men det kindes
dock skont att f& komma in i en varm tagkupé,
trjtta och dyvata som man var. — Hur méinga
propellerformade vingar eller byggsatslika mo-
deller som dagen efter kunde plockas fram ur
sura modellflygtrunkar skall vi lita bli att ta-
la om....

Prislistan fick féljande utseende:

Klass M: 1. Sven Hjelmerus, Linkoping, 1
min 42,2 sek, 2. Bertil Olsson, Eslév, 1 min
8,6 sek. 3. William Hoff, Bjuv, 57,0 sek.

Klass SI: 1. Ove Olsson, Eslév, 2 min 4,0
sek, 2. Bertil Olsson, Eslév, 1 min 40,0 sek, 3.
Bertil Svensson, Halmstad, 1 min 20,0 sek.

Klass SII: 1. Nils Karlsson, Malmi, 1 min
41,7 sek, 2. Ove Meissner, Bjuv, 1 min 13,8 sek,
3. Tage Malmberg, Bjuv, 1 min 12,3 sek.

Klass SIII: 1. Olle Sigurdsson, Bjuv, 2 min,
2. Rolf Dilot, Eslév, 1 min 42,3 sck, 3. Sven
Dage Sjunnesson, Esliv, 1 min 38,8 sek.

Kontakt,

: Lagar allt som gatt ity
Det flytande verktyge

LIMMAR ALLT

Bidsta lim for hallbar
limning.

Om UHU-LIM mot formodan ej finnes &
Eder ort, sind oss kr. 1: 85 i frimérken el,
pr postgiro 54445, si lev. vi omg. en stor
tub om c:a 60 gr.

CROSS & Co. A.-B, Vasagatan 15-17, Stockholm, Tel. 21CB2(

Replikamodeller

Skala 1: 100:
Focke-Wulf Fw 190 —: 70 + porto
Fiat CR. 42 (J 11) —: 75 =
Biicker Bestmann (SK 25) —: 60
DFS-Olympia —: b5
DFS-Weihe —1 b5
Grunau Baby —: b5
m. fl

-Byglgsataer innehélla: BALSA till kropp,
vinge m. m., ritning m. m.

Skala 1: 50:
Bell Airacobra 1: 85 + porto
Messerschmitt Me 110 3:11 W
Spal‘frlnann A 1: 50 '
m

'Byg'gsatser med kontursigad lind, rit-
ning m. m.

MODELL-SPORT
Holgersgatan 15 — FALKENBERG
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