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Flyginstruklors-
kurserna

K ungl. Svenska Aeroklubben har #ven i
ar anordnat kurser for utbildning av in-
struktorer for segelflyget. Det #r Orebro
Léns Automobil- och Flygklubb som i som-
mar dr viard for kurserna. Den forsta kur-
sen dr avverkad, och den andra pagir for
fullt. Viardklubben har ordnat det hela
mycket bra med en forliggning — Haga-
lunds gérd — och signifikativt nog méste
daven instruktorseleverna fran Orebro bo i
ligret. Man maiste odla kamratskapet, vil-
ket inte blir fallet om man som i gamla ti-
der bara cyklade ut och flog nir det pas-
sade, varpa man stack hem och limnade at
de fa kvarvarande att dra in planet och gé-
ra klart efter flygning. Detta ar delvis
overdrivet — betecknande &verdrift — for
att riktigt tydligt visa att det d4r nya se-
gelflygtider vi betratt i &r. Vi ska hjil-
pas &t, instruktoéren och eleverna, att fa
fram elitungdom. Instruktéren ar inte en-
dast en ledare for sjilva flygningarna med
ett stort ansvar — han dr dven ledare for
"truppernas moral”. Detta ma alla de hem-
vandande nya instruktérerna betinka samt
gjuta en ny anda i segelflygeleverna dér-
hemma.

Flygvdrnskar?

prsvarsministern har bemyndigats till-
Fkalla sex sakkunniga for att utreda i

vilken utstrickning forsvarets in-
tressen kriva statligt understod &t privat-
flyget. Utredningsménnen bora enligt di-
rektiven ocksd undersoka om nigon fordel
kunde vinnas genom att rekrytera en flyg-
varnskar efter monster av arméns hem-
virn eller marinens sjovarnskar.

De sakkunniga dro generalsekreteraren i
Aeroklubben overste H. G. H. Enell, over-
steléjtnant K. G. H. Kring, generalstabska-
ren, byrachef E. C. R. Ljungberg, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, overstelojtnant
K. J. A. Silfverberg, Flygvapnet, riksdags-
man A. G. F. Vougt, som ocksd skall vara
ordférande, samt t. f. férste kanslisekrete-
rare A. Wirseen.

Med den utveckling som den moderna
krigstekniken undergatt — jag tanker hir-
vid sirskilt p4 anvindningen av motorldsa
flygplan som transportmedel — utgor pri-
vatflygningen #ven ett intresse ur armé-
synpunkt. siger forsvarsministern. Natur-
ligast synes vara att det understéd som kan
komma att foreslds kommer inom privat-
flyget verksamma sammanslutningar till-
godo. TUtredningen bér, siiger statsradet,
fullstindigt klarligga de ekonomiska kon-
sekvenserna av de forslag i vilka arbetet
kan komma att utmynna, och forslag bér
ocksd framliggas till foreskrifter om an-
vindningen av de statsbidrag som foreslas.
Utredningen bir bedrivas skyndsamt.

Att det har kommit s& lingt med flyget
i vart land ir mycket glidjande. Det més-
te anses som ett mogenhetsbevis att flyget
har utsikter att f& sadana civila rekryte-
ringskillor. Och varfor inte? Det finns
ju hemvirn., Eller, om vi vilja se lingre
tillbaka, det fihns land- och sjoscouter.
Man hoppas inom flygkretsar att utredning-
en skall komma till siddana resultat som
vart stindigt viixande flyg behover, d. v. 5.
14t oss fa en flygvirnskar! Vi méste viis-
sa alla taggar pd vér svenska igelkott!

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN(17, GﬁTEBORG TEL. 13 4882, 136519, INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- & VATTENBYGG-
NADSKONST, ELEKTROTEKNIK, KEMI & KEMISK TEKNO-
LOGI, MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILA-
TIONS- & SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK
Byggmistarekurs, viigmdstarekurs, elektroteknisk och motor-
& maskinteknisk diplomkurs, elektrisk installatérskurs under
Kungl. Kommerskollegii kontroll, fackkurser fér studenter och

likstallda.

NYA KURSER BORJA DEN 20 AUGUSTI

Expeditionen opp:n kl. 9—-17 Iérdagar 9—13 tisd, och fred. dessuwm ki,

Nya kurser borja den 1 okt.

byggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer.
teknisk kurs (713 min ).

Samtliga dessa senare kurser pd& 4 mdnader.
Dessutom maskinmdstarekurs pd 8 mdnader.
Laboratorier av Internationella métt.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Statsstipendier upp till 45 kr. pr. man.
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vatten=
Viigmistarekurs (40 veckor). Virme= & sanitets=
Yrkeskurs for elektr. installatirer (B-kurs) bérjar den 9 jnnuarl
Nya lokaler med mod. laboratorier. Platsférmedling. Program gratis dd denna tidn nimnes.

Begdr program.

18—18,45.

Fackavdelningar for

Sma levnadskostnader.

FLYGTIDNINGEN

Vad ir detta for flygplan?

Storsta delen av de svar som kommo pa
vir friga i forra numret voro rétt: det
var Martin B-26 ”Marauder” som var in-
fird som silbuett i nr 7/1942 av FT. Pris-
tagare blevo: 1) Vol.-asp. 383 Wall, F 8,
Barkarby, 2) Gillis Arnebrant, Malmé, och
3) Orla Jensen, Viborg, Danmark. Det
blir prenumerationer, som komma med
posten.

Sitt i ging igen! Hérovan en typ som
méiste namngivas fore den 156 augusti

Mark kuvertet "Silhuettivling”. Samma
pris som sist.
Sportflygplan

onskas kopa omedelbart. Svar om typ,
motorstyrka, flygtid och pris m. m. till
2107420, 4. §. k. £, v b

"KGG” till salu

Forarinklddnad s. k. dgg till Grunau 9
sdljes billigt.

Stockholms Segelflygklubb
8:t Eriksgatan 40. — STOCKHOLM.

MMM/WMHW
For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingir under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:
Aeroklubben i Skéne
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb

Kockums Segelflygklubb, Malmé

Kristianstads FKs Modellflygsekt.

Linképings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb

Sundsvalls Flygsillskap

FIBs MFK "Svalan”, Eksjo

Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthlm

Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb
H B

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si
far Ni FLYGTIDNINGEN varje manad!
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Startar och landar
overallt

Den enastdende rorlighet,
som utmérker modern tysk
krigforing, fordrar sirskilda
medel for att vid varje tid-
punkt kunna dga noggrann
kdnnedom om stridshin-
delserna och for att beford=
_ ra order til de i frimsta
e s e B linjen stridande trupperna.
e Den tyska krigsmaktens
idealiska forbindelseflyg=

plan, som ‘genom wutoms=
ordentliga flygegenskaper
startar och landar
overallt, heter Fieseler
"Storch”, en skapelse av
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LUFTBEVAKNING

Nya tyska flygplantyper

Bilderna av nedanstiende fyra nya
flygplan dro himtade ur majnumret
av den stora engelska tidskriften
*»THE AEROPLANE".

enschel Hs 129 ir Henschel-fabrikens

senaste typ och kan narmast karak-

teriseras som attackflygplan och moj-
ligen tungt jaktplan. Typiskt &r arran-
gemanget med de hingande motorerna
lingt framdragna samt motorkipornas
fortsittning bakom vingens bakkant. Ving-
en har betydlig V-form. Ett typiskt drag
hos Hs 129 liksom hos alla flygplan som
forsetts med Argusmotorer (hidr As 410
pa 450 hk) #r att motorgondolerna sedda
framifrén och bakifrin #ro bredast mnedtill,
vilket beror p& att Argus As 410 &r en
inverterad 12-cyl. V-motor. Bevipningen
antages vara tvd kanoner och fyra ksp i
nosen. Flygvikten uppges till 4.000 kg,
spv 15 m, lingden 11,4 m, maxhastig-
het 865 km/tim vid marken. Konstruktér
#r dipl-ing. F. Nicoleus. Antagligen in-
gittes detta plan forbandsvis i striderna.
En detalj att ligga pa minnet ar att ty-
pen dr ensitsig.

Messerschmitt Me 210 ar ett tvasitsigt
tungt jaktplan av renodlad typ. Man
gkulle tro att detta plan skulle vara en
obetydligt avvikande variant av tunga
jaktplanet Me 110, men olikheterna &ro be-
tydande. De mest markerade skiljaktighe-
terna #ro att stjirten pA Me 210 har en
enda fena med sidoroder (Me 110 har tva
sidstyrytor) samt att motorerna pd Me 210
skjuta lingre framfior nosen dan pd Me 110.
Ingen egentlig V-form. Motorer: tva
Mercedes-Benz DB 603 pid vardera 1.450
hk. Bevidpningen uppskattar "The Aero-
plane” till tvd kanoner och fyra ksp i no-
sen. Flygvikten omkring 8.000 kg. Max-
hastighet c:a 455 km/tim pa 6.000 m hajd.
Spv ¢:a 16 m och langd c:a 10 m. Kon-
struktér dr professor Willy Messerschmitt
och dipl-ing. W. Rethel. Planet ir avsett
for langdistansuppdrag och har overlag
biittre prestanda an Me 110. Antages kun-
na bira c:a 1.800 kg bomber. "Aeropla-

HENSCHEL Hs 129

ne” tror pa masstillverkning av denna ef-
fektiva typ.

Blohm & Voss BV 222 dr en transport-
och patrullflyghit, som konstruerades fo-
re kriget fior atlantflygtrafik i Deutsche
Lufthansas tjanst. Typen har nyligen
fullbordats men kommer antagligen inte att
byggas i storre antal. Bevipningen utgo-
res mojligen av kanontorn i for och akter.
Sedd fran sidan har denna typ vissa lik-
heter med en del engelska och amerikanska
flygbatar, men det férhallandet att BV 222
har sex motorer (BMW 132 De pa vardera
1.000 hk) skiljer den avgorande frin de
flesta andra plan. Svag V-form pa ving-
en. Flygvikt troligen 45.000 kg, Maxhas-
tighet 320 km/tim pa &ver 3.000 m hdjd.
Spv 45 m och lingd 33,5 m. Konstruk-
tor dr dr.-ing. Richard Vogt.

DFS 230 A1 &ar ett niositsigt glidplan for
trupp- och frakttransport, som bogseras ef-
ter t. ex. Ju 52. Planet kom till anvind-
ning for forsta gingen over Kreta. Det
byggdes i relativt stort antal och var vil
nirmast avsett for att utprova mojlighe-
terna for bogsering m. m. med avsevirt
stérre glidplan. Som trupptransportglid-
plan betraktat méste det anses fga rela-
tivt smé dimensioner, ty i Libyen ha in-
satts 23-sitsiga glidplan (Go 242) som till-
verkats av Gotha-fabriken. Tomvikten hos
DFS 230 Al torde halla sig kring 800 kg
och flygvikten vid 2.200 kg. Spv e:a 23 m,
lingd c:a 12 m. Konstruktor ir Hans Ja-
cobs — som #ven #r upphovsman till Go
242 (se bild i FT nr 4/1942, sid. 8).

Alla luftbevakare méaste utan hjalp
av flygplanbok kunna faststilla ty-
perna hos samtliga inom svenska flygvap-
net forekommande krigsflygplan samt de
viktigaste typerna hos Luftwaffe och RAF.
Med hjdlp av flygplanbok skall
en luftbevakare kunna identifiera samtliga
engelska, tyska och svenska krigsflygplan
som #ro kinda av myndigheterna och oav-
gett om de dro landplan, sjoplan eller flyg-
batar. Utan dessa kunskaper ar luftbe-
vakningen till ingen nytta.

MESSERSCHMITT Me 210

BLOHM UND VOSS By 222

FLYGTIDNINGEN

Fairey ”Seafox”
och
Arado Ar 95-See

airey Seafox #r ett tvasitsigt spa
ningsbiplan, avsett for katapultstart
och levererades forsta gangen til
kryssare &r 1938, Planet &r forsett me«
en Napier-motor i H-form. Det har méng:
gemensamma drag och kan méjligen i viss:

vinklar och belysningar forvixlas mec
Arado Ar 95-See, som emellertid ha
stjirnmotor. Vingarrangemang och all

ménna dimensioner piminna mycket on
varandra pd de tvd typerna. Dock kunn:
flygplanen litt skiljas frén varandra ge
nom sjartpartiernas helt olika utseende.

Seafox har typiskt stjértparti & la Faire;
— ganska likt firmabrodern ”Svérdfiskens'
— med lagt sidoférhillande, konvexrundai
fenframkant och bred rundad fena-sidoro
der-topp. Det tyska sjoplanet ddremot ha
hogt sidoforhillande pé sitt stjartparti, ral
och lutande fenframkant och smal avrun
dad fena-sidoroder-topp. Seafoxens sidoro
der stricker sig nedanfor det delade hojd
rodret s& langt att dess underkant bilda
en svag bage under kroppens underlinje
Aradons sidoroder sitter helt ovanfor hajd
rodret, vilket #r odelat och placerat bakor
béde sidoroder och kropp.

Seafoxens stabilisator-héjdroder avsmal
nar obetydligt utit och har rundade ”horn’
Hoéjdrodret har ett V-format urtag for s
dorodrets rorelser. Aradons stabilisator ha
pilformad framkant, och hdjdrodret ha
rundade spetsbalanser och rak bakkant me
trimroder i mitten.

Ovriga viktiga olikheter mellan dess
bada flygplan &r antalet vingstottor oe
stag, som #r mycket storre pid Seafox, d
olika avrundade vingspetsarna, kabinerna
vitt skilda utféranden, avsaknaden av d
stansstottor mellan Aradons flottorer sam
vattenrodrens olika form,



AR UTSIT

1942

Try;:ket pé& en jaktmaskins plexiglastak uppgar
till 3000 kg/m? ibland mer. Plexiglas kan &ven

uppfylla betydligt hégre fordringar.

EXIGLA

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT





















































































