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Lutthevakning

or den stora allménheten dr det, sorg-
Fligt att sdga, annu icke kint vad som

egentligen menas med Ilufthevakning
ich vilka skyldigheter som &vila varje luft-
yevakare.

Ofta hér man om luftbevakarna uttryck
i@asom: “att std dir och titta utan att gora
ndgot, det kan vil vem som helst, och vad
ikall det vara till fér nytta?”

Fullt s& enkel sysselsidttning som en del
personer forestilla sig #r luftbevakningen
imellertid icke, om tjéanstgiéringen bedrives
i som sig bor. Forutsdttningen dr givet-
vis att luftbevakarna av sitt befal blivit
tullstindigt orienterade om sin tjinstgs-
ring samt den stora betydelse ls-stationen
1ar for hemorten och rikets forsvar.

Lat vara att de fysiska prestationerna
fid luftbevakningsstationerna icke #ro av
iddan art som de vilka presteras av méin-
ten i filt. Men den som ej forsokt sig pa
uftbevakning vet inte hur triottande det
tan vara med verklig luftspaning, d& syn-
ch hirselnerver f4 vara pa spdnn i ett un-
ler den tid passet varar, i synnerhet om
sikten &r besvirlig, hard vind rader och
yuller frin i fabriker arbetande maskiner
nenligt inverka pad méojligheten att i god
id upptécka flygplan eller uppfatta motor-
jud.

En luftbevakare vet emellertid och kén-
ner med sig att ett snabbt ingripande och
rapporterande av flygplan kan vara av oer-

hord betydelse foér hemorten, mark- och
luftforsvaret.

Vilka kvalifikationer bor d& en luftbeva-
kare ha? De forsta betingelserna #dro gi-
vetvis god syn och god hirsel, utan vilka
ingen duger till luftbevakare. Darjamte
bér han vara fullt palitlig och till laggning-
en s& lugn att han ej "rusar ivig” med for-
hastade rapporter.

Emellertid ar det ej tillrdckligt att kun-
na rapportera flygverksamhet. Luftbeva-
karen aligger det att med det snaraste for-
goka identifiera det eller de flygplan som
befinna sig inom hans synfidlt. For att
komma dit hin — att snabbt kunna iden-
tifiera ett flygplan — fordras en myckenhet
av trining och ater trining, vilket endast
ernis genom studerande av hildmaterial,
modellplan samt beskrivningar pi de olika
flygplantyperna. Hir blir det befdlhavar-
na vid varje luftbevakningsstation som fa
svara for att samtliga av stationens luftbe-
vakare pd snabbast mojliga séatt inldra de
olika flygplantyperna samt de s#rskilda
igenkdnningstecken som kunna wvara till
hjalp for sidrskiljande av olika typer. Be-
filhavarna ha forut erhallit grundlig ut-
bildning i flygplanidentifiering och bora
vara i det nirmaste fullt hemmastadda
ifriga om varje hos grannlinderna kind
krigsflygplantyp.

Genom hjilpkillor kan en luftbevakare,
Atminstone i de flesta fall, komma fram
till vilken typ av flygplan det ror sig om.
Planet ifrdga kan emellertid befinna sig sé
néra inpd luftbevakningsstationen att det
aAr for sent att anvinda hjilpkillorna, ty
omedelbar rapport #r av ndden.

Pa en forstklassig lufthevakare maste
stillas foljande krav:

1. att utan hjilp av flygplanbok kunna

faststilla:

a. typerna hos samtliga inom svenska
flygvapnet forekommande krigs-
flygplan;

b. de viktigaste typerna hos Luft-
waffe och R. A. F.

2. att med hjilp av flygplanbok kunna
identifiera samtliga engelska, svenska
och tyska krigsflygplan som &ro kén-
da av myndigheterna och oavsett om
de dro landplan, sjoplan eller flygha-
tar.

Dessa uppriknade fordringar gilla na-

turligtvis endast under forutsittning att

ﬁummmis TEKNISKA INSTITUT

kurser pd 4 mén.

STORGATAN 17, GOTEBORG, TEL. 134882, 136619, INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD
Elektriska installatorskurser under Kungl. Kommerskollegii kontroll. Fack-

Begdr program ! I Nya kurser bdrja i dagskolan den 20 angusti. I

Expeditionen &ppen kl. 9—17, lérdagar 9—13, tisd. och fred. dessutom kl. 18—18,45.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

EUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldaroanstalt.

Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Riberg (f. elevkéren).

Ingenjors- & verkm.-ex. Vigmistarekurs., Elektr. installatorkurs.

Stipendier. Nya

kurser borja 20 aug. Anmél i tid. Prosp. pa begéran. Exp. 10—19. Tel. 23 87 05 (vixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.
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Vad ir detta for flygplan?

I varje nummer Aterkomma vi med en
tavling i silhuettkéinnedom. Pris, bestden-
de av heldrsprenumeration pa FLYGTID-
NINGEN, utdelas varje ménad for de tre
forst oppnade ratta svaren. Den 15 varje
méanad ¢ppnas inkomna svar. Pristagarnas
namn publiceras i kommande nummer.

Bliv med i denna intressanta téavling! Ku-
vertet markes "Silhuettivliing”.

siktforhallandena #ro sddana att verklig
mojlighet till identifiering foreligger.

DA flygplanidentifieringen dr A och O
for en lufthevakare dr det givetvis en @ns-
kan att det beredes mdjlighet for uppehal-
lande och ytterligare forkovran av de tidi-
gare inldrda kunskaperna.

Vidare borde, for att stimulera intresset,
uppsittas specialmirken, utvisande veder-
borandes kompetens. Detta skulle sikerli-
gen sporra varje luftbevakare till att soka
erhalla flesta mojliga mirken, vilka ju &dro
bevis pa verklig flygplankinnedom.

Betriiffande utrustningen till de olika
stationerna, s& dr det ju sjilvfallet att en-
dast den bista kikare dr god nog till hjdlp
vid spaning. Centralen, till vilken en luft-
bevakare skall rapportera, har fordringar
pa en snabb och tillforlitlig rapport; dven
en luftbevakare maste ha fordringar — pa
en forstklassig kikare, utan vars hjilp han
vid atskilliga tillfillen stdr sig slitt. o 5
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For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingidr under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i érsavgiften:

Aeroklubben i Skane
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Giivlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmd
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Linképings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

FIBs MFK ”Svalan”, Eksjo
Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb

Visteras Flygklubb

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje minad!

e e e [T




Stridsvagnar | _kolonn sedda frén Fieseler "Storch".

Startar och landar

overallt

Den enastaende rorlisghet, som utmaéarker
modern tysk krigforing, fordrar sdrskilda
medel for att vid varje tidpunkt kunna
dga noggrann kidnnedom om stridshéin=
delserna och for att befordra order till
de i framsta linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens idealiska forbins=
delseflygplan, som genom enastaende flygs=
egenskaper startar och landar 6verallt,
heter Fieseler "Storch”, en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKI

G:M:B-H

KASSEL




1

.FLYGTIDNINGEN

NYA FLYGPLAN I LUFTKRIGET

allt med att d4 och d& komma med

flygplantyper, si gott som uteslu-
tande for stridshruk. Har dro vi i tillfdlle
visa fyra nya stridsplan, dirav ett itali-
enskt och tre tyska. De tre senare #ro alla
utrustade med den nya motorn BMW 801,
beskriven pa annan plats i detta nr.

D e krigforande landerna hinna trots

Macchi C 202

har en intressant utvecklingshistoria. Dess
skapare, ingenjor Mario Castoldi, som #r
Macchi-fabrikens chefskonstruktsr, har om
sina erfarenheter skrivit bl. a. fdljande:
Jaktplanen Macchi C 200 och C 202 &ro ut-
vecklingsformer av de racerplan jag kon-
struerade aren 1925—31 for Italiens delta-
gande i tévlingen om Schneiderpokalen. I
dessa racerhydroplans historia kan man fél-
ja hastighetens 6kning fran 400 till 700
km/tim. Det plan som erévrade 1926 &rs
pokal hade en hastighet av 400 km/tim. Det
av de Bernardi satta virldsrekordet den 30
april 1928 lydde p& nigot dver 500 km/tim.
Ar 1931 kommo de firsta provflygningar-
na med det nya planet Macchi Castoldi MC
72. Det var med detta plan som Agello den
23 okt. 1934 slog viirldsrekordet i hastig-
het med 709,209 km/tim, vilket inte kunde
slds forréin den 30 mars 1939, di hastighe-
ten 746,66 km/tim- uppniddes av tyskarnas
nya jaktplan Heinkel 112 U. Detta rekord
slogs redan den 26 april samma &r av F.
Wendel med ett seriebyggt Messerschmitt-
jaktplan, hastighet 755,11 km/tim.

Dessa Macchi-hydroplans utveckling krév-
de losningar av problem, som dnnu #ro ak-
tuella. Jaktplanen av i dag ha mycket ge-
mensamt med dessa racerhydroplan, vilka
haft stor betydelse for virldens flygteknis-
ka framéatskridande.

Mina férsta studier strickte sig redan &r
1921 s& langt att jag ville ha tvA koaxiala
mot varandra roterande propellrar. Tyvarr
var det alldeles for stor risk for att anvin-
da en sédan konstruktion redan pd MC 72.
Denna dubbelpropeller kan endast anvin-
das pa plan med mycket starka motorer och
mycket hoga hastigheter. P4 jaktplan ir
radmotorn utan tviver att foredraga med
sin mindre frontyta @n stjarnmotorn, och
didrfor innebar jaktplanet Maecchi C 202 en
avsevird forbéttring gentemot C 200. Men
det dr forbundet med stora svarigheter att
anvinda vitskekylning pd jaktplan. Pa
racerhydroplanen kunde jag losa detta pro-
blem genom att anviinda utrymmena i ving-
ar och andra delar (dock forst och frimst
i flottorer) som kylviatskebehallare, men ett
sddant arrangemang dr oméjligt pa ett sar-
bart jaktplan. Jag.har visserligen byggt
méanga flygplan av trd, men for militdrflyg-
plan héller jag pa att metallkonstruktionen
dr battre. Hir i Italien kommer sikerligen
metallen att helt undantringa tridet som
material for stridsflygplan. Dessutom
kommer jaktplanens hastighet att ckas yt-
terligare, men till slut nir man en grins,
vars overskridande ej skulle ge stirre for-
delar. Aven hastigheten har sin grins, om
den ocksd ligger hogt.

Sé langt konstruktéren om sina problem
och principer. I 6vrigt kan nimnas att C
202 dr ett synnerligen elegant och harmo-
niskt byggt flygplan. Kylaren har fatt en
till synes lycklig placering, niimligen under
forarsitsen omedelbart bakom vingen. In-
fallbart still, fast sporrhjul med strémlin-
jeinklddnad. Data och prestanda #nnu si
linge hemliga. Denna typs féregéngare,
C 200, hade en spinnvidd av 10,6 m, lingd
8 m och héjd 3,4 m.

De fyra intressanta
nya flygplantyperna:
Overst det sensatio-
nella  flygplanet
Blohm & Voss BV 141
pd marken; mnederst
en rad Focke-Wulf
Fw 190; infdallt t. »,
det uppmirksammade
italienska jaktplanet
Macchi C 202; infilld
t. h. Dornier Do 217
med den karakteris-
tiska ” gumpen”.

Blohm & Voss BV 141, det osymmet-
riska flygplanet,

torde vara viirldens mest uppmérksammade
flygplantyp just nu, vilket man mycket vil
forstar, s4 minst sagt underlig som den ser
ut. Den liknar egentligen ingenting alls,
utom patentritningar som man forut trod-
de utopiska. Kroppen vilar pa viinster vinge
och uppbar BMW 801-motorn samt stjirt-
roderorganen. Stabilisator och héjdroder
striacka sig at vinster, medan sidorodret &r
av vanlig typ. P& hogra vingen vilar ka-
binen, som dr avsedd for tre man. Kabinen
stricker sig en bit framfér och bakom
vingen.

Planets osymmetriska konstruktion for-
klaras med att det #r bestimt for "sarskil-
da andamal”, och det lir ha utfort sina
uppgifter mycket vil. BV 141 har kommit
till anvandning speciellt pa ostfronten.
Flygplanet ar bevipnat med akan (auto-
matkanon) och ksp av nyaste konstruktion.
Dess hastighet pastis vara hog, mandvre-
ringsformigan i luften utomordentlig och
stigférmégan fantastisk.

Dornier 217, Tysklands senaste
stortbombare,

dar en utvecklingsform av bombplanet Do
215. Bérskilda kinnemirken pid Do 217
dro starkare motorer (BMW 801) och stor-
re hastighet, c:a 600 km/tim. Maskinen
kan medfora sivil bomber som minor och
torpeder. Lastningsformigan har okats
avsevidrt. Bevidpningen bestar av i flyg-
riktningen skjutande akan och ksp. Bakom
forarsitet finnes ett pansartorn som skju-
ter &t alla hall. Tornets bestyckning ar
grovkalibriga akan. Vingen har trapets-
form med avrundade spetsar. Det mest
utmirkande draget for Do 217 dr emeller-
tid att kroppen #r férlingd bakom hijdrod-
ret, och i denna forlingning sitter en "pa-
raplyartad stortflyghroms”, vilken siges
kunna ge planet en dykvinkel som #nnu ej
uppnétts av nagot annat flygplan. Denna
broms lir dven ¢ka planets stabilitet un-
der dykningen.

Focke-Wulf Fw 190

kunde FT ge en kort beskrivning med bild
péd (majnumret) innan de tyska uppgifter-
na om denna typ nitt Sverige, varfor ytter-
ligare detaljer (av vilka de viktigaste for-
resten dnnu #ro hemliga) f4 anstd tills-

vidare. Ett par smésaker skola dock nim-
nas. Konstruktér ar diplomingenjor Kurt
Tank. Landningsstillsbenen fidllas inét.

Stillet dr bredare #&n pa tyska stridsplan
hittills. En sak #dro alla eniga om — &ven
engelsminnen som mott planet i luften —
nimligen att Fw 190 har en utomordentlig
véindbarhet. Bevipningen ir kanoner och
ksp av nyaste konstruktion. Den aerody-
namiska utformningen &r wutmirkt, och
BMW 801-motorn ger planet ett tilltalande
utseende,
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Chefen for Flygvapnet segelflyger

General Nordenskidld tog C-diplom vid instrukidrskursen pa Skarpndck

Stockholm i juni.

— Ar det verkligen sant, att general
[ordenskild sjélv ska gora avancerad flyg-
ing pé4 Flygvapnets dag i Stockholm ?

Den frigan stidlldes till sign. for nigra
eckor sedan av en god vin. Han hade
ort talas om att den blivande flygvapen-
hefen skulle visa en militirflygares rorlig-
et i lufthavet men vigrade tro att det var
ant.

— Ténk, en flygchef tumlar om i luften
recis som de andra sprakfélarna!

Vinnen ifrdga fick emellertid veta att
yktet inte talade osanning. Detta impone-
ade vildigt p4 honom, och han utbrast
pontant:

— Vilken hérlig chef!

Till samma slutsats torde kursdeltagarna
id Flygvapnets forsta segelflyginstruk-
trskurs pad Skarpnicksfiiltet ha kommit,
|@r general Friis den 2 juni foretog en in-
pektion dédr i sillskap med general Nor-
lenskiold och chefen for flygstabens ut-
ildningsavdelning major Nygren samt ett
lertal andra officerare. General Norden-
kiold néjde sig nimligen inte med blott
ich bart en vanlig inspektionsrond utan
log sjilv de olika glid- och segelflygpla-
len,

e

Kapten Carl Florman.

AB AEROTRANSPORTS
verksamhet under 1941

For ar 1941, adertonde verksamhetsaret,
dreligger nu ABAs férvaltningsberiittelse.
intalet under &ret med bolagets flygplan
efordrade passagerare och godsmingder
roro: 20.987 passagerare, 251.041 kg post
iamt 634.670 kg frakt och bagage. An-
alet flygkilometer wvar 1.050.748. Arets
sorelse har lamnat ett bruttodverskott av kr
1.048.964: 50, och sedan avskrivningar fore-
agits med kr 910.075: 62 kvarstdr en netto-
rinst av kr 138.888: 88.

General Bengt G:som Nordenskisld.

Efter en kort instruktion av kursens le-
dare, kapten Sven Ahblom, var general
Nordenskiold klar att gora sin forsta tur
i segelflygplan — tidigare har han aldrig
ens suttit i ett siddant plan. FElegant gick
han till vaders i Schulgleitern, och lika ele-
gant gjorde han svingar med Grunau Ba-
byn. Startsittet var bilbogsering resp.
vinschning. Ett plan aterstod — den hég-

FLYGPLANFABRIK |1 GANG
vtanfor Ornskoldsvik

Hiigglund & Soner har redan startat
fabrikation for Flygvapnet.

Vid en bankett i Ornskéldsvik som for
en tid sedan anordnades av Mo & Dom-
sjo samt Higglund & Soner med bl. a. in-
dustriens méin och statens affirsdrivande
verks chef som gister, framforde prins
Gustaf Adolf gésternas tack. Prinsen om-
talade darvid att Higglund & Soner i
Gulldnget utanfoér Ornskoldsvik nu kommer
att uppta en flygplantillverkning for Flyg-
vapnet.

Disponent Gosta Higglund sdger i ett ut-
talande att denna tillverkning redan &r i
géng. Det dr forsta gdngen en Norrlands-
industri tar upp en sédan tillverkning pa
programmet, och det torde dven vara forsta
gingen som ett privat foretag utanfor
Aeroplanbolaget far ett siddant uppdrag.
Tillverkningens omfattning och typerna ar
emellertid en sak som icke nu kan bringas
till offentligheten.

Krigsutbrottet i juni ménad 1941 mellan
Tyskland och Finland & ena sidan samt
Ryssland & den andra medférde dels ett kor-
tare uppehall i all bolagets trafik, dels att
linjen Stockholm—Riga—Velikije Luki—
Moskva helt méiste nedliggas. Dessutom
blevo vissa omlaggningar av finlandstrafi-
ken erforderliga. Den riddande bensinknapp-
heten har ocksi nddvindiggjort inskrink-
ningar i trafiken.

FLYGTIDNINGEN

virdiga tvésitsiga Kranich. Med kapten
Ahblom i baks#tet och general Nordenskicld
vid spaken bogserades ekipaget av ett mo-
torplan upp till 500 m. Fran denna hojd
tog sig sedan generalen med hjilp av ter-
miska uppvindar upp till 750 m samt holl
sig ddr i drygt 20 min. Flygturen avslu-
tades med en perfekt landning, och déarmed
var general Nordenskiold innehavare av
C-diplomet.

Denna segelflygkurs pa Skarpnickfiltet
har tillkommit fér att utbilda instruktdrer,
vilka sedan pi sina resp. flottiljer kunna
ha hand om utbildningen av glid- och se-
gelflygare. Antalet kursdeltagare har va-
rit inalles 18, varav nio officerare, fyra
underofficerare och fem andra.

Av dessa 18 ha endast 12 tidigare segel-
flugit, varfér sex forst mast utbildas till
B-flygare, vilket #r minimifordran for att
bli instruktér. Kursen, som birjade den 18
maj och pagick i ndgot mer #n tre veckor,
har givit samtliga deltagare tillfdlle att
ordentligt fa flyga in sig pa Schulgleitern
och Grunau Babyn for att si #ven fi sitta
sig vid spaken i Kranichplanet. Forutom
den praktiska undervisningen har det gi-
vetvis pluggats en massa teori.

Det har varit synnerligen arbetsamma
veckor, men med elevernas stora intresse
har alltsammans gétt vil i 1as, och nér del-
tagarna limnade Skarpnick for att en var
pa sin ort ta hand om blivande segelfly-
gare, s& behovde man inte vara tveksam om
att de pd sitt sitt skulle bidraga till en
fullgod utbildning av vara flygsoldater.

Mr Moon.

Nils Bick.

56-drig folkskolldrare
tar glidflygdiplom

KSAK har utfardat glidflygdiplom A nr
645 for folkskolldrare Nils Back, Orebro.

For ndgra Ar sedan erovrade 54-drige
bruksarbetaren Fritz Nyman, Borliange-
Domnarvets Flygklubb, A-diplom, och detta
vickte d& stor uppmirksamhet inom flyg-
kretsar. Folkskollirare Bick dr emellertid
56 ar gammal och dirmed &r det tidigare
rekordet med avseende pa &lder slaget. Han
leder f. n. modell- och segelflygverksamhe-
ten inom Orebro Ldns Automobil- och Flyg-
klubb.

God fortsdttning!
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Utredning om privatflyget

bér snarast komma fill stdnd

Forsvarsutskottet avstyrker motio-
nerna om understod at privatflyget
m. m. Utskottet finner att den civila
flygverksamheten har sddan militédr
betydelse att den bor stodjas av sta-
ten men anser sig icke nu kunna till-
styrka att sidrskilda medel anvisas.
Den i forsvarspropositionen forordade ut-
redningen rorande statligt understod &t
privat- och sportflygningen samt om den
civila flygverksamhetens stéllning till flyg-
vapnet bor enligt utskottets mening snarast
komma till stdnd. Dérvid bor #ven fragan
om statsinlésen av Aeroklubbens mark pa
Alleberg upptas till forutsittningslos prov-
ning. Utskottet utgdr frin att segelflyg-
ningen under nista budgetidr si langt moj-
ligt stodjes genom att reservationer pa ti-
digare anslag till stéd At privatflyget an-
litas.
Utskottet tillstyrker k. m:ts forslag om
anslag till markforviarv for bl. a. Skénska
flygflottiljen.

Nytt vérldsrekord i segelflygning.

Den franske segelflygaren Nessler
har satt nytt virldsrekord genom att halla
sig uppe i 38 tim 21 min 35 sek. Det gamla
rekordet, som sedan 1933 innehafts av
tysken Kurt Schmidt, 16d pa 36 timmar 36
minuter. 2

Kurser i Orebro for blivande glid-
flyginstruktorer.

KSAK anordnar dven i sommar tvd kur-
gser for utbildning av glid- och segelflyg-
instruktorer. Kurserna dga rum i Orebro
under ledning av Orebro Liéns Automobil-
och Flygklubb. Tid for forsta kursen blir
5—25 juli och den andra 26/7—15/8. Ele-
verna skola ha B- eller higre diplom samt
ha fyllt 18 ar.

Segelflyghogskolan Alleberg
har startat for sommaren. Egentligen
skulle skolan borjat tidigare, men arbetena
pa start- och landningsbanor uppe pé ka-
lotten forsenades av den bistra vintern, var-
for hela programmet méste forskjutas.

Den forsta, nu pagaende kursen ar en
kombinerad A- och B-kurs med 16 elever.
Man riknar med att hinna utbilda 175 ele-
ver i sommar.

Den 19 juli borjar "Allebergsveckan”,, da
hela den svenska segelflygareliten samlas
for att tivla om ett par statliga vandrings-
pris. Det ar Luftfartsinspektorens vand-
ringspris och Allebergspokalen.

Linkopings Segelflygklubb
har under tiden 21 juni=—4 juli anordnat
en dagskurs i glidflygning for nyborjare.
Inspektor for kursen &r major E. Nord-
guist, kursledare 8. Asberg, vilken dven ar
instruktor, samt instruktor ing. T. Berglund.
Avgifterna ha varit for A- eller B-kurs
90 kr samt inkvartering 28 kr och mél-
tider 40 kr. Till kursen ha dven inbjudits
segelflygklubbarna i Motala och Vistervik.

4

NORRKOPINGSKLUBBARNA

utgiva storvslagen minnesskrift

De béada stora flygklubbarna Norrkopings
Automobil- och Flygklubb (NAFK) och
Norrképings Modell- och Segelflygklubb
(NMSFK) kunde 1940 se tillbaka pa fem
verksamhetsfyllda arbetsdr. Det var me-
ningen att redan d4 utkomma med en ju-
bileumsskrift, men tidsforhallandena ha
gjort att den blivit fordrdjd tills nu. Red.
har fatt mottaga ett exemplar och &r syn-
nerligen imponerad av skriften, som har

Konsul Birger Mdnsson, ordf. i NAFK.

120 sid. text och bilder — nagot av det
flottaste en flygklubb kan skapa i bokvag.

Det har skrivits sd oerhort mycket om
norrképingsklubbarnas verksamhet under
de gdngna aren och hur mycket de betytt
for svenskt civilflyg att man ej behdver
nirmare ga in pa dessa saker. Det ridcker
med att citera en liten del av forordet till
bokverket: *....vara klubbarna férunnat
att nir man nu — manskligt att doma —
kommit till en vandpunkt for de civila
flygklubbarnas arbete, gora en &terblick pa
vad sam varit och med den optimism som
hittills stimulerat arbetet uttala en for-
hoppning att klubbverksamheten #ven
framdeles méatte kunna upptagas i full ut-
strickning. Vid denna publikations tryck-
ning kunna sammanfattningsvis ndmnas

fu':iljande data: NAFK NMSFK
Antal medlemmar .... 240 143
Antal flygplan ...... 4 3
Totala antalet flyg-

OBE ©. s vcvssie DTS BT
Totala antalet uppstig-

TRERT o & 5 s TS50 4.279
Totala antalet inom

klubbarna erdvrade

cert. resp. diplom .. 72 95

EE)

Boken innehéller bl. a. en fullstindig och
rikt illustrerad historik over klubbarna och
fotos p4 de flesta klubbmedlemmarna.

Prospektet dver kursen avslutas med ma-
ningen: “Upptrdd alltid si att Du hedrar
Dig sjilv, segelflygsporten och Din flyg-
klubb!” :

Flygplankop.

Autoropa AB har under de senaste da-
garna salt tvd 50 hk Cubar, nimligen
SE-AHP till Allen Widiman, Sundsvall, och
SE-AIC till AB Nordisk Aero-Tjdnst, Norr-
koping.

AB Bjorkvallsflyg har fatt hem ytterli-
gare tre Caudron Simoun samt en Percival
Vega Gull frdn Tyskland.

Marschvisa for segelflygare

I samband med KSAKs flygtombola har
en ny marschvisa for segelflyget kompone-
rats av Jules Sylvain. Texten #r Alf Hen-
rikssons. S& hér lyder refringen:

Vi trédffas i luften, vi,

mellan sommarens vita skyar,
dédr synranden blénar vid och fri,
och svalorna seglar forbi.

Den gnolande vinden gér

over skogar och fidlt och byar
i rymder dit inga sorger nar

i framtidens fredliga &r.

Och s& stadig och stark

langt fran kvalm och damm
over vilbekant mark

bédr oss vinden fram.

Och det spelar déri

som en glad melodi:

Vi trdffas i luften, vi!

En jaktflygare gjorde ett besdk vid en
flygplanfabrik. En vacker flicka, som ar-
betade hart vid en av maskinerna, tilldrog
sig hans uppmirksamhet, och han bérjade
samtala med henne.

— Vad jobbade ni med fore kriget? fra-
gade han henne.

— Ah, jag gjorde ingenting fore kriget.
Jag var bara gift, svarade hon.

FLYGETS
® INKOPSKALLOR

ACKUMULATORER

MALM$: G. C. Faxe, Larochegatan 4.
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STOCKHOLM: Amerikanska Gummi A.-B.,
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Gummibolaget.

BRANDREDSKAP
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STOCKHOLM: Svenska Skumslicknings
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BULTAR, MUTTRAR och SKRUVAR
STOCKHOLM: A.-B. Bendor, Bohusgat. 23.
Tel. 23 32 70.
FARGER och FERNISSOR
MALMUG: A.-B. Firgverken, Torngatan 11.
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plan 7. Tel. 6207 20, 6207 21, 62 87 60.
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MALMU-LIMHAMN: C. & S. Clementson
(8peedoil, Speedoiler). Tel. 516 00, 516 01.




DORNIER

flygplanfabrik pa

rent vetenskaplig grund

Ovanstdende teckningar visa ndgra av de flygplantyper som konstruerats vid Dor-

nier-Werke:

1) Do Rs I byggd dr 191}, 2) Do ”Delphin” 1920, 8) Do "Libelle” 1921,

4) Do 1 1922, 5) Do "Merkur” (i specialutforande med 3 motorer) 1925—26, 6) Dor-

niers racerplan (projekt for tivl. om Schneiderpokalen), ) Do K 1928, 8) Do X 1929—

80, 9) Do 14 1931, 10) Do Y 19381, 11) Do 22 1982—38, 12) Do 18 1935, 18) Do 17
1986, 14) Do 19 1986, 15) Do 24 1987, 16) Do 26 1938.

an kan vil knappast numera fore-
M stdlla sig vilken djdrvhet som lag i

diplomingenjor Claudius Dorniers
jeslut sommaren 1914 att grunda ett flyg-
dansvarv i Seemoos vid Friedrichshafen
lor att bygga jatteflygbatar i helmetallkon-
itruktion. Han understéddes kraftigt av
freve von Zeppelin.

Dorniers beslut betydde att flygtekniken
og ett stort steg framat, i all synnerhet
14 Dornier var den firste som insig att
lygplanens vidare utveckling méste ha till
rrund vetenskapligt byggnadssitt. Under
lygplantillverkningens forsta &r lade man
itorsta vikt vid planets yttre. Tri, stalror,
luk och pianotrad anviindes, men allt var
@amligen planlost hopfogat. Man hade med
indra ord ingen genomtinkt konstruktions-
eknik, Claudius Dornier triddde under
letta utvecklingsskede fram pa arenan och
iidrog' till att ordna kaos. Han stidde sig
)a den omfattande erfarenhet pa ldttme-
allkonstruktionens omride, som han samlat
egenskap av von Zeppelins méngérige med-
irbetare. Redan Dorniers forsta arbeten
etydde inbrytandet av en ny epok inom
letta omrade.

Framgéngarna uteblevo .inte. Aren 1914
—18 konstruerade han fyra stora forsoks-
yper. Virldens forsta jatteflygbdt upp-
tod ur flygbiten Rs I, som var helt och
illet byggd av ldttmetall och stil. Se-
lan féljde Rs II och Rs III. Typen Rs IV
lutligen forenade i sig alla dittills gjorda
iwrfarenheter och pekade fram mot flygbat-
wyggets vidare utveckling — detta gillde
idrskilt en detalj som gjort Dorniers namn
reromt, niAmligen "flytstumparna”. Dessa
iro korta *vingstumpar” som vixa fram pa
iidorna ur batkroppen. De bidraga till

bittre stabilitet pd vattnet och fungera i
luften som smi birytor. Denna Dorniers
uppfinning har sedan anvints av flygbats-
byggare Gver hela viarlden.

Men det var inte endast jitteflygbatar
som tillverkades pa det mérkliga varvet vid
Bodensee utan dven mindre séivil land- som
sjoflygplan, och pa dessa tillimpades sam-
ma konstruktionsprineip och anvindes sam-
ma material. Framforallt mirktes det tva-
sitsiga stridsbiplanet Do CI I och sjomono-
planet Do Cs I med tvad flottorer. Dessa
bada typer voro byggda i skalkonstruktion
med ramspant, varvid skalet utgjordes av
sldt plat. Detta av Dornier uppfunna bygg-

Alla delar pa ett flygplan mdste vara till-
verkade pd ett sidant sitt att de utan svd-
righeter kunna utbytas. Detta géller sér-
skilt under Erigsforhdllanden, nir snabb-
het dr av niden. Dirfér har Dornierfa-
briken gjort en hel vetenskap av sitt jig g-
system, som gor att alle delar av sam-
ma slag bli exakt lika. Pd bilden hirovan
synes en sddan jigg.

FLYGTIDNINGEN

nadsséitt har haft ett oerhort stort infly-
tande pa senare tiders flygplanbyggande
och kan numera séigas vara standardprin-
i,

Genom Versaillesfreden stoppades utveck-
lingen pd omradet i Tyskland, varfér Dor-
nier med stora ekonomiska och tekniska
svarigheter grundade nagra fabriker i ut-
landet, bl. a. i Marina di Pisa, som fick
storsta betydelsen pd grund av att hir
byggdes forst den flygbat som under be-
teckningen ”Dornier-Wal” snart fick virlds-
rykte. Det var med denna typ som Deut-
sche Lufthansa tio &r efter den firsta prov-
flygningen over Sydatlanten Gppnade re-
gelmassig flygtrafik 6ver samma stricka —
och uppréttholl den. Redan i augusti 1935
genomférdes den hundrade atlantflygning-
en utan att nagot olyckstillbud stéort regu-
lariteten.

o
=1

Efter &r 1921 konstruerade Dornier en
rad sjo- och landflygplan, bland vilka den
1925 byggda enmotoriga typen ”Merkur”
fick en s#rskild betydelse, da den bevisade
sig vara datidens tillférlitligaste trafik-
plan — dessutom slog den ar 1926 sju re-
kord. Nista markanta flygplantyp blev
jatteflyghaten "Super-Wal”, som 1928 slog
12 virldsrekord och var en féregingare till
Do X, virldens storsta flygplan. Ar 1931
gjorde Do X en bejublad flygning till Syd-
och Nordamerika. Denna typ var hojdpunk-
ten savidl fér Dornier som for virldens
flygplanbyggnadskonst. Fortsdttningen in-
nebar dock ingen tillbakaging, intet stilla-
stdende. Jiamte en rad snabba militirflyg-
plan sidsom Do C 1—Do C IV samt det
utmérkta planet Do 22 byggdes effektiva
transportflygplan av typerna Do Y, Do F
och Do 11. Ar 1935 konstruerades ling-
distansflygbdten Do 18, som i mars 1938
slog virldsrekord i distansflygning med
8.500 km. Typen visade sig vara synner-
ligen ldmpad att regelmissigt trafikera
Nordatlanten, som ditintills berett trafik-
flyget néstan odverstigliga svarigheter. I
september och oktober 1936 genomfirde
Deutsche Lufthansa med tvid Do 18 i stor-
migt histvider 8 flygningar mellan Azo-
rerna och New York, vilka kunna betraktas
som de fiorsta verkliga trafikflygningarna
over Nordatlanten. Nista link i kedjan
var Do 24, en tremotorig hogsjovirdig flyg-
bat, bekant foér hog hastighet och stor
rackvidd, vilka egenskaper efter hedersam
tjdnst bl. a. dven under svira tropiska vi-
derleksforhillanden nu gor den limpad som
undséttningsflygbit (se annonsbild i forra
numret av FT).

Sitt hittills sista ord inom flygbitbygget
har Claudius Dornier sagt med Do 26, fyr-
motorig transoceanflyghit med elegant ut-
formning, konstruerad 1938.

Ett av Dorniers bédsta verk &r utan tvi-
vel bombplanet Do 17, som demonstrerades
forsta gdngen 1 juli 1937 vid internationella
flygdagar i Ziirich. Det tilldrog sig stor
uppmirksamhet genom att i en tivling
vinna Gver det snabbaste jaktplanet. Ur
Do 17 utvecklades Do 215, som pi ett lysan-
de sitt bestatt provet under det nuvarande
kriget. Dorniers senaste skapelse Ar stort-
bombplanet Do 217 (se foto p4 annan plats
i detta nummer). Typen har visat sig va-
ra mycket stridsduglig och har darfor
“kommit till insats” i stor utstrackning pa
alla fronter.
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FLYGTIDNINGEN

Aveniyret som hlev rutinarhete

Pan American Airways’ flygtrafik éver Atlanten

Airways, Juan T. Trippe, har nyligen

hallit ett intressant foredrag om bola-
gets verksamhet under de tva forsta atlant-
trafikdren. Han berdttade bl. a.:

Under de tva forsta aren, frdn den 20
maj 1939 till mitten av 1941, ha éver 6.000
passagerare och 375.000 kg post (c:a 32
milj. brev) fraktats med vara Clipperplan
mellan New York och Lissabon.

Trots alla besvirligheter har var organi-
sation kunnat uppnid god regularitet och
hundraprocentig sikerhet. Detta ha vi att
tacka en ny trafikteknik som till stérsta
delen skapats av Pan Am sjalv. For det
forsta far man val ndmna den "dubbla” be-
sittningen, vars specialutbildning och om-
fattande tréning har mdjliggjort flyg-
ningar pd 24 timmar i strick. En annan
viktig detalj som fatt stor betydelse &r
mbjligheten att reparera motorerna under
flygning. Det anses numera som en abso-
lut nodviindighet att ha tilltrdde till moto-
rerna i luften under atlantflygningar. En
tredje huvudpunkt &r den minutiost genom-
forda kontroll som fére varje tur over At-
lanten foretages efter en in i minsta detalj
faststdlld plan.

Chefen p& en Atlant-Clipper har mycket
att tinka pa och ansvara for: skicklig led-
ning av sjilva flygningen, planets mandv-
rering, navigation, tillsyn av motorerna,
uppehallande av radioforbindelse, perfekt
uppassning hos passagerarna o. s. v. Be-
sittningen pa en Clipper bestar av en flyg-
kapten och 10 man. Fem officerare, vilka
4ro utbildade som specialister i resp. flyg-
ning, navigation, motorteknik, radio och
passagerarservice, dro direkt ansvariga for
sina avdelningar infor flygkaptenen. Var
och en av dessa fem officerare har en spe-
cialutbildad assistent for avlosning.

Chefen ombord, flygkaptenen alltsd, &r
alltid en #ldre flygare med ménga &rs er-
farenheter bakom sig. De vanliga flygar-
erfarenheterna ricka emellertid inte till,
utan han méste genomgd en lang uthild-
ningsperiod innan han kommer s& langt.
Det erfordras c:a fem Aars trining och stu-
dier for att gora en duktig flygare till en
riktig Clipper-chef.

Sti.t'taren och chefen for Pan American

Motortillsyn i luften.

P& den senaste clipper-typen, Boeing 314,
finnes fran oversta didcket en ging genom
vingen ut till ett rum i bakre delen av
varje motorgondol. Man kan visserligen in-
te komma &t hela motorerna, men korrido-
ren och de smi rummen gora det i alla fall
mojligt att snabbt komma till motorernas
bakre del, diar allt tillbehor” sitter. Me-
kanikern kan gora periodiska besikiningar
av motorn, dess sarbara elektriska system
samt olje- och brédnslesystemen. Han kan
ocksé kontrollera huvudbrinsleledningarna
och vingens inre delar.

Jag kan inte ge négot exakt matt for hur
viardefullt det &r med tilltrdde till motorer-
na under flygning. Emellertid ha vi under
de tvi &r som denna eclipper-typ varit i

tjanst vid 431 tilifillen foretagit reparatio-
ner i luften. Den motor som det var frigan
om hills i ging — eller startades mycket
snart igen. Om motorerna ej varit tillging-
liga sd skulle vi vid 64 tillfillen ha wvarit
nodsakade att uppstka ndrmaste bas pa
tre motorer.

Av hénsyn till sikerheten méste Clippers
av Boeing-typen ndr de anvindas till flyg-
ningar p4 3.200 ki och diarutéver medfora
s&4 mycket brinsle att de kunna nd sin be-
stimmelseort med ett bransleférrdd for
vtterligare 4% timmars flygning. Den
mest kritiska faktorn under atlantflygning-
arna dr den stora brénsleforbrukningen.

Forberedelser till start,

Det kan nog vara intressant att fi veta
hur vi bdra oss &t for att genomfira vira
atlantflygningar med iakttagande av alla
siakerhetsforeskrifter. Jag kan illustrera
detta genom att beriitta om en tillfilligt
vald flygtur — 14t oss sidga pé routen Ber-
muda—Horta med den ostgiende Clippern
den 13—14 maj 1941.

Under tvid dagar fore planets avging
arbeta 185 mekaniker — inklusive 19 kon-
troilmekaniker — i tre skift for att varda
och besiktiga 1.500 olika delar enligt de
faststdllda bestdmmelserna fior aversyn.
Ursprungligen varade denna sex dagar,
men vi ha pressat ned tiden fér att kunna
utnyttja materielen mera effektivt. Fore
varje &verflygning foretages en proviur
med samma besidttning som skall tjanstgo-
ra dver Atlanten, och som ”passagerare” pa
provflygningen medfélja de ingenjérer och
mekaniker som verkstdllt oOversynen —
ingalunda overksamma utan sysselsatta
med att bl. a. justera hastighets- och brians-
lemétare, kompensera kompasserna m. m.

Nir flygplanet ar klart och proviluget
dvertages det av chefen ombord, varefter
man utarbetar en plan over den firdstriicka
som skall flygas. Med ledning av vader-
lekskartor och hdjdvindméatningar stiller
meteorologen i ordning ett kort, pd vilket
han delar den pétidnkta routen i skilda zo-
ner, d. v. s. med varje zon representerande
ett omrdde med mer eller mindre konstant
vind. Zonernas lingd beror pa de olika
hog- och lagtrycksomriden samt ev. "fron-
ters” ldge. Detta kompletteras med en
oversikt Gver mingden, typen och hijden av
moln, temperatur pi olika héjder (bl. a.
med hiinsyn till nedisningsrisken) samt
vindriktning och vindstyrka pa 1.000, 4.000,
8.000 och 12.000 fots hojd.

Med utgdngspunkt frin dessa meteorolo-
giska upplysningar utarbetar flygkaptenen
i samrdd med flyghamnens chef en plan
over flygtiden for varje zon, berdknad for
var och en av de fyra nimnda héjderna. De
bestimma den sdkraste routen och flyghdoj-
den samt beréikna brinsleférbrukningen. Pa
grundval hérav réknar forsteofficeren ut
hur stor nyttig last som kan medféras och
hur den bést bor fordelas. Tredjeofficeren
samlar alla fraktpapper och skoter stuv-

' ningen, medan forstemekanikern ombesior-

Bilderna nedifr.: en Clipper gires klar for
start; Atlantic Clipper startar frdn sin bas
vid LaGuardiaflygplatsen vid New York;
Yankee Clipper har just startat pd vag till
Europa. (Fotos: Pan Am.)

jer branslepifyllningen. Boeing 314 kan
tanka sammanlagt 20.200 liter briinsle.
Hogsta flygvikt pé& langflygningar #r
38.000 kg.

Starten.

Under starten skoter chefen roder och
gasreglage, forsteofficeren vingklaffar och
forbindelsen medelst kortvagsradio med den
assisterande baten, medan flygmekanikern
oupphorligen avlaser temperatur samt olje-
och brénsletryck. Motoreffekten under
starten ar 1.560 hk per motor vid 2.400
v/min. Under normala férhéllanden tar
starten 30 sek fran det Ggonmblick foraren
ger gas till dess planet slipper vattnet ef-
ter en stricka av c:a 800 m. Efter starten
hélles planet omedelbart Gver vattenytan
anda tills hastigheten dr 195 km/tim. Nu
forsdkrar man sig om att maskinen dr fullt
mandvreringsduglig pd tre motorer. Var-
vet minskas till dess varje motor utvecklar
1.200 hk. Denna effekt bibehdlles tills pla-
net natt 200—300 m hojd, varefter motorer-
na dragas av till 900 hk effekt vardera. Nar
maskinen natt sin rdtta hojd fortsatter den
med en marschhastighet av 205 km/tim.

Nar flygh6jden ar uppnddd gar arbetet
ombord sin vanliga lunk. Flygkaptenen ge-
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nomliser andreofficerens och mekanikerns
rapporter. Clippern fis att flyga med mest
ekonomiska hastighet, d. v. s. stérsta moj-
liga fart i forhallande till jorden per kg
brinsle.

Flygningen.

Den flygstricka som vi vilja over At-
lanten beror pd Arstiden, d. v. s. vindfor-
héllandena. Vi ha ocks& prévat pa att fly-
ga direkt frdn Bermudadarna till Lissabon,
men nu landa vi p4 Azorerna (Horta) pi
grund att vi ddrvid kunna medféra 2.300
kg mera betalande last i ostlig och 1.400
kg mera i vistlig riktning.

Vintern 1940—41 provade vi en ny och
sydligare route for att slippa den nordliga
strdckningens stormar och hiiftiga vistvin-
dar samt de mindre goda hamnférhillande-
na pd Azorerna. Frén Lissabon gingo vi
mot sdder till Bolama (Portugisiska Vist-
afrika) och dirifran till Belem (Brasilien)
och sa till New York via Trinidad och
Porto Rico eller Bermuda. Visserligen ir
denna stridcka 6.500 km lingre #n Lissabon
— Azorerna— Bermuda—New York-linjen,
men de okade utgifterna for brinsle m. m.
uppvigdes mer én vil av mijligheten att
kunna genomféra flera turer i vistlig rikt-
ning och den dkade lasten av passagerare
och post. Genom att vintertid folja routen
Gver Azorerna i ostlig riktning och over
Sydatlanten at viister kunde Clippers ge-
nomféra 50 % flera turer i vistlig riktning
an foregdende vinter. Under vinterména-
derna 1940 kunde vi endast géra 14 av de
25 planerade turerna i viistlig riktning. Un-
der samma period 4r 1941 genomfirdes 21
turer dver den sydliga striickan, d. v. s. en
regularitet av 84 % mot 56 % vintern dess-
forinhan. Vintern 1940 befordrades endast
286 passagerare frdn Lissabon till New
York, men 1941 naddes 471 passagerare un-
der samma period, trots att postmingden
samtidigt 6kat fran 15.125 till 20.590 kg.

Mr. Trippes framtidsdrommar.

Det modernaste trafikplanet for korta
strickor, Douglas DC3, kan flyga 1.200 km
med briansle for 456 min flygning i reserv
vid landningen och medforande — fullt las-
tat — 21 passagerare. Hartill atgir 1.600
kg brinsle, som viger 1.225 kg, vilket mot-
svarar endast 11 % av flygvikten eller 33 %
av dess nyttiga last. Som en jaimforelse
kan nimnas att Boeing 314 pi en stricka
av 3.840 km med 4 % timmars reservbrinsle
kraver 10.885 kg brinsle, vilket utgor 29 %
av flygvikten och 78 % av nyttolasten. Om
DC3:ans lastforméga kunde tkas 1 % sa
skulle nyttolasten ¢kas endast 12,25 kg. Om
en liknande dkning pd 1 % kunde vederfa-
ras Boeing 814 s& vunnes 108,84 kg till
dess nyttolast, d. v. s. gott och vl en pas-
sagerare. Detta dr mijligheter som téla
att tinka pé....

Flygplankonstruktorerna goéra vildiga
framsteg. Jag tror att vi pd trafikplan
kunna vinta oss vingbelastning pa 350
kg/kvm, sidoférhdllande p4d 11 samt ett
forhallande mellan nyttolast och storsta
flygvikt p4 50 %. Motorer pa 3.000 hk #ro
ocksd att forvinta. Med sddana framsteg
inom den nirmaste tiden ska man vara for-
siktig att séka forutspd vad den mera av-
ligsna framtiden bér i sitt skote.

Henry Farman ser pa
framtidens flygtrafik

en beromde franske flygkonstrukto-
D ren Henry Farman, som iven var en

av de forsta flygarna, har i tidskrif-
ten "L’Air" skrivit om den framtida flyg-
trafiken bl. a.:

Dagen efter kriget kommer det att vimla
av flygplan i luften, forst och framst tra-
fikplan men ocksd turistplan och vanliga
sportplan. Till en bérjan miste man ndja
sig med de dldre typerna, vilka redan fin-
nas, och dessa komma sikert att uppfylla de
krav som stillas pd dem. Sedan skola de
modernt inredda fabrikerna snabbt fi fram
de flygplan som behovas for den nya lufttra-
fiken. Trafikflygniitet kommer att utstric-
kas at alla hall. Motorerna ha en hog driftsi-
kerhet si att flermotoriga plan kunna flyga
sina stridckor till slut iven om hilften av
motorerna skulle strejka. Sdkerheten #r
fullkomlig, ja, den t. o. m. dverstiger andra
trafikmedels sdkerhet. Man kommer att
flyga dag och natt, under askviider och i
dimma. Redan 1927 flogo vi strickan Pa-
ris—Berlin antingen det var klart eller
dimma, sommar eller vinter. En vacker
dag kommer det att std i tidningarna att
t. ex. fr. 0. m. onsdagen skola tio flygplan
om dagen flyga routen Paris—New York.
Detta tycks for ogonblicket som en drém,
men vi dro kanske nirmare den tiden #n vi
sjdlva tro. Vi ha regelbundet flugit den
4.000 km langa strickan till Sydamerika
med gamla flygplan. For de moderna ma-
skinerna &r det absolut ingen konst att
flyga 6.000 km utan mellanlandning. Nedis-

" ningsfaran har minskats betydligt. Mot alla

faror finns det medel. Flygplanets utom-
ordentliga anpassningsférmiga sikrar ett
hogprocentigt utnyttjande av flygstrickor-
na.
En sadan flygtrafik skulle i framtiden
vara en av de viktigaste faktorerna i den
nationella forvaltningen. En sidan trafik
méste lo6na sig, den méiste gora sig betald
utan subventioner. Man kommer inte att
tro mig, Men jag framhirdar i min férviss-
ning och vill alltid gora det.

Framtida trafikflyg kommer sannolikt
att anvinda sig av stratosfirplan. Ett
postplan bestimt for ldnga strickor kom-
mer att forfoga Gver en trycktit kabin for
tre man, och dess hastighet blir sikert Gver
1.000 km/tim. Ett flygplan vars hastighet
pd 10.000 m héjd dr 1.000 km/tim skall i
alla fall kunna ha en lig landningshastig-
het. En mycket lagt liggande vinge, vars
bakkant méste ligga sd ndra marken som
mojligt, har sikert sina fordelar. Det later
nog bekvamt och bra med "flygande vinge”,
men det dr inte alldeles sidkert att denna
flygplantyp kommer att kunna hivda sig
tack vare de stora anspriken pd stabilitet
— emellertid kunna kanske dven dessa pro-
blem lésas med tiden, vem vet? Vid land-
ningar p& ett bra och jimnt flygfilt tyec-
ker jag att vingbelastningar pa 250—300
kg/kvm borde vara tillitna. '

Grundbetingelsen for att forverkliga den-
na flygtrafik &r utbyggandet av markorga-
nisationen. Man méste skapa nya stora
flygplatser med utomordentliga firbindel-
ser till stidernas centrum.

1

For lufibevakare

Vultee ”Vanguard” och
Focke-Wulf 190.

astdn Vultee Vanguards ”operations-

hastighet” endast #r c:a 480 km/tim

— vilket inte dr s& over sig med nu-
varande pretentioner — Hr typen ganska
farlig genom sin tunga bevipning, namli-
gen tio ksp, vilka gora Vanguard till ett av
de tyngst bestyckade amerikanska ensitsiga
jaktplanen. Det var 100 flygplan av den-
na typ som svenska flygvapnet blev lurat
p4. Som bekant hamnade dessa plan sa
smaningom i engelska flygares hinder. Se-
dan dess har planets utformning i stort sett
bibehallits — férutom att fena-sidoroder
fatt négot liagre sidoférhillande #n p&
grundtypen.

Focke-Wulf 190 (kort beskrivning i nr
5/1942 av FT) har latit tala mycket om sig
pé senaste tiden och dr synnerligen aktuell.
Den ar férsedd med en BMW 801 dubbel-
stjirnmotor (beskriven pi annat stille i
detta nummer).

Dessa bada plan dro i huvudsak varandra
ganska lika, och man skiljer dem b#st &t
genom att studera stjartpartiet.

Vanguard (dverst) har stor, symmet-
riskt avsmalnande fena-sidoroder med bred
spets. Stabilisatorn = symmetriskt avsmal-
nande med rundade spetsar.

Fw 190 har stabilisator-hojdroder med
stort sidoforhallande, i stort sett rektangu-
lar i spetsarna (négot rundade). Hojdrod-
rets bakkant rak. Fena-sidoroder ungefir
som pa Me 109 F.

Privatflyget kommer att antaga propor-
tioner som jag inte ens vagar tinka mig.
For min del tror jag att privatflygplanet
om négra ar har samma betydelse och ut-
bredning som bilen har for oss nu. Fir att
privatflyget skall kunna utveckla sig or-
dentligt méste man ha talrika landnings-
mojligheter, ty vad vore det t. ex. for nytta
med en bil om man inte kunde starta och
stanna dédr man ville? Hartill behovas ab-
solut inga stora flygfilt. Det framtida
sportplanet behtover inte vara snabbt, ty
det anvidndes ju mest till ”promenadflyg-
ningar”, och dven for turistplanet for ling-
re utflykter anser jag att en hastighet av
200—300 km/tim ar tillracklig.
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Engelska ilygplantyper

for basering pa hangarfartyg

angarfartygen ha spelat en viktig
Hro]] i det nuvarande kriget. Det

har visserligen sagts och skrivits i
det oéindliga att de aro alltfor sarbara for
flyganfall, men sirskilt krigshiindelserna i
Fjarran Ostern ha visat att de dro av stort
virde som rorliga baser for flyget som of-
fensiv- och defensivvapen.

Alla skriverier ha férorsakat att de olika
storre hangarfartygen #ro mycket bekanta
over hela varlden. Men de flygplan som
baserats pa dessa faryg Aro mindre kinda
och ibland helt okdnda fér en storre all-
ménhet.

Flygplan for hangarfartyg konstrueras
naturligtvis for att kunna starta och landa
pd smi utrymmen. Detta betyder att
konstruktoren fir en massa huvudbry med
att f& fram bdsta majliga prestanda och
minsta mdéjliga landningshastighet. Dess-
utom ha de flesta flygplan for detta #nda-
mal féllbara vingar for att upptaga minsta
mojliga utrymme nar de stuvas.

I England har en flygfirma specialiserat
sig pa att bygga flygplan fér hangarfar-
tyg, namligen den beromda fabriken Fairey
Aviation Company Litd. Dess typer ”Sword-
fish”, ”Albacore” och "Fulmar” ha kom-
mit till stor anvindning.

Fairey ”Swordfish”,

Fleet Air Arm har haft stor nytta av
Fairey Swordfish, och inte s& fi av de
framgéngar som flottans flyg vunnit kun-
na tillgodordknas besédttningar pia denna
flygplantyp.

Den basta specifikationen av typen torde
vara “general purpose” (tyska ”Mehr-
zweckeflugzeug”), d. v. s. den ir anvindbar

Bilderna visa Fairey-
fabrikens tre flyg-
plantyper fir tiinst
fran  hangarfartyg:
T. v. dverst dyker en
"Swordfish” med en
torped mellan land-
ningsstillbenen. Ddr-
under en ”Albacore”
med torped. Den hig-
ra  bildraden wvisar
"Fulmar” i luften och
pa dicket till hangar-
fartyget HMS ”Vie-
torious”.

till de flesta vanliga uppdrag. 1 baksits
finns det plats for tvd man samt utrustning
for spanare, navigator, radiotelegrafist,
bombfillare, fotograf och kspskytt (Lewis-
kulspruta) — séledes for nidstan allting ut-
om direkt luftstrid! Nir en Swordfish
startar pa en viktig flygning sitter spana-
ren i mitten med ansiktet mot féraren och
ryggen mot kspskytten. De olika detaljer-
na i den ndmnda utrustningen #ro stuvade
lings sittrummets sidor, varfor besittning-
en har gott om plats pd durken.

Forarens och spanarens siktforhallanden
ha vid konstruktionen givits stort intresse,
och sikten ar god. Stottorna over flyg-
kroppen #ro i form av ett inverterat V
framfor vindrutan. Under glidflykten f6-
re landning ser man mellan stottorna, me-
dan under det senare skedet av landningen
— da de flesta piloter méste kika pi sidan
om nosen — ingenting hindrar sikten. Det-
ta arrangemang ir av stor nytta dven vid
torpedfillning. Vid dykning mot maélet dr
det av yttersta vikt att man har fri sikt
hela vigen till fallningshojden. Aven spa-
naren har god sikt, och samarbetet mellan
beséttningsmedlemmarna Hr under normala
forhallanden intimt.

For Yalla eventualiteter” stuvas en gum-
mibét i planet, och bakom den bakre sitsen
finnes ett stort bagagerum. Signalmedel
finnas latt tillgdngliga i baksits.

Under mitten av flygkroppen finnes
plats for torpeden, som wupphinges i tva
hallare och wire. Dessutom finnas bomber.
Torpeden och bomberna fillas pa elektrisk
viig genom kontaktknappar i bida sittrum-
men. 1 varje sittrum finns dven en nod-
utlésning av hela torped- och bomblasten,

FLYGTIDNINGEN

vilken sdledes kan fillas av bdde forare
och spanare.

Bevipningen utgires av tva ksp. Den
ena ar en fast Vickers till hoger om forar-
rummet. Den bakre sprutan Ar som nidmnts
av Lewis’ tillverkning, rorlig och monterad
pad ett lavettage av typ ”Fairey High
Speed”. :

Swordfish #ar forsedd med en Bristol
Pegasus-motor pa 750 hk.

Fairey "Albacore”

dr en eftertrdadare till den kinda "svird-
fisken”. De bada typerna #ro varandra
ganska lika. Nirmare detaljer samt data
och prestanda aro annu s& lange hemliga,
men si& mycket uppges om Albacore att
detta plan har motsvarat tillverkarnas hogt
stillda forvintningar bide med hjulstill
pa hangarfartyg och med flottorstdll ba-
serat pd andra slags fartyg.

Den storsta yttre skillnaden mellan
Swordfish och Albacore #&r besittningens
placering. Foraren pd Albacore sitter hogt
upp framfor dvervingens framkant och har
den biista tdnkbara sikt i alla riktningar.
De ovriga tva besdttningsménnen ha sin
kabin bakom vingen. Béda kabinerna ha
fullstindig utrustning for navigation, ra-
dio, spaning, bombning och luftstrid samt
tdckas av skjutbara huvar.

Niar Albacore icke bidr full bomblast kan
den ha en torped mellan de fasta landnings-

stdllbenen. Vingarna bestd av stialstomme
med dukklddsel. Motorn #&r en Bristol
Taurus.

Fairey ”Fulmar”

ir en flygplantyp helt olik sina foregdnga-
re. Det ar ett tvasitsigt jaktmonoplan —
det snabbaste och mest fruktansviarda va-
pen som flottans flyg négonsin haft. Be-
vipningen utgores av atta ksp framat i
vingarna, vilket ar den hittills tyngsta be-
vapning hos ett flygplan av denna kate-
gori, Det drojde inte heller linge efter
genomgéingna eldprov férrin Fulmar fiek
smeknamnet “Havets Spitfire”.

Fulmar &ar en vidareutveckling av Fairey
P.4/34, som vackte atskillig uppmérksam-
het vid flygutstillningen i Bryssel 1939.
Denna typ hade en maxhastighet av c:a 450
km/tim p& 6.000 m hiéjd, barande en bomb-
last av c:a 450 kg. P.4/34 hade en teore-
tiskt langsta flygstricka péd 1.600 km med
en marschfart av omkring 370 km/tim.

Nir Fulmar utvecklades ur P.4/34 tog
konstruktéren sikte pi att betydligt oka
prestanda samt gora planet limpat for ma-
rintjainst. Darvid fick Fulmar till skillnad
fréan sin foregdngare de atta ksp i vingar-
na samt katapultanordning och stoppkrok
for landning pd hangarfartyg. Dessutom
blev det ett litet stuvningsutrymme for en
gummibidt bakom kabinen. For att gora
planet mera limpat for serieproduktion ut-
byttes de forsankta nitarna mot rundhuvud-
nitar pi sidana stillen dar de senare ej in-
verkade menligt p4 den aerodynamiska ut-
formningen. Motorn #r en Rolls-Royee
Merlin X pa 1.145 hk, vitskekyld V-12:a
med dubbelvixlad kompressor. Propellern
dr trebladig och av constant-speedtyp. Pi-
loten skoter ksp helt ensam, ty bakat fin-
nes inga vapen. Den andre fungerar som
radiotelegrafist och spanare. Landnings-
stillet falles inat.
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av BMW-flygmotorerna, vilka fram-

forallt i de olika utforandena av ty-
)en BMW 132 ha visat sig motsvara hogt
téllda fordringar, har BMW 801 uppstatt,
ned vilken de nyaste tyska flygplantyper-
1a Aro utrustade.

U‘nder den systematiska utvecklingen

Den nya motorn BMW 801 ar en 14-
wylindrig dubbelstjarnmotor med en liang-
ids effektutveckling av 1.600 hk vid 2.400
r/min. Motorn ar utrustad med propeller-
raxel, dubbelviixlad kompressor, s#rskild
flaikt for kylning av motorn samt indivi-
fuellt insprutningssystem for brénslet.

Vevhus, propellerhus, kompressorhus, in-
stromningshus, bakre vevhusdel med appa-
ratanslutning och oljepump bilda samman-
forda till en enhet motorhuset. Det av stal

-BMW 801 fran olika
hdll: overst t. v. sche-
matisk skiss dver kyl-
luftens vig; dirunder
skiss dver den inmon-
terade motorn med
oppen kdpa; dverst
t. h. motorn bakifran
med  apparatanslut-

" mingar; dirunder mo-
torn sedd frdn wvdn-
gter.

tillverkade vevhuset delas i tre delar. Vev-
axeln har i bada andar rullager och i mit-
ten kullager. Xolvarna dro forsedda med
tre kompressions- och tva oljeskrapringar.
Kolvbultarna #ro flytande lagrade och sik-
rade genom kolvbultpluggar.

Cylinderloppet ar av stal och utvindigt
forsett med kylfldnsar, eylindertoppen av
lattmetall ar oskiljbart forbunden till cy-
lindern i ovrigt. Vipparmshusen fro fast-
gjutna fram pa cylindertopparna i frimre
cylinderkransen och bak i bakre kransen.

De bada ventilerna #ro snedstédllda mot
varandra och hidngande anordnade i
cylindertoppen. Manévrering av ventilerna
sker Over stotstinger och vipparmar. For
varje cylinderkrans &r sdrskild kamtrumma
(kamskiva) anordnad, som erhéller sin

BILW 601,
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ny tysk
flygmotor

drivkraft fran vevaxeln over ett frontalt
kugghjulspar.

Turbinkompressorn #ir utrustad med en
vixel, med vars hjilp densamma over en
lamellkoppling kan inkopplas som mark- el-
ler hojdkompressor.

Kompresshjulet drives fridn vevaxeln ge-
nom en fjddrande axel over en elastisk
koppling, vilken &r inbyggd i drevkugg-
hjulet. Aven den av flyghojd och kom-
pressortryck beroende mandvreringsappa-
raten samt dubbelvixeln #ro kopplade pa
den fjddrande axeln.

Tindanliggningen bestdr av en Bosch
tvillingmagnet med tvd separat verkande
tindningssystem.

Som forut ndmnts insprutas brinslet me-
delst insprutningspumpar genom munstye-
ken omedelbart i eylindern.

Motorsmérjningen forsiggér enligt "torr-
sumpkretslopprincipen”.

For propelleraxelns nedvéxling tjénar en
planetviixel, i vars hus #dven propellerns
varvregulator ar inbyggd.

Motorn ar utrustad med en s. k. manov-
reringsapparat, scm utgir en kombinations-
anordning for alla till instidllning och auto-
matisk reglering av kompressortryck, mo-
torns varvtal, blandning, tindning och in-
koppling av kompressorn nddvindiga reg-
lerings- och mandévreringsaparater. Den
manovreras av flygplanforaren med en en-
da effektviiljarspak, varigenom icke blott
en visentlizg avlastning for féraren upp-
nis, utan dven hog driftsikerhet, ritt in-
bordes manovrering och bédsta ekonomiska
forméga garanteras.

ALLISON, berimd

merikanarna bruka i allminhet hélla
Asig till luftkylda stjarnmotorer. pa

militarflygplan, och den vitskekylda
Allison ar det enda undantaget s& nar som
pd den hos Packard byggda Rolls-Royce
Merlin. Manga av de fornamsta allierade
flygplantyperna i kriget dro forsedda med
Allison-motorn, av vilken det finns flera
typer. Den hir avbildade kallas V1710 C 15
och dr den vanligaste. En variant med
ling nos (V1810 C15) anvandes i jaktpla-
net Curtiss Tomahawk. I Gvrigt anvindes
Allisonmotorer i bl. a. Lockheed Lightning,
Bell Airacobra, NA Mustang och Curtiss
Kittyhawk.

Det var for omkring tio ar sedan General
Motors (som kopte Allison Engineering Co.
4r 1929) tog itu med uppgiften att konstru-
era en tolveylindrig wvitskekyld V-flygmo-
tor. Chefsingenjor R. M. Hazen hade forst
och frimst foljande fordringar pa den pro-
jekterade motorn: 1) liten frontyta; 2)
storsta mojliga effekt per volymenhet, var-
till likformig kylning skulle bidraga; 3)
storsta mdjliga palitlighet pd grund av
mindre kinslighet for temporidra overbe-
lastningar.

amerikansk flygmotor

Alltsammans lyckades. Allison dog. Ef-
fekten blev 1.090 hk pa e:a 4.500 m hojd
och 3.000 varv/minut.

Siffrorna pd nedanstiende skiss beteck-
na:

1) Strombergs insprutnings- och fallfor-
gasare;

2) stromfordelare;
3) Scintilla dubbelmagnet;

4) kamaxel och
magnetdrivanord-
ning;

5) hjdlpapparats-
drivaxel;

6) tvd insugnings-
och utblasnings-
ventiler per cy-
linder; J

T) kugghjul till
hjélpapparats-
drivaxel;

8) propeller-
vixelns
drivaxlar;

9) torsionsddmpare for reduktionsvixel-

hjul;
10) drev for propellervixeln;
11)
12)
13)
14)
15)
16)

vevaxelbalanser;
vevaxeldidmpare;
kylvitsketvillingpump;
oljepump;

elektrisk startmotor;

kompressordrev  fran

drivaxeln;

hjalpapparats-

kompressor.
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‘Hurricanes* och “Typhoons® skapare_

»Iurricane” och andra jaktplan av brit-
isk tillverkning #ro kdnda langt utanfor
{torbritannien, men en storre allménhet vet
bga om konstruktéren som skapat dem.
Ians namn dr Sydney Camm; han #r fak-
iskt fodd "air-minded” och har hela sitt liv
ankt i flygtermer. Camm ar fodd redan
893, d& principen Ytyngre-an-luft” &nnu
4g i sin linda. Men redan di Camm var
ikolpojke var hans enda intresse modell-
flygplan. Innan han fyllt 20 &r bildade
1an en modellflygklubb i sin hemstad Wind-
wor. Klubben byggde modellplan men
iven glidflygplan i storre skala, och slutli-
ren ritade och byggde klubbmedlemmarna
»tt tvadickat flygplan med svag motor. Det
fanns uppenbarligen ingen annan framtid
for en sadan yngling #n flygplanskonstruk-
torens strivsamma bana.

Ar 1914 borjade han arbeta i en flyg-
planfabrik i Martinsyde, dir han efter
praktisk verksamhet i verkstdderna si sma-
ningom hamnade p& ritkontoret. Diarefter
anstilldes Camm i det berdmda foretaget
Hawker Aireraft Ltd., och efter att ha va-
rit dess chefskonstruktér valdes han 1935
till direktor for bolaget. Under de ndrmast
féljande dren hade Sydney Camm fram-
gAng pa framging med konstruktion och
tillverkning av flygplan. Han var upphovs-
man till "Cygnet”, ett litt flygplan som
blev vinnare i en av “Daily Mail” 1926 an-

Sydney Camm vid ritbordet i fard med att
géra sammanstillningsritningen pd Hawker
»Henley”, specialflygplan fér mdlbogsering.

ordnad flygtdvling. Sedan kom YRury’,
som under nagon tid var ensitsig standard-
modell for marinens flyg, och "Hart” dag-
bombare, ur vilken utvecklades den berom-

da serien biplan, t. ex. “Audax” som spe-
ciellt anvindes for samarbetsuppgifter med
armén. Efter “Hart”-serien birjade typen
»Hurricane” tillverkas 1934. Nistan samti-
digt kommo ytterligare tvi typer, den snab-
ba dagbombaren "Henley” och "Hotspur”,
ett tvasitsigt jaktplan.

_Ar 1937 birjade det lag konstruktorer
som stod under ledning av Camm att arbeta
p& @nnu en ny flygplantyp. Denna, som nu
4r kind under namnet Hawker ”Typhoon”,
ir bland de effektivaste emsitsiga jaktpla-
nen i detta krig. Det &r ett "kompakt” li-
tet monoplan med lagt placerad vinge och
forsett med en av virldens kraftigaste flyg-
motorer, den nya Napier "Sabre”. Denna
24-cylindriga vitskekylda motor av H-typ
utvecklar ungefdr 2.850 hiistar vid starten
och 1.800 histkrafter pa normal flyghojd.
Den ger ”Typhoon” en maximal hastighet
av Sver 640 km/tim och mycket brant stig-
férméga. Detta jaktplan r dessutom kraf-
tigare bestyckat och bittre bepansrat an
nagot tidigare jaktplan. Det provades i luf-
ten for forsta gangen 1940 och blev en ome-
delbar framgang. 7Typhoon” har stdrre
rickvidd #n ”Hurricane” och kan darfér
fora kriget lingre in over fientligt omrade
vid offensiva foretag.

Sydney Camm har nyligen tilldelats brit-
tiska imperieorden for de tjinster han gjort
gitt land.

Vapen for

Flygplan,
Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvdrn och iStridsvagnar
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VI PRESENTERA:

Manfried Nilssomn,

gjuteriassistent, forrddsforvaltare pd
Alleberg, segelflygare.

dr en lycklig resendr kommer till
Nﬁlleberg for att segelflyga drojer

det inte linge forrim han triffar
en trevlig kamrat som kallas ”Manne”
(alternativt *Manne Alleberg”). Nume-
ra dr han forrddsforvaltare fir KSAK,
ett jobb som han skiter med lugnt ge-
myt och fast myndighet. Dessa egenska-
per jamie hans humor och goda hjdrta
gora att han blivit en synnerligen po-
pulir person i segelflygkretsar.

Men det dr kanske bast att berdtta
frdan biorjan. Ingenjor Nilsson dr fodd
1911 ¢ Skara. Det var som varnpliktig
vid F' 2 1 Malmslitt 1930 han blev flyg-
biten. Efter utryckningen dkte han till
Jomkiping och fick nigra timmar i dub-
belkommando vid flygklubbens skola.
Nir KSAK birjade fundera pda Alleberg
satt Manne som ordforande ¢ Falkipings
Flygllubb, och intet kunde vara natwr-
ligare dn att han som en god wvird tog
sig an sdvil flygarna som deras projekt.
Det hela ordnade sig till beldtenhet fir
alla parter — utom for hans fars gjuteri,
som mdste avvara sin gjuteriassistent —
och Manne blev chef fir arbetena vid se-
gelflygligret Alleberg. Denna post skot-
te han tills arbetsmarknadskommissionen
overtog arbetet i1 juli 1941. Sedan dess
fungerar han — enligt egen formule-
ring — som “ndgon sorts forradsfirval-
tare daruppe”. Hustomte vore ocksd en
bra titel. ..

Inte kan man gd pd Alleberg dag ef-
ter dag utan att bérja flyga sjilv, tink-
te Mannme och tog efter vederborlig kurs
A-diplom i september 1941. Nir alla
elever sedan dakt hem och Falkipings
Flyglklubb ensem kunde hirja i paradi-
set var det "Manne Alleberg” som tog
bide B och C, vilket skedde under sep-
tember resp. oktober.

?Allt vad segelflyg heter ska hjilpas”,
dr en paroll som ing. Nilsson stindigt
har till hands och lever efter. Han ons-
kar — forutom statsanslag forstds! —
bland annat att Falkipings stad mdtte
hjilpa till sd att KSAK kan utnyttja
Alleberg pd ritt sitt men dven sd ait
Falképings Flygklubb fdr storsta mdéj-
liga utbyte av sitt ndra gramnskap till
segelflygarpas paradis.

von Wadmal

¢

B

Battre

rutroken féljde med den heta vinden
K nedfor den tréinga canyon. Bakom
en sten hukade sig Pecos Kid med
en sexpipig revolver i handen. Han var

hirt tringd, allt varre och virre blev det
for varje blad som véndes....

Cowboyen i skuggan av den tidta busken
slingde wveckomagasinet 4t sidan. Revol-
verstriden kunde vidnta sa linge, ty ett
brummande i vdster forkunnade att nu var
husbonden i fird med att "rida sin inspek-
tionsrond”. Det var inte tid till att ldsa
cowboyhistorier. ... Han svingde sig i sa-
deln pa sin hast just som den gula och bla
Cuben gjorde en runda och landade.

Chefen hoppade ur nédr Slim red fram.

— Det 4r ndgra losdjur dir nere vid
floden, sade husbonden till mannen pa hés-
ten. Ringa dem och f6r dem samman med
den ovriga hjorden. Jag flog lings inhig-
naden i dag, och dir finng tillrdckligt med
vatten innanfor, sd vi sldpper dit boskapen
snart. S fort du har ordnat med losdri-
varna si tag och greja stiingslet i norra
hornet. Jag fick syn pa ett stille dir det
ligger nere.

— Lita p4d mej, chefen. Hur héller dom
ddar kaktussdkra dicken pa kérran?

Det blev en stunds sméprat om dick, och
sedan klev farmaren i flygplanet igen.

— Hugg i propellern s& #r du bussig,
Slim. Det dr kontakt.

Cuben bliaste upp en hel vig av damm
genom griaset niar den startade och lyfte.
Maleolm Maderas flygplan gjorde det lit-
tare halla ordning p& vilsekomna kreatur,
trasiga stingsel cch vattenhil, men det var
inget vidare for en kille som ville lisa
ibland, fér man visste aldrig ‘ndr chefen
kom neddimpande. ...

Malcolm Madera &ger 12.600 acres be-
tesmark i New Mexico., Frin bérjan bodde
familjen Madera péi ranchen. S& hittade
man olja i trakten, och Mr. Madera borjade
tjina stora pengar pd att leverera vatten
till oljeborrarna — det tar 30 dagar att
borra en oljebrunn, och man anvénder dir-
vid 2.000 fat vatten om dagen. Madera, som
hade gott om vatten pd sin ranch, bildade
vattenbolag och lade ut ledningar till for-
brukningsplatserna. Det var fullt jobb
jamt och stéindigt. Det hade gott rickt
till med vattenbolaget, men s& hade han ju
ocksd sin ranch och sina 500 kreatur att
skita. Som nitisk husbonde ville han for-
stis ha personliz Gverblick Gver ranchens
skétsel. Det &r hundratals plikter som
méste ombestrjas av en ranchigare som
vill ha storsta mdojliga valuta av sin jord
och sina #godelar. Boskapen skall brinn-
mirkas, hjordarna méste drivas till nya
betesmarker, ndgon har att stéindigt kon-
trollera hur det stdr till med betets och
drickvattnets kvalitet och mingd, det sena-
ste regnets resultat o. s. v. Sténdigt skall
nigon rida léngs stdngslen for att se efter
om de bora lagas. Om pririevargar borja
rova byten frdn hjordarna ar det av noden
att sétta i glng med skoningslos jakt till
det inte finns nigra vargar kvar. Allt det-
ta méaste husbonden 6vervaka, dirigera ar-
betet och se till att det blir gjort.

FLYGTIDNINGEN

tflyga dn

Ranchégare i New Mexic
Detta fortskaffr
skdter tvé olika arbeten

flygplan.

ndr han endast hade |

Emellertid tog vattenjobbet mer och mer
av Mr. Maderas tid. Oljeutvinningen oka-
de i trakten, och mer vattenledningar més-
te ifiggas ut. Det mest tidsodande var dock
att resa till oljebolagets huvudkvarter i
Dallas och Oklahoma City, ndrmare 700 km
fran ranchen, for att f4 nya uppdrag. Vi-
garna voro usla, och resan tog oftast minst
tvi dagar. Madera kiinde att det inte gick
linge till pa det viset.

En dag fick han Idén. Han erhéll den all-
deles gratis av ett flygplan som passerade
over hans huvud nér han varit ute pa sin
inspektionsrond. Han var varm och dam-
mig, och det sdg svalt och hirligt ut med
flygplanet daruppe. ”En siddan dir ma-
skin borde jag ha”, ténkte han och red

Tvd tjusiga bilder fran den flygande ranchi
landat och ger sina cowboys forhdllningsor

snabbt tillbaka till ranchen. Annu fortare
gick det med bilen till nirmaste stad, Jal,
50 km fran ranchen.

Mycket f4 stiader i Vistern ha tillrdck-
ligt stor folkmingd fér att bereda arbete
at en flyglarare med flygplan, och Jal ar
en liten "ko-stad” pd 1.500 invinare. Men
en flyginstruktér vid namn B. F. Hines
etablerade sig som ambulerande flyglirare
i stdderna diromkring och fick dirigenom
ihop tillréickligt antal elever. I Jal fanns
det 8 man och en flicka som ville lira sig
flyga. Och nidr Maleolm Madera kom ki-
rande in pa flygfaltet i sin dammiga bil
hade Hines 10 elever.

Madera flog all den tid han kunde ta sig
ledigt, oeh nér han var mogen fér ensam-
flygning kipte han planet av Hines for att
fa glddjen att soloflyga i egen maskin. Men
Hines fick lana planet tills alla eleverna
klarat sina prov.

Malcolms fru, Kate Madera, hade ingen
aning om att hennes make borjat flyga.
Hon hade dittills brukat std med biagge fot-
terna p& fasta marken och hade lite svért
for att sviva ut i det bld, varfor det ock-
sa dr ganska ldtt att forstd att Mr. Madera
drog sig for att tala om det for henne....

Men hemligheter bryta sig alltid fram
forr eller senare. En dag kom frun ut till
faltet i sin bil och blev vittne till en av
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ka bil och rida

r inspektionsrond” i spori-
del gor att han numera
ndre tid &n det ena fog
hast till sitt forfogande.

makens landningar. Han klev ur planet,
ryckte till, forsokte bemistra sitt ansikts-
uttryck och gick illa till mods over till bi-
len. Men XKate bara log. Nej, hon ville
inte folja med, inte ens om han sjilv flog
henne. Inte for att hon p& nagot sitt
misstyckte att han flég... "men du méste
vara forsiktig!”

Madera har varit forsiktig. Han har in-
te haft ndgra #dventyr, séiger han, emedan
han inte flyger pa det sittet. Na, flygare
fran "mjukare” landsindar kanske inte hal-
la med honom i hans blygsamhet.

Den lilla Cub "trainer’n” med 40 hk mo-
tor ersatte bil och hdst. Vigarna voro dé-
liga, krokiga och smala i hans hemtrakt,
och Cuben var didrfor snabbare #n bilen

T. v. har husbonden

eolm Maderas domdner.
ses familjen Madera framfor den nya Cuben.

eftersom den flog rakt over alltihop. Pa
inspektionsronderna over det vildiga jord-
omradet var planet bade snabbare och
mindre trottande dn hiasten. Hans plikter
kunde nu goras pa timmar i stillet for pa
dagar.

Det fanns ju en del problem forstds. Bl
a. ligger ranchen pa c:a 1.800 m héjd dver
havet, och luften dr tunn. Dessutom fanns
det inte riktiga landningsfdlt. Men snart
hade Madera lirt sig att trixa ned planet
P4 smi utrymmen med vingglid och andra
fina mandvrer. Den tunna luften gjorde
landningshastigheten hig och lattningarna
trogare, men & andra sidan har han ju lart
sig flyga under dessa forhéllanden.

— Termiska uppvindar Gver sandkullar-
na gor det billigare att flyga dn att kora
bil, siger Madera. Man kan inte kora en
bil p4 varm luft, men det kan man med en
Cub!

Han flyger ocksid bokstavligen pid varm
luft. P& lagom héjd drar han av gasen
och "rider” pid de varma uppéatstigande
luftstrémmarna ldnga stunder. Aven med
motorn pad tomgéang ar planet snabbare &dn
en hist, sdger han ibland.

I mars bruka sandstormar upptrdada helt
overraskande och hdlja landskapet i ett
gratt dok. Mr. Madera forsioker aldrig ri-
da ut dessa stormar utan landar sa snart

han ser himlen bli s& dir gul att den fore-
bédar sandstorm. Han sdtter planet ome-
delbart och just dédr han for tillfillet be-
finner sig. Efter landningen surras planet
stadigt med nosen mot vinden, och ett titt
kapell ligges over motorn. Niar planet dr
sa fastsurrat det gar kryper Madera in i
kabinen och ligger sin niasduk over ansik-
tet. Sa ligger han hopkrupen till stormen
bedarrat, varpd han startar igen.

P4 lediga stunder roar sig Mr. Madera
med sin maskin. Det finns ett stort hjort-
bestand i en canyon vid hans fars ranch,
och dit brukar han ibland flyga, skjuta sin
hjort och atervinda hem till Jal — dit han
flyttat pa senare tiden — fore kl. 10 pa
kvillen, Antilopjakt stédr ocksd pd pro-
grammet, men det mest spAnnande dAr att
jaga prérievargar och andra storre skade-
djur frian luften. Sidana upplevelser har
han aldrig haft pd histryggen.

Emellertid ville han ha dnnu stérre an-
vindning for ett flygplan. Han silde ju
dven kreatur, sd wvarfor inte plocka upp
spekulanter i de stider han passerade i
samband med andra Adrenden, skjutsa dem
till ranchen, lata dem vilja ut boskap och
sedan limna av dem i Jal. Dirfor silde
han sin gamla Cub och kipte en ny flott
Cub Coupe med sidsitsar. Nu kunde han
diskutera afférsdetaljer med kunden under
flygningen till ranchen och senare till Jal.
Han har forresten blivit allt skickligare att
flyga och samlat stor erfarenhet inom sitt
speciella flygomréde. Madera flyger inte
bara vanliga forflyttningar och inspekterar
boskapen, utan dven andra detaljer utfor
han perfekt, sdsom t. ex. att flyga lings
sina vattenledningar och titta efter att de
dro hela &verallt. Han kan numera inte
forsta varfor en del folk tvekar att flyga.

— Jag skoter nu om bade vattenaffarer-
na och ranchen pd mindre tid #n det ena
jobbet tog férr, niir jag bara hade bil och
hist att ta mig fram med, siger Malcolm
Madera. En bil dr inget vidare att ha hir
i Vistern utom mijligen att dka omkring
inom stdderna med. Det #ir darfor Kate
dr den enda som numera anvinder var bil.
Det skulle ta alltfor l3ng tid for mig att
adka bil till ranchen, tillbaka till staden i
affarer igen och ut till arbetet igen. Av-
standen &Ar for stora for en bil och vigarna
for usla hir i ranchlandet fér att man
skulle ha tid att kéra omkring i hil.

Men han medger att det inte har gatt
sd langt som ett par turistande damer
trodde en géng. Nigra siddana hade ridit
ut till hans ranch for att se boskapshjor-
darna, nidr Madera landade med en boskaps-
kopare som passagerare. Bada herrarna
voro iklddda den typiska cowboydrakten.
Damerna tyckte att det dar var vildigt
sott, och den ena av dem utbrast:

— Oh titta, Mabel! Alla cowboys har
bytt ut hastarna mot flygplan!

Nej, s& farligt ar det inte. Cowboys ri-
da fortfarande pd hidstar. Alla pa en ranch
kunna inte flyga, siger Madera, men for
chefen, som ska ha den stora Gverblicken
over arbetet, ar flygplanet det enda riktiga
fortskaffningsmedlet for att hinna med
allt, A. Heflin.

VI PRESENTERA: ——

E

Sven Truedsson,

modellflygfabrikir,” skinsk pionjér,
urstyv modellflygare.

ningar dr antagligen Sven Trueds-

son. Manga dro de som han retat
gallfeber pd genom att dven under nerv-
kittlande situationer se ut som om en
jordbdvning inte rérde honom i ryggen.
Riksbekant och bewndrat i konungariket
Skdne dr hans sitt att trimma sina mo-
deller fore tdvling: han tar upp dem ur
lidan, petar pd sin hijd-till vingen med
Lllfingret och ger-modellerna en betving-
ande blick, varefter dessa dro firdiga att
ytterligare berika hans redan forut om-
fangsrika samling — ett sextiotal — tro-
féer med ytterligare ett par bucklor.

Truedsson dr fodd 1919 och bérjade
modellflyga 1934 som en av de forsta
medlemmarna i den av pionjdren Agne
Higstedt ledda Malmé Modellflyglklubb.
Redan under dessa minnesrika dr, dd
modellflyget i Malmi blomstrade oer-
hort rikt, arbetade Truedsson upp sig
till att bli den kanske allra skickligaste
inom landskapet, en position som han
behdllit. Liksom de skdnska modellfly-
garna 1 allminhet har Sven inte deltagit
sirskilt mycket 1 modellflygarrange-
mang uppdit landet. Han har egentli-
ligen endast nijt sig med att varje dr
vara med pd modellflygligret vid Gite-
borg, dir han forstis hdrjat vilt 1 pris-
listorna, och pd en landskamp 1 Oslo till-
kimpade han sig en andraplacering.
Vid en rikstdvling har han erévrat ett
andrapris. I dvrigt dr det hemmafilten
dver hela Skdne som fdatt dran av
Truedssons besok. En tivling wutan
Truedsson dr ingen riktig tavling.. .

Fortroendeposter saknas aldrig for en
erfaren man, och Sven Truedsson utsdgs
férst till ordfirande i Limhamns Mo-
dellflyglklubb och Aeroklubbens i Skdne
modellflygsektion. Senare invaldes han
dven som ledamot av Aeroklubbens i
Skane huvudstyrelse.

I andra landsindar dn den sydligaste
torde namnet Sven E. Truedsson vara
mest forknippat med den modellflygfir-
ma hon driver. Hdrvid kommer det vl
till pass att han under sing mdnga mo-
dellflygardr utvecklats tUll en skicklig
konstruktor av medellplan.

Nu hdller Truedsson pd att lira sig
glidflyga.

Den tryggaste av alle trygge skd-

W. L—m.

“MV‘MMWJE
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KSAKs  nyaste och
stoltaste fdigel, det
tvdsitsiga higvirdiga
segelflygplanet Kra-
nich ses pd den wund-
re bilden hir bredvid.

Pd den dvre blir pla-

net foremal for be-

REGLER for

1. KSAKs segelflygpokal dr uppstalld sa-
som vandringspris och tilldelas for aret den
segelflygare, som under foregiende kalen-
derar uppnitt sammanlagt bista segelflyg-
resultat enligt sdrskild poingbedomning.

Fér varje ar tilldelas de bidst placerade
deltagarna podng enligt nedanstaende:

1 plats 7 podng, 2 pl. 5 p,, 3 pl. 4 p,
4 pl. 3 p.,, 5 pl. 2 p. och 6 plats 1 podng.

De varje &r uppnadda poangen samman-
riknas och slutlig Agare till pokalen blir
den, som forst uppnatt 15 podng samt un-
der minst ett Ar erhallit forsta placering.

2. Berittigad till deltagande i tavlingen
Ar varje vilfrejdad svensk medborgare, som
ir medlem i KSAK eller i till KSAK an-
sluten klubb.

3. Det flygplan, som kommer till anvind-
ning, skall dgas av svensk medborgare eller
svensk organisation och skall vara hemma-
hirande i Sverige.

4. Flygning skall starta inom Sveriges
granser, men landning féir ske i annat land.

5. Podngberdakning:

a) Hijd: Poiingen ftér uppnidd héjd beriiknas
enligt formeln: poiingtalet = -Ila dir h = stir-
sta hojdvinsten i meter. Poing berdknas endast
fir fullbordade 50-tal meter.

undran fran tre kdn-
da segelflygare, kap-
ten Ahblom, ing. Dé-
rantz och tandlikare
Folke Ofverholm.
Kranichen dr huvud-
sakligen avsedd fir
D-kurserna pd Alle-
berg.

KSAKs segelilygpokal

skiinkt av greve Eric von Rosen

Hojden skall faststillas med hjdlp av baro-
gram och erforderliga atgiirder skola vidtagas
fér bestimning av losskopplingshitjden (t. ex.
dyvkning foér utslag pa barogrammet eller med-
forande av barograf i bogserplanet).

b) Tid: Pofingen for uppnAdd lingsta flygtid

8
beriknas enligt formeln: polingtalet = %
didr t = tiden i hela minuter. Tiden faststélles

med hjilp av barogram eller genom vittnen samt
miites fran urkopplingstgonblicket till det bgon-
blick, flygplanet forsta gangen berdr marken,

¢) Distans: Varje fullbordad kilometer ger 2
poiing. Distansen uppmites pA Generalstabens
karta i skala 1:400.000 eller stirre och utgdr
kortaste viigen, figelvigen, mellan startplats och
landningsplats. Som startplats riiknas den plats,
tver vilken losskoppling sker, och Atgirder skola
vidtagas for bestimning av denna plats med till-
riicklig noggrannhet.

Distansflygning med angivet mal. Om distans-
flygning utféres med landning pd en i forvig
angiven plats, vilken dock mAaste ligga ph ett
avstind fran startplatsen av minst 100 km., ger
detta 26 poiing extra. For varje helt 15-tal kilo-
meter utbver 100 km, erhélles 5 poiing extra.

Har bade distansflygning och malflygning ut-
forts; viiljes den flygning, som ger higsta poing.

d) Startmetod: Har vid distans- eller hdjd-
flygning start skett med hjilp av gummirep, bil-
eller vinschbogsering, erhfilles hiirfér en tilliggs-
poing av 10 %% av det ursprungliga poingtalet
fir flygningen 1 friga.

e¢) Uvriga bestimmelser: Vid en och samma
flygning far poiing endast riknas inom tvaA ka-
tegorier. Inom varje kategori riiknas blott bista
uppnidda resultat.

Intriffar haveri vid flygningen eller har den
ej skett i enlighet med gillande bestimmelser,
kan densamma underkdnnas.

DIX

den svenska

additionsmaskinen
ASKINAFFAREN CARL LAMM AB

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 29. Telefon 232640

Filialkontor i Géteborg, Malmé, Norrkaping, Hilsingborg, Boras, Giivle,
Karlstad, Jonkdping,

Sundsvall, Lulei och Kalmar.

FLYGTIDNINGEN

Dalarnas Segelflygskola

Stora Tuna

bedriver hela sommaren glid-
och segelflygkurser, omfattande
14 dagar vardera. Begar pro-
spekt, dar Ni finner alla upp-
lysningar om skolan.

Meteorolog forklarar
vagsegelflygningen

Som en efterskdérd till teknolog Sme-
dingers artikel "Vagsegelflygning i Dalar-
na” i forra nrt av FT kan det vara av in-
tresse att citera vad meteorolog Tage Svens-
son skriver i Hermods tidskrift “Korre-
spondens”:

Den pé senaste aren otvivelaktigt intres-
santaste och mest lovande upptickten &ro
de uppvindar, som bildas genom luftens
vigrorelser. Dessa inledas, di luften tving-
as att stromma uppfor ett hang. Bakom
hanget bildas d&4 under vissa betingelser
stdende vagor, vilka ofta ge sig till kénna
genom séval till form som utseende sdregna
molnformer.

Segelflygning med hjilp av de silunda
bildade uppvindarna har hittills endast ut-
forts i Tyskland framfor allt i terrédngen
vid Riesengebirge. De moln, som dérvid
bildas, kallas av befolkningen i dessa trak-
ter "Moazagotl”, och ha sedan linge betrak-
tats som ett forebud till daligt vider. Deras
héjd varierar mellan 4000 och 7000 m och
uppvindarna kunna antaga mycket higa
viarden. Végrorelserna #iro starkt beroende
p4d hangets form samt vindstyrkan. Vid
svag vind blir sidlunda avstindet mellan
vagkammarna lingre adn vid stark vind.

Det torde vara hojt 6ver varje tvivel, att
dylika uppvindar fiérekomma #ven hos oss.
Fig. 4 (i art. i "Korrespondens™) visar ett
moln, vilket har stora likheter med ett
"Moazagotl”. Bilden #ir tagen frin Om-
bergs sydspets mot sydvist Gver Vittern.
Héjdvindarna 6éver 1000 m voro vid ifriga-
varande tillfdlle vistliga till nordvistliga
och med en styrka av 50—60 km/tim. Det
forefaller darfor naturligt, att molnet bil-
dats av vagrorelser, vilka mdéjligen inletts
av Hokensdsen pi vistra sidan av Vittern.
Vid vissa vindférhillanden kan det ocksa
tinkas, att vAgrorelser kunna inledas av
Billingen och terringen kring Alleberg for
att ytterligare forstirkas av Hokensésen.
Om dessa spekulationer halla streck, fore-
ligga pa detta siitt alltsd rika méjligheter
till' rekordflygningar frin Alleberg. Sanno-
likt bildas liknande uppvindar dven i andra
delar av vart land, framfor allt i 14 av Ké-
len vid vissa vindar.

Det Aligger tivlande att sjilv ombesiirja erfor-
derlig kontroll fior faststillande av de olika pre-
stationerna.

Flygning behiiver ej i forviig anmiilas sésom
giillande denna tivling.

Vid lika uppnddd totalpoiingsumma giller
KSAKs modell- och segelflygkommittés domslut.

6. KSAKs modell- och segelflygkommitté
Ager ritt att varje ir #ndra dessa regler.
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FLYGETS DAG
‘blev suceé utan like

id de olika flygforliggningarna
‘/ over hela landet fick den svenska
allménheten sitndagen den 31 maj
se Flygvapnet i uppvisningstagen. De pre-
stationer som utfordes ansdgos ofta som
rent otroliga, och uppvisningarna ha si-
kert bidragit till att ytterligare populari-
sera Flygvapnet. Det viktigaste var emel-
lertid att samla in pengar till efterlevande
at vid Flygvapnet omkomna, och resultatet
kan betraktas som gott.

Stockholm:

Uppvisningarna skedde dver Djurgirds-
brunnsviken infér en publik pd c:a 120.000
stockholmare. Efter en inledande segel-
flyguppvisning fioretogo tre plan avancerad
flygning med general Nordenskiold och
overstarna Stenbeck och Soderberg som f6-
rare. Detta, att generalen sjilv var en si-
dan urstyv avancerare, knep publikens hjar-
ta i hog grad. Direfter blev det forma-
tionsflygning av jaktplan, demonstrations-
flygning av B 17, fillning av dvningsbom-
ber frén 30 tunga bombare, typ B3, ut-
laggning av dimridd m. m. Samma dag an-
ordnades stora hogtidligheter vid flygarmo-
numentet pd Karlaplan, dir férsvarsminis-
ter Skold i ett tal hyllade de fallna flygar-
nas garning. “De ge oss ett féredéme.
Framét, ej tillbaka giller firden — det #r
och forblir ménsklighetens losen.... Och
mé vi friga oss alla om vi fyllt var plikt
mot dem och deras minne.”

Malmo:

Dagen inleddes med gudstjinst och parad
genom staden. Det regnade nidr overste-
16jtnant Zachrisson inledde uppvisningarna
med ett kort anforande om flygets betydel-
se. C:a 25.000 personer hade infunnit sig
vid flygfiltet. Programmet var synnerli-
gen vialkomponerat och lysande genomfort
och linder F 10 och dess flygande gister
till all heder. Det var anfall i formation
av de moderna jaktplanen J 9 och J 20 mot
Bulltofta s publiken hisnade, avancerad
flygning med tre J8 i grupp, luftstrid av
tvad J 20, anfall mot bogserat méal i luften
m. m., alltsammans oerhért och hérbart
uppskattat. Aven en uppvisning i avance-
rad segelflygning med Aeroklubbens i Ské-
ne Grunau Baby av ing. Kipp frin Norrks-
ping samt en “stjirtsving” med glidplan
av en elev ur Aeroklubben i Skine appla-
derades. De 25.000 flygvapennilar som
tilldelats Malmé gingo &t som smér i so-
len, och hade flera ndlar stitt till forfo-
gande skulle sikerligen dubbla antalet stru-
kit med.

Ljungbyhed:
Uppvisningarna, vilka omfattade sévil
motor- som segelflyg (det senare av tva
flygare frin Halmstads Flygklubb), inhos-
tade mycket berém fran den 6.000-hdvdade

publiken. Mirkesforsiljningen och ndjes-
arrangemangen lamnade omkring 5.000 i
nettoinkomst.

Malmslatt:

Omkring 20.000 personer hade siokt sig
ut till den minnesrika Malmen. En falt-
gudstjinst fick formen av en minneshogtid
over de i flygtjianst fallna, Flottiljchefen,
overstelsjtnant Beckhammar, uttalade bl. a.
ett tack till alla de ostgétaflygare som
»fallit for frihet och fosterland”. Ett slag-
nummer péa flyguppvisningarna var en
stortdykning av en S 17 mot publiken, vil-
ken samtidigt kunde hora forarens referat
i hans radio, ty denna stod i forbindelse med
flottiljens hogtalare.

Karlshorg:

Uppvisningarna fingo ett gynnsamt for-
lopp, och ingenting klickade utom tillgdng-
en pa flygvapenndlar, som var alldeles for
liten. 1.300 fick sdljas, men 10.000 kunde
ha placerats. Insamlingen limnade ocksa
endast omkring 8.500 i netto. Uppvisning-
en dslgs av c:a 9.000 personer.

Visteras:

Uppvisningarna arrangerades i samband
med en fotbollsmatch Elfsborg—Degerfors.
P& grund av diligt vider var publiken fa-
talig, men trots detta sildes samtliga na-
lar. Resultatet av insamlingen blev darfor
minst 10.000 kr.

Luled:

Vidret var inte det bista, men hela det
omfattande flygprogrammet genomfirdes
dock ute vid flygfiltet i Kallax. Publiken
riknade omkring 2.600 personer. Stora
festligheter voro anordnade i samband med
uppvisningarna, och inkomsterna blevo av-
sevirda.

Boden:

Flygvapnets dag var stadens forsta flyg-
dag och blev en vildig sensation. C:a 5.000
personer bevistade uppvisningarna av jakt-
och bombplan samt en Storch. Hilsnings-
talet holls av flygbaschefen kapten Hans
Cederholm. Lottorna silde slut pa alla
mirken, och publiken lade villigt bade sed-
lar och mynt i insamlingsbéssorna.

Viggbyholm:

Jussi Bjorling hade stidllt sig till forfo-
gande och sjong gratis, bejublad som van-
ligt. Insamlingen blev ovanligt stor for
ortens litenhet, nimligen c:a 2.000 kr, Aska-
darna uppgingo till omkring 2.500.

Trollhittan, Bords och Lidképing:

Flygvapnets dag blev en strilande fram-
géng i de stdder i vistra Sverige som hade
bestk av flygarna frin Sdve. Massvis med
folk hade samlats for att se pa de vackra
uppvisningarna. Stora summor berdknas
ha influtit vid forséljning av flygvapen-
nélen.
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Flygtermer pa fem sprak.

Svenska:

(segelflyg)vinsch
segelmodellplan

sesquiplan ('enochenhalv-
dickare')
sexkantig flygkropp

sfirisk ballong
sidoftrhallande

sidoroder
sidvindslandning

sidvindsstart

signalmedel
signalpatron

signalpistol

sittrum (allmint)
forarplats

forarsits

passagerargits
spanarsits; spanarplats

baksits

sjunka igenom
sjilvlysande firg
sjiillvlysande instrument

sjilvlysande instrument-
tavla (ex. urtavla)

sjlilvlysande siffra

sjilvtindning

gjiiflygare

sjoflygplan

sjtflygrekord

sjiflygstation

sjimodellplan

sjimodell med flottdrer

FLYGTIDNINGEN

(Av Lothar Ahvens)

Tyska:

Winde (f)
Segelflugmodell (n)

Anderthalbdecker (m)
sechgeckiger Rumpf (m)
Kugelballon (m)

Seitenverhiltnis (n); (Flii-
gelstreckung)

Seitenruder (n)

Landung (f) mit Seitenwind

Start (m) mit Seitenwind

Signalmittel (n)
Leuchtpatrone (f)

Leuchtpistole (f)

Fiihrerraum (m)

Fiihrersitz (m)

Gastsitz

Beobachtersitz; Beobachter-
raum

Riicksitz

durchsacken

Leuchtfarbe (f)

selbstleuchtende (nacht-
leuchtende) Instrumente(n)

Leuchtzifferblatt (n)

Leuchtziffer (f)
Selbstziindung (f)
Wasserflugzeugfiithrer
‘Wasser-Flugzeug (n) -
Wasserflugzeug-Rekord (m)
Wasserflugzeug-Station (f)

Wasser-Flugmodell

Schwimmer-Modell (n)

Engelska:

winch
soaring glider model

sesquiplane
hexagonal fuselage

spherical balloon
aspect ratio

rudder
crogswind landing

crosswind take-off

pyrotechnics
signal cartridge

signal pistol; Very pistol
cockpit

pilot's cockpit

pilot's seat

passenger seaf
observer's cockpit

rear seat

pancake

luminous paint
luminous instruments

luminous dial

luminous figure

self-ignition; auto-ignition

seaplane pilot

seaplane; hydroplane

seaplane record

seaplane base; seaplane
station

seaplane model

float-plane model

Franska:
treuil (m)
modéle (m) reduit de

planeur ;
avion (m) sesquiplan

fuselage (m) de section
hexagonale

ballon (m) sphérique;
sphérique (m)

rapport (m) d'allongement

gouvernail (m) de direction
atterissage (m) vent de
coté

envol (m) par vent de coté

signaux (m) pyrotechniques

cartouche (f) de fusée
éclairante

pistolet (m) lance-fusée

poste (m) de pilotage

siége (m) du pilote

sidge du passager

poste (m) de l'observateur

siége arriére

s’enfoncer

couleur (f) éclairante
instruments (m) lumineux

cadran (m) lumineux

chiffre (m) lumineux
auto-allumage (m)
pilote d’hydravion
hydravion (m)

record (m) d'hydravion
base (f) d’hydravions

modéle (m) réduit d'hydr-

avion
modéle d’hydravion a
flotteurs

XIX

Italienska:

vericello (m)

aeromodello (m) veleggia-
tore

sesquiplano (m)

fusoliera (f) a sezione
esagonale
pallone (m) aferico; sferico

{(m)
allungamento (m)

timone (m) di direzione

atterraggio (m) con il vento
di fianco

partenza (f) con vento di
fianco

artifici (m) da segnalazione

cartuccia (f) da segnalazione

pistola (f) Very

posto (m) di pilotaggio
posto del pilota

posto per passeggero
posto per l'osservatore

sedile (m) posteriore
insaccare

colore (m) luminoso
strumenti (m) radiumizzati

quadrante (m) luminoso

numero (m) luminescente
auto-accensione (f)

pilota d'idrovolante
idrovolante (m)

primato (m) per idrovolanti
base (f) d'idrovolanti

idromodello (m)

idromodello a scarponi

Fran \[uﬂéri get

Flygaren sag hel regnbage

For en tid sedan sag foraren pa ett av
Coastal Commands flygplan en komplett
regnbige, d. v. s. den bildade en fullstéin-
dig cirkel utanfér ena vingspetsen.

— Vi kom ur en regnby ut i strdlande
solsken, berdttade foraren, och si nir jag

da tittade i riktning fran solen sig jag
regnbigen. Det var den férsta kompletta
regnbage jag nagonsin sett.

Men trots att det var mycket vackert si
miste piloten i alla fall en romantisk fore-
stéllning, ndmligen att regnbigens bida
andar std i varsin guldkruka. Han kom-
mer aldrig att stka efter dessa mera, ty
det @r ju bara bag....

(Sadana dar regnbigar Ar vanligare &n
historien vill paskina. Red. har ocksi sett
en eller ett par, men de lago langt fran
planet runt en underlig sorts skugga eller
silhuett av flygplanet mot ett moln i stark
sol.)

TFlilg hemal medvetsliis

Chefen fér en Whirlwind-division skada-
des i huvudet av en kula frin marken nér
jaktplanen svepte fram pa lag hojd for att
anfalla en fientlig flygplats i norra Frank-
rike. Han blev medvetslés — och nir han
vaknade till liv igen fann han att planet
befann sig mitt éver Kanalen pd vig hem.
Divisionschefen hade flugit spikrakt i rikt-
ning mot sin bas pd en flyghdjd av c:a
100 m.

— Det méste ha varit hans undermedvet-
na som gjorde den flygningen, sade hans
chef senare. Vi kom in tver kusten pd s

ldg hojd att vi nidstan tog hickarna med
oss och fann vart mal efter att ha f6ljt en
jarnviag och en flod. Vi flog si lagt att
flodstranderna reste sig pd sidorna higre
in vara maskiner. Nar vi kom fram till
flygplatsen var “flak”-elden (eld frén
Fliegerabwehrkanonen, d. v. s. luftvirns-
kanoner) fruktansvdrd. Men eftersom han
fortsatte att flyga som vanligt sd var det
forstds ingen som ténkte pd ndgot, utan vi
holl god formering ut till havs. Efter land-
ningen talade han om vad som hént.

IStorchen “slannade“ i lulien

En brittisk flygare som &tervinde med
sin Blenheim frin en raid fick plstsligt syn
pad en Fieseler Storch och dék mot denna
med c:a 450 km/tim. Han blev emellertid
mycket forvinad di Storchen pd en géing
tycktes stanna i luften och didrmed tvinga-
de Blenheimen att dundra forbi., Nir
engelsmannen vint och skulle anfalla igen
hade tysken redan hunnit ta sin tillflykt till
ett trangt bergpass.

med smakfulla
‘s och bekvama

3 Vackra mattor -

Vill Ni ha Evt hem trvevligt moblervat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mébleringsaffiir

Kungl. Hovleverantéar.
Platsens stéirsta urval
Absolut liigsta priser

Sjlilbodgatan 6—8, .}
v. Petri kyrka, Malm#¥.
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“Happy landing“ trols alll

En Hampden var ute p4 uppdrag natte-
tid och hade just bombat ett fientligt mal,
d4 vinstermotorn stoppade och tog eld.
Planet borjade vibrera si vildsamt att fo-
raren inte kunde halla hinderna pd ratten.
Maskinen stallade och dék. Femhundra me-
ter lingre ned lugnade motorn sig, vibra-
tionerna upphorde och foraren fick makt
over planet igen,

Emellertid fann han snart att maskinen
inte kunde stiga med endast en motor, var-
for han lat kasta overbord vapen och am-
munition.” Nir detta inte var tillrackligt
hogg besiattningen med yxor loss syrebe-
héllarna och slingde dem samma vig. Pla-
net hade kommit ner till 500 m da piloten
kiinde att de inte lingre forlorade hojd.
Men just som Englands kust kom inom syn-
hall stallade maskinen &ter och forlorade
i en dykning atskilliga dyrbara meter.

Féraren fann sin flygplats nidstan genast.
Men sé uppstod problemet att landa nagor-
lunda helskinnade. Det extra luftmotstian-
det ndr landningsstillet filldes ned bleve
naturligtvis s& stort att Hampden skulle
stalla igen. Darfor planerade piloten ned
mot faltet med hjulen uppe, men precis nir
filtgrinsen passerades bliste han ut stal-
let med nodsystemet (komprimerad luft).
Flygplanet sjonk igenom exakt en sekund
(navigatoren tog tid) efter det hjulen lasts
i det utfallda ldaget.

Kollision
I LUFTEN

En formiddag i november 1939 flyga vi,
berittar Dr. Fritz Flucke i den tyska flyg-
tidskriften ”Adler”, med en Ju 86 kurs
nordnordviast. Djupt under oss se vi en
flygplats. D& skakar plotsligt en valdsam
stot vart flygplan. I samma ogonblick ser
jag vita trasor, och nigot ljust féremal
dyker spoklikt fram under den breda
vingen.

En ohygglig spanning har bemiktigat sig
véra sinnen. For ett kort dgonblick ser jag
hur ett biplan, en Stieglitz, vinglar ivig
nedit snett under oss. Dess hogra over-
vinge dr till halften bortsliten.

Sammanstotning!

Ordet fortar spinningen. Annu dundra
motorerna lika enformigt som forut. Vart
plan ligger som ett briide i luften. Fora-
ren drar av gasen och lagger planet i en
forsiktig glidflykt. Visserligen kunna vi
inte mirka nagra direkta fel pd maskinen,
men inda ar inte allt som det ska vara....

Var forare spanar efter biplanet medan
vi kretsa i vida cirklar dver flygplatsen.
Didr, under oss, pa sjalva flygplatsen,
tréings en folkhop, och i mitten av denna
stdr den svart skadade Stieglitzen. Den har
landat ungefir som vanligt. Folket vinkar
at oss.

— Det kan man kalla svintur!

Stamningen i Ju 86:an sldr om till upp-
sluppen glidje. Ingen tanker nu pa att var

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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Ett exempel pd flygplankonstrulktorernas
anpassningsformaga.

*

egen maskin troligen Hr avsevirt skadad —
ty en ”Jua” héaller for hirdare smillar in
S&siae s

Ett fatal minuter senare rulla vi upp vid
gidan om Stieglitzen. - Olycksfigelns fora-
re dr det inget fel p4 — inte pa hans hu-
mor heller! Han berédttar att han efter en
stunds avancerad flygning skulle till att
landa och darfor lagt planet i vingglidning.,
I detta flyglige traffade Stieglitzen vart
plans hogervinge alldeles bredvid styrbords-
motorn.

Nér vi stigit ur uppticka vi resultatet av
kollisionen pd var Ju 86: ett hal pd 11
m ldngd i torsionsnésan, ur vilket vi krafsa
ur en mingd splittrat trd och tyg. Hijilp-
balken #r sondertrasad. Styrbordsmotorns
propeller hade litt och ledigt slagit igenom
overvingens balkar pa Stieglitzen, men en-
dast framkanterna p& den stéllbara metall-
propellern ha fatt nagra obetydliga skri-
mor.... Om en stund fortsdtta vi med
Ju 86:an.

men dven sddana av /400 mm bredd upp-

tacker Ni vid den oskadliga provningen

med

FERROTEST- APPARATER
FERROSKOP

BRUNO SUSCHYZKI

FERROFLUX FERROPULS

BERLIN-STEGLITZ
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FLYGTIDNINGEN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -

hur en

Flygplanskroven byggas i jiggar.

tt flygplanskrov bestar liksom ett
Efartygskrov av en stor miangd plitar

och profiler. Dessa forborras vid de-
taljtillverkningen med fina hal, som bland
annat utgéra styrning vid nitligenas press-
forsinkning. Alla nitar pd flygplanets yta
méste ju vara forsinkta for att man skall
f4 minsta mdéjliga luftmotstind. Antalet
sidana forsinkta nitar torde for ett litt
bombplan wvara av storleksordningen fyr-
tiotusen stycken.

Den slutliga borrningen av nithalen samt
sjilva nitningen sker i jiggar, som besté
av ett ramverk med fidstanordningar for de
olika platdetaljerna. Jiggarna kunna vara
av en cigarrladas storlek, och de kunna va-
ra stora som smid hus, men principen ir
alltid densamma.

Tre viktiga synpunkter gilla for jiggar-
nas konstruktion. For det forsta skola de
ha tillrdckligt midnga — men inte onddigt
ménga — fixerpunkter for de olika plat-
bitarna, for det andra maste de giva sa
ménga arbetare som mojligt fritt armbags-
rum och vara si avpassade, att arbetet sker
pa bekvim hdjd och blir lEtt Atkomligt, och
for det tredje fa inga dolda spinningar fin-
nas, som kunna orsaka ldngsamma matt-
dndringar. Sidana mattindringar kunna
icke tilldtas, eftersom i s& fall delarnas ut-
bytbarhet vid framtida reparationer skulle
dventyras. Jiggarna kontrolleras dirfor
regelbundet, vilket for de storre jiggarna
sker med avviigningsinstrument.

I ett latt bombplan ingd ett eller annat
hundratal smidda detaljer. Eftersom man
inte sidkert vet om ett provflygplan kom-
mer att efterfoljas av serieflygplan av sam-
ma typ — och #dven om detta skulle bli
fallet en rad #ndringar kan vintas — si
kan man inte bestélla smidesverktyg till
alla dessa detaljer for bara tvd provflyg-
plan. I stillet arbetar man fér provflyg-
planens rikning ut dylika detaljer ur hela
metallblock.

Provflygplanen firdigstillas.

Allteftersom provflygplanens delar bli
fardiga underkastas de belastningsprov med
sandsickar, blytackor och hydrauliska dom-
krafter. Hallfasthetsavdelningen kontrolle-

flygplantyp kommer till.

Av civilingeniér B. Bjérkman

rar att nedbéjningarna vid olika belast-
ningar stdmma med berdkningarna. Innan
provflygplanen #ro firdigstillda vet man
med si gott som hundraprocentig siker-
het, att de halla for de belastningar som de
kunna berdknas bli utsatta for i praktisk
tjinst.

Under hela tillverkningen stéd alla flyg-
planets delar under kontroll, dels frén fa-
brikens egen kontrollorganisation, dels fran
Flygforvaltningens sida.

Nir provflygplanen dro fardigstillda ge-
nomgé de minutiosa besiktningar, di bida
dessa kontrollorganisationer kunna arbeta
bade en och tva veckor pa ett enda flygplan.

S4 far provflygaren hand om det forsta
provflygplanet, som han forst kér omkring
med pd marken. Sedan gor han smi for-
siktiga flygningar, efter vilka ofta vissa ju-
steringar av roderytor och roderutslag visa
sig nodvidndiga. Niar maskinen vil ar in-
flugen, som termen lyder, utforas rader av
mandver- och prestandaprov, och erforder-
liga justeringar goras. Sedan Overlimnas
planet till Flygvapnet, som underkastar det
motsvarande provflygningar och dessutom
andra prov ifrdga om militdr ldmplighet.

Bestéllning av serieflygplan.

Niar Flygvapnet hunnit genomfora alla
de prov som anses nodvindiga sammanfat-
tar Flygforvaltningen sina anmirkningar
och énskemal. For att flygplantypen skall
motsvara de militira fordringarna maéste
vanligen en rad #ndringar genomforas. Vi
antaga fortfarande att Flygvapnet ir tim-
ligen tillfreds med typen, varfor de erfor-
derliga #ndringarna diskuteras och en del
kompromisser gioras. Direfter fir bolaget
bestéllning pa ett visst antal flygplan av
den nya typen.

Nu skulle vi alltsd intréda i serieforbere-
delsestadiet. Men i sjilva verket ha serie-
forberedelserna fortgatt linge, och det be-
ror givetvis p& att det i nuvarande situation
ar nodvandigt att till det yttersta spara tid.

Séalunda har langt i forvig tid reserverats
i underleverantérernas smidespressar och
valsverk, serieverktygen ha konstruerats,
och erfarenheterna frin byggandet av prov-
flygplanen ha tillimpats pd dessa verktyg
och pa konstruktionsritningarna. Plane-

precisionsuret

TIDMATARE e

med sina ovriga
egenskaper d&r konstruerat med
hansyn fill den framtida utveck- [:
lingen inom flygvisendet.

Pa armen har Ni i samma ur

TIDRAKNARE
e TIDUTVISARE o«

B Epdast bos S, U, F. och Sijirnurmakare.

I1.

ringsavdelningen har sina program klara i
detalj — det #r egentligen bara att sitta
igdng. Principen &r nu den att verktygen
forst expresstillverkas — 200 i 300 verk-
tygsarbetare fordras till detta — varefter
ett eller annat tiotal satser detaljer fi gi
fram genom verkstaden i relativt langsam
takt. En a tva satser givas foretrédesritt,
s4 att man fir en si kallad serieprototyp,
ett flygplan som forst gar ensamt genom
alla tillverkningsstadierna, sd att man far
tillfille att trina in personalen och slut-
justera alla verktyg och andra hjdlpmedel.
Det forsta fiardiga skrovet dverldmmas till
hallfasthetsavdelningen, som provbelastar
det pa alla uppténkliga sétt och till slut
bryter sonder det. Hiarigenom far man en
sista verifikation pa konstruktionens kva-
litet.

Nir det forsta serieflygplanet blivit far-
digt vidtar samma noggranna besiktnings-
procedur som jag nyss beskrev ifriga om
provflygplanen, varefter filjer provflyg-
ning och leverans. S& kommer det andra
flygplanet, det tredje och si vidare i allt
snabbare takt. Det fordras ménga tiotal
flygplan innan verkstaden &r “inkord”, det
vill siiga personalen trimmats till full pro-
duktionstakt. Men nidr den takten blivit
uppniddd, d& har redan det forsta flygfor-
bandet blivit utrustat med den nya flyg-
plantypen. Diarmed ha vi fullbordat denna
hastiga ©verblick av utvecklingen fran
projekt till serie.

Sarskilda arbetsmetoder.

Jag skall nu giva nigra korta Gverblickar
av ett par arbetsmetoder som #ro séregna
for flygplanindustrin,

Viktberdikningen ar till exempel ett ka-
pitel for sig. Den sysselsidtter en hel av-
delning, som pé kortsystem for upp vikten
hos varje del, var delens tyngdpunkt befin-
ner sig i flygplanets koordinatsystem samt
delens tyngdmoment i gramecentimeter
kring en viss axel, som ir en och densam-
ma for alla delar i flygplanet. P4 det sit-
tet kan man nir som helst med additions-
maskin f4 fram det blivande flygplanets
beréknade totalvikt och tyngdpunktslige.

Orsaken till denna noggranna viktkontroll
ar att alla hallfasthetsberikningar och sta-
bilitetsberdkningar utgéd ifrdn den pa pro-
jektstadiet en ging uppskattade vikten och
det d& bestimda tyngdpunktsliget. Det
giller alltsd ingalunda att s& dér i storsta
allménhet halla vikten lag, utan det giller
att hélla exaki den angivna vikten och
exakt det onskade tyngdpunktsliget. Den
som gor den forsta uppskattningen av vik-
terna for ett projekt maste alltsd vara
grundligt inne i konstruktionskontorets ar-
betssiitt och formaga.

Hur pass stor noggrannheten blir i prak-
tiken kan klargoras med nigra siffror. Det
nya stértbombplan som tillverkas vid Aero-
planbolaget har omkring tvd och ett halvt
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En del av maskinverkstaden vid SAAB.

tons tomvikt, och dess totala lingd &r un-
gefir nio meter. I flygplanets skrov ingd
omkring Aattatusen sirskilt for denna typ
konstruerade delar plus en méangd standard-
material, varibland mirkas ménga hundra
meter styrlinor, rorledningar och elektriska
ledare. 1 detta standardmaterial ingar
ocksa 2.700 bultar och bortat 100.000 nitar.
Dértill kommer sedan hela motorinstalla-
tionen, all radio- och ovrig signalutrust-
ning, all instrumentering,
ningen, hela bevidpningen och si vidare.

For ett sidant flygplan riknar man med
ett storsta fel i tjinstetomvikten av tre a
fyra procent, nir forsta exemplaret ar fir-
digt. Tyngdpunktsliget bor ligga ritt pa
plus—minus fem millimeter, och ett fel pa
en centimeter anses vara ett mindre till-
fredsstillande resultat. De olika serieflyg-
planen uppvisa mycket smi viktskillnader
sinsemellan.

Hallfasthetsberdkningen innebdar att de
maximalt uppkommande lasterna pa flyg-
planets olika delar bestimmas for olika
flygrorelser samt for start och landning.
Det ar nog néstan ogorligt att konstruera
ett flygplan sd att det skulle kunna mot-
std alla forsok att avsiktligt bryta sonder
det i Iuften. Maskinen skulle i sa fall si-
kert bli sd tung att den nyttiga lasten
néstan blev noll. Diremot gar det att
konstruera flygplan som téla en nigorlun-
da forsiktigt gjord upprétning fran slut-
farten, det vill siga den fart flygplanet har
i vertikal dykning under fortvarighetstill-
stdnd. Detta intrider di luftmotstiandet
blivit lika stort som flygplanets tyngd.
Slutfarten for moderna flygplantyper dr av

syrgasanligg-

storleksordningen attahundra till ettusen
kilometer per timme, direst icke sidrskilda
dykbromsar anvandas.

Nér de berdknade lasterna blivit bestdim-
da, dimensioneras sé flygplanets delar med
vissa sidkerhetsfaktorer i forhallande till
dessa beriknade laster. Sikerhetsfaktorer-
na #ro av storleksordningen 1,5—2. Av
hinsyn till vikten #r Gverdimensionering
lika litet onskvdrd som wunderdimensione-
ring, och didrfér dr hallfasthetsberikningen
av flygplandelar ett betydligt mera kom-
plicerat. problem &n i den allmiinna maskin-
tekniken, ddr man ofta klarar sig mycket
langt genom att helt enkelt “taga till sa det
siikert haller”.

Eftersom flPgplanet alltsi inte har nig-
ra onddiga kilon att slipa pé, sd blir det
ocksd ganska kansligt for sma materialfel.
Inga brottanvisningar av nigot slag kunna
tolereras. Det dr till exempel absolut for-
bjudet att ritsa pliten. Finns det av miss-
tag en rits pi en firdig platdetalj, blir det
ofta kassation. Vill man gora mirken pa
pliten, f4r man anviinda blyertspenna, och
da tillites endast mycket mjuk penna.

Materialkontroll.

Naturligtvis finns det en sirskild orga-
nisation for kontrollen av ramaterial pia
samma sitt som det finns kontrollstationer
Gverallt i verkstiderna. Varje ramaterial-
sindning, som kommer till fabriken markes
med sérskilda fiarger och stimplar, sedan
analyscertifikaten granskats och varje
stdng hérdhetsprovats. De bitar, som fram-
stillas, forses sedan undan fér undan med
olika kontrollstimplar. Alla sirskilt vikti-
ga delar passas s noga, att man utan svi-
righet kan ga tillbaka hela viigen till den
ursprungliga sméiltan i stilverket eller
aluminiumfabriken. Dirjamte maste kon-
trollen givetvis avsyna allt maskinarbete pa
vanligt sétts med toleransméitt samt kon-
trollera att lattmetallens viirmebehandling
dr den riktiga, vilket sker med Brinell-
prov ete.

Inkommande halvfabrikat hirdhetsprovas
noggrant, varje enskild del for sig. Stick-
prov tillatas endast for massdetaljer, som
nitar och brickor. Helfabrikat utifrén, till
exempel hydrauliska och elektriska appa-
rater, funktionsprovas mycket noggrant.
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Kontrollavdelningen skall vidare svara for
att var och en av de sma pressforsinkning-
arna for nithuvuden i ytterplaten, som var-
dera dro fyra—fem millimeter i diameter,
granskas, s& att man Ar siker pi att det
inte uppstdtt ndgra sméasprickor vid form-
fordndringen.

Den smala hallfasthetsmarginalen kréver
ocksé, att man ser upp med riskerna for
korrosion. Praktiskt tager varenda bit i
ett flygplan dr ytbehandlad mot korrosion.
Det sker med kadmiering for staldetaljer
och anodoxidering eller kromatisering for
littmetaller. I vissa fall tillkommer dess-
utom mélning.

Materialkillorna.

Ett modernt flygplan av ldttmetallplat
dr i fiardigt skick sammansatt av tre huvad-
kategorier delar. Forst och frimst ha vi
de delar, som bilda sjalva flygplanskrovet,
som i stort sett motsvarar skrovet hos en
bat, och utgor mindre &n %4 av flygplanets
totalvikt. {

I detta skrov inbygges en annan kategori
delar, som’ utgora styrinriittning, landstill
— pa alla moderna krigsflygplan infallbart

~ — eclektriskt och hydrauliskt ledningsnit,
bensinsystem och oljesystem fér motorn el-
ler motorerna, ledningar for sugluft och
ibland #ven tryckluft till instrument och
isskyddsanlaggning, fast eldslickarsystem,
syrgasanliggning med mera. Allt detta kan
sammanfattas under namnet maskinelement
och apparatur. Slutligen ha vi utrustning-
en, varmed avses sjdlva instrumenten, ra-
dicanliggningen, kanoner och kulsprutor,
bombfallningsanordningar och — sist men
inte minst — motor och propeller.

For att behandla de sistndmnda detaljer-
na forst, sd ar flygplanfabrikanten i regel
befriad frian de flesta bekymren for dessa
delar. Géar allt som det skall, komma far-
diga motorer, kulsprutor, radioapparater
etc. fran respektive fabriker, fardiga att
byggas in i flygplanen. Detta sker i re-
gel pd slutmonteringsstadiet. Generellt sett
finns det knappast nédgon flygplanfabrik i
virlden, som tillverkar dessa delar sjilv,
fast givetvis till exempel en flygplanfabrik
och en motorfabrik kunna hava gemensam
igare, Men verkstiderna hava praktiskt
taget aldrig négot samrore med varandra.

TRANS

SEGELFLYGPLAN

Genom latt utbytbara klotssatser kan med samma vagn
transporteras segelflygplan av typ GRUNAU BABY,
KRANICH, WEIHE och OLYMPIA.

OFFERT PA FORFRAGAN -—

ELY@@N Norrképing

PORTVAGNAR

FOR

Bestéll transportvagn
nu, s& att den finns,
ndr Ni behéver denl
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Novellpristivlingen:

T

En sammansvarjning

- Av & Wilander =

u ar inte riktigt klok!

ir ju mitt liv!

— Ja, dir har du mitt ultimatum:
antingen blir jag din hustru eller sd far
du gifta dig med ditt flygplan.

— Ar det dar ditt sista ord?
— Ja.

Flygningen

Att siiga att stimningen var tryckt vore
for svagt uttryckt. Begrep inte Eva vad
hon stillt till f6r honom ? Han kunde inte,
ville inte svika flygningen. Utan den var
han ju endast en halv minniska.... Sedan
Eva kommit in i hans liv hade han nog
satt tillbaka sin hobby alltfor mycket, men
han forstod nu att det endast var en till-
fillighet. Forr eller senare skulle han mer
och mer dtervidnda till sitt forna liv. Evas
hiarda ord hade endast paskyndat detta.

Han var besviken pd Eva. Detta hade
han inte kunnat tro om den rara flicka som
han f6r ndgra méanader sedan triffat pa en
flygklubbsfest. De flickor som voro med
pa dessa fester brukade verkligen ha flyg-
intresse, men nu gick det upp fér honom
att en del sokte sig dit enbart for att fa
roligt. Ingenting annat. Nir det sedan
kom till kritan och det gillde allvar, da
blev det genast en annan 1t i skillan. Nej,
fruntimmer skulle han sl& ur hagen for
framtiden.

Med detta beslut tog han rummet i nigra
stora kliv, och med en ljudlig smill gick
dorren i las.

Eva vénde sig om. Just nu hatade hon
den avskyvidrde Erik. Det hade inte gatt
riktigt som hon berdknat. Ni#r hennes far-
bror, som var flyglirare i klubben, dagen
innan hilsat pA henne si hade hon lovat att
med alla till buds stdende medel soka for-
mé Erik att Atergé till sin flygning och
stdlla upp i den stora tavling som skulle
utk8mpas om en ménad. Om han inte re-
dan nu borjade trina hart — ja, di hade
han ingen som helst chans. TUnder natten
hade hon funderat ut radikalmedlet, den
osvikliga medicinen. Men den tog visst lite
for kraftigt — téink om han limnade henne
for alltid! Tja, did hade hon i alla fall gjort
sin plikt mot landet. Flyget maste fram,
och Erik var en av dem som skulle géra
det. Det hade hennes farbror tydligt klar-
gjort i gar kvill.

Efter en ling promenad hamnade Erik
till slut pa klubben. Han méttes av glidje
och forvaning. Det hade diskuterats mye-
ket om han skulle dyka upp fore tdavlingen.
D4 han drijde borta ansdgs det emellertid
sannolikt att han inte ville tivla denna
ging,

En fast hand dunkade Erik i ryggen och
en djup basrost mullrade:

N. 6. Johansson

Tel. 13340 Stottsstaden - Malmd

DAMFRISERSALONG

Allt inom yrket forstklassigt och val.
Mediem Malmg Coiffeurclub och Svenska Frisrfareningen,

— Vilkommen tillbaka i vir krets, Erik
Berg! Det var linge sen du gjorde oss den
aran,

Det var flyglirare Bernsjo. Att nagot
var pa tok mirkte han av Eriks hela hall-
ning. Vad hade den impulsiva Eva nu hit-
tat pa for nagot? Men strunt i det si
linge, Erik var hir och Bernsjo skulle nog
vara mannen att f6rma honom stilla upp i
flygtavlingen.

Erik for upp som en raket ndr han blev
tilltalad och dunkad i ryggen. Han verkade
nervos, men Bernsjé forradde inte med en
min att han observerade detta tydliga tee-
ken pa fnurra mellan hans ungdomar. I
stillet borjade han berdtta om vilka for-
Andringar det blivit i klubben under den tid
Erik varit borta. Nykomlingar hade dykt
upp, och en del av de dldre hade flyttat till
andra platser och gitt in i andra flygklub-
bar.

— Hér du, Erik, sa Bernsjo, jag ska just
ut till flygfaltet. Har en alldeles firsk
elev, ser du. Du kan ju félja med om du
inte har nigot sirskilt for dig.

Under bilturen ut till filtet talade flyg-
liraren om sina elever och hur det gick for
dem samt kom slutligen &ver till de "gam-
la” grabbarnas strivan att forsoka bli virst
“daruppe”, sirskilt nu forstas, det gillde
ju tévlingen. ... Speciellt framholl Bernsjo
en av pojkarna som hade de stirsta chan-
serna att gd segrande ur striden. Detta
blev dock for mycket fér Erik, ty den om-
néamnde unge mannen hade han aldrig rik-
tigt kunnat dra jimnt med utan hade stin-
digt kivats med honom och forsokt Gver-
trumfa honom i allting — Erik fick for-
stds betalt med samma mynt.

— Anteckna mig som tivlande, utbrast
Erik utan att betinka sig lingre.

Bernsjo bromsade in vagnen, tog upp sin
anteckningsbok och skrev.

— Jag hoppas du inte dngrar dig. Kom
ihdg att Nilsson dr en mycket fruktad kon-
kurrent.

Niar startsignalen gick vid flygtivlingen
satt Erik Berg vid spaken i ett av flygpla-
nen. Han kinde sig alldeles fri fran alla
bekymmer, ty han flég ju!

S& fort Eriks maskin givit sig ivig dik
en liten varelse upp bredvid Bernsjos kraf-
tiga gestalt.

med vitia stilen jor virva flygarve

Lundbladhs Pélsvarualfir
Stortorget 11 HALSINGBORG
Tillskriv oss och vi s4nda den omgdends till Eder firliggning

FLYGTIDNINGEN

— Var kommer du ifrin? undrade denne
forvanad.

— Dérifrdn, sade Eva och pekade pa ett
redskapsskjul vid ndrmaste filtgrinsen.
Jag vigade inte visa mig. Om Erik fatt syn
pé mig si skulle han kanske inte lyckas.

— Tror du han vinner nu di? fragade
farbrodern.

— Det vet jag att han gor. Sadant kin-
ner alltid en kvinna pa sig.

— Ja, se fruntimmer!

Liéngre hann han inte, ty det borjade bli
spinnande pé tdvlingsbanan, vilket tarvade
hans uppmirksamhet. Han var faktiskt
lite orolig fér Erik. Om denne misslycka-
des nu var det stor risk for att han gav
flyget pad baten, atervinde till Eva och in-
fér henne bekiinde att han inte dég till fly-
gare.

Ett tilltagande motorbuller., Snart skulle
de tévlande dyka fram &ver granskogen.
Vem ledde? Nu kom det forsta planet,
gick ligt 6ver #dskiddarnas huvuden och in
over mallinjen.

Ett jubelskri fran Eva — det var Erik!

Men var holl den fruktansvirde konkur-
renten Nilsson hus? Jo, diér — en bra bit
efter — kom han tillsamamns med en hel
klunga andra plan.

Under tiden har Erik Berg landat och
glr fram till Bernsjo, som lyckonskar till
gsegern. Men Erik hér inte ett ord. Han
ser endast flickan vid flyglirarens sida,
den leende Eva. Bernsjo foljer segrarens
blickar och siger:

— Du forstir, jag tog min brorsdotter
med mig. Hon #r sd intresserad av flyg-
ning och flygare — och sérskilt en fly-
gare.

Med ett pligat uttryek i ansiktet vinder
sig Erik bort. Men di &r Eva hos honom.

— Jag dr s4 vildigt glad Gver att du
vann tévlingen. Forstdr du d4 inte varfor
jag gjort det hdr? Jag ansdg att det
maste drastiska atgirder till for att fi dig
tillbaka till flyget. Du misskdtte ju flyg-
ningen alldeles for min skull.

— Hm, muttrar Erik med en fortjust
glimt i 6gat mot bdde Eva och farbrodern,
jojo, sdledes var det hir en regelritt sam-
mansvarjning. . . .

Novellpristiivlingen avgjord

Efter en sammanjimkning av liisekretsens och
FTs synpunkter pa bista noveller ha féljande

. pristagare korats:

1. Sigurd Isacson for novellen ""Det finng ingen

fred” i marsnumret 1942. Isacson iir visserligen
ingen yrkesskribent ~— ty di hade han ej fatt
vara med pa tivlingen — men det miirks att

hans ideliga skriverier i modellflygfragor givit
honom en stor skicklighet att behandla spréaket.
Det som gav honom fiorspranget fore andre pris-
tagaren var emellertid de utmirkta illustrationer
som medfdljde novellen.

2. Per Weishaupt for novellen ""Modellflygtiiv-
lingen" i aprilnumret 1942, Stilen utméirkt och
som extra plus Weishaupts skickliga invivande
av en dosis moral for modellflygare.

Hedersomnimnande tillfill Leo Gustavsson for
novellen "'Ovintad hjilp" 1 decembernumret
1941. Dramatisk tillspetsning hiijde poéngen.

Red. skulle dirtill som ett personligt bertim
vilja omniimna novellen *'Modellplanens dods-
fiende'” i januarinumret 1942, skriven av Ake
Larsson, for dramatisk tillspetsning samt novel-
lens korthet — som alltid #r ett plus.

Tivlingen fortsitter!

MILITARER! Skjut inte

skulden pa regnet, nar Ni kan képa eft regn-

skydd till Eder m&ssa, modell 39, {&r Kr. 2:50.
Insdtt beloppet pa postgiro 148480,

K. OHLSSONM, Rosendalsvigen 72, MALMO




Populdr flygkurs
\[E# | AVANCERAD FLYGNING
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i ha hittills endast hallit oss till de vanligaste avancerade
rorelserna. Men nu spénner vi fast oss lite extra kraf-
tigt, for nu blir det dans...

STIGANDE ROLL.

Denna manover bestdr av antingen en snabb eller langsam
roll, som utféres medan planet stiger rakt uppit. Man borjar
med att dyka tdmligen brant med full motor for att £f& upp hogsta
mijliga fart. Sedan drar man spaken At sig tills planet star
vertikalt, d. v. s. med nosen lodratt upp i viadret. Medan ma-
skinen sdlunda “star pa stjarten” rollar man, hela tiden med full
motor. Motorn orkar inte med linge, utan man maste ganska
snart "plana ut” for att inte vika sig. Nir man utfor stigande
roll bér man halla sig pa betryggande hojd, ty om motorn stannar
mitt i rérelsen dr det svart att hinna fa ned nosen och vinna fart
innan planet viker sig.

BUNT.

Bunten dr en smatt legendarisk rorelse med rykte om sig att
vara farlig. Det skall heller inte vara en nyboérjare som utfor
den. Bunt tillgar si att foraren minskar gasen och for spaken
at sig sa att hastigheten blir minsta méjliga — naturligtvis na-
got over minsta styrfart — varpa han skjuter spaken framéat och
kvickar sig runt innan maskinen hunnit fi for hog hastighet
igen. Nir planet kommit pd rygg #r rorelsen avslutad, varpa
atergang till normalt flyglige kan ske antingen med halvroll
eller halvlooping.

Ja, var det inte det jag kunde tdnka mig! En hel del upprorda
roster fragade om inte planet skulle “snurra &t samma hall” som
fran borjan anda tills normalt flyglige intagits igen. Jo, for
all del, men d& &ar det inte bunt utan snarare inverterad looping
som utforts. (I detta fall skall gasen forstas dragas pa for fullt
nir det bar uppat igen.) Visserligen brukar flygintresserat folk
nu for tiden med bunt i allmdnhet mena hela rorelsen, inverterad
looping, men ursprungligen var bunt endast forsta halften.

Vid bunt och inverterad looping ar det av yttersta vikt att man
minskar hastigheten sd myeket som mdjligt fore ingéngen, ty
annars riskerar man att f4 huvudet spriangt av blodet som tving-
as dit av den valdsamma ecentrifugalkraften.

S4 slutar jag denna kurs med en forhoppning att alla som lést
den nu veta vad avancerad flygning #r och hur den i stora drag
utfores. Har du ndgon vin som ej varit med hittills men som vill
borja frdn borjan med den allmanna kursen si sdg till. honom
att han rekvirerar nr 83—7/1941 av FLYGTIDNINGEN, i vilka
han kan lisa in kursen
och forvirva diplom
och flott flygmairke.
Rekvisition sker ge-
nom att sinda 35 Gre
per ex. i frimirken
eller pi4 postgiro nr
147660 samt angiva
vilka nr som onskas.

Och som avskeds-
ord later jag inféra
denna talande bild,
som visar att man
kommer ldngst med
samarbete och forena-
de krafter. Enighet
ger styrka! Vi har
arbetat bra tillsam-
mans, och jag har
trivts med er. Men
haill er & jour med
FLYGTIDNINGEN,
ty riatt vad det #r
kommer en ny aktuell
flygkurs!

en ny gren pd den svenska

idrottens stamitrdd.

Segelflygning dr en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifriga om
tjusning och spinning, nytta, ndje och
kamratskap kan tivla med vilken som

helst av de “gamla” idrottsgrenarna.

Segelflygningen dr icke heller ni-
gon sirskilt farlig sport. Olyckshiindel-
ser kunna emellertid intriiffa dir som
inom andra idrottsgrenar. Forsiktighe-
ten bjuder dirfor idven segelflygaren
att genom forsikring skydda sig mot de

ekonomiska foljderna av ett olycksfall.

L>

PORSAKRINGS A-B

YLGIA

STOCKHOLM 7
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Stormigl drsmiile hos KSAK

Aemklubbens arsmote i Forum under ordfo-

randeskap av kapten Florman gick icke i

samma enighetens tecken som foreghende ar.
Oppositionen satte siirskilt in mot styrelseberiit-
telsen och limnade dven spar efter sig i sty-
relsevalet.

Redan i styrelsevalet skar det sig i friga om
kandidaterna. Ett forslag hade utsints till le-
damdtterna, men en valberedning pa tre personer
tillsattes for att nominera kandidaterna. Den
listan gick emellertid icke igenom, och sd beslit
miitet efter mycket om och men att med ackla-
mation villja dem man kunde ena sig om. Det
blev kapten Carl Florman, direktér C. A. Wi-
cander som vice ordférande — prins Gustaf Adolf
ir som bekant ordférande — samt prins Bertil,
tverste P. R. af Uhr och kapten C. O. Hugos-
son som_omvaldes samt kommunalborgmistare
G. H. Liljebiick, Ornskbldsvik, disponent A.
Spykman, Stockholm, och ingenjdr G. Rotsman,
Linképing, som nyvaldes. Direfter blevo efter
sluten omréstning omvalda major E. Nerdquist,
Link8ping, konsul B. Mansson, Norrkdping, samt
nyvaldes ingenjiér Arne Hedén, Norrkiping, och
hr Btig Figerblad, Visteras.

1 kritiken av Arsberiittelsen gick civilingenjor
Ake Giivert, Stockholms Segelflygklubb, sA langt
att han yrkade att styrelsen skulle uppritta ny
sidan. Den foreliggande redogtrelsen ansags ge
alldeles for litet upplysningar om vad klubbens
medlemmar hade riittighet att fi veta. Slutet
blev emellertid att Arsberittelsen godkiindes och
lades till handlingarna i det skick den befann
sig, men hiinsyn skall nista ar tas till tnske-
mélen om en fylligare redogirelse.

. Styrelsen beviljades hirefter ansvarsfrihet, men
ingenjor Givert forklarade, att Stockholms Se-
gelflygklubb pa foreliggande material icke an-
sig sig kunna ta stillning till fragan om an-
svarsfrihet och bad att fA reservera sig.

Behandlingen av motionerna gick betydligt
smirtfriare och &verlag sdsom styrelsen fore-
slagit. Stockholms Segelflygklubbs forslag till
nya stadgar for KSAK bordlades till utredning
till ndsta arsméte. I frAga om motionerna ri-
rande otkad tilldelning av milflygningsuppdrag
till flygklubbarna, strickflygning med segel-
flygplan och anmilandet av glid- och segelflyg-
ningar fér lc gAvos de upplysningar, som lim-
nats av luftvirnsmyndigheten och andra statliga
organ. Till motionen om understkning av mij-
ligheterna att f4 en egen tidskrift upplystes, att
avtalet med "Flygning'" skall sigas upp for re-
videring, varvid tidskriftsfrigan kommer att tas
upp i hela dess vidd.

Tidskriften "Flygning” har blivit en dyr
historia for KSAK. Under 1940—41 har Bon-
niers erhidllit kr 60.129: 33 frin KSAK, men
trots detta ha de aktiva medlemmarna icke
kommit i dtnjutande av tidningen. Till yt-
termera visso har Kungl. Svenska Aeroklub-
ben varit tvungen betaln sina egna annonser
i sitt eget organ! Det miste anses vara pi

tiden att sidana ekonomiska uppgirelser
komma wur virlden. .. eller vad siga klubb-
medlemmarna?

Som avslutning pA sammantridet delade kap-
ten Florman ut KSAKs fortjinstmedalj i silver
till kapten C. Rosencrantz, fortjinstplaketten i
silver till kapten C. O. Hugosson, ingenjor S.
W}dengrcn och kamrer T. Bielkeghrd samt for-
tiinstplaketten i brons till hr Q. Forslund, in-
genjir E. Wendel och hr G. af Ekenstam. Luft-
fartsinspektérens vandringspris tillfoll Stock-
holms Segelflygklubb for ojimforligt storsta an-

talet segelflygdiplom och certifikat under 1941
och KSAKs segelflygpokal, skiinkt av greve Eric
von Rosen, tilldelades hr Stig Figerblad.

Pa kvillen var det Arsfest pi Royal. Vid mid-
dagen presiderade tre av vart flygs forgrunds-
figurer, nimligen den nye flygvapenchefen ge-
neral Nordenskibld, trafikflygets kapten Florman
och civilflygfriimjaren direktér Gbsta Ahlén,
Bland deltagarna voro en mingd av de ledande
inom flygklubbarna i landet.

8t. T:s guldmedalj for Arets bista flygpresta-
tion overlimnades till reservflygare Thorvald
Andersson.

Chefen for flygstabens utbildningsavdelning,
major Ingemar Nygren holl ett foredrag om
Segelflygningens betydelse fior flygvapnet och
filmen Stortbombare tver fjillen visades. HBtt
uppméirksammat inslag i programmet blev ock-
s4 modellflygmiistarna Olle Linds och Arne
Blomgrens uppvisning med modellplan under
vintertriidgirdens tak.

Frin Gilehorgs Hygliront

u sedan det forsta halviret dr till dnda kan

man i Giteborg se tillbaka pA en flygverk-

samhet som tiderna till trots har att uppvisa
ganska tillfredsstillande resultat.

De djupt saknade och i tacksamt minne beva-
rade flygdagarna Aeroklubben i Goteborg #r-
ligen brukade anordna pa Torslunda, ir visser-
ligen en lucka, som knappast gar att fylla, di de
pd grund av de bistra tiderna tills vidare icke
f4 Hga rum. Men en flygklubb bir ju ett sa
stort ansvar pé sina axlar vid fyllandet av sin
uppgift, att géra svenska folket flygmedvetet,
att hindren inte fA avskriicka utan tvirt om
mana till férdubblade anstriingningar.

Faran for ett missriktat ungdomens nojesliv
har utan tvivel blivit en god hjilp for flygklub-
babrna i deras striivan att just hos ungdomen
stka vinna intresse for flyget och hos dem fa
in ett flygmedvetande av bestiende viirde. Ung-
domens eget flyg, som det kommer till utfsrande
inom modell- och segelflygning, ir ndgot liro-
rikt, friskt och hurtigt, precis som om det vore
skapat for ungdomens forstrielse och inte en
gren av en vetenskap, livsviktizg for en hel
virlds existens och nfringslivets utveckling un-
der tjugonde &rhundradet.

Under den gamla idrottsparollen: "Sveri-
ges Ungdom — Sveriges Framtid”’
tog gbteborgsklubben upp arbetet med modell-
och segelflyget redan vid arets borjan. I firsta
hand sig man till att de unga modellflygarna
fingo en limplig lokal for sina arpeten. Segel-
f_llyga,rna voro redan etablerade i en outhyrd af-
firslokal p& Ostra Hamngatan, dir man hade
full sysselsiittning med monteringen av ett glid-
flygplan, Som sagt fingo modellflygarna hus-
rum, och lokalen inreddes ftr indamalet med ar-
betsbiink_ar, en rikhaltig uppsittning verktyg och
en maskindriven lovsdg jimte putsskivor. Sam-
tidigt inférdes modellflyget i ett antal s, k. ung-
domsgéardar. Modellflygsektionéns ordférande
hade deltagit i den av KSAK anordnade instruk-
torskursen i Stockholm och med dessutom hjilp
av ett par modellflygare fran det gamla palit-
li__ga gardet, anordnades i forsta hand en instruk-
torskurs bland medlemmarna, vilka sedan skulle
taga hand om var sina bygglag., Avensi ritades
en nybidrjarmodell, som blev obligatorisk for alla
klubbmedlemmarna.

Ett stort steg i propagandan blev den avy
Aeruklubpcn anordnade Flygutstillningen i Sji-
fartsmuséet den 517 februari, dit modellflygar-
na forlade sitt byggnadsarbete under utstill-
ningsdagarna, ivrigt beskddade ayv bestkarna,
och diir det viirvades massor av nya medlemmar,
Nista stirre offentliga framstst blev den tiv-
ling i modellbygge, som affirshuset Grand Ba-
zar anordnade samtidigt med en modellflygtiiv-
ling pi Torslanda, vilken organiserades och led-
des av Aeroklubbens modellflygsektion. Inte
mindre 4n 126 anméilningar hade inkommit till
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KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

rycksaker s Klichéer

o o\ Sydsvenska Kliché- &
Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960

MUSIKINSTRUMENT

GRAMMUFONER och SKIVOR
finnes i stirsta sortering

J. ERIKSSONS MUSIKHANDEL, Ostersund

Préstgatan 28 Telefon 167

STROMLINJEFORMAD hakas
linjer fina

liksom andra rakas

utan pina

Jénssons Frisersalong
Sallerupsviigen 24, Malm&

pa J.

4yvlingarna vid anmilningstidens utging. For
%?ggszigorterl till Torslanda av t;h_rhng__sdeltagama
och funktionirer, hade man blivit nod__sakad att
hyra en skirgirdsbat. Tivlingarna dgde rum

maj.
dpﬂe#ﬁklubjben deltog idiven med en pr?,pa:gzmda-
monter vid utstillningen ""Min Hobby” i Gote-
borg. 4

Dgrefter har avverkats uttagningstiivlingen till
FIBs Rikstivling i Stockholm i augusti. Hir
hade emellertid modellflygarna otur. Vidret var
langt ifrAn idealiskt, det sAg faktiskt ut, som om
det blaste uppifran och ned, ty modellerna ne-
kade envist att stiga &ver tiotalet meter Over
marken. Det blev heller inte mer in en modell
férunnat att fylla fordringarna pad 90 sekunder.
Men man hoppas i alla fall fA komma med till
Stockholm, Det behévs sa vil for att stimulera
intresset,

For nirvarande paglr i Giteborg en utstill-
ning fér "Fritid och Natur'’, och naturligtvis
har klubben icke uraktlatit att deltaga med en
avdelning, beskrivande siviil modell-, segel som
motorflyg. L

Segelgyget kan tyviirr icke arbeta i full ut-
strickning, emedan forhallandena pa Torslanda,
dir man haller pA med omfattande byggnadsar-
beten, ej tillaAter nagon flygverksa.n}het, utan
medlemmarna fi fara till en plats i niirheten av
Kungilv. Det blir ett helt litet foretag varje
ghng man skall dit med materiel, elever och
instruktérer. »

KSAKs modellflygmiirken ir en utomordentlig
sporre for modellflygarna, Som man hiir niir en
svag forhoppning att kunna gira sig gillande vid
slutresultatet i tivlingen om stérsta antalet er-
dvrade modellflygmiirken skola vi hir icke om-
tala stidllningen tills vidare.

Nu modellbygges efter bista formaga, ty ett
lag fir SM #r redan uttaget, och vi triffa Arne
Smith, Osten Carlsson, Boérje Borjesson, Bertil
Woxberg och lagledaren Georg Lind pa Gotland
den 19 juli.

STORST och BAST
nér det galler 18KNISka artiklar
Sjukvérds- o. Forbandsartiklar
Kameror o. Fotografiska artiklar
Framkallning o. Kopiering

JALA

Férg- och Droghandel
Luleé Tel. 2229

Tel. Vixel 71465
Specialavdelningar for:

L3
Heimer & C:o|I Ostersund
Javnvaruaktiebolag gores de férdelaktigaste
MALMO inképen av
Skriv- & Ritmaterial
Jirnvaror Pappersvaror alla slag i
Verktyg
Bressata ey ERIK HALLUVIST
Triid t
Hoshallae och PAPPERSHANDEL
Restanrangartiklar BOKANTIKVARIAT
Sport - Camping
Jakt och Fiske Storgatan 37, Tel. 380

I gijtastankar...

Nar Ni funderar pa att sdtta
bo, bér Ni i eget intresse
forst géra eft besdk hos oss
och efterhéra véra goda vill-
kor. Rikhaltigt lager av ele-
ganta och gedigna mébler.

OTTERSTRUMS
Mébelindustri

OSTERSUND
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For nyborjare:
KONSTRUKTION av SEGELMODELL

de féregdende artiklarna i denna serie for nybdrjare har vi behandlat

modellens konstruktion vad dess aerodynamiska utformning m. m. be-

triiffar, och nu skall vi se litet niirmare pd den inre konstruktionen
eller, om vi si vill kalla den, byggnadskonstruktionen.

Hela modellen 4r avsedd att byggas i lind och furu, vilka material
limpa sig utmirkt for iindamdlet. Vi biérja med vingen och skira
limpligen forst ut de olika spryglarna, Vid dessas utskirning anviinda
vi b#st en mall som vi gjort fr detta &ndamal. Nir de dro firdigsli-
pade limmas de pA mittbalken varpid fram- och bakkanterna monteras.
Ligeg mirke till att spryglarna iro infillda i vingens bakkant for att
konstruktionen skall bli starkare. Dirpa limmar man fast vingspetsarna,
och nir sA vingen har torkat ordentligt tas den loss frin den bidd, i
vilken vingen helst bor byggas. Framkanten avrundas och bakkanten
snedslipas noga. Man méiste se till att profilens form blir jiimn och att
]i{nte nfigra dAliga OvergAngar mellan spryglar och balkar m. m, fire-

OMmer.

Materiallista till vingen:
vingframkant
mittbalk ...

vingspetsar ............ 2 mm
BOFPEIAr s i e 1 mm

Nu skulle siledes vingen vara firdigbyggd, och vl &verghd genast till
stabilisatorns och fenans konstruktion. I princip byggas dessa pA sam-
ma sHtt som vingen, och #Hven hir fillas slledes spryglarna in i bak-
kanterna fiir aft skiinka stiirre styrka At konstruktionen.

Materiallista till stabilisator och fena:

framkanter 2 X 4mm  bakkanter
mittbalkar 2X 2mm spryglar

Kroppen ir uppbyggd pd de tva huvudlongerongerna samt den undre
longerongen, vilken #r infdlld diagonalt for att dels ge storre styrka at
kroppen och dels skiinka en bittre yta fior klidseln. Spanten méste
forfirdigas med stor omsorg, och det iir av vikt att litthalen gkiiras ut
noggrant. I nosklotsen borras till slut det sedvanliga hélet for vikter till
utbalansering av modellen. Under kroppen limmas fistet for startkro-
ken. Detta fiste bestdr av en furulist, i vilken hal borrats for start-
kroken — denna #ir limmad av tre lager celluloid (ett griévre i mitten,
som skall vara lika tjockt som glidskenan och tva tunnare pA Smse si-
dor om denna).

Materiallista till kroppen:

huvudlongeronger ...... S xbmm, gpanl . oo 1 mm
undre longerong ........ 3 X8 mm startkrok .. 3 mm o. 1 mm celluloid

| bverst modellflygredak-
| torens nybirjarmodell i
| klass S. 1. — Hir bred-
vid ett foto av Per
‘Weishaupts nybérjarmo-
dell ”Per W-597.

I féljande nummer dterkomma vi med vidare beskrivning av bygget,
kliidning och intrimning av modellen samt olika fotografier pA original-
gwdellend. vilket visat sig besitta fornimlig flygformaga. Till dess: pa

terseende!

HKHonstruktionstankar

f senaste tiden har en hel del olika problem rérande konstruktionen
P av nybirjarmodeller varit upp till debatt, och ménga #ro de syn-

punkter som forts fram av mer eller mindre sakkunniga experter.
Fn hel del nya tankar pd detta konstruktionsproblem har den kiinde
danske modellflygexperten Per Weishaupt i ett brev till mfred.
utvecklat, och vi passa pA att saxa det parti av brevet som berdr proble-
met med nybdrjarmodellerna. Véra liisare iro vilkomna med sina syn-
punkter pa den danska expertens tankar. Vi citera:

(Forts. pd sid. 80)

Modellbyggarvtivling!
Hobbycirklarnas Inkopscentral AB.

SCHEELEGATAN 18 - STOCKHOLM
TEL.: 5092 06, 50 92 66

inbjuder alla modellbyggare att tiivla om biista utférandet av nigon
av vira replikamodeller.

Priser: 1:sta z5:—, 2:dra 15: — och 3:dje 10:— kronor. Som extra
pris utdelas 7 st. byggsatser.

Deltagare fi valja pi att bygga nigon av nedan-
stiende 10 st. tavlingsmodeller.
Inte bara Tﬁvlidn;]:ﬂmode]}eﬂ 5kalll insind:is fi‘,ire d.gﬁl 31/7. %
" Omedelbart efter tavlingens slut iterstdlla vi model-
Oysintresscrnde len, Enda utgiften for att deltaga i tdvlingen dr kost-
utan alla modell= ,.den for byggsats och porto.
byggare kunna  Tivlingsjuryn bestir av de vilkinda flygmodellbyg-
deltaga! garna Ulf Hallvig och Gﬁsta.IIellstriim samt vir
skickliga flygtecknare Magnus (Gerne.

Tivlingsmodeller (Byggsatser i skala 1: 50)

Tiivlingsregler:

Reggiane (J 20) ..vveuns Kr. 2! 25 Curtiss P—40 ..cuvunnnne Kr. 2:45
Northrop (B g) wieoedia 2 (2a2R Spitfire M. IV ..svvieae X325
Heinlkel (S 12) .iveicain. G e Lockheed P—38 ........ 2308
Elemm' (Bk 18) cionesas o 2035 Vought SBz U—2 ..... s 2335
Binlea Ju B i snmse s S T Boulton-Paul ”Defiant” .. ,, 2:25

Vill Ni ev. silja Eder modell till oss skall
Ni meddela priset di den insdndes.

D T T

Hobbycirklarnas Inkipscentral A.-B.
Scheelegatan 18. — Stockholm.

Hirmed anmiler jag mig till Eder
modellbyggartdvling och rekv. {f6ljan-
de byggsats att sindas mot postior-
skott plus porto och oms.:

Byggsatserna innehdlla KON-
TURSAGAT tramaterial, lim,
grundlack, sandpapper och ar-
betsbeskrivning m. m.

Behévliga verktyg kan Ni ko-

SrsEREEIEIER SRS,

...... B e aruly s aial i S BT e iaie
pa genom oss till férminliga
priser. P {3 S P e aEr ... .0
Y
Viseh wilnidnne med albopps R T ISR snes ne s SR
: :
lysningar! B O T
b T 1
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BUCKER"BESTMANN"

—

Ake Tollin

kommenierar:

De forsta exemplaren
av Bilcker Bestmann ha-
de civil beteckning med
bokstiiver pA kropp och

vinge — se annonsbild
pA annat stille i detta
nummer — samt pd fe-

nan med sidorodret det
vanliga réda bandet med
svart hakkors p& vit
cirkelrund botten.

Den i vissa detaljer
nigot annorlunda ver-
sion av Bestmann, som
nu i stort antal anviin-
des i Tyskland for att
utbilda nya flygare, har
diiremot militir beteck-
ning. Hela flygplanet ir
malat i en firg, som
nirmast kan betecknas
som ljust pansargri. Pa
kroppens sidor och ving-
ens Gver- och undersida
ir det svarta balkkors
med vit inramning. PA
kroppen #ro dessutom
fyra bokstiiver mélade,
tvh framfor och tvad bak-

W

Ejtertryeh forkjubes
om korset (t. ex. NF- ey
korset-IR). Samma bok-
stiiver Aterfinnas pa vingens undersida. Det
frsta paret pd higervingen och det andra paret
pé vinstervingen med en bokstav pA vardera

OSTGOTAMASTERSEKAPEN

sidan om resp. kors.

Pi varje sida av fenan #r
mélat ett litet svart hakkors med tunn vit

kant.

1942

och LENs femarsjubileum

Storm och skyfall kunde 8stergitlands modell-
flygare glidja sig at vid Arets O. M. i Lin-

kiping. 'Som vanligt’ &r man frestad siiga,
men man gtr di inte riittvisa 4t 6. M. i Motala
1941, d& vidret var f6r bra. En modellflygare
har nidstan alltid anledning att klaga pa vider-
leken, antingen det nu 4r blisigt eller vindstilla,
for soligt eller regnigt. 1 forsta fallet sls kir-
ran kanske sinder nidgonstans i den omgivande
floran. Ar det vindstilla kan det ibland vara
ogorligt att fA upp planet i starten, detta giiller
naturligtvis endast om segelmodeller. Sol och
virme #dr ofta inte heller till modellflygets vil-
signelse — att redan i forsta starten se sin mo-
dell férsvinna nigonstans i etern gér inte fgaren
glad. Fran Motala-0. M. reste 10—15 deltagare

Las den nya danska boken om modellflyg:

"MODELFLYVESPORT"

av ordf. #6r Dansk Modelflyver Union Sven Wiel Bang
samt Unlonens stitiare Per Weishaupt och Johs. Thinesen.
MODELFLYVESPORT Innehéller:
Flygteori: ¢
Aerodynamik — Stabllitet — Flygegenskaper
Segelmodeliplan:
Konstruktion — Bygge — Flygning
Motormedeliplan:
Konstruktion — Bygge - Flygning

Stort avsnitt om danskt och utl@ndskt modellflyg, FAls reg-
ler, utléndska rekord, profiltabeller, ordregister, modell-
flygtekn. fackuttryck pd danska - engelska - franska - tyska.

300 sid. text — 24 sid, teckningar — 16 sid. fotografier.
* Pris: danska kr. 7:50.  Siljes | Sverige genom

Adam Helms Imporibokhandel

Regeringsgatan 39 —~ Stockholm
Uigiven fr. Hasselbalchs Forlag, Nyropsg. 19, K&penh. V.

hem igen utan plan. Och slutligen om det reg-
nar kan man vara siiker pfi att det mest viltrim-
made modellplan uppfir sig som en baktung cir-
kushiist. I Linkiping 1942 Atergingo de flesta
planen till byggsatsstadiet....

Omkring kl. 11 tog kampen sin borjan, ej sa
mycket mellan deltagarna som mera mot vidrets
makter. Bland 8 intresserade Askidare mirktes
bl. a. chefen fér Ostgéta Flygflottilj, dverstelijt-
nant Beckhammar, som log sig en titt pa
materialet till blivande flygare. Publikmassan
utdékades si smaningom av modellflygare med
trasiga modeller. Som tdvlingsledare och speaker
fungerade S. Isacson, till sin egen fulla be-
laitenhet, nir pinsamma situationer gav honom
tillfdlle att utbreda sig Gver planens fértjinster
och brister, mest det senare. BSigge skall nu ef-
ter att ha avgatt som nitisk ordférande i LEN
och OMF sjilv bli modellflygare. Lycka till!
Som tidtagare fungerade 20 flygsoldater fran F, 3
under befil av finrik Stark, och sillan har
tidtagningen skiitts med sAdan precision som nu.
MAangen modellflygare brukar annars efter en
lyckad tivlingsflygning vrida sina hiinder, da
tidtagaren — den fiirtjusande och ack sA djupt
modellflygintresserade unga damen — med obe-
sviirad riost och ett honungsleende pa lipparna
forklarat att hon glémt kniippa pi stoppuret.

De tider som naddes voro faktiskt bittre #n
vidret medgav. Att i minsta segelklassen ni en
genomsnittstid av 1 min 27,9 sek. dr inte daligt
ens vid idealviider. Det var Rune Hjelmérus,
bror till den riksbekante Sven, som stod fér pre-
stationen, vilken dr si mycket mer beundrans-
viird som modellen vid forsta paseendet tycktes
sakna alla forutsiittningar att halla sig uppe i
vindkasten. Dess vinge var nimligen varken ut-
rustad med U- eller V-form. Att Rune Hjelmé-
rus ir att riikna med vid kommande tiivlingar ir
sikert, helst med en sddan liroméstare som Sven.
Nu hade han bittre tid i 8.1 &n storebror { 8.2
och $.8. Denne tivlade dessutom ocksd i M.2,

Sven Forsberg, LEN, f, d. MFK Kondoren,
Nykoping, segrade overligset i M.2 med sin

vackra och sikert flygande Wakefield, trots att:

FLYGTIDNINGEN

han endast genomfirde tvA flygningar. Fors-
bergs plan var nog det enda som slapp ifrdn
tivlingen utan en skréma.

Minsta motorklassen vanns av K.-E. Svensson,
LEN, med tiden 1 min. 3,2 sek., knappt fore S.
Forsberg. Trots en nyligen genomgéingen sjuk-
dom, hade han stillt upp till start och genom-
forde sina tre flygningar, men sedan var det
inte mycket med K.-W., utan han fick ta sig hem
i bil. Dessférinnan hade hans modell bl. a. roat
dskadarna med en uppvisning i "konstflygning”
med loopings och topprolls. En smiicker "Hast"
rikade ut fir olyckan att i starten filla ihop sin
€] hopfillbara vinge och stortade med ett brak
till marken. 'Sigge gltmde inte att filla en spet-
sig replik om *'pappersdrakar''. Dagens oturs-
gubbe nummer ett var utan konkurrens L.-E.
Ohlsson. Hans vilbyggda och i vanliga fall vil-
flygande Alexander hade inte stor likhet med en
segelmodell efter tidvlingen. Efter ftrsta starten
firsikte den meja ned en skogsdunge, med pa-
foljd att stabilisatorn revs upp och gick av pa
mitten, vingens framkant kniicktes. Men "'Leo"
har den verkliga sisun, hann med att fA kirran
i ordning innan niista periods slut och drog glad
i hAgen upp den pA nytt. Linan fastnade I ett
felplacerat trid, och stilfulla Alexander gjorde
en mindre stilfull "landning®. Ballasthaglen
spriddes ut dver fidltet och "Leo’ plockade. Dgt
hade varit biittre att han aldrig gjort tredje
starten, ty efter denna sig Alexander ut som en
miniatyr av Jerusalems forstiirelse.

Segrare i storsta segelklassen blev Ingvar Gus-
tavsson, LEN, med tungviktaren Merkurius, som
diirmed fick sin forsta inteckning i1 vandrings-
priset, vilket under tva ar innehafts av L.-E. Ohls-
son. Ing. Amans vackra Glitt rusade med snill-
tagsiart mot en grantopp redan efter fdrsta star-
ten och var dirmed ur leken. Synd pA s rara
tirter!

Enligt prislistan var arrangorsklubben sorgligt
dverligsen de andra ostgitaklubbarna och erdv-
rade samtliga misterskapsdiplom. Endast i 8.1
kunde NMSFK giira en hygglig insats, di tvd av
norrkipingsklubbens medlemmar dir placerade
sig som tvAa och trea. En kvinnlig deltagare
miirktes bland de tivlande, niimligen LENs sekr.
Kerstin &dlund, som placerade sig pA fiirde
plats med medeltiden 42,1 sek 1 8.2. Brayo,
Kerstin!

Prisutdelningen forrittades i samband med en
modellflygafton som LEN anordnat med anled-
ning. av sitt 5-Arsjubileum i Wallenbergssalen i
Ostergtitlands Museum. Aftonen inleddes med
ett anférande av Sigurd Isacson, som berdttade
om LENs tillkomst och utveckling samt om mo-
dellflygets betydelse som ett led i vir firsvars-
beredskap. Han slutade med att uttala alla mo-
dellflygares férhoppning om att deras arbete
skulle réna erkiinsla frAn myndigheterna. Ett
Arligt statligt bidragtill modell-
flygklubbarna vore mer dn vil pa
sin plats.

Efter Isacsons anfiérande foljde en uppvisning
i inomhusflygning med mikrofilm- och pappers-
klidda modeller. Nagra liingre tider nfiddes inte,
diirtill visade det sig vara alltfor lagt i taket.
Ofta slutade flygningarna i nagon av Wallen-
bergssalens prydliga takkronor. Bista tiden fick
Sven Forsberg med 1 min 48 sek. En presenta-
tion av LENs #ldsta medlemmar filjde. Var och
en demonstrerade sitt plans finesser och beriit-
tade ndgon trevlig episod ur sitt liv som modell-
flygare, Svante Tolf holl i hogstimda ordalag
och med av kiinsla darrande stidmma ett ode over
den goda maten pA Alleberg — utan tvivel hans
angendmaste minne. Hirefter talade &verste-
lijtnant Beckhammar om svensk modellflygar-
ungdom och om modellflygets karaktirsdanande
egenskaper. Sverige behbver modellflygare, ung-
dom som vet vad den vill och som har ett mal
att arbeta for. Oversteldjtnant Beckhammar ut-
talade till slut férhoppningen om att en ljus
framtid mi @ppna sig for modellllyget och ut-
ovarna i deras fosterlindska girning. Han fir-
riittade sedan prisutdelningen for Arets ©. M.
samt lyckonskade pristagarna och deras kamra-
ter till de uppnédda resultaten.

Under kvillen avgick Sigurd Isacson som
LENs och OMFg ordférande. Till hans eftertrid-
dare hade styrelsen valt Bjérn Gioransson, som
dverlimnade en minnesgéiva fran klubben till den
z:lvgéende och synnerligen uppskattade ordftran-

en.

Endast 2:20

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. o. m. aug. fill arets slut.

Satt in beloppet i dag
pé& posigiro 147660.

Ombud antagas —
begiir ombudsvillkor!
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Danska motormodeller

or danska segelmodellplan ha vi i ett firegi-

ende nummer av FT ingiende redogjort. Sii-

kerligen kan det vara av intresse for vira mo-
dellflygande lisare att fA motsvarande inblick i
danskt motormodellflyg.

Fiorsta ghngen danska modellflygexperter gjor-
de sin debut med motormodeller pd internatio-
nell modellflyg-arena var vid den stora nordiska
tivlingen i Orebro 1939. Hir blev det tyvirr
inte nigon stiirre framgéng f6r danskarna, men
ett gott hade denna tivling med sig och det, var
att danskarna fingo en synnerligen god inblick
i de svenska motormodellernas konstruktion.
Detta tog sig uttryck i ett storartat uppsving
for de forut obetydligt anviinda motormodeller-
na. Resultaten stego snabbt i hiéjden, och mo-
dellerna blevo allt mer vilkonstruerade och viil-
flygande. Men s kom kriget, och det férde med
lslg importférbud pAd material fér motormodel-
er.

Intill 1939 ansigs ''flygprovet’’ med motormo-
dell hart niéir ombjligt att uppni. Reglerna fo-
reskrevo nimligen att man for att bli elitflyga-
re med motormodeller maste uppnid en flygtid
PA minst 1% min under 3 flygningar i rad.

De forsta modellerna voro enkelt byggda med
propepller, frigAng samt vanligt fast landhings-
stidll. Senare har tillkommit fiillbara propellrar
och enbenta landningsstill, men eljest har man
bibehéllit den enkla konstruktionen. Det #r i
synnerhet vid Wakefieldmodeller man anvinder
fiilllbara propellrar och enbent infidllbart still.
Denna sorts modeller 4r for gvrigt mycket om-
tyckt, och detsamma giller alla modeller pa upp
till 12 kvdm vingyta. (Danskarna indela motor-
modellerna efter vingytan.) En storlek som mot-

svarar svenskarnas 76 cm motormodeller dr syn-.

nerligen populiir, och man strivar att fA denna
klass for sig sjilv. De danska modellerna #ro
indelade 1 filjande klasser:

klass 1: motormod. med intill 4 kvdm vingyta,
o “ B mellan 4 o. 12 kvdm vingyta.
Ca 5 bver 12 ¥ kvdm vingyta.

Se vi lite nirmare pA en dansk Wakefieldmo-
dell komma vi till féljande resultat:

I en vanlig rektanguliir kropp ir longeronger-
nas dimensioner fir det mesta 65 X 5 mm och
tviirlisternas 3 X 8 mm. Nos- och akterpartierna
firo forstirkta med 3 mm balsaskivor. Beklid-
naden bestdr av lLitt japanpapper som dopas
ungeféir 2 ginger, varefter det fAr en strykning
med klar zaponlack. Gummikrokarnas avstAnd
ligger mellan 75 och 85 cm, och till gummimo-
torer anvindes 16—20 str. 6,4 mm gummisnodd.
Propellrarnas diametrar éiro 44—48 cm och stig-
ningen 45—60 cm. Som férut ndmnts dro nistan
alla danska Wakefieldmodeller férsedda med
tvibladiga fiillbara propellrar och en del dess-
utom med enbent infdllbart still, Fllbar pro-
peller gir det nidvindigt att bygga in en stopp-
anordning fior propellern. De flesta danska mo-
dellbyggarna bruka nir de forfirdiga sina pro-
pellrar skiira ut dessas horisontal- och vertikal-
plan ur propellerimnena — en princip som dock
icke i#ir siirdeles noéjaktig. Den biista metoden
dr utan tvivel att forst skiira ut propellerns stig-
ning och sedan forma bladen.

Vingen hos en Wakefieldmodell far vara higst
13,6 kvdm, och denna storlek miijliggor sjilvial-
let inte nadgon mer varierande vingform. Den
vanligaste vingformen iir den rektanguliira med
avrundade spetsar och med ett sidoférhallande
pd 9—12. Delad V-form, vanlig V-form samt
polydihedralform anvindes ungefiir lika mycket,
och till profiler brukas Grant X, RAF-32, Biffel
400 och Naca 64,2. I synnerhet den sistnimnda
profilen har givit synnerligen goda resultat, Bii-
rande stabilisatorer anvindas niistan overlag,
och som profil anvindes da en fértunnad
Clark Y. Dubbelfenor ha vunnit ganska stor
spridning.

Understtka vi viktférdelningen hos en modell
i Wakeficldklassen fAr vi foljande uppstillning:

VIORE: . oaicaiiiivinaninn 25— 30 gram
kropp 40— 45 gram
stabilisator oo 10— 12 gram
PRODOHeN o iy el 25— 80 gram
landningsst#ll ............ 10— 15 gram

gummimotor .............. 100—130 gram

Granska vi de hdr visade modellritningarna in-
se vi litt att de vil stimma bverens med ovan-
sthende beskrivning.

Den foérsta modellen dr konstruerad av Paul
Kuniss, innehavare av det absoluta danska
tidsrekordet fir motormodeller med en tid pA 18
min 54 sek. Denna modell har dock undergitt
modifiering av sin nuvarande dgare — Frank v.
Hendrick — som forsett sin modell med tvé-
bladig fdllbar propeller och enbent infiillbart
stilll. Profilen #&r Grant X-8, och Clark Y an-
viindes till stabilisatorn. Modellens bista tid
utan termik ligger vid ungefiir 2 %2 min.

bvriga data:
lingd 91 cm
kroppstviirsnitt 83 kvem
spinnvidd 113 em
vingyta 13,1 kvdm
anfallsvinkel for vingen 5°
stabilisatorns spiinnvidd 44 cm
stabilisatorns yta 3,9 kvdm
profil for vingen Grant X-§
profil for stabilisatorn Clark Y
anfallsvinkel f6ér stabilisatorn 3°
propellerdiameter 46 cm
stigning 50 em
Motor 20 str. 6,4 X 0,856 mm
max. uppdragning 400 varv,

Den andra modellen &r konstruerad av P.
Christiansen, som var en av de danska
deltagarna vid den nordiska tiivlingen i Orebro
1939. Modellen har vanlig propeller med frigiang
och #dr forsedd med tvid parallellkopplade moto-
rer. Varje motor #ér pa 10 str. 6,4 mm. Aven
denna modells tider ligga vid ungefir 2 % min.

Ovriga data:

spinnvidd 110 c¢cm

lingd 95 cm

vingyta 13,39 kvdm
stabilisatorns yta 4,4 kvdm
kroppstvirsnitt 92,3 kycm

vikt 235 gram

propellerdiameter 45 cm
stigning 50 cm

profil fér vingen Grant X-8
profil for stabilisatorn Clark Y.

Ovan beskrivna modeller riknas till de bista
motormodeller som nédgonsin konstruerats och
byggts i Danmark. De kanske inte befinna sig
i jimnhéjd med de biista svenska motormodel-
lerna, men intresset for detta slags modellplan
dr for nirvarande s enormt stort i Danmark artt
man utan tvivel kan viinta ett kraftigt uppsving.
Helt siikert komma de danska motormodellfly-
garna att visa vad de formé prestera si snart
tillfille ges till envig med de svenska kollegorna.
Dessa mé hAlla sig beredda i den mén motor-
gummi och balsa tillAter...

9

Fotoraden t. v. pi denna sida visar uppifrin:
"Orion’, typisk dansk tavlingsmodell; elegant
racermodell konstruerad av Weishaunpt; tivlings-
modell med 85 em spv, konstr. av Doummergaard.
— Hirovan tvi utmiirkta danska modeller konstr,
av Kuniss o. Hendrick (éverst) samt Christiansen.

LASEKRETSEN FRAGAR...

Frén en klubb ha vi fatt mottaga féljande for-
frigan, vilken ligges fram &t vira modellflygare
att besvara.

Fragan kommer fran Gite Fabiansson i Ystads
Segelflygklubb, och han undrar varfor segel-
modellplan med 231 meters spinnvidd enligt
KSAKs bestimmelser endast fAr viiga 850 gram.
Bygger man en sAdan modell av furu kommer
ju vikten upp i 8ver 1.000 gram. Hir Hr dess-
utom att miirka att enligt tyska ritningar skulle
"Der grosse Winkler” viiga 1.000—1.250 gram
och Gentsch 1,500 gram. Fbor att komma under
denna vikt blir det siledes nbtdvindigt att kon-
struera om modellerna och bygga dem av balsa. .

Vem svarar?

BENSINMOTOR
till modellplan samt ritning till bensinmodell
med mindre spv 4n 200 cm tnskas kipa, An-
ders Lifquist, Holgersgatan 15, Falkenberg.

Modellllygare se hit!

Cuad vdfkdnda nybbriarmodeller,

spinnvidd
75 cem.

Den bista tinkbara nybirjarmodellen! Bygg-
sats inneh. bl. a. ritn. i full skala, lim, tryck-

ta flak m. m. Pris Kr. 3: 95 -} portoe.

“Termik“

spinnvidd
100 em.

Vacker viilflygande modell med ovanligt goda
flygegenskaper. Limpl. tvergangsmodell till
mera svarbyggda typer. Liitt att bygga!
Byggsats inneh. allt erf. material, iven lim
samt ritn, i full skala. Samtl. spryglar iiro
tryckta 4 plywood.

Pris Kr. 4: 75 |- porto.

"Ny prislista i modellmaterial m. 20 dre i frim.

Sven E. Truedsson
Modellflygindustei, MALMO 9
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Infillbart landningsstill

for replikamodeller

Vi visa hiir ett forslag till infillbart landnings-
stiilll for replikamodeller. Dessa modeller bli
som bekant mer naturtrogna om de forses med
rorliga roder och infillbart landningsstill m. m.
Att forfirdiga rorliga roder innebdr for vara
duktiga svenska modellexperter inte nigon sva-
righet, men diiremot ser man sillan vil utférda,
infillbara landningsstill.

Ett sAdant dr emellertid inte alls svirt att
forfirdiga. Den enklaste metoden #r kanske den
hir visade, vilken i#ir anvindbar pad modelltyper
som filla landningsstillshenen init kroppen.
Metoden kan mnaturligtvis &dven tilldmpas pa
andra konstruktioner och med lika gott resultat.

De av vara liisare som ha biittre, enklare och
kanske iiven mer effektiva konstruktionsidéer
att visa upp #Hro hjirtligt viilkomna till dessa
sidor med sina forslag.

Bensinmodeller
pa SM 194 2!

Svenska miisterskapstiiviingarna och modellflyg-
liigret i dr pd Gotland.

dvlingen om SM i modellflygning 1942 Hger
T rum pa Bingebyfiltet utanfor Visby och tar

sin béirjan stndagen den 19 juli kl. 10.00 £. m.
Tivlingen iir indelad i tre perioder:

é:a. perioden kl. 10.00—12.00
:a

" ,» 18.00—14.30
3:e 3 ., 14.30—16.00
Lunch intages kl. 12.00—13.00. Prisutdelning

dger rum pia tivlingsplatsen kl. 17.00.

Till lagtiivlingen skola lagen skriftligen anmi-
las senast kl. 9.30.

Till miistare utdelas KSAKs guldplakett, till
andre pristagare KSAKs silverplakett och till
tredje pristagare KSAKs bronsplakett. Lagen
thvla om Adolf Jahrs vandringspris, som nu in-
nehas av Linkidpingseskadern. Dessutom tivlas
g{fm 2Stc:u:'klwlms-Tiu:).ningens; vandringspris 1 klass

Varje deltagande klubb skall anmiila en lag-
ledare, som ansvarar for att modellerna #ro i
dverensstimmelse med KSAKs regler. Lagleda-
ren avhimtar och utdelar nummerlappar samt
ansvarar for att linad materiel &terlimnas. I
tvrigt hiinvisas till KSAKs modellflygregler.

Deltagare i SM kunna tilta i det pAgiende
modellflygliigret under samma betingelser som
ligerdeltagarna (se nedan), varvid sirskild an-
n;iilan gores och antalet dagar for vistelsen upp-
gives.

Resekostnaden Nyn#dshamn—Visby tur och re-
tur #r kr. 15: 20 (d#cksplats).

Svenska miisterskapstiivlingar med explosions-
drivna modellplan anordnas lérdagen den 18 juli
PaA Bingebyfiltet utanfér Visby.

Modellflygligret pi Gofland: Ligret bbrjar
den 12 juli och péghr till den 26 juli. Kostna-
den fior deltagande i liigret dr berdiknad till kr.
4: 50 per dag och deltagare, i vilket pris ingir
tvi 1 mat. Deltagare, som eventuellt anlinda

den 12 juli, kunna tilta pA hirfir anvisad
pl men fA sjilva fire detta datum svara for
kosthAallet.

Deltagare skall medfira tilt och om majligt
musikinstrument fér underhéillning., Dessutom
bir cykel medfiiras. Rundturer pid ecykel med
erfarna ledare anordnas. Badmijligheterna iiro
mycket goda. Under liigertiden anordnas en se-
rietiivling 1 modellflyg. Som liigerchef funge-
rar fabrikdr T. Stark. Ett speciellt liigerpro-
gram kommer att utdelas till deltagarna.

Konstruktionstankar . . .

(Forts. fran sid. 27)

. "'Det &r med all riitt jag konstruerat en nybbr-
jarmodell med stor spinnvidd (125 em) och med
en vingyta pa 17 kvdm. De flesta nybérjarmo-
deller lida nimligen av den egenskapen att de
icke kunna flyga — d. v. s. icke pA langt nir si
bra som den f6rhoppningsfulle nybtrjaren har
vintat sig. P& grund av den enkla byggkon-
struktionen kan en nybérjarmodell inte fi sir-
deles god sjunkhastighet, och att en liten mo-
dell dr svarare att higstarta in en stor, det vet
varje segelmodellflygare.

Forr byggde niistan alla danska nybdrjare den
tyska konstruktionen "'Baby" med gott utbyte.
Jag konstruerade min Per W-59 med de erfa-
renheter jag ett Ar tidigare hade fatt med en
nybérjarmodell till Odense Modelflyveklub. Den
var mycket enkel att bygga och kunde béde fly-
ga bra och iiven g& upp i hbgstart men var trots
detta inte nigon sirdeles mirklig konstruktion.
En klubbkamrat till mig — den kinde danske
modellflygaren Thinesen — byggde ocksd en
modell och den var dinnu simre. Felet var, att
de bada modellerna voro alldeles fisr smi. Skall
en liten modell flyga gott, fAr man ligga ner ett
oerhért arbete bade vid konstruktion och flyg-
ning,

Min modell Per W-59 féll ut oviintat gott. Det
fanns faktiskt inte ndgot att justera pa denna
konstruktion, och till och med mina kritiska mo-
dellflygkamrater var tillfreds med modellen. Den
dr litt att hogstarta och stiger girna till stor
hojd. Stabiliteten #r oklanderlig och sjunkhas-
tigheten dr for nybdrjarmodell osedvanligt god,
dven om det hir inte kan bli tal om néagon re-
kordmodell. Modellen 4r dessutom ldtt att byg-
ga och billig i byggkostnad. En dag startade
jag den med en 90 meter ldng lina, och den steg
dé i en perfekt hogstart och flég 2 min 11 sek.”

[All

1 HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

Ostergauan 24 Tel 22031 — 16647, Malm&.
Filial i Lundi Grénegaran 1. Tel. 1738,

Bista varor. — Billigaste priser.

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flygomradet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Brons pris 1175 kr.
Férsilvrad  pris 2: 75 kr.
Férgylld pris 3:75 kr.

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE
fér lagermdssor eller overall

Pris endast 1:50 kr.

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
Férgyllt i trevligt utférande. Marken finnas
fér alla flygflottiljer med flottiljens nummer
i upphéjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
méarke som 8nskas. Pris endast kr 1: 50

Representanier anfagas vid varje
flygflottilj fér férsdljining av beredskaps-
market. Hég provisionl

Ovanstfende priser &ro
skatt,

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sindes mot 80 6re i frimiir-

ken.
Order over 5§ kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé

incl. omséttnings-

FLYGTIDNINGEN

modg_ll/lyg

MODELLFLYGLAGER
I FINLAND

Aeroklubben i Finland har i likhet med fore-
glende Ar inbjudit 4 svenska modellflygare till
ett modellflygliger i Jimijdrvi under tiden 17—
21 juli 1942. Dessa uttagas med ledning av ti-
digare gjorda prestationer. Minst tvA higklas-
siga modeller i olika klasser, dirav en Wake-
fieldmodell, iiro Onskviirda.

Klassindelning och regler for de tivlingar som
anordnas i samband med ligret #ro filjande:

Gummimotormaodeller:

Klass A — spinnvidd under 70 em, kroppsregel
L ¥ L: 100, vingbelastning minst 10 gr/kvdm,
annars enl. FAT,

1) handstart, den bista av tre flygningar avgir,

2) markstart, ,, M S5y B

Klass B — enl. FAI-regeln. 3

3) handstart, den biista av tre flygningar avgir,

4) markstart, ., A b, e " "

Wakefieldklass, enligt Wakefieldbestiimmelserna
1939

5) markstart, medeltiden av tre flygningar av-
or.
%bs.! Om otillriickligt antal deltagare i né-
gon klass anmiler sig, kunna olika tivling-
ar kombineras, varvid resultatet eventuellt
kommer att riiknas: i A-klassen biista tid,
i B-klassen medeltid av de tvA biista flyg-
ningarna, i Wakefield enl. punkt b.

Segelmodellplan:

Klass A — spinnvidd hogst 100 cm, vingbelast-
ning 10 gr/kvdm, ingen kroppsregel,

6) handstart, den bista flygningen avgbr,

7) hbgstart, & s . "

Klass B — spinnvidd 100—150 cm, vingbelast-
ning 12 1% gr/kvdm eller spinnvidd 150—350
em, vingbelastning 15 gr/kvdm, ingen
kroppsregel,

8) handstart, b#sta tid,

9) hégstart, A -

Klass F — enl. FAI-reglerna, spinnvidd 70—3560
em, vingbelastning minst 15 gr/kvdm,
kroppsregel L X L: 100,

10) handstart, bista tid,

11) higstart, »” »”

Modeller med mekanisk motor.

12) hand- eller markstart enl. fritt val, begriin-
sad motortid, hégst 45 sek, den biista tiden
av 3 avgbr,

13) begriinsad briinslem#ingd, hiigst 5 kbem, bis-
ta tid.

Forutom dessa tivlingar utfbras rekordfirstk
enligt AT med racer- och sjiéflygmodeller.

Vid hogstart av segelmodeller fAr anviindas al-
ternativt 100 m rak lina eller 150 m lina med ut-
vixling eller vinsch med 200 m. Efter starten
skall linan Ater hasplas upp.

Dansk Modelflyver Union anordnar &rets som-
marliger vi Mols under tiden 6—12 juli. BEtt
rikt program vintar de danska modellflygarna,
som fA tivla med segelmodeller, motormodeller
och inomhusmodeller. Dessutom byggtivlingar
och tdvlingar i teori som i fjol.

Ett nytt danskt rekord fér ank-modeller har
nyligen satts av Chr. Andersen, Aviators Mo-
delflyvere, Aalborg. Den 26 april uppnidde nim-
ligen den danske modellflygaren med sin modell
en tid av 3,14,6 min, Férutvarande rekord in-
nehades av Svend Skou med tiden 1,497 min.

Rekordmodellens data:

spiinnvidd 164 c¢m
V-form b5°

frimre birplan 8,8 kvdm
vingprofil Gottingen 497
bakre birplan 27,5 kvdm
profil Grant X-8

V-form 10°

total vikt 560 gram.

Fran Ostersund meddelar Erik Andersson,
medlem 1 Jimtlands Flygklubb, att en modell-
flygklubb startades i januari. En folkskola still-
de viilvilligt sin sldjdsal till forfogande gratis,
men trots detta har klubben icke lyckats dra
till sig mer #n 14 medlemmar, av vilka 6 #ro
aktiva byggare. — Vi uppmana alla modellflyg-
intresserade i Ostersund att siitta sig 1 férbin-
delse med Erik Andersson, Bergsgatan 17, 0Os-
tersund. Samtidigt be vi fA tnska klubben lycka
till 1 fortsittningen.
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Vi vekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. {22420

Luligevir,
lultpisioler
& ammunilion.

Ostergatan 18
MALMO

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhéllas alltid fran

Centralmejeriet
— Malmé —

Fors.-stillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

CHAMPION Tindstijt
jor jlygmotorer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Gateborg

Varme- o. Sanitira installationer
A. G. Malmstrom & C:o

Vv

Kalkbrottsgatan 26
Tel. 50225 LIMHAMN

COarborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmi

WANGEL

' KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

PROFESSOR GEORGII har nyligen bestkt Pa-
rig, vilket livligt omskrivits i den franska pres-
sen. Professorns tal vid mottagningsfesten, som
Fédération Francais des Sports Aériens anordna-
de, kommenteras av tidningen '"L’Auto’. Tid-
ningen framhéller professor Georgii som det ve-
tenskapliga segelllygets verklige skapare och slu-
tar med att uttala sin férhoppning om ett snart
Aterupptagande av det aktiva segelflyget i de
besatta omradena, Georgii besikle flera segel-
planfabriker i siviill de ockuperade som obesatta
omradena. F. n. #r intresset for segelflyg i
Frankrike mycket stort. SA har t. ex. den unge
konstruktéren Max Holste, skaparen av motor-
planet Holste 20, fatt 1 uppdrag att konstruera
segelplantyper som limpa sig for den franska
terrdngen.

EN ATTATIMMARS SEGELFLYGNING med
pagsagerare utfirdes fiir kort tid sedan av in-
strukttér Walter Frei vid den schweiziska segel-
flygskolan Belpmoos vid Bern. Tiden var nir-
mare bestimt 8 tim 21 min. Flygplanet var en
tvasitsig S 21. Starten skedde med elektrisk
vinsch. Intresset fir denna sport iir i Schwiez
under oerhdirt kraftig utbredning, och landets
alla segelflygskolor #ro belagda till gista plats.

SYNTETISK BENSIN I URUGUAY: BSedan
leveranserna av hbensin avseviirt beskurits och
landet hittills varit helt oberoende av importen
av flytande briinsle, har man bbrjat gira for-
stk att framstilla motorbriingle p4 syntetisk viig.
Hirvid komma endast inhemska produkter att
anvéindas. Nirmare detaljer dro #nnu si linge
hemliga.

PIPER COUPE FO6R SEOGSBEVAKNING:
For att skydda de vildiga skogarna i USA for
eldsvidor anvinder amerikanska skogsbevak-
ningen nu flygplan av typ Piper Coupe, vilka
patrullera over skogarna firsedda med radio
s& att en upptickt brandhiird genast kan in-
rapporteras och pa si siitt framghngsrikt bekim-
pas pi ett tidigt stadium.

CIVILA BLINDLANDNINGAR I TUSA: PA
USAs 88 stirre flygplatser, som stA under led-
ning av Civil Aeronautics Administration, ha un-
der forsta hiilften av 1941 sammanlagt 7.362
blindlandningar utfiirts. Fir varje flygplats har
CAA utfiirdat siirskilda foreskrifter. De flesta
landningar av detta slag uppvisa flygplatserna
vid Chicago med 647, Burbank (Calif) med 560,
Pittsburg (Penn.) med 516 och LaGuardia vid
New York med 386 landningar.

BOBRING B 17 B heter en "'reviderad upplaga’™
av typen B 17 D. Den nya maskinen har fatt
helt nytt stjirtparti. Fenan liknar den som
finns pA samma firmas berdmda Stratoliner.
Den stricker sig lings kroppens Gversida och
bir siledes vara litt igenkiinnlig. De tvaA ksp-
tornen pA kroppens sidor ha utbytts mot en ksp-
plats i stjiirtpartiet och ett maskindrivet torn pa
kroppens dversida strax bakom kabinen. Ktt
motsvarande ksptorn finns pi kroppens under-
sida. Den nya typens vikt &verskrider avseviirt
den ursprungliga konstruktionens.

DEN AMERIKANSKA FLYGPLANTILL-
VERKNINGEN uppnir enligt vad senator Elmer
Thomas nyligen sagt numera en siffra av nira
5.000 per ménad. Han framhdll vidare att till-
verkningshastigheten nu 4r uppe i den av pre-
sident Roosevelt iinskade takten — men nista
ar torde siffran 10.000 per méanad kunna uppnés.

AUTOGIRONS UTVECKLING I USA: Den
amerikanska industrien har nu birjat befatta sig
med autogirons utveckling, Kellet-Autogiro Co.
har konstruerat tvd nya forstkstyper XR2 och
XR38. BAda maskinerna #ro utrustade med en
300 hk motor. Pitecairn-Larsen Autogiro Co. har
jimte typerna PA-33 och PA-34 iiven konstrue-
rat den nya typen PA-36. Denna har en hastig-
het ay nira 200 km/tim, stiger till 4.500 m och
har en rickvidd av 560 km. Magkinens tomvikt
iir 646 kg, den kan taga en last av 284 kg, var-
vid dess glidflykt blir 930 kg. De bida sittplat-
serng Hro i tandem.

EN FALLSKARM UTAN PENDELHAL har
konstruerats i Ryssland. Dessa experiment inga
som ett led 1 omfattande fallskiirmsforskningar.

GRUMMAN "AVENGER' heter en ny ameri-
kansk flygplantyp som utmiirkte sig i slaget vid
Midway Island. Planet baseras pad hangarfartyg
och fungerar som stirtbombare, Hastigheten ir
256 9 storre Hn hos hittillsvarande motsvarande
typer, niirmare bestinit c:a 435 km/tim max.
Lingsta teor. flygstricka uppges till 2.250 km.
Topphtjd c:a 7.000 m. Avenger bygges iven hos
General Motors.
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DANMARKS BETYDELSE i den framtida
lufttrafiken har framhéllits i ett tal som den
danske trafikministern Gunnar Larsen nyligen
htll. Han sade att Kiipenhamn bildade de skan-
dinaviska lindernas knutpunkt, och dirfor mis-
te dess flygplats utbyggas betydligt. Dess stor-
lek skulle hijas till 1.6 X 1,8 km. Dessutom
skulle alltid fyra startbanor vara klara, nya
hangarer skulle byggas och nya trafikplan an-
skaffas. Flygtrafiknitet kommer ej endast att
omfatta striickorna till Oslo, Stockholm och Hel-
singfors utan utstriickas till alla europeiska lin-
der. Aven linjen tOver Bergen, Irland och New-
foundland till New York komme sikert att for-
verkligas. Slutligen framh&ll ministern dven pri-
vatflygets, segelflygets och modellflygets stora
framtida betydelse.



FLYGTIDNINGEN n:ir 7/1942

REDO FOR HARDA SLAG

gro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN




