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Goda rad
for utstdllare

I dessa tider, di den ena flygklubben ef-
ter den andra ordnar utstidllning, kan det
vara pa sin plats att soka giva nagra tips,
vilka kanske kunna firhindra en del bak-
slag,

Innan man arrangerar en flygutstillning
ir det en massa saker som miste ordnas:

1. Utstdllningen maste planeras i mycket
god tid.

2. Man maste vara siker pi klubbmed-
lemmarnas bistand savdl fore, under som
efter utstdllningen. Samtliga medlemmar
skola vara med pa arrangemanget, och det
bor i detta sammanhang papekas att ut-
stallningen kommer att ligga beslag pa en
mycket stor del av deras fritid.

3. Lokal med sd centralt lige som maoj-
ligt och med tillrdckliga dimensioner skall
hyras. Exakta mattuppgifter pi de olika
utstidllarnas (KSAK, ABA, SAAB o. s. v.)
montrar inforskaffas. Detta méste ske in-
nan nigot som helst kontrakt med utstil-
larna tecknas, sa att man far plats med
det man helst vill stdlla ut.

4, Klubben maste forfoga over si stort
kapital att alla utgifter fore utstidllningen
kunna betalas utan svarighet. Det kan vara
lampligt att teckna en ansvarighetsforsik-
ring for det som medlemmarna och andra
kunna rika stilla till med, t. ex. sionder-
slagning av fonsterrutor etc.

5. Undersik om det verkligen finns na-
got intresse hos allmidnheten for en ut-
stillning,

6. Arbetet skall fordelas pd minga hin-
der. En medlem skoter reklamen och for-
fattar "bldankare” till ortspressen. En an-
nan ordnar affischeringen, en tredje arbe-
tet i utstdllningslokalen, en fjirde trans-
porterna, en femte kassan si att kontroll
for varje dags inkomster ldtt erhalles. Om
film skall forevisas bor en medlem sti for
detta och se till att filmen blir lagad om
den skulle gi sonder. Det ar bast att film-
ningen omhinderhaves av s4 fi som mij-

14 76 60.

"BENTOL-SKRACKEN"

ar omotiverad
Av ingenjor N. Nystrom.

Pa grund av den riddande avspirrningen
har ett nytt flygbrinsle kommit till an-
vandning, nimligen bentol. Dess inverkan
pad vissa flygmaterial har framkallat en
viss "bentol-skrick”, som icke Hr motive-
rad utan helt beror pa bristande kinnedom
om hentolen och dess egenskaper.

Bentol #r icke ett enkelt brinsle utan
sammansatt av ett flertal komponenter,
vars proportioner kunma variera inom vis-

sa foreskrivna grénser. Dessa #Aro:
Flygbensin . . ..... B50—T75 %
Bensol . . ......... 26—0 %
Sort . e 256 %
Tetraetylbly . ..... 0,09 %
De 1 bentolen ingiende bestéindsdelarna
— med undantag av bensol — ha i rent

tillstdnd var for sig ingen inverkan pa
andra material. Bensolens inverkan be-
grinsar sig till att losa farger och lacker
samt forma& gummi att svilla kraftigt.
Ddremot har ingen korrosion dnnu kunnat
iakttagas. Denna- uppkommer endast om
bestandsdelarna blandas till bentol och den-
na blandning samtidigt innehiller sdvil
vatten som andra “obehoriga” dmnen eller
fororeningar.

Ren bentol, fri frin alla féroreningar,
fororsakar ingen korrosion, och #ven om
den innehéller vatten angripes endast jirn
och detta mycket svagt. Forekomsten av
frammande &mnen #r nodvindig for att
framkalla korrosion av praktisk betydelse,
men denna halt kan dock vara ganska li-
ten. Dessa dmnen kunna férekomma i ben-
tolen pd grund av dilig kontroll vid fram-

7. Man bor konferera med den myndig-
hetsperson som avgir om niojesskatt skall
utgd eller icke, sia att ej ndgon "bisak”
kommer med som gor att denna skatt
méiste betalas.

8. Klubbar med mindre medlemsantal in
50 bora ej forsika sig pa utstdllningar av
stirre omfattning, sivida klubben inte be-
star av enbart seniorer och mycket aktiva
sddana,

9. For att utstdllningen skall giva vinst
maste man i de flesta fall forsoka fa sa
mycket som mojligt gratis eller i varje fall
till starkt reducerade priser. Fir man inte
detta kan utstdllningen i virsta fall bidra-
ga till att klubbens kassa magrar betydligt.

Glom ej att det dr hiittre att icke
anordna nigon utstillning #n att anordna
en som gar med forlust. I det forra fallet
kan ni behalla intresset inom klubben, i det
senare star ni snart ensam och oerhort be-
giavad med nedsiittande kritik frin alla hall.
Ingen flygutstdllning sivida icke forutsitt-

FLYGTIDNINGEN

stallningen hos bentolfabrikanten eller bris-
tande omsorg vid transport och lagring. 1
de fall da gillande foreskrifter for rengo-
ring efter svetsning ej iakttagas kunna
flussmedelsrester bli kvar och fororsaka
korrosion, ehuru detta torde hora till sall-
syntheterna.

Bentolen bor alltsé icke lastas for korro-
sion eller andra skador utan tagas for vad
det dr, ett gott erséittmingsbrinsle. Upp-
komma nagra svarigheter Hro dessa bero-
ende pa dalig kvalitet hos den levererade
bentolen eller p4 bristande noggrannhet vid
behandling efter svetsning. 1 sidana fall
skall efter foretagen undersskning- veder-
borande goras uppmirksam pd saken och
formas vidtaga dndring.

(Ur ”Vingpennor”)

Segelflygungdomen skall fostras.

Fostrandet av ungdomen i en sund och
fiktsvensk anda #r utan tvivel en av segel-
flygets stérsta uppgifter, och KSAK kom-
mer ocksd att dgna stor uppmirksamhet it
att organisera ungdomsledningen vid de
svenska segelflygskolorna. En férsta ung-
domsledarkurs anordnas redan under pask-
helgen, den 2—6 april, i Stockholm, nir-
mast avsedd for gruppchefer, flyginstruk-
torer och bitridande flyginstruktorer. Pro-
grammet, omfattar bl. a. ungdomsledning,
praktisk flyginstruktion med glid- och se-
gelflygplan, samaritkurs, allsing samt ge-
nomgéng av segelflygets nya organisation.

Drivmedelsproblemet kvarstir.

For att ldsekretsen icke skall bli alltfor
optimistisk efter att ha list art. om Vis-
terbergslagens Flygklubbs elvinseh i forra
numret av FT, ser sig red. foranliten p-
peka att segelflygets drivmedelsproblem
ingalunda kan betraktas som 16st genom
tillkomsten av denna vAr forsta elvinseh.
Bensinen behévs fortfarande i samma ut-
strickning. Visterbergslagens Flygklubb
och ASEA komma dock att fortsitta med
sina forsdk med elvinschen, och majligheter
finnas att man si sméningom i viss ut-
strickning skall kunna anvinda elkraft
som drivmedel.

MWN‘WVMW\H
For medlemmarna i féljande fygkub%

bar ingar under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:

Aeroklubben i Skéne
Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmo
Linkopings Segelflygklubb
Stockholms Segelflygklubb
Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb

Visteras Flygklubb

Bliv medlem i nagon av dessa klubbar si
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje méanad!

ligt. ningar hirfor finnas!!! b B
. Vill Ni ha Ert hem trevligt moblerat skall Ni ga till
et 2 . . (1] . s
, med smakfulla : Markisfabrikens Mableringsaffiir ;
N och bekvama Kungl. Hovleverantsr. r g
iy Platsens stérsta arval | sjilbodgatan 6—8, s
3 Vackra mattor - Stilfulla Gardiner Absolut liigsta priser | v, Petri kyrka, Malmd. P S
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Skall segelilyget bli
en politisk irdga?

I Dagens Nyheter for fredagen den 13
februari aterfinnes bland referaten fran
pressgrannar ett citat, som enligt tidning-
ens uppgift himtats ur en eirkulidrskrivelse
till hela folkpartipressen. Det heter bl. a.:

Att regeringen inte tiinkt sig nigot anslag till
segelflvget har viickt ett visst uppseende, och
tidningarna ha sirskilt tagit fasta pa att det ér
kommunikationsministern som velat viigra se-
gelflyget statsunderstdd. Framstillningen var
nédmligen ingiven i hans departement. Sedan
man ldst de ovannimnda motionerna i fragan.
har man emellertid en smula svart att forsta
varfor statsrddet Andersson over huvud taget
skall klida skott fér regeringens kallsinnighet
mot segelflyget.

Av vad man i de nimnda motionernas moti-
veringar kan finna, #r segelflyget en militir .an-
geligenhet, som numera inte har nagot med
kommunikationsdepartementet gemensamt. Se-
gelflvget har aldrig firut haft nagot av riksda-
gen beslutat direkt anslag. Diremot har pri-
vatflyget, d. v. s. motorflyget. sedan nigra ar
atnjutit statsanslag. Det ansags vidrdefullt for
flygningen i allménhet., ej minst for civilflyget,
att ett sidant privatintresse stimulerades. Ge-
nom den privata flygutbildningen skapades en
reservkiar av civila flyvgare, som alltid vore en
viirdefull tillgang.

Cirkularartikeln fortsatter med féljande
synnerligen anméarkningsviarda gynpunkter:

Man kan emellertid starkt ifrigasiitta om pri-
vatflyget, segelflyget inriknat, i nuvarande si-
tuation wutgér nagon virdefullare tillgang for
den kommande civila flygverksamheten i landet.
Hir utbildas for nirvarande militira flygare och
markpersonal i sidan omfatining att niir freden
en dag intrider, har civilflyget bara att vilja;
tillgingen pit  kvalificerat folk dverstiger fir
dverskiidlig tid minga ginger efterfrigan. Inte
heller behivs segelflyget som nigon allmiin sti-
mulans fir flygintresset. Det fir tvirtom si att
tillgngen pi aspiranter ir 400 procent stirre in
behovet.

Detta artikelforfattarens avsnitt méste
vara skrivet i ett ogonblick som helt domi-
neras av astundan att rddda Anderssons i
Rasjin prestige, da denna ifragasittning ar
helt fristdende fran fakta. Tror verkligen
denne skribent att Chefen fir Flygvapnet
kan slappa sin personal for civila flygupp-
drag sa snart freden "bryter in”? Flyg-
vapnets personal méste reserveras for det
militdra behovet nu och i framtiden, och
privatflyget méste i huvudsak sjilv sorja
for sin rekrytering. Pastaendet att segel-
flyget ej behdvs for att stimulera flygin-
tresset dr beklimmande di4 man tinker pa
hur alla landets flygklubbar arbetat de se-
naste aren med att “koka soppa pi en
spik” for att séka halla intresset uppe just
med det hdgrande malet att man skulle ha
organisationen klar och vara vil forberedd
da ett sedan ldnge vintat statsunderstod
skulle komma. Tack vare dessa flygklub-
bars intensiva arbete och den privata offer-
viljan har man lyckats f4 fram en massa
aspiranter till Flygvapnets rekrytering
utan att staten ldmmnat sin tribut hirtill.
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FLYGPLANLEVERANSER: A/B Flyg-
plan har nu borjat komma i ging med att
leverera segelplan till de flygklubbar som
bestallt sidana. De lyckliga som nyligen
fatt ovanstiende plan iro Chalmers Segel-
flygklubb (SE-SBA) och Norrkopings Mo-
dell- och Segelflygklubb (SE-SBB). Chal-
mers Grunau Baby ses hidr hinga i taket
vid den stora utstdllning som Aeroklubben
i Goteborg anordnat. — Ovriga G. B. som i
dagarna levererats fran A/B Flygplan &ro
SE-SBC, som gatt till Vasterbergslagens
Flygklubb, och SE-SBD, som hamnat hos
Halmstads Flygklubb, samt SE-SBF, som
Aeroklubben i Skine fatt.

Att dessa aspiranter till 400 proecent skulle
overstiga behovet ma dock std for artikel-
forfattarens egen rékning, da nuvarande
situation gor att tidningsspalterna icke #dro
lampligt forum for att diskutera BEHOV
och TILLGANG av flygande personal. En
sak dr emellertid siker: namnda cirkulér-
skrivelse har forfattats av en for ett helt
annat omrade #n flygning utbildad parti-
skribent.
Artikeln i Dagens Nyheter fortsidtter:

I den man segelflyget sfilunda for nirvarande
biir tillmitas sidant viirde att statsanslag skall
ges maste militdra synpunkter vara avgirande.
Det torde silunda te sig ganska naturligt att
nagot anslag iicke uppfirts pA kommunikations-
departementets huvudtitel. Hr Andersson i Ra-
$jon har haft biirande motiv fér denna sin stdnd-
punkt. ...

Fran folkpartihall papekas alltsa att An-
dersson i Rasjon givetvis endast sett se-
gelflygfragan ur kommunikationsdeparte-
mentets, d. v. 8. eivil synpunkt och att man
har all anledning forvana sig over att inte

DIX

Karlstad,

den svenska
additionsmaskinen

MASKINAFFAREN CARL LAMM A/B

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 29.
Filialkontor i Goéteborg, Malmi, Norrképing, Hilsingborg, Boras, Givle,
Jonkdping,

Telefon 232640

Sundsvall, Lulea och Kalmar.

FLYGTIDNINGEN

Ny donation frin Tempo

ger klubbarna 15 byggsatser

Tempo A.-B. har aterigen gynnat segel-
flyget och genom en storartad donation till
KSAK mijliggjort utdelande av 15 bygg-
satser till Schulgleiter 38, Emellertid &ar
mottagandet av byggsats forenat med vissa
forpliktelser, t. ex. att glidplanet skall far-
digbyggas och inregistreras inom 9 ména-
der o. 8. v. I ovrigt kommer en noggrann
provning att ske med hénsyn till tidigare
erfarenheter av klubbarnas verksamhet. Pa
manga hall, siger KSAK, har man gitt val
hastigt fram och inte gjort klart for sig
vilka ekonomiska och materiella resurser
som fordras for att driva en segelflygklubb.
For att undvika bakslag kommer KSAK i
fortsdttningen att noggrannt undersoka an-

- sokande klubbs resurser innan bidrag i form

av penningmedel eller byggsatser utlamnas.

For att gratis komma i dtnjutande av en
byggsats till SG 38 fordras:

att klubben har av luftfartsmyndigheten
godkind gruppchef, flyginstruktor och
byggledare;

att klubben har tillgang till godkind ov-
ningsplats eller bevisar sig kunna forfoga
over sadan inom rimlig tid;

att klubben forfogar tver bygglokal samt
verktygsutrustning eller bevisar att detta
kan erhallas, om klubben tilldelas byggsats;

att klubben i 6vrigt har sddana ekonomis-
ka resurser att anskaffning av ovrig ma-
teriel, sasom startanordning, hangar o. s. v.,
kan anses sikerstilld.

Detta innebdr att klubben sjilv redan
fran bérjan gjort en kraftig insats och lagt
en ordentlig grund, som limnar KSAK ga-
ranti for klubbens framtida utveckling.

KSAKs nya rapportsystem,

som tidigare bebddats i FT, har nu kom-
mit i gang, och det forsta segelflygmed-
delandet dr utsént till klubbarna. Det om-
fattar "PM betriffande ovningsplats for
glid- och segelflygning” samt ”"PM betraf-
fande bygglokal”. Det air mycket detalje-
rat och lamnar ingen lasare didrav i tvivel
om vad som skall goras eller hur det bor
utforas.

1 stillet forsvarsdepartementet upptagit
anslaget till segelflyget i sin proposition,
om nu verkligen segelflyget har ett si stort
virde som motiondrerna senare velat gora
gillande.

Folkpartiets talesmidn ha tydligen icke
uppmirksammat att Andersson i Rasjin
motiverat sitt avslag med bl. a. att inga
militdra skal synas foreligga for beviljan-
det av anslaget.

Det ma vara hur som helst med den sa-
ken — om fragan blivit "fel lottad” eller
ej — men huvudsaken dr att man nu i riks-
dagen kan komma dverens om huruvida
pengarna till segelflyget skola tagas ur den
ena eller andra lidan i kassaskrinet och
att segelflygets sak ej blir en diskussions-
fraga med politisk bakgrund, ty den &r
viard ett béttre ode.

Lat Sveriges ungdom fa tillfalle visa att
den KAN och VILL sla det slag som tyd-
ligen alltid fordras fior att en nymodig-
het” i utvecklingens tjinst skall segra i
vart “gamla Sverige”.
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Det verkliga hombplanet - japanernas "harakiribomh”

Red. har haft ett vildigt huvadbry vid
avgorandet om vidstiende lilla vidunder
vore att rdkna som flygplan eller som va-
pen, Ty det dr ju egeniligen en bomb
med vingar och roder, nidmligen teckna-
rens uppfattning om hur det japanska fly-
gets "hemliga harakiri-vapen” ser ut. Det
ar en motsvarighet till "harakiri-torpeden™
inom samma varldsmakts flotta.

Man kan forstis inte svira pd att det
over huvud taget finns sidana hédr vapen,
men det kan ju hinda att det ligger nagot
bakom alla rykiena som livligt cirkulerat
alltsedan kriget i Fjdrran Ostern borjade.
Och forresten, varfor inte lita de tekniskt
spekulativa tecknarna bli trodda fér en
gangs skull? Sa fa flygskribenterna ock-
sa tillfille att spekulera. . .

Fordelen med dessa verkliga bombplan
ar att de kunna styras hur ndra mélet som
helst.: Om malet ar mycket litet si bor
foraren forstis {olja med hela vigen, vil-
ket inte bor bereda ndgra svérigheter for
en japan! Pa var bild var alltsi madlet
stort och bomben val inriktad nar den nir-
maste flygaren hoppade. Den som hinger
déruppe i skdrmen var tydligen dnnu for-

_ sikligare, och hans bomb har redan gjort
sin verkan. Men trots att forarna ha moj-
lighet att hoppa och forlinga sina liv sa
dro chanserna dndock mycket sma att de
skola klara sig pa marken, ty vem skulle
inte i helig ilska genomsilla en sidan
fallskirmshoppare med kulor!

Storsta nackdelen visar sig vid fram-
forsling av de hevingade bomberna till

angreppspunkten. Det stérsta bhombplan
kan vil knappast béira mer #n en sidan
bomb. Och att sitta in de dir gamla sér-
bara pramarna luftskeppen som “moder-
fartyg” dr det nog ingen som har en tanke
pa. Ltt annat satt vore kanske att lata
bogsera harakiribomberna liksom glidplan,

men pa grund av bombernas tyngd och
den ringa vingytan (som #r nodvindig for
erhallande av god fart vid nedslaget) ma-
ste bogserplanet nodvindiglvis vara oer-
hort snabbt och kraftigt. Start skulle i si
fall ske pa en absolut jimn cementbana
och bomben forses med hjul. Vid ev. k-
ning av hombernas vingyta for att {3 till-
racklig barkraft for bogsering kunde det
ju tinkas att vingarna omedelbart fore
nedslaget med ett handgrepp kopplades
loss, men dérvid skulle jamviktsférhallan-
dena rubbas och bomben éndra rikining.
Emellertid kunde det-ju tinkas att loss-
kopplingen av vingarna skedde pa tamli-
gen stor hojd, varefter foraren har vissa
mojligheter alt manévrera planet med en-
bart stjdrtrodren. Men nir foraren™ger
sig ivig blir det dnda avsevirda jamvikts-
rubbningar. En annan metod for fram-
forslingen kunde tankas, nimligen ait
skjuta ut de smé flygplanen fran en kraf-
tig katapult, varvid rackvidden dock skulle
bli for liten och endast riicka till vid still-
ningskrig, “'nirkamp”.

Hur man én vinder sig har man nisan

o iram. Tt

Forutsitiningarna for detta slags bom-
ber forefalla sdledes inte siirskilt stora.
Stérsta fordelen tycks i sjilva verket vara
att fenan borjar omedelbart bakom fora-
ren och dr utformad som en avvisare sa
att hopparen slipper klyvas av fenan. Men
i ovrigt ber red. fi dekretera: ingenting
for oss for ndrvarande! Aven om den nu
skulle finnas och anviindas i kriget dir-
borta.

Tysk konsiruerade
japanskl spaningsplan

Flygplantyperna vid det.japanska mili-
tarflyget dro enligt “Handbuch der Luft-
fahrt” filjande:

Armén:

Jakiplan: Kawasaki 92, Kawasaki 95,
Nakajima 91, Heinkel He 112, Fiat CR 42,
Koolhoven FK 58.

Spaningsplan: Nakajima 94, Kawasaki
86, Mitsubischi 92, Ischikawajima T 3,
North American NA 16.

Bombplan: Nakajima 94, Nakajima 96,
Nakajima 97, Kawasaki 93 (med 1 och 2
motorer ), Mitsubischi 93, Mitsubischi 96,
Mitsubischi 97, Fiat BR 20, Junkers Ju 86,
Junkers Ju 87, Heinkel He 111, Lock-
heed 14.

Marinen:

Jakiplan: Nakajima 90, Nakajima 95,
Mitsubischi 96, Hawker *Nimrod®.

Allménna typer: Nakajima 90—II b,
Nakajima 96 a och b, Aitschi 92, Hiro 90
—1, Kawanischi 90—2, Kawanischi 91,
Kawanischi 94, Mitsubischi 89, Mitsu-
bischi 90, Mitsubischi 96, Hiro 96.

Dessulom ha inom sévil armén som ma-
rinen salls in en hel del moderna bomb-
och jaktplan, vilkas typbeteckning och
dala dro okinda utom landet.

Siffrorna pd de rent japanska typerna
anger det &r da typen byggdes. Diirvid
dr att ligga mirke till att det japanska
aret 2592 motsvarar dr 1932 i var tiderik-
ning. Siledes byggdes typen Kawasaki
93 (spaningsplan konstr. av Dr. Ing. Vogt,
nu ledare for flygplantillv. vid Blohm &
Voss, Hamburg) ar 1933, Mitsubischi 96
ar 1936 o. s. v. y

Frin de allierades sida:

Holldndsk flygaktivitet i Fjarran 0Ostern.

“Daily Express” skriver: Enligt vad en
talesman for Nederlindska Ostindiens re-
gering meddelar ha holldndska flygare un-
der 54 dagars krig sinkt ett japanskt far-
tyg om dagen och skadat ménga fientliga
kryssare och jagare. Dessutom ha de for-
storl tjoglals japanska jakt- och bombplan
och ha spriingt sonder flera fientliga flyg-
falt sa att dessa blivit obrukbara samt for-
stort ammunitionsupplag och likviderat
truppkoncentrationer.

Hollindska flygare i Fjdrran Ostern
finna, enligt "Daily Telegraphs” korres-
pondent i Batavia, att japanerna #ro ett
lait byte vid flygstrider. Chefen for Ne-
derlindska Ostindiens arméflygkar, gene-
ral van Oyen, har uttalat att hans flyg-
besillningar konstaterat att det i allmén-

het endast finns en forstklassig flygare i
varje japansk formation. Di denne likvi-
derats erbjuda de 6vriga inga svarigheter.
Som ett exempel anforde generalen att tre
langsammare hollandska flygplan nedskju-
tit tre japanska jakiplan i en division pé
8 maskiner. Ingen blev mera forvanad
over de hollindska flygplanens {ramging
dn den holldndska flygstaben. Resultaten
overlraffade t. o. m. de mest optimistiska
kalkyler fore kriget, och man tror att hol-
lindarnas insatser 1 bombkriget ytterligare
komma att forbattras.

I Gvrigt meddelas {rin Fjiirran Ostern
all de allierade under januari forstort sam-
manlagt 213 fiendeplan vid flygstrider, ge-
nom luftvirnseld och pd marken. Av dessa
fiendeforluster tillfogades 113 i Singapore-
sundet, 13 av flygplan i sydvistra Stilla
havs-kommandot och 7 av RAF.

Anledningen till Singapores fall

siiger "Times” i en ledare den 16 febr.
vara “brist pd flottstod under de tidiga
stadierna och brist pé flygstod hela tiden”.
Skribenten fortsdlter: "Om de forstirk-
ningar som anlinda omfatta tillricklig
mingd jaktplan samt lilta och medeltunga
bombplan, finns det fortfarande hopp om
att det skall bli mdjligt att forsvara den
vildiga obarriar som japanerna éro si
oerhort ivriga att bryta igenom.”
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Svenskt forvirvsflyg:

Rolagets  flygplanty-
percioverst- R, W. D:
18 (& ¥.) oek D. H:
Moth. Inféllda Stin-
son Junior (t. v.) och
den nu kvaddade Per-
cival Vega Gull. Ne-
derst Waco YKS/7
och nya typen Caud-
ron Simoun (L. h.).

T'rots kriget och dirmed férknippade omstindigheter finns det en livskraftig
gren av civilflyget kvar i Sverige, nidmligen de privata bolag och personer som
bedriva "forvarvsmissig lufttrafik”, som det heter, Emellertid #r det till stor
del just tack vare den utrikespolitiska situationen och dess inverkningar pa vért
lands fbrsvar som dessa féretag kunna vidmakthdllas och i vissa fall viixa sig
annu starkare. I detta och féljande nummer av FLYGTIDNINGEN limnas en
kort historik Gver denna foérvérvsgrens representanter. De drivas av moderna
affiarsmén med frejdig flygaranda, och verksamheten bestar till storsta delen av

luftvéarnsflygningar fér forsvaret.

Bland de forsta i alfabetet kommer A/B

Bjorkvallsflyg, som pa sistone fatt stor aktualitet pa grund av att bolaget inom
sina led hyser innehavaren av 1941 ars guldmedalj for biista flygbedrift, utdelad
av Stockholms-Tidningen, ndmligen rafikflygare Torvald Andersson frén Sim-
tuna i Vastmanland (presenterad pa sid. 13).

osten 1939 bildades A/B Bjorkvalls-

flyg genom att Kurt Bjorkvalls gamla

firma Bjérkvallsflyg ombildades till
aktiebolag. Som aktieiigare forutom Bjork-
vall intriadde direkior Ake Forsmark och
ingenjor Georg Malmstrom. Till bolagets
verkstillande direktor utsags direktor Fors-
mark.

Vid starten agde bolaget det av Kurt
Bjorkvall {forvarvade flygplanet Waco
Custom samt ett i Amerika inkdpt special-
byggt flygplan av typ Aeronca. Omedel-
bart efter bolagels bildande inképtes flyg-
planet SE-AEL, typ D. H. Moth med Gipsy
Major motor. Detta flygplan var i likhet
med Wacon férsett med flottorer.

Vid krigels uthrott togos holagels flyg-
plan omedelbart i ansprak av militirmyn-
digheterna. 1 januari 1940 sildes Wacon
till Finland, och samtidigt forhyrdes Jon-
képings Flygaktiebolags Stinson Junior
SE-AFE, vilket flygplan senare inképles.

Under finska vinterkriget deltog Kurt
Bjérkvall som forare i finska flygvapnet.
Under denna tid utfordes flygningarna i
bolagel av sergeant A. V. Nordwaeger.
som dr den forsle fast anstillde foraren,
och av teknologerna d’Ailly. Benson och
Brait. Lfter Bjorkvalls aterkomst den 1
april horjade han flyga Stingon-planet och
utforde med detla vid sidan om den ordi-
narie malbogseringen nagra extraflyg-
ningar, bl. a. till Norge med Quislings
krigsminister in spe major Hvosleff. Den
30 maj omkom Kurt Bjérkvall vid en ex-
plosion i en hangar i Karlsborg, dir han
befann sig med Stinson-planet och just
avslutal en 14-dagars period malbogsering.
Dagen efter skulle han ha flugit tillbaka
till Stockholm.

Trots det harda slag som genom Bjork-
valls did drabbade bolaget fortsatle det
sin verksamhet. Under sommaren inkdp-
les dnnu ett flygplan av typ D. H. Moth
med [loltorer. Flygningarna fortsatle och

I.

B BJORKVALLSFLYG

flygtiden vixte. Tidigare hade sma flyg-
plan av typ Moth och liknande icke kun-
nal anviindas [6r malbogsering, men ge-
nom anvindandet av en av bolaget kon-
struerad Llyp av s. k. flagemil kunde iven
dessa maskiner med liten motorsiyrka ul-
nyltjas,

Den 1 januari 1941 inkiptes flygplanet
SE-AHR. Percival Vega Gull. T mitten as
januari intrddde ingenjor Georg Malm-
strom aklivt som flygingenjor och teknisk
ledare vid bolaget. Tre reservmotorer till
Motharna anskaffades under véiren frin
Osterrike, och Stockholms-Tidningens "Se-
fyr” inkoptes och skrotades, varigenom
reservmotor erholls till “Gullen™.  Fréan
Aland inképte bolaget i juni A/B Alands
Flygs Waco typ YKS/7, forsedd med 225
hk motor typ Jacobs L4 samt {lottorer.
Till detta plan anskaffades frin Norge en
ny motor, Jacobs L4M, vilken omedelbart
monlerades. '

I slutet av juli forlorade bolaget flyg-
planet SE-AGD. D. H. Moth, ndrmast pa
grund av bentolens fritande inverkan pa
forgasarflottoren, och den 5 september
nedskdts, som omtalats i pressen, flygpla-
net SE-AHR Percival Gull. Bolaget viin-
tar nu péa ersillning fran lyska stalen {or
detta flygp]zm_

Under sommaren och hasten 1941 bor-
jade bolagel se sig om efter nya, snabba
flygplan, endr kravet pd hastighel avseviirl
stigit sedan krigets borjan.- For att i maj-
ligaste man fylla dessa krav inkoptes i de-
cember fran Tyskland fem snabba flyg-
plan av lyp Caudron Simoun. Av dessa
ha tre anlint till Sverige. De ha en hog-
sla hastighet av 310 km/tim och en
marschfart av 280 km/tim. [ Gvrigt hin-
visas till sdrskild flygplanbeskrivning.
Dessa snabba moderna maskiner, som iro
bygeda 193940, bli givetvis ett vilkom-
mel Lillskott till den park av civila flya-
plan, som f. n. utfér malbogseringar for
kronans rikning. ty sedan bolagets flyge-
plan Percival Gull nedskots har det icke

Bjorkvallsflygs chefer och personal dr en imponerande samling flygfolk. Gvre raden fr. v.: Forsmark, Malmstrim, Nordwacger,

Krokstedt, Andersson, Kéhnke,” Bryant-Meisner, T. Lindén, Gibson och fru Bratt.

Nedre raden fr. v.:

Sdrnholm, Henriksson,

Gustafsson, Kihlstrom, Lowgren, Bergroth, H. Lindén, Hallgrem, Pettersson och friken Bratt.
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funnits flygplan som fyllt de fordringar
som de militira myndigheterna uppstilla.
Bolaget ser nu framat med den forhopp-
ningen att arbetet en dag kommer att be-
talas efter den prestation som utféres och
all hiirvid hansyn tages till hastigheten och
dirmed sammanhidngande prestationsfor-
maga.

Under 1941 flég bolagel sammanlagt
3.525 timmar (ddrav 136 timmar nattflyg-
ning), vilket motsvarar c:a 700.000 km.
Sex flygplan anvindes, och varje magkin
flog i medeltal 596 tim 45 min, vilket gor
i-runt tal 50 timmar per maskin och ma-
nad.

Bolagets personal ulgéres f. n. forutom
av direkior Ake Forsmark och ingenjor
Georg Malmstrom samt “flickorna™ Bratt,
fru Ilsabe Bratt, bokforingsexpert. och
skicklig stenograf med flyget i blodet och
[roken Agneta Bratt, snabbfingrad skriv-
maskinsslay och statistikexpert, av trafik-
flygarna A. V. Nordwaeger, Rickard Kihn-
ke. Bertil Krokstedt, Torvald Andersson,
R. Bryant-Meisner, Per Gibson och T. Lin-
dén. Dessutom ar den flygande familjen
Nils och Birgit Thiring knutna till bolaget.
Bolagets mekaniker dro: Sixten Sdrnholm,
Gunnar Henriksson, Gosta Gustafsson, J.
k. Kihlstrom, Lennart Lowgren, Kurt Hall-
eren. Sigurd Pettersson, B. A. Bergroth
och H. Lindén. Radiotelegrafist ar Nils
A. Karlsson,

%x"‘? ’j\‘)l.
o h_rF
R Ty )

VERK| RESERV- |04 | MOTOR- | SVETS- |VIR-
TYG | MOTORER VERKSTAD| NING | KE

VM, !
,,J,, MONTERINGHSHICKERL
AVBANICE AVDELH,

BOTTENPLAN. o

ﬂ o
MONTERINGSHALL :'HE!!EI:{ |

KONSTR=
j AVDELN

Hanoag]
g MONTERINGSHALL
GVRE VANINGEN,

Skiss och plawritning dver Bjorkvallsflygs planerade hangarbyggnad pa Noretilje

flygfiit.

Franrdknat kontrolltornet lingst till héger dr byggnadens lingd 59 m —

dirav sjilva huvudhangaren 36 m — och bredden 18,5 m. Hangarportarna upplage en
lingd av 24 m, och deras hojd dr 6 m. Ritningarna ha gjorts av arkitekt Cyril Mareus.

Sa snart sig gora later kommer holaget
all sitla i géng bygge av hangar och verk-
stad i Norrtdlje. Det blir en anldggning
byged enligt modernaste principer. I verk-
staden skola bolagets egna flygplan under-
gi Oversyner, men aven andra flygplan
komma givetvis att tagas emot. Det ar
bolagets avsikt att ordna en flygservice
efter amerikanskt monster och man hoppas
att Norrtdlje si sméaningom skall bli en
traffpunkt {6r alla Sveriges civilflygare.
Till personalens och gistande flygares dis-
position kommer att st en trevlig miss.
och dessutom blir del givetvis mojligheter
till Hvernattning. Byggnadens utseende
och disposition framgar av skissen.

A/B Bjorkvallsflygs flygplanpark be-
sldr f. n. av
st. Caudron Simoun

%

1 ,, Waco YKS/7
1 ,, Stinson Junior
1 ,, D. H. Moth

| s S S R 0 o
D
1
1

essutom forhyr bolaget
st. Puss Moth

,» Biicker Jungmann.

Samtliga plan &ro utrustade med full-
staindig blindflygutrustning, och i alla
flygplan utom Mothen och Biickern finns
radio med sdndare for telefoni och tele-
grafi samt mottagare.

Vapen foér

Flygplan,
Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvarn och Stridsvagnar
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FAB-3,
tyskt metallsegelplan

"Flygtekniska Arbetsgemenskapen™ vid
HTL Beuth-Schule, Berlin, har konstrue-
rat ovnings- och hogvirdiga segelflyg-
planet FAB-3 med stor vikt lagd vid ty-
pens limplighet for serietillverkning. Pla-
net ir tillverkat i metall. Det dr mittvingat
och helt fribdarande.

Vingen dr enkelt byggd. P4 balken, som
bestar av elt attkantigt duralrér i tvd sam-
manfogade halfter, aro de 1 ett stycke ut-
forda elektronplatspryglarna patridda och
forankrade med pénitade vinkeljarn. Ving-
nisan dr klidd med elektronplat, medan
den Gvriga vingen dr dukklddd. Vingprofil
pa inre delen Gottingen 549 och pa den
yitre Go 693. Vingens V-form 2°,

Kroppen ir niokantig och léper ut i sex-
kant. Den birande delen #r emellertid
svetsat stalrorsfackverk med triangulir ge-
nomskirning. ;

Roderorganen ha samma uppbyggnad
som vingen, d. v. s. duralréorbalk med
elektronspryglar och dukklddsel. Sidrod-
ret dr oddmpat, men héjdrodret dr dim-
pat och har trimroder. Samtliga roder. pa-
verkas genom stotstdnger, och allt gér pé
kullager. Vid montering av vingarna sker
anslutningen av skevrodren automatiskt.
Stortflyghromsarna édro av FAG-Berlins
egen konstruktion. Start och landning sker
pa ett bromsbart hjul. Féraren siller be-
kvimt pa sin rikligt tilltagna plats, och
han har dven till sitt forfogande snabb-
omstillning av sidroderpedalerna. FAB-3
har provilugits av ett flertal kiinda segel-
flygare, vilka beromt flygegenskaperna
mycket.

Data och prestanda:

spannvidd 16 m

vingyta 15 kvm

vingbelastning 17,7—20 kg/kvm

tomvikt 180 kg

flygvikt 260—300 kg

glidtal 1: 27

minsta sjunkhastighet 0,62 m/sek.

FVA-13,

hoigviirdigt segelflygplan

FVA-13, som konstruerats av flygtek-
niska fackgruppen i Aachen, Tyskland, &r
en utvecklingsform av den gamla kinda
typen “Blaue Maus”. I motsats till denna
ir FVA-13 helt fribirande, hogvingad och
byged i trakonstruktion,

Vingen har torsionsndsa av plywood.
Luftbromsarna begriinsa maxhastigheten
till 200 km/tim. Vingprofil innerst Go
535, pa halva spinnvidden G6 549 och i
spelsarna M3. |

Kroppen #r byged i skal med huvud-
spant for upptagande av vingkrafterna.
Dessutom finnas torsionsrér mot roderpa-
kinningarna. Skidan ir av furu med gum-
mifjédring. Tre man kunna montera ving-
arna, vilket sker med snabbkoppling pa
alla stillen.

Data och prestanda:

spannvidd 15 m

vingyta 14,5 kvm

vingdjup innerst 1,22 m

hojdstyryta 1,67 kv

sidstyryta 1 kvm

luftbromsyta 0,338 kvm

tomvikt 156 kg

flygvikt 251 kg

minsta sjunkhastighet vid 50 km/tim
0,72 m/sek

bista glidtal vid 55,2 km/tim 1: 20 (da
minsta sjunkhast. dr 0,76 m/sek).

Caudron C S00,

franskt tvasitsigt segelplan

Som tidigare nimnts i FLYGTIDNINGEN
har den franska flyeplanfabriken Caudron
konstruerat ett tvasitsigt segelplan, som
avses for utbildning och Gvningsflygning.
Det ar halvt fribarande, hégvingat. Vingen
har en byggd tribalk, en mycket forstirkt
lorsionsndsa av plywood samt en hjilp-
balk for skevrodren. Spryglar av ply-

(Forts, pa sid. 17)

FLYGTIDNINGEN

Motorflygplanet

Caundron Simoun € 635,
ny typ Yor Sverige
(Bild pa _ﬁir:egrieude uppslag)

Flygplanet &r ett 4-sitsigt monoplan,
forsett med 240 hk 6-cyl. luftkyld inver-
terad radmotor Renault Q/09.

Kroppen dr byggd enligt "ladprincipen”
av plywood samt utviindigt pa sidorna
forsedd med lingsgdende stringers, dver
vilka duken dr spand. Kroppens under-
sida dr utférd av elektronplat.

Vingarna aro helt byggda av tri samt
dukkladda. Yttervingarna éro helt avmon-
terbara fran mittsektionen, som #r fast in-
byggd i flygkroppen. Flygplanet har land-
ningsklaffar,

Skevroder, héjdroder, sidroder, stabili-
sator samt fena &ro uppbyggda av trd
samt dukklidda.

Landningsstillet dr av fribirande typ
samt monlerat vid mittsektionens fram-
balk.

Flygplanet ar forsett med fem bensin-
tankar, placerade dels i yltervingarna,
mittsektionen och kroppen, vilka rymma
tillsammans c:a 300 liter, vilket ger pla-
net en flygtid av omkring 5 timmar. Pla-
net dr forsett med dubbelkommando och
fullstindig blindflygutrustning. Plats for
montering av radio finns, och alla led-
ningar {or motorn samt Gvriga {or radion
storande delar i flygplanet dro helt av-
skiarmade. Motorn starlas med tryckluft.
Sa fort den kommit i géng pumpas det
erforderliga trycket i tryckluftbehallaren
automatiskt ‘upp. Om néagot fel skulle
uppstd kan trycket emellertid litt uppnas
genom att anvinda den hirfér avsedda
handpumpen, vilken kan manévreras dven
inifran kabinen. Skulle ej heller detta g
finns i systemet en ventil, pi vilken en
tryckluftledning fran en behéllare kan pa-
kopplas. Motorn ér forsedd med en stall-
bar “Ratier”-propeller.

Caudron Simouns egenskaper iro typi-
ska for ett modernt, snabbt och lagvingat
plan. Startstrickan ir kort, och nar flyg-
planet vil kommit i luften och blivit trim-
mat for planflykt flyger det mycket be-
hagligt. Sikten fran [orarplatsen ir i alla
rikiningar utmirkt, mycket tack vare att
de frimre sidorutorna striicka sig elt stycke
lingre ned dn de Gvriga. Planéfarten hal-
ler sig omkring 130—140 km#tim. Genom
att planet tilﬁ“&tcr all man genast efter
sdllningen kan bromsa kraftigt blir emel-
lertid landningsstriickan relativt kort.

Data och prestanda:

spénnvidd 10,4 m

lingd -8,7 m

héjd 2,3 m

vingyta 16 kvm

tomvikt 925 kg

tillsatsvikt 575 kg

flygvikt 1.500 kg

stigtid till 1.000 m 4 min

Ljanstetopphojd 4.600 m

hégsta tillatna dykhastighet 380 km/tim

hastighet vid fullaas (2.500 v/m) 310
km /tim

hastighet vid marschvarv (2.300 v/m)
260—280 km/tim.
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Karl Henrik Larsson,

civilingenjor, chefl for ABAs tekniska
kontor.

wilingenjor K. H. Larssons forsia

kontakt med flyget dgde rum under

vintern 1922—23, da han vid Tek-
niska Hégskolan med nit och allvar stu-
derade lokomotivbygge. Under en flyg-
tur med Ahrenberg i en Albatross dver
Stockholm blev han flygbiten. och dr
1924 fick den unge teknologen tillfille
att praktisera vid Hanriotverkstiderna
i Paris. Efter hemkomsten hade Lars-
son en slitsam vinter 1924—25, ty dels
mdste studierna skotas, dels deltog han
energiskt 1 ABAs arbete med subven-
tionsansokningar fér sin trafik. Alll
gick emellertid i las, och vdaren 1925
finna vi herrar Larsson och P. A. Nor-
lin som ABAs representanter i Amster-
dam. Mot slutet av sommaren for-
flyttades Larsson till Hamburg, varpd
han en tid under hosten tjinstgjorde pd
Lindardngen.

Efter avslutade tekniska studier gjor-
de civilingenjér Larsson sin virnplikt
vid Flygvapnet som bitridande flyg-
ingenjor och var ddrefter ett halvir vid
Svenska Aero, dir han medverkade vid
byggandet av etl dvningsplan. Sedan
tog Flygvapnet ater hans tjinster i an-
sprik, denna ging som kontrollingenjér
pa kontrollbyréan.

[ oapril 1930 kom “K. I.” definitivt
over till ABA och tjinstgjorde forst som
bitridande ingenjor pd Bulltofta. Dé
overingenjir Lignell flyttade till Stock-
holm 1937 blev Larsson stationschef pa
Bulltofta. Denna befattning upprit-
héll han till hosten 1940, dé han i sam-
band med dverflyttningen ill Stock-
holm av storre delen av huvudverksta-
den log ett rum § ansprik pd ABAs hu-
vudkontor som chef for det tekniska
kontorel.

Aven privatflyget har "K. H.” dgnat
sina krafter. Silunda medverkade han
vid startandet av Malmé  Flygklubb
1932, och dé denna klubb dr 1937 sam-
manslogs med Kungl. Svenska Aero-
klubben i Skédne tll Aeroklubben i
Skine, blev han vice ordférande. Han
ar medlem av KSAKs styrelse men
kvarstir alltjimt som styrelseledamot i

skdneklubben. R
B e~

land de ynglingar med skrivklada som

borjat gin bana vid Lidmanpressen i

Dalarna och sedan skaffat sig ett
aktat namn som tidningsmin var Stock-
holms-Tidningens geniale flygreporter *Be-
son”, som sedan omkom vid Hindenhurg-
katastrofen i USA. Nir jag sommaren
1937 gron och oprovad kom direkt frin
Upsala universitet till denna erkint goda
plantskola for journalistamnen kinde jag
en viss stolthet men ocksi en Gdmjuk vilja
att sa vitt mojligt soka efterlikna den store
“Beson”. T ungdomens vir dr man ju opti-
misl . . .

I Hedemora, dir min stofthydda place-
rate pad en ay huvudredaktionens manga
stolar, fanns en timligen nyslartad flyg-
klubb, och jag “horstades pa ryggen™ till
sekreterare, vilket ansigs sirskilt passande
eftersom jag dven var flyguihildad. Jag
lade ner hela min sjil i verksamheten som
klubbens "propagandachef”. Och nir jag
kom med mina flyghetonade notiser, ar-
tiklar och reportage till redaktionschefen
Benlzer sa flyttade han over cigarrcigarret-
ten till andra mungipan, tog bort ett par
kommatecken och muttrade underligt nog
nagot i stil med: “Det ir bra”. Stérre for-
staelse for en flygklubbs behov har jag
sillan mott, och att min skrivklada Skade
fantastiskt ar ju klart. Det gick inte en
vecka di det inte stod &lminstone en eller
ett par notiser i Sodra Dalarnes Tidning
om hedemoraklubbens verksamhet. P& den
tiden fanns det ocksd mycket i flygvig att
skriva om i denna stad: modell-, glid- och
“lopp”-flyg samt nagot senare om klubb-
medlemmen Walle Forslunds nyinképta
Cub SE-AGO. Denna landade en dag i
december pa Hillafiltet strax utanfor stan
och stélldes in i den nya hangaren, for vil-
ken mark upplitits av den mycket flygin-
tresserade godsiigare Bjork pa Hilla.

Naturligtvis var Walle och jag ofta ute
och kuskade med “"Hedemora-Cuben”, och
da gjordes mindre tillfillighetsreportage
f6r "mina” tidningar. Detla uppskattades
lydligen av bolagets verkstillande direk-
tor, chefredaktor Carl Lidman, ty till slut
forméddes denne min modernt tinkande
chef att hyra planet fir specialuppdrag
med Walle som férare och undertecknad
som reporter och fotograf, En Rolleiflex
blev den idealiska {lygkameran. Chefen
invigde “vara tidningars reportageflyg-
plan”, och sedan bérjade en lycklig tid, fylld
av ljusa flygfotografiska férhoppningar.

En tidning med sin tid!

Virt forsta storre uppdrag lostes efter
omstindighelerna si diir timmeligen i 15—
20 sekundmeters hyig vind. Vi var genom-
sveltiga nir Cubens 40 hislar dntligen dra-
git oss fram till Fagersta-Vistanfors, Det
var {orst och frimst meningen att vi skulle
ta nagra tjusiga bilder fran denna trakts
hirliga vintersportort Héghyn fran olika
hall och pé olika héjder och avstand, kort
sagh atl ge perspekliv at det markrepor-
tage fran Hogbyn som en annan av fore-
tagets medarbetare just holl pa med. Men
det blaste alldeles [6r héart for att resul-
tatet skulle bli si glinsande som jag dromt
om pa nallen. Kérran dansade som besall,
och nir jag lyckats fi elt bra mal for
objektivel sd hade motivel i nista sekund
blivit ndgot helt annat, L. ex, ett stycke
himmel.

PLYGTIDNINGEN

Fran var llyi

Ett stycke svensk |

Del bisla gjorde vi pa hemviigen dver
Vistanfors idrottsplats, dir en bandymalch
spelades. Vart bagagefack var — liksom
under alla'vara {lygningar — till randen
fyllt av sma grona f{lygblad. Texten var
i detta fall: "Flyg- och sportintresserade
lisa alltid Avesta-Posten”. Bandypubliken
sag sig plotsligt kringsvirmad av sommar- «
liknande grénska, och spelet domnade [or
en stund. Det var inte vackert gjort, men
vi trostade oss med att vinden hjilpl oss
sd att inte en enda lapp hamnat pa isen.
Den “angendmaste” f6ljden av denna litla
bombning var att en konkurrenttiduings
platsredaktor, som befann sig vid idrotis-
platsen, fran och med detta tillfille och
ett par dagar framat till leda fick héra att
hans tidning var efter sin tid! Inle all
undra pad om han kinde sig sirad och ul-
satt for sabotage fran sin gode viin [lyg-
reporterns sida . . .

"Med flyg till flyget i Grangdrde”

lod rubriken dver resultatet fran etl annal
trevligt uppdrag. Det kindes malligt aul
utom Stockholms-Tidningens “Wingman™
vara den ende pressrepresentant som per
flygplan besckte flygkrigsskolans forligg-
ning i Grangarde. Nu flog vi i forsta hand
fér Lidmanpressens tre tidningar med ha-
vudredaktion i Borlinge: Borlinge Tid-
ning, Mora Tidning och Ludvika Tidning.
Vi blev vdl mottagna, som pressen alltid
blir inom var modernaste forsvarsgren,
och reportaget kom att fylla en hel sida.
Det slutade s hir med skildring fran hem-
farden:

"Pa hemvig. Snétjocka. Féljer jirn-
vagen frin Ludvika, men naturligtvis ska
det krangla pa ndgot vis — vi “kopplar
pa” fel jarnvigslinje, linjen norrut. Skulle
egentligen till Smedjebacken och Vistan-
fors! Nir vi kommer fram till Ramshytian
s vet vi absolut inte var vi befinner oss.

"Vira tidningars reportageflygplan”™ blev
en uppskattad gast ute i bygderna, och folk
kom Gverallt ut ur husen och vinkade glatt.

Infalld foraren.



MEAETRT S 1942

de reporter’

rtsflygjournalistik

Maste g ner nagra meler och titta efter
vad stationen heter — Ramshyttan. Stin-
sen slar ddrnere och ser lindrigl sagl for-
vanad ut dver att ett litet sportplan dr ute
i den hir snotjockan.

Sa flyger vi i mjdlk pa 100 m hojd mel-
lan de hoga bergen ldngs jirnvigen Lill
Ulfshyttan och St. Tuna. Ute pa slétten
klarnar det lite sd vi kan ta oss fram till
Hedemora. Och just som vi landar drar
en riktigl 1t snoby over vara huvuden. 1
den snobyn hade vi infe klarat oss utan
blindflyginstrument, allrahelst som mérk-
ret snart kom och lade sin svarta kappa
over trakten.”

Titt pa slalom fran ovan.

I'n sondag skulle det bli invigning av
en nybyggd slalombacke pa Asledsherget
i Leksand, och redaktionen i Borlange ha-
de ringt och beft att alla atgirder- ‘skulle
\1dta°{a-. for att denna orls eget organ,
Mora Tidning, skulle ha det bista bild-
reportaget. Fotos pa marken kunde ju vil-
ken tidning som helst ta, men. ..

— Vissl, vissl, sa chefen, nigol extra ma-
ste vi gora. “Mil” far dka upp med Cuben
och ta den basta hild som star att fa, en
flott helhetsbild dver slalombacken.

Vi knallade alltsa upp till Leksand pa
sondagsmorgonen. Halv orkan. Reklam-
lapparna dalade dven denna ging av en
lycklig slump enbart hos publiken. Aven
i ovrigt blev propagandan effektiv, ty che-
fen var ndrvarande och lyckades pa nagot
sitt forma speakern — platsredaktor for
en konkurrenttidning! — att upplysa éska-
darna om att "dar kommer Mora Tidnings
reportageflygplan™. Hyggligt folk,masarna!

Med ett flertal fina bilder i kameran
vande vi nosen mot Falun. Men mitt for
samhillet Leksands-Noret tog stormen i,

och det tjocknade sa pass kraftigt alt vi
, maste ea ner pa Siljan.

Ovédret hall i

Sportplanet SE-AGO var en idealisk repor-
tagemaskin, som kunde landa snart sagt
var som helst. Hir sitter den sig hemma
pi Hallajdltet. [nfilld reportern,

sig, och vi kunde inte starla igen. Nu ar
det klippt, tinkte vi. Nej, bilderna maste
fram om det si regnar &miupik och arga
tanter ... En utvig var ju taget. Och den
snilla fru Fortuna ville att det sista Lagel
for dagen stod och pustade inne pa statio-
nen nar vi kom for att fraga efter taglider-
na. Walle fick stanna over for att flyga
hem kirran, medan jag svalde stoltheten
och akte markledes till Falun. Dir vin-
lade enligt dverenskommelse foltograf Dély
pa min [ilm, som han med expressfart
framkallade och gjorde flotta fiirstnringar
av, medan ja‘f rmgdf’ in ett litet ’ fa“el-
perspekllv till Borldngeredaktionen. e
dan sprang jag till klichéanstalten och
limnade — sikerligen alltfor skolmiistar-
aktiga — instruktioner om materialets he-
handhng Kunde inte hjilpa en littnadens
suck nir klichépakelel avsianls med bussen.
Niista morgon hade Mora Tidning smillt
upp det bista. bildmaterialet frin iukdtn
och det stilldes ocksa ut i skyltladorna hos
foretagels alla platsredaktioner. Chefen
var slorbelaten. Inte ulan all man kinde
sig en aning kontinental pd ndgot vis...
Ratta perspektivet.

Del finns en méingd saker som man inte
pa nigra villkor kan fi med fullstindigl
pa ett folo, om delta tages pa marken. Dit
hor bl. a. byggnader som dels kanske ar
oerhort stora, dels omgivna av skymman-
de trdad eller andra foremal. Sadant ska
knippas fran luften. Sitter just och la-
ser i mina urklipp fran denna ljuva tid:
7. .. elt valdigt hus ... Det dr brukets tra-
kolshus, viirldens storsta i sitt slag. Nog
tycker folk som firdas forbi pa vigen
strax intill att det &r stort — men det dr
faktiskt storre dnda! Del rilta perspektivel
pa detta hus fir man fran luften. Sittande
i et flygplan, L. ex. Avesla-Poslens repor-
tage-Cub, ser man hur kolhuset genom sin
oerhorda langd och bredd tar loven av alla
andra byggnader vid bruket. Men sa ar
det ocksd 196 m langt och 60 m brett.”
Denna artikel pryddes férstds av en stor
bild pa huset, vilket hade varit alldeles
omojligt att folografera pa marken. Vi ha-
de ménga sddana fall. och déarfor brukade
jag ta reda pa reportage som krivde dylika
fortydligande bilder samt passade pa att
kndppa dessa i samband med “riktiga flyg-
uppdrag”. Att sedan kunna sitla
foto Avesta-Poslen™ el. dyl. var ju elt stort
plus i reklamhiinseende.

Landsortsflygjournalistiken kommer!

Chefredaktor Lidman ville med vira
flygningar undersoka om del kunde lona
sig all hyra flygplan [6r au dels fa ovan-
ligt och intressant material i sina tidningar,
dels komma i atnjutande av reklam (resp.
tidningars namn mélades dven under flyg-
kroppen fére turerna). Det ma vara hur
det vill med réntabiliteten, men initiativet
ar utan tvivel mycket lovvirt och har ut-
sikter att gi till den svenska journalistikens
historia. Att chefens utrdkningar inte “'svi-
vade i det bla” framgar bl. a. av det fak-
lum all manga landsortstidningar 1 USA
skaffat sig latta sportplan med 50—100 hk
motor, som flyges av nigon medarbelare
med certifikat. De arliga kostnaderna be-
rikknas dar till 300—800 dollar, beroende
pa flygplantypen. Nagol liknande kunna
vi kanske vinta oss éven i vart land, fastdan
i mindre omfattning. Mdlgard.

17F1yg_ s
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VI PRESENTERA: ———

Torvald Andersson,
trafikflygare, reservflygare, St.-T:s
guldmedaljor 1941.

et fordras karaktar och vilja for
Dau trots ibland nastan overmdalkiiga

moligheter hinga i och [ortsitla
sptkraki pa en utstakad kurs. Den 29-
darige flygaren Torvald Andersson, som
nyligen tilldelats Stockholms-Tidningens
guldmedalj och stipendium pda 1.000 kr
fér fornamsta svenska flygprestation un-
der 1941 sami "For beromliga gir-
ningar” i silver, dttonde storleken. har
visat sig besitta de ritta flygaregenska-
perna som leda tll framging.

Det var for fem-sex dar sedan som den
unge vdstmanldnningen boérjade tycka
att flygningen skulle kunna erbjuda ho-
nom storre lillfredsstillelse én arbetet
pi faderns bondgdrd @ Simtuna. Han
slukade allt ldsvart om flyg och blev
slutligen medlem i Visteras Flyghlubb,
déir han pi lediga stunder tog [lyglek-
tioner. Men han ville bli .sin egen, och
efter oerhirda forsakelser lyckades han
1937 képa den gamla Mothen SE-ACD
frin Géteborg. Denna befann sig ej i
bésta skick, och det var sdrskilt vid den
grundliga renoveringen av SE-ACD som
Torvald fick sa manga bl. a. ekonomiska
bakslag ait han sikert skulle tappat su-
gen om han ej dgt "torvans sega envis-
het”. Forst 1939 blev det riktig fart pd
Moﬂ:en, och dgaren kunde flytta den
[rin Hasslo }Ijg.,jalt hem till en av fa-
derns. dkrar.

Den stora chansen kom i januari
1940, déa Andersson kom till res#rvfhg
skola I i Malmé. Efter genomging av
denna kurs gjorde han sin flygslags-
uthildning vid F 2. Pa vag hem efter
wlryckningen fick han hiéra alti A/B
Bjorkvallsflyg behovde [érare. varfor
han besokte dess kontor och fick an-
stallning. Pundet har forvallats val ..

Alla ha vi val list i dagspressen om
hur han tillsammans med sin duktige
metkaniker John Erik Kihlstrém under
luftvirnsflygning utanfér Vidds den 5
sept. i fjol beskéts [ran ett fartyg och
hur han sedan med utomordentlig skick-
lighet f[orde den brinnande “Gullen”
nIJ en lyckad landning pd vattnet. Hans
kvalifikationer ha bestdit ett hirt prov
-— den forne bondpojken har blivit en
mogen flygare!

4

R

Hangar blev logen . ..

—— Jamt.
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Han som seglade pd Areskutan
skulle givna flyga pca" Ystutsvind”

“"Kan Du segla pa Areskutan, si kan Du mera in jag”, sjbng man for en del
ar sedan, "Skeks” Anton Hansson var mannen som kunde mera — han seg-
lade pd Skutan i ett gammalt sportplan med motorn pa tomgang. Har berdttar
han i en intervju dven om en ny sorts uppvind, som han kiint fill i manga Ar,
ndmligen “stutsvinden” vid bl. a. Annsjén, som han skulle vilia undersdka nir-
mare, Visserligen &r den antagligen inte av stérre virde, men ingenting far ldm-
nas oférsokt!

Sd hir sdg Anton Hansson ut pd den tiden
han kajkade omkring i Jimtlandsfjillen
med sin Dietrich. SE-ACL. Bilden tagen
fran framsits i sving dver hemtrakten.

— Nagon ny uppvind i dag? fragar
red. flygvikingen ”Skeks”. Det var han
som i sitt flygplan gjorde de uppmiirk-
sammade segelflygundersékningarna pa
Gotland i somras (se art. "Glom inte Got-

land!” i nr 10/1941).

— Nja, ingen ny vind precis, men en
som jag ként till 1 manga ar kan vil vara
vird att nimnas. Den uppvinden har jag
ofta Jagt marke till vid sjdar som har ett
stort fjall pi ena sidan och 6ppet land-
skap @t den andra. Nir vinden kommer
fran fjillet och sveper ner mot sjén bru-
kar all snon i den nirmaste kanten blasa
bort, och isen blir alldeles blankpolerad
— men lingre ut pa sjon ligger snon kvar.
Vid sidana tillfillen da jag kommit for
att landa — for det mesta forr i virlden
pd Annsjon — har jag mirkt kraftiga
uppvindar 6ver isen alldeles utanfor det
avsopade omradet. Det har ofta varit
stort omojligt att komma ner, utan jag
har varit tvungen att gd om och &lerkom-
ma pd mycket lag hojd, dir uppvinden
inte gjort sig si skarpt gallande. Vad ska
man kalla en sidan konstifik vind? Hang-
uppvind dr det' ju inte eftersom den bildas
bakom fjallet! “Stutsvind” kanske ... fér
den uppkommer vil pa det sittel alt vin-
den “trillar ner” fran fjillet och stutsar
mot isen, populdrt talat. Jag skulle ha

lust att undersbka hur pass palitlig den
vinden &r, uppvindsomradets bredd och
héjd m. m. Efter min ytliga bekantskap
med denna vind tror jag att man med bil-
bogserat segel- eller till och med glidplan
kunde komma upp, fi ”lift” och sedan

'segla en ganska lang striicka, hela tiden

over isen. Della giller Annsjén som den
biista, men jag har iven sett andra sjar
med ungefir samma forutsitiningar vara
mycket vindslitna vid motsvarande sida.
Men det kan ju hinda alt denna “stuls-
vind” inte dr si mycket alt hinga i...

— ... julgran, menar Mr, Skeks? Vi
kanske fir vela mera niir undersikning-
arna blir klara? Och s& skulle vi vilja
héra lite i allménhet om méojligheterna
till segelflygning i jimtlandsfjillen,

Dietrich levde méistan helt pd sin motor

och hade daliga glidegenskaper, varféor den

omndmnda uppvinden dver Skutan mdste

ha varit mycket stark. Fotot knippt me-

dan SE-ACL hade “proviummer” i Sven
W. Ahbloms dgo.

— Ja, jag dr ingen expert pa den saken,
men en del har jag ju sell. For minga
dr sedan var ingenjor Pelzner med sill-
skap uppe i Are med sina segelplan
“Porla I"” och "Porla I1” i akt och me-
ning alt "segla pd skutan”, men det stran-
dade pd de usla transportméjligheterna.
Han kunde inte frakta upp flygplanen till
lamplig startpunkt, och flygningen blev
inskriinkt till bilstarter pd Aresjons is. Da
denna sjo ligger djupt mellan fjillen ra-
der dar i allménhet endast kraltiga ner-
vindar. Det siger sig alltsa sjilvt att det

precisionsuret
egenskaper ar

TIDMATARE

med sina &vriga
konstruerat med

lingen inom flygvisendet.
Ps armen hor Ni i samma ur

TIDRAKNARE
e TIDUTVISARE

e Endast bos 8, U. F. och Stjdrnurmakare.
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BERGSHUD

garvas av utvalt kraftiga och
kirnfulla hudar och ger ett
slitstarkt men dock smidigf lider.

Tillhandahdlles 1

AB. WILH. GRONVALLS LADERFABRIK

ANGELHOLM

samtliga lideraffirer

Malmi .
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. {22420

Lullgeviir,

Ostergatan 18
MALMO

lulipisioler
& ammunilion.

Kemikalier - Oljor

Farger - Syror

Bist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmi Tel. Namnanrop

inle blev nagra rekord i vare sig uthéllig-
het eller hojd for ing. Pelzner. Mannar-
na kunde nog konsten — om de bara kom-
mit upp pa tillridcklig hojd. Det ar klart
att det gir segelflygza i en del fjalltrakter
— men det dr som sagt transportsvirig-
heterna... Det blir ofta for linga och
riskabla vidgar. Storlien vore nog den
limpligaste platsen, och didr finns stora
slita fjdll och inte sd virst mycket stenar.
Sékert hédrligt att landa med segelplan i
sno. Man idr emellertid mycket beroende
av vidret och arstiden. April tror jag &r
bast. Jag har sjaly vid olika tillfillen pro-
vat uppvindarna vid Areskutan. Minns en
géng ndr jag.hade gatt upp med min gamla
Dietrich, Motorn gick daligt sd jag tinkte
det var bist att ga ner igen. Men sd fann
jag till min oerhérda férvining att jag
steg mycket snabbt och snart befann mig
over Skuttoppen. DA drog jag helt av
motorn {or all gora slag i saken. Men det
var tji, jag hangde kvar med nosen pe-
kande ut mot sjon. Jag fick till och med
pressa pé spaken atskilligt for att det
skulle g& framat — var namligen radd att
om jag ldt det barka bakat kirran skulle
dka 6ver Skutan och folja med nervinden
ner till Kallsjon. Bjorkvall, som vid detta
tillfélle holl pd med passagerarflygningar
pé Aresjon, maste en stund instilla turer-
na, da allt folk stod och titiade pa en ma-
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Stockholms
Segelflygklubb

D en 3 mars haller Stockholms Segelflyg-
klubb ordinarie arsméte enligt kallelse,
som ulsants direkt till klubbens medlem-
mar. Efter adrsmitet anordnar Stockholms
Flygklubbars Samarbetskommitté sam-
kvim, i vilket Stockholms Flygklubb,
Vingarna och Stockholms Segelflygklubb
deltaga.

Vid studium av styrelsens arsberittelse
finner man bl. a. att klubbens medlems-
antal under 1941 okats fran 145 till 335.
Glid- och segelflygskolan redovisar 3.881
starter under &dret. Hirav ha med glid-
flyeplan gjorts 3.574 starter och med se-
gelflygplan 307. Den totala flygtiden un-
der aret uppgér till 46 tim 1 min, varav
med glidflygplan 27 tim 34 min och med
segelflygplan 18 tim 27 min. Under 1941
avlades i klubbens skola prov for 62 A.,
43 B- och 4 C-diplom. Dessa 105 A- och
B-diplom hévda sig ganska bra i konkur-
rensen med Allebergs 118 A- och B-diplom.
Aven vira 3.574 glidplanstarter tila att
jaimforas med Allebergs 3.873. Dirjamte
kan ndmnas att av de 22 segelflygcertifikat
som voro utfirdade vid Arsskiftet 11 st.
innehavas av medlemmar i klubben och
att medlemmar i klubben erhéllit statliga
diplom- och certifikatpremier till ett sam-
manlagt belopp av 4.700 kr.

Tvé stockholmsklubbar ha under &ret
uppgatt i klubben, nimligen Centrum Ra-
dios Flygklubb och Férenade Tvitts Se-
gelflygklubb, och darjamte har klubben
overtagit begel[lyg[crbundcis verksamhet.
Klubbens flygplanpark utgores f. n. av 2
st. Grunau Baby (SE-SAH och SE-SAX),
2 st. Grunau 9 (nr 4 och 24), en under
oversyn varande Grunau 9, vilken dnnu ej
inregistrerats, samt 2 st. under byggnad va-
rande Grunau 9, vilka aro i det ndrmaste
fardiga.

Resultatet for ar 1941 kan sidgas vara
relativt gott, men det bor kunna bli avse-
virt bittre i1 framtiden, vilket styrelsen
med all kraft verkar for. . G—t.

Arboga Flygklubb
har héllit arsmote. Av arsberittelsen fram-
gick att klubbméte hallits varje vecka, da
olika medlemmar hillit féredrag i flygtek-
niska fragor. 1 ar skall en foredragsserie
anordnas, upplagd som studiecirkel och

ledd av ordf. ing. Lars Anbo.

skin som satt fast pa himmeln. Eftersom
inget molorbuller hirdes var det en del
turister som fick klart for sig att jag inte
kunde komma ner fér motorn hade stan-
nat... Aven andra génger, da jag SJalv
haft passagerarflygningar i Are, har jag
haft god hjdlp av uppvindarna uppior
slutiningarna. Del har endast tagit nigra
fa minuter att komma upp till toppen, dar
jag kunnat dra av motorn foér att sedan
under minst dubbla tiden fortsitta med
glidflygning p& nervigen. Sa nog gér det
segelflyga 1 fjdllen, och jag onskar jag
dgde ett segefplan och finge undersoka
fjdllen pa det ratta sattet.
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Om Ni har energi och uthallighet, om Ni ir beredd att gira

en egen insats, kan Ni med Hermods hjdlp na glinsande resultat.
hermodselever visat prov pa. X

Det har tiotusentals

Hermods kurser ger praktiskt vetande at praktiskt folk. De &r ldttldsta och intressanta
och likvil grundliga och instruktiva. Ni studerar under ledning av skickliga ldrare. Ni
far en skolning, som snabbt blir Er till nytta i forvirvsarbetet. Ni kommer att bli forva-
nad over det matt av kunskaper Ni far for den laga kursavgiften.

Ett betyg fran Hermods ir vil sett i foretagarekretsar. Man vet, att den som kan visa
upp det, har fitt en god utbildning. Han &r en person med arbetslust och formaga till
initiativ. Kunskapsrika personer med sidana egenskaper dr eftersikta.

Tag i dag forsta steget till en losning av Ert utbildningsproblem.
nedanstiende kupong eller skriv och tala om Edra onskemal.
kostnadsfritt till Er tjanst.

—Hermods

SLOTTSGATAN 32 B, MALMO

Fyll i och sénd in
Hermods sakkunskap star

och siind den i dag till
nevrmods. Ni far svar genast.

KLIPP KUPONGE

Siind mig kostnadsfritt: Prospekt med utforliga
upplysningar om avgifter m. m. for de dmnen,
som jag dragit ett streck under hirnedan, broschy-
ren Hur man studerar hos Hermods samt Hermods
manadstidning Korrespondens under 6 minader.

Tekniska imnen

for anstillde inom in-
dustri och hantverk:
Kurser for egna foreta-
gare, verkmistare,
forman, maskinuppsit-
tare samt ritare och
konstruktirer inom
den mekaniska indu-
strien

Kurser for byggmista-
re, verkmistare, for-
méin samt ritare och
konstruktorer inom
den byggnadstekniska
hranschen

Kurser for arbetsledare
pd snickerifabriker
Kurser for verkmiistare
och férmin inom den
giuteritekniska bran-
schen

Kurs for vigmistare
Kurser f. angmaskinis-
ter

Kurser for arbetsledare
och tekniker inom
mihelindustrien
Elektr. svetsning

Kurs fir motorskitare
Férbrinningsmotorer
Gengasdrift

Kurser for egna foreta-
gare, verkmiistare, en-
treprendrer, montorer
och maskinister inom
den elektriska indu-
strien

Arbetsstudier

Matematik for tekniker
Tekniska gymnasie-
kurser

Svagstromsanlaggningar
Elektr. belysning

Radioteknik

Centraluppvirmning

Sanitetsteknik

Rilknestickans anvind-
ning

Héllfasthetsldra

Grafostatik

Geometrisk ritning

Projektionsritning

Maskinritning

Byggnadsritning

Handel och XKontor:
Modern bokforing
Handelsrikning
Skattelagar och
sjdlvdeklaration
Affiarsjuridik

I. Kép och avtal

II. Lin och borgen

Kurser f. kipmin, de-
taljister, forsiljare,
bhokférare, stenografer,
korrespondenter, re-
klammdin, hantverkare,
fastighetsforvaltare,
fortullare, egendoms-
miiklare, polisméan,
kommunalmiin m. fl.
Svensk handelskorre- -
spondens med han-
delslira

Tysk, Engelsk, Fransk,
Spansk handelskorre-
spondens

Stenografi
Maskinskrivning
Reklamteknik
Firenings- och motes-
teknik

Realskola och
Gymnasium

Kurser for intride
vid olika fackskolor

Nams: o.iiasss wa [ Hidlinm

Sprik:

Riittskrivning

Svensk grammatike
Uppsatsskrivning

Tyska, Engelska, Frans-
ka, Spanska, Ryska,
Latin, Finska, Espe-
ranto

Lantbruk:
Jordbrukslira
Husdjurslira
Lantbruksbokféring
Kurs for traktorskotare
Lantbruksekonomi
Tridgdrdsskotsel

Teckningskurser

Milningskurser

Textning med pla-
katmialning

Fotografi

A IT 342 Mars -42
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FLYIGTIDNINGEN

Flygtermer pa fem sprak. XV

(Av Lothar Ahvens)

Svenska
motvind
munstycke
mutter
kronmutter
miirke; landnings-; land-
nings-T
nackstiid
nationalitetsmiirke

nattflygning

navigatior
nedviixlingsanordning
nit

nita

nithuvud

nitmaskin

pa havels niva

nal (pd kompass nn i)
nallager

nidlandning

nidsignaler
oktantal; -viirde
olja
oljebad
uljebehhllm-l-'
byta oljan
tappa oljan
oljecirkulation
oljefilm
oljefilter
oljeférbrukning
oljeférrad
oljekran
oljekylare
oljeledning
oljemanometer; oljetryek-
mitare

Tyskn
Gegenwind (m)
Diige (f)
Schraubenmutter ()
Kronenmutter (f)
Lande-T (n)

Kopfstiitze (f)
Staatszugehtrigkeits-
Zeichen (n)
Nachtflug (m)

Orter (m)
Untersetzungsgetriche (n)

. Niet (n)

nieten

Nietkopf (m)
Niet-Maschine (f)
in Meereshithe (1)
Zeiger (m)
Nadel-Lager (n)
Notlandung. (f)

Notsignale (n)
Oktan-Zahl (f)
61 (n)

dlbad (n)
Olbehilter (m)
das 0Ol wechseln
das Ol ablassen
Ol-Umlauf (m)
Ol-Film (m)
Olfilter (m)
OGlverbrauch (m)
Olvorrat (m)
Olhahn (m)
Olkiihler (m)
Olleitung (f)
oOldruckmesser (m)

Engelska

head wind
jet; nozzle
nut

castle nut
landing T

head rest
nationality mark

night flying; n.

navigator
reduction gear
rivet

rivet

rivet head
riveting machine
at sea leyel
hand: needle
needle bearing
forced landing

distress signals
octane number
oil

0il bath

oil tank
change the oil
drain the oil
0il circulation
oil film

oil filter

oil comsumption
0il supply

0il coque; o. cock

oil cooler
oil(feeder)line

0il (pressure) gauge

Italienska

= vento (m) di fronte
spruzzatore (m)
dado (m)
dado a corona
T (m) d'atterraggio

Franska
vent (m) debout
gicleur (m)
écerou (m)
éerou a4 créneaux
Té (m) d'atterrissage

appuic-téte (m)
margue (£) de nationalité

poggiatesta (m)

marca (f) di nazionalita

[light volo (m) di notte; volo
notturno

navigatore (m)

riduttore (m)

ribattino (m); chiodo (m)

chiodare

testa (f) del ribattino

chiodatrice (f)

a livello (m) del mare

Iancetta .(f)

cuscinetto (m) a spilli

atterraggio (m) forzato; .
di fortuna

. segnali (m) di soccorso

numero (m) di ottano

olio (m)

bagne (m) d'olio

serbatoio (m) dell'olio

cambiare 1'olio

scaricare 1'olio

circolazione (f) olio

pellicola (f) di o,

filtro (m) d'o.

consumoe (m) di o.

dotazione (f) di lubrificante

rubinetto (m) dell'o.

radiatore (m) per I'olio

condotto (m) dell'o.

manometro (m) dell'o.

vol (m) de nuit; vol
nocturne

navigateur (m)

réducteur (m)

rivet (m)

river

téte (f) de rivet

riveuse (f)

au niveau (m) de ln mer

aiguille (f)

roulement (ni) a aiguilles

atterrissage (m) foreé; a.
de fortune

appels (m) de dét

nomhbre (m) d'octanes

huile (f)

bain (m) d'huile

réservoir (m) d'huile

changer d'huile

vidanger 1'huile

circulation d'h.

pellicule (f) d'h.

filtre (m) d'h.

consommation () d'h.

provision (f) d'h.

robinet (m) d'h.

radiateur (m) d'h.

canalisation (f) d'h.

indicateur (m) de pression
d'h.: manométre (m) d'h.

oljeniva Olstand (m) oil level niveau (m) d'h. livello (m) d'o.

oljepump Olpumpe () oil pump pompe (f) 4 h. pompa (f) d'olio

oljering Olabstreifring (m) scraper ring segment (m) riacleur segmento (m) raschiaolio
oljestétddmpare Ol-Stossddmpfer (m) oleo shock absorber amortisseur (m) oléo ammortizzatore (m) ad olio
oljetryck Oldruck (m) oil pressure pression (f) d'h. pressione (f) dell'o.

Thule 450 m/m

Planslipmaskiner

En hindig planslipmaskin.

Bordrérelse helt & kullager. Bordfriktionen harmed praktiskt faget
eliminerad, méjliggérande bordrérelse helt f6r hand vid finare
skar, Kuggmérken uteslutna. Vid grévre skar fillkopplas bord-

rorelse med ralt via sndcka och kuggsténg. 3 spindelhastigheter,

Maskinlabriks Aktiebolaget THULE

Malmaé -

Ingen svensk konkurrens hehavlig, anser SAAB

Med anledning av att 1941 ars [6rsvarsutredning rekommen-
derat en uppdelning av vart lands flygplantillverkning pa flera
skilda foretag, uppvaktade Svenska Aeroplan AB helt nyligen
regeringen och 6verlaimnade en inlaga. 1 denna heter det ati
forsvarsutredningens instillning méste bero pa bristande for-
staelse for de oundgingliga férutsittningar, vilkas upplyllande
krives [or att i landet skapa en ur forsvarssynpunkt livskraftig
flygindustri. For att mota den kritik som riklats mot bolaget
for formenta monopoliseringstendenser limnas en redogorelse
for tillkomsten av bolaget och erfarenheter fran verksamheten.
Dessa ha bekriftat riktigheten av den standpunkt som [rén bor-
jan intogs av Kungl. Flygforvaltningen. namligen att flygplan-
tillverkningen vid nuvarande omfattning limpligast sker vid et
enda kvalificeral {oretag. Nagon yulerligare sporre kan inte
forckomsten av flera konstruktionskontor inom landet ulgora,
ly konkurrens kommer alltid att finnas med utlindska foretag.
Det har dven visat sig alt SAABs konstruklioner trots den for-
hallandevis korta verksamhetstiden vil kunnat tila jimforelse
med utlindska konstruktioner och fven vunnit gillande fran del
svenska flygvapnets sida. Men detta har mojliggjorts just diri-
genom att konstruktionskapaciteten inom landet kunnat i den
utstrickning som skett koncentreras pa ett hall. Bolaget under-
stryker till sist all dess nuvarande kapacitet riicker for att fylla
de arliga krav pi savil konstruklionsverksamhet som tillverk-
ning av flygplan, vilka savil under uthyggnadstiden som dir-
efter komma at stiillas av Flygvapnet, sidant det féreslagits av
forsvarsutredningen.

Till “Flygstedts” minne.

Den 11 februari i fjol forolyckades reservilygaren och konst-
niren Agne Hogstedl under en navigeringsflygning. Hos négra
av hans kamrater har uppkommit tanken att resa en minnesvard
for att hugfista hans minne. En kommitté har bildats for att
samla in erforderliga medel till en viirdig minnessten. Alla som
vilja kunna insitta bidrag pa postgirokonto 1483 76 eller in-
sinda dem till kommitténs kassor. disp. Kjell Knutson, Fersens
vig 8§, Malmo.
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Segelplanet Caudron . . .

(Forts. fran sid. 10)

wood. Bakom huvudbalken ir vingen duk-
klidd. Skevrodren ha dukklidsel. Krop-
pen dr uppbyged pa fyra longeronger och
eit antal spant samt ar helt kladd med
plywood. De bada sitsarna ligga hredvid
varandra, nagot forskjutna i lingdled. Gi-
vetvis dubbelkommando. Skevrodren ha
differentialstyrning (ndr det ena sinkes
12° si hojes det andra 21°). Hojd- och
sidstyrytor dro helt fribdrande. Den pa
marken instdllbara stabilisatorn &r en-
balkig. Fenan #r fast byggd pa kroppen.
Stahiliseringsorganen ha plywoodklidsel
och rodren dro dukklidda. For mjuka
starter och landningar finnes ell broms-
hart hjul med ballongdick rakt under ving-
stollan, en gummifjidrande skida darfram-
for saml en pi samma sitt fjadrande
sporre.

FLYGKURSEN

(Forts. fran sid. 19)

gives mer och mer sidroder (topproder).
Dé planet ater borjar komma pa ritt kol
minskas sidroderutslaget, och sedan ev.
erforderlig stotining” verkstillts liggas
samtliga roder neutrala sa fort flygplanet
aler kommer i normalt flyglage efter all
ha fullbordat ett helt varv kring sin langd-
axel.

[ liangsam roll forloras en aning hojd
med de flesta flygplantyper. varfér banan
i huvudsak blir nedatgaende.

Den langsamma rollen ar av stort virde
for upptraning av forarens kinsel och ro-
derparering.

Halvroll.

Den gir i allménhet till si att man med
samma roderrérelser som vid langsam roll
lvingar dver flygplanet runt sin lingdaxel
till rygglage. Dirpa kan man antingen
fortsdtta med ryggflygning eller aterga till
normallige, vilket i allminhet sker genom
all dra at sig spaken och avsluta rorelsen
i likhet med looping. Hiir kan man litt
fa "gardin”, d. v. s. det svartnar [6r Ggo-
nen, och man kvicknar till forst sedan far-
ten ater minskals i upplagningen.,

Halvroll dr myckel anvindbar som “mel-
lanspel” vid uppvisningar i “konstflyg-
ning”. da den med fordel kan kombineras
med andra avancerade mandvrer,

Kvickroll.

Aven hir kan man siiga atl flygplanet
gor en liggande korkskruv, men den ul-
fires ej lingsaml utan hastigt och knyckan-
de. Nosen gar omvixlande upp och ner,
men man varken forlorar eller vinner hojd
namnvirt. Gasen ir padragen till c:a [yra
femtedelar under hela manivern utom just
vid fullbordandet av varje varv, da full
motor anvindes. Om motorn dras av un-
der eller i slutet av rollen s forlorar man
oundvikligt en del hojd, ty denna rérelse
reducerar farten kraftigt] och niir den av-
slutas dr det nodviindigt med en extra dosis
kraft. Ur flygsynpunkt ir kvickrollen icke
nagon sdrskilt fin manéver ulan snarare
en mekanisk rorelse.

Vi ska ga igenom kvickrollen enligt
principskissen pa sid. 19. Det blir en
roll at vénster.
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o .

16 avs yngling
onskar plats vid flygverkstad eller an-
nat arbete inom flygbranschen. Svar
till "Intresserad”, d. t. k.

A. Ingang. Handspaken at vianster och
dérpa nagot bakat. En aning vinster sid-
roder. Gasen avdragen c:a en femledel.

B. Spaken i magen och fullt viinster
sidroder (en del flygplantyper fordra iven
skevning, at héger). Lika mycket molor
som vid ingangen. Med rodren i della lige
fullbordar planet kvickrollen.

C. Urgang. Spaken framit och motsatt
sidroder, Full motor for alt forebygga
hojdforlust.  Dessa  roderrorelser goras
omedelbart nar manévern ir fullbordad,
och vid halvroll utféras de som nimnts
nir planet ligger pa rygg.

Skevroder eller skevningsroder?

I detta nummer har red. genomgaende
anvant beteckningarna skevroder och sid-
roder i stdllet for de gamla vanliga orden
skevningsroder och sidoroder. Detta har
skett i enlighet med den i samband med ar-
tikeln "Det svenska flygfackspraket kriver
enhetlig- terminologi” i nr 12/1941 av FT
inforda forteckningen over flygplandelar.
Nu har red. tinkt sig att lisekretsen skulle
f4 rosta pad hur dessa delar bira heta i
FLYGTIDNINGEN, varfor vi vianta svar
fran s4 manga som mojligt senast den 15
mars — gidrna med motiveringar.

VENTILFJADRAR
FOR

FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

Ensamlorsaliars for Sverige:

aorbetar den moderna smabilds.

komeran ROBOT
ROBOT or inte endast den idealiska

amatérkameran, alltid klar till aktion
farn den snart ocksa anvandning fér
militarandamal samt inom velenskap
och teknik.

TYSKLAND
A/B FRITZ WEIST & Co. Regaringsgalan 32 - Siockholin




Novellpristivlingen:

R T S T T T Y

Det finns ingen fred

skingra morgondimman &ver tundran

dundrar en “Stuka-Staffel” fram &ver
den smikuperade terringen med dimsls-
jorna dansande i vilda virvlar efter sig.
En efter en arbetar sig upp genom “taket”,
gér elt vintvarv och intar sin plats. Kur-
sen dr nordlig, och Ju 87:orna féra var
sin tung minbomb.

Kustremsan tonar bort i fjdrran, och
Petsamos hamn forsvinner i diset. Stukas
g 1.000 m Gver Barents hav, ddr den upp-
gaende solen bildar glittrande reflexer i
de sakla hidvande dyningarna. En god
stund tidigare har en Do 215 landat vid
basen och besitiningen rapporterat att den
seit ett spoke. .. just har, 30 distansminu-
ter nordost Nordkap!

— Achtung! skriker “Staffelfiihrern” i
radion och ligger om kursen mera ostlig.

Lojtmant Schernhaupt, gruppchef i andra
gruppen, kisar mot havet under sig. So-
len har redan bérjat blinda kraftigt.
kv, .

... ddr! Nu ser han den tydligt. Det
plana, obrutna dicket med den  vildiga
skorstenen och bryggan pa styrbordssidan.
Det ar ”Ark Royal”, den brittiska hangar-
kryssaren, som "siinktes” for en ménad se-
dan!

Att anfalla med solen i ryggen var inte
att tinka pa, dd den kraftiga luftvirns-
elden omtalade att flygarna upptickts.
Schernhaupt lade sin Stuka tillrétta f6r
dykning, da han ryckte till. “Arken” ha-
de inga flygplan synliga ombord, och inga
ansatser gjordes for att sinda upp nagot
med hangarhissarna till startdicket. De
hade alltsd startat for nigot uppdrag, men
vart? Nir mannarna pid Dorniern upp-
tickt fartyget voro planen ombord.
Det var alltsa inte mer én 20 minuter se-
dan de starlat, ty Dornierplanet hade
pressats till det ytlersta pa atervigen till
basen. En blick pa kartan sade I6jtnan-
ten allt. Malet var Petsamo med dess
hamnanlédggningar, transportfartyg och —
slagskeppen Scharnhorst och Gneisenau.
Man kunde kanske hinna ifatt de léng-
samma Fairey ”Swordfishes” om man viin-
de nu.

"Staffelfiihrerns” order kom
Schernhaupt hunnit téinka firdigt:

— Lojtnant Schernhaupt tar befilet
over andra och tredje gruppen. Fill bom-
berna och upptag strid mot fientlig flyg-
styrka Over Petsamo. Ovriga plan full-
folja anfallet!

Kola-halvéns konturer vixa i tydlighet i
samma grad som stukaflygarnas spinning.
Ska man hinna fram i tid, eller ska engels-
ménnen hinna filla sina torpeder?

I nnan den forsta brisen #nnu hunnit

innan

N. G, Jﬂhanssun DAMFRISERSALONG

Tel. 13340 Stottsstaden - Malmé
Allt inom yrket forstklassige och vdl.

Medlem | Malm& Coiffeurclub och Svenska Frisdrfareningen,

- Av Sigurd lsacson —

(Teckn. forf.)

Schernhaupt ser hakom hégra ving-
spetsen, dit flygskytten pekar. En ling
rad ljusa punkter synas mot marken. Det
dr britterna, som krypa pa 100 m hbjd,
flera tiotal plan. Schernhaupt dyker med
kurs mot britterna, och hans kamrater
folja efter. Det &r inte forsta gangen de
gamla sikra 87:orna anviindas som jakt-
plan. Kirrorna i hans "Staffel” har for-
sells med var sina tvd fasta kulsprutor for
pansar- och brandammunition férutom de
tvd ordinarie fasta 8 mm sprulorna, da
den avsides beligna operationshasen knap-
past medger sdrskilt jaktskydd.

Farten stiger mot 500-km-strecket, och
tyskarna se till sin glidje de langsmala
torpederna sticka fram mellan landnings-
stillshenen pa fiendens “svirdfiskar”.

Léjtnant Schernhaupt har {att hjalp fran
en bundsforvant, ly i den smattrande kul-
sprutesalvan fran Stukafronten blanda sig
blixtarna frin tornvapnet pi en Avro
Anson-spanare med de bla finska hakkor-
sen.

med vitia stilen jor virva flygave

Lundbladhs Pilsvaruallir
Stortorget 11 HALSINGBORG
Tillskriv oss och vl sinda den omgaende till Eder férldggning

FLYGTITDNINGEN

Det blir en jamn strid. Engelsmiinnen
gd i sluten formation med de tungt
lastade, defensivutrustade Fairey-planen.
Tyskarna dro visserligen numerirt betyd-
ligt underligsna men ha full rérelsefrihet,
utan last, med higre hastighet och storre

eldkraft.

Det brittiska ledarplanet i spetsen for
Fairey-planens “flygfistning” faller pa
16jtnant  Schernhaupts lott. Efter forsta
attacken ga Stukas i enskild strid. Sillan
ha vil dessa utomordentliga bombare va-
rit ute for en sidan dans, men de klara sig
bra dven som jaktplan. Schernhaupt far
plotsligt négot att tinka pa mitt i en
dykning . . . Medan han steg hade han
upplattat nigot som kan bekriftas forst pa
nervagen igen: den djarve finnen har
fillts. I spetsen fér en ringlande, svart
oljerék dyker Anson-planet tills vingarna
flyga i bitar. Finnen flog et engelskt
plan, som flugits Gver till hans land som
ett stod i kampen mot bolsjevismen. Det
var di, det. Nu kidmpar den engelska de-
mokratien pa andra sidan ... Flaggan bla-
ser alltid med vinden . . .

Minnet av rikstivlingarna i modellflyg
vid Rhén pingsten 1935 dyker upp fér ho-
nom. Dir hade han triffat Harvey, en in-
telligent och trevlig pojke. Harvey ville
bli torpedflygare i Fleet Air Arm. Sedan
Schernhaupt avancerat éver NSFKs segel-
flygargarde till Luftwaffe hade de mist
kontakten med varandra, och si brét kri-
get ut.

Nu kidmpar han mot Harveys kamrater.
Kanske var det honom sjilv som.Schern-
haupt skickat i doden nyss? Uppfylld av
provocerat hat. .. Han vill inte hata, for-
gora och doda, men han #r tvungen. Vi
iro fédda att kimpa. Hela livet #r en
kamp i arbete och vapenklang. Det giller
att segra eller do.

Léjtnanten rycker till. Sitter han inte
och filosoferar mitt under hetaste strid!
Han dr hir for att forsvara hamnen och
fartygen, det mé sedan kosta hur ménga
liv som helst. Det dr hans plikt. Foster-
landets val gar fore egna intressen. Han
dyker mot ledarmaskinen snett uppifran-
framifran s& att Fairey-planets vingbalda-
kin skuggar skyttens skottfilt. Det blixtrar
linge ur vingkulsprutorna pa Stukan, och
sparljusen rita obarmhirtigt sina vita
streck allt nidrmare Faireyns flygkropp,
tills hela planet pa en gang fattar eld da
brandprojektilerna sla igenom kliidseln.

En blodrod eldpelare slar upp genom
diset vid horisonten i norr, faller, stiger
ater och blir borta. Det dova mullret som
fran en avligsen dska rullar over havet
och uppslukas av Kola-halvéns vilda
kuster.

Léjtnant Schernhaupt ser denna eld-
pelare, samtidigt som en valdsam detona-
tion markerar torpedplanets nedslag. Han
gor honnor, och den sammanbilna mun-
nen ror sig:

— Leve Tyskland...

och England!

7(w,tLTryc ksaker ¢ Klichéer
o\ Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktlebolaget
Norra Vallg.16, Malmé Tel. 21660 - 21960
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DBU-armalurer

for hela briinsle-,

smorinings- och

kylviitskelednings-
systemen

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M.B. H.

BERLIN SW29 REPR:A.B. ERVE,sTockHOLM

Populir flygkurs

I. AVANCERAD FLYGNING

orst ber jag att fa tacka {or det stora intresse som visats
denna min nya flygkurs, men samtidigt miste jag bheklaga

att jag tyvarr inte hinner besvara alla de vinliga brev och
vilgingsonskningar som redan kommit mig till del. Jag hoppas
att mina elever inle anse mig oartig for all jag endast pa det
hir sattet framfor mitt djupt kénda tack for visat intresse.

En massa elever har bett om tillstdnd att f& kopa det forgyllda
flygdiplommarket {or att bira detta som ett kamraimirke for
kursen i avancerad flygning. Detta har jag ingenting emot,
utan jag tycker tvartom att det dr en god ide att pi detta silt
fa ett kamratmirke for "landets storsta flygskola”. Men da
forutsitter jag givelvis att ni ldst min grundliggande flygkurs
sd att ni har de forkunskaper som erfordras for att Ni ska kunna
tillgodogira er denna kurs. I annat fall bér ni komplettera era
kunskaper! Alla flygelever ha saledes ratt att rekvirera det
flotta flygmarket till elt pris av endast kr. 1:45 franco. Sitt
in beloppet pa postgirokonto 14 76 60 s& far ni omedelbart
flygmirket under uppgiven adress,

Jag far vidare s gott som dagligen forfragningar om hur man
ska kunna & genomgd min forra populira flygkurs, varfor jag
ber att fa lamna fullstindiga upplysningar harom: Man maste
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Kvickroll (t. v.) oeh halvroll.

ha tillging till FLYGTIDNINGEN nr 2—9 for forra aret. I
dessa nummer hittar ni en kontrollkupong som ska inséndas till
tidningen. For varje kontrollkupong erhéller ni ett examens-
prov. Di examensprov nr 3—7 dr besvarade (ex.-prov nr 1
och 2 ir slut) fir ni ett flygdiplombevis, som utvisar att ni ge-
nomgitt flygkursen, och dessutom fir ni ratt att béra flygmar-
ket. Skulle ni sakna ndgot av hidr ovan angivna exemplar av
FLYGTIDNINGEN sa kan rekvisition av felande exemplar go-
ras genom att sinda in 35 ore i frimérken per onskat exemplar,
Vilkomna!

och jag riknar med att alla eleverna nu teoretiskt satt sig
nagorlunda in i denna trevliga rorelse. Dirfor dvergar vi
till nasta manover, som heter

I: forra numret av FT beskrev jag hur man gér en looping,

ROLL.

Man skiljer i allminhet mellan tre olika slag av roll, namli-
gen langsam roll, halvroll och kvickroll.

Langsam roll.

Planet gor hir en langsam och elegant liggande korkskruvs-
rorelse kring sin lingdaxel. I motsats till kvickrollen "flyges”
planet runt. Fére ingingen i denna roll dyker man svagt med
motor for att fo 6kad hastighet. Ett lampligt 6gonmirke for att
“klistra fast” nosen tages ndgonstans pd horisonten. Spaken fo-
res en aning bakat, varvid maskinen stiger nagot, och nosen rik-
tas mot det tagna ogonmirkel. Med hjalp av skevrodren “lutas”
flygplanet at det hill man vill rolla och hirigenom pabérjas
rollrérelsen (i hir beskrivet fall At vinster). Genom att fora
fram viinster sidroder en smula upphiver man skevroderbrom-
sen samtidigt som rollrorelsen understodes. Flygplanet kom-
mer mer och mer pi kant och nosen vill sjunka. Med hoger
sidroder (topproder) hélles nosen kvar vid ogonmairket, och
flygplanet gir snart over i rygglige. Spaken fores hir fram en
aning och sidrodret hélles s& gott som neutralt. Rollrérelsen fort-
sitter hela tiden i jimn vridningshastighet. Fran rygglige kom-
mer planet snart dter pa kant. Under denna senare del av rollen

(Forts. p& sid. 17)

Sehematisk skiss dver kvickroll — forklaringar i tewten.

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

Myrstedis ”,qllhb'ma

KUNGSGATAN 5 e STOCKHOLM
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Danska segelmodeller

KONSTR.. Jiesen Donmercano
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et finns tyviirr manga som anse att det en-

dast Ar forbehallet nyborjare att bygga se-
gelmodeller och att flygning med motormodeller
iir det enda ritta f6r mer avancerade modellfly-
gare, Men i dessa oroliga tider, d& bristen ph
balsa och gummisnodd sitter allt tydligare spar,
bérja minga av motormodellernas svurna an-
hiingare att bygga segelmodeller, savida de inte
foredraga att helt och hallet Ligga ner sin mo-
dellflygverksamhet.

Sikerligen komma ménga att inse att det i alla
fall krives en hel del for att man skall kunna
bygga en firsta klassens segelmodell. For att
en modell skall kunna kallas forsta klassens
méste den dga god stabilitet under sjilva hig-
starten samt under glidflykten, och den bodr ha
st liten sjunkhastighet som mojligt.

For att man skall uppnad en perfekt hogstart
ir det nddviindigt att modellen ir mycket tvir-
stabil och ddrjiimte iiven kursstabil. Det iir ofiir-

Lés den nya danska boken om modellflyg:

"MODELFLYVESPORT"

ov ordf, f6r Dansk Modelflyver Union Sven Wiel Bang

samt Unionens stiftare Per Weishaupt och Johs. Thinesen.

MODELFLYVESPORT innehaller:
Filygteori:
Aerodynamik — Siabilifet
Segelmodellplan:
Konstruktion — Bygge — Flygning
Motormodellplan:
Konstruktion — Bygge — Flygning

Storf avsnitt om danski och utlandskt modellflyg, FAls reg-
ler, utléndska rekord, profilfabeller, ordregister, modell-
flygtekn. fackutryck pé danska - engelska - franska - tysko.

300 sid. texi — 24 sid. feckningar — 16 sid. fotografier.
Pris: danska kr. 7:50,  Siljes i Sverige genom

Adam Helms Importbokhandel
Regeringsgatan 39 —~ Stockholm
Utgiven fr. Hasselbalchs Forlag, Nyropsg. 19, Képenh. V.

— Flygegenskaper

delaktigt att ge sin modell for liten V-form, da
en hogtliggande tyngdpunkt minskar tviirstabi-
liteten. Anviinder man vanlig V-form bér den
vara minst 8—9° och vid nedsinkt vinge 10—11°,

Modellens kursstabilitet dir i hog grad beroen-
de av fenans storlek, varfor dennas yta vid kon-
struktion av modellen bér dimensioneras pa si
siitt att lateralcentrum kommer att ligga 14—1
vingkorda bakom tyngpunkten, oavsett om mo-
dellen fir férsedd med birande eller neutral sta-
bilisator. Diirav féljer att en modell med bi-
rande stabilisator maste ha stérre fenyta, endr
en dylik modells tyngdpunkt ligger fiérhallande-
vis langt tillbaka. <

Placeringen av hiigstartkroken #r ocksd  en
viktig faktor. I de flesta handbdcker om mo-
dellflygning dr det angivet att startkroken skall
fistas vid kroppen i en vinkel pa 60° ner fran
kroppens mittlinje, riiknat fran tyngdpunkten, Vid
en stabil modell kan man mycket viil ga upp till
bade 75 och 80°, vilket ger modellen mycket stér-
re utgangshijd. En modell med birande stabi-
lisator kan i maAnga fall utnyttja startlinans
}:ﬂngd biittre 4n en modell med neutral stabilisa-
or,

Att sika fa ner sjunkhastigheten sa l&dngt som
mojligt ir varje modellflygares mal, och de sttt
han anviinder fior att uppni detta mal iiro minga.
Négra anviinda en stréomlinjeformad kropp, and-
ra biirande stabilisator, men iiven ellipsformade
vingar och stabilisatorer med stort sidoférhallan-
de pritvas ingdende, allt med mer eller mindre
gott resultat.

Niir vi betrakta de hiir publicerade teckningar-
na  Over nagra danska segelmodeller kunna vi
litt se hur man i Danmark sokt losa de olika
problemen. De modeller som hiir visas fA riik-
nas till de bista som nagonsin konstruerats i
Danmark. En snabb analys av de olika model-
lerna kan vara pa sin plats. De svenska modell-
segelflygarna kunna sikerligen himta bide kun-
skap och forsirdelse ur dessa rader till baAtnad
[Br modellsegelflygets fortsatta frammarsch i
vart land.

Alla modellerna Hr rviitt enkelt byggda, och
man ldgger mirke {ill att pilform inte anviints
till nagon av dem. I vingarna nyttjas hjilp-
spryglar for att framhiiva sprygelformen och si-
ledes hbja den aerodynamiska effekten. I de
minsta modellerna utgdras skeletten av en kom-
bination av furulister, kryssfanér och balsa, me-
dan de stora modellernas skelett uteslutande be-
sth av furulister och fanér. V-formen Hr relativt
utpriiglad pAd alla modellerna, och nagra av dem
iro forsedda med birande stabilisatorer.

Vi biirja med en modell som tillhér Levin
Jensen, vilken med sin konstruktion haft
stora framgéingar vid danska stortiivlingar. Hans
modell gick vid en propagandatiivling i termik
och fiirsvann i 5.000 minniskors Asyn ofter en
flygning pa 17 minuter. Sijunkhastigheten dr
mycket ringa (under 40 c¢m/sek). Vingens profil
dr en Gottingen 497, och stabilisatorns profil #r
neutral.

Ovriga data:

spinnvidd 1660 mm

vingyta 286 kvdm

V-form 9°
stabilisatorspinnvidd 700 mm
stabilisatoryta 8.8 kvdm

% av vingytan 30,8
sammanlagd vikt 450 gram
kroppslingd 1170 mm
stirsta sektion 78 kvem.

Mogens Erdrups modell dr forsedd med
birande stabilisator, Vingen har polydihedral-
form och dr nedsinkt i kroppen, som ir T-kantig
i framre delen och 4-kantig | den bakre. Den
stora fenan ir en naturlig filjd av den birande
stabilisatorn,  Vingprofilen #ir RAF-22 och. sta-
bilisatorns. profil Clark Y.

Ovriga data:

spinnvidd 1700 mm

vingyta 29.3 kvdm
sidoférhallande 1 : 9,8
stabillsatorspiinnvidd 700 nun
stabilisatoryta 88 kvdm
sidoftrhallande 1 : 5.6

% av vingytan 30
kroppslingd 1185 mm
stirsta scktion 80 kvdm
sammanlagd vikt 455 gram
vingbelastning 152 g/kvdm.

Den tredje modellen iir konstruerad av J o r-
gen Dommergaard och har en spinnvidd
pa hela 2,67 meter. Liksom pa Erdrups modell
iir vingen av polydihedraltyp samt nedsinkt i
kroppen. Da modellen klitts med japanpapper
har skelettet mast goras mycket kraftigt, och av
denna anledning finns det fyra huvudbalkar i
vingen, Kroppen #dr 8-kantig i frimre och 4-
kantig i den bakre delen samt byged' av relativt
kraftiga lister. Stabilisatorn — biirande — sit-

FILYGPIDNINGEN

Mogens Erdrups (overst) och Levin Jen-
sens segelmodellplan. - Foto: P. Weishaupt.

ter ett stycke iver modellens mittlinje, sd
att den kommer bort frAn den nedgaende luft-
striommen strax bakom vingen. Den har 2° V-
form och &r tecknad som en dubbel ellips, dock
med undantag av att den baktill rundas av trim-
klaffarna, Vingens profil #r Gottingen 497 och
stabilisatorns Gottingen 602, vilken senare mo-
difierats en aning, pa s siitt att tjockleken iir
75 % och undersidan plan. Modellen dr pa for-
s6k byggd med bromsklaffar, vilka tka planets
vikt med 150 gram. Av dessa Atgd 125 till den
pneumatiska utlésningsmekanismen.

Ovriga data:

vingyta 67 kvdm
sidoférhallande 1 : 11
genomsnittlig vingkorda 250 mm
stabilisatoryta 18,2 kvdm
% av vingytan 27

V-form 80 och 200 mm
kroppslingd 1600 mm
stérsta sektion 132 kvem
sammanlagd vikt 1050 gram
vingbelastning 15,6 g/kvdm.

De modeller som beskrivits hiir ovan #ro alla
(méjligen med undantag av Dommergaards mo-
dell) av en storlek som dr mycket populdr i Dan-
mark. Till de stérre modellerna har man kanske
inte tillridckligt med- tadlamod, och dessutom gar
det &t en riklig miingd material foér att bygga
dem. Byggliden blir lang, det minsta man kan
beriikna for en dylik jittemodell med Syer 2 m
spv Hr 150 timmar.

Det d@r var forhoppning att de svenska modell-
flygarna hiir ovan fitt en liten inblick i de dan-
ska segelmodellernas konstruktion samt i de er-
farenheter danskarna rint vid sina forstk med
segelmodeller. Fior tillfdllet dro vi av kinda or-
saker lyvirr forhindrade att utbyta vara erfa-
renheter i praktiken, men den tid skall vil kom-
ma di danska och svenska modellflygarbrider
kunna mitas i ddel tivlan. Och nir den dagen
kommer, di skola de svenska modellflygarna sti
beredda!

Det ér ej for sent

att PRENUMERERA

Helar 3:75 kr.

Februari—december 3:50 kr.

Mars —december 8:20 kr.

April  —december 2:90 kr.

FLYGTIDNINGEN 1941 inbunden
876 k.,

Los parm for inbindning 2: 50 kr.

Flygvykort i 4 firger, jaktfpl J9,
15 Ore,

Brevmirken med #ldre flygmotiv 65
ore per 28 st. olika.

Insitt beloppet pa postgiro 147660!
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Bromsklajyar
FOR MODELLSEGELPLAN

Fir ett par ir sedan gillde det frimst att fa
modellsegelplanen att halla sig uppe i luften s&
linge som mijligt. Tider pA 1 minut och dir-
utbver voro sagolika prestationer, Men med ti-
den ha segelmodellernas resultat i héipnadsviic-
kande grad skjutit i héjden. 38 minuter och
mer hir numera till de vanliga genomsnittsre-
sultaten.

Det drijde ej heller linge forrdn man bérjade
stika medel att hindra modellplanen att flyga
allt for bra och linge. Bromsklaffarna kommo
till, och dessa ha paA senare tid undergitt en re-
volutionerande utveckling. I de flesta fall &r
det smi tekniska underverk modellbyggarna
montera i sina stiliga plan. Och rdka sedan
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Likavil som segelflyget har sitt vinschproblem
att beméstra, har modellsegelflyget ett liknande,
ehuru i ringare grad., Enligt gillande tivlings-
bestiimmelser 16r modellsegelplan ges det -bland
annat tvad startmetoder — lépstart och vinsch-
start. Till den forstniimnda startmetoden, som
for dvrigt kanske #ven iir den littaste, fir en
lina om 100 m lingd anviindas, medan man till
den senare fAr nyttja en 200 m lina. Till stirre
modellsegelplan — med en spdnnvidd pd dver 1
m — #dr det didrfor ur manga synpunkter for-
ménligast att anvinda vinschstart. Men en dylik
start stéller stringa krav b&de pi vinschens kon-
struktion och pié den person som gskbter den-
samma.

P& senare tid har en intressant diskussion
om modellplansvinschar kommit iging, och olika
konstruktioners fior- och nackdelar ha livligt de-
batterats. For att stka fa fram en gedigen kon-
struktion uppmanade FLYGTIDNINGEN i ja-
nuarinumret sina lidsare pa modellsidorna att
ingiinda forslag och konstruktionsidéer, och sa-
dana ha #dven i dvervildigande grad strimmat
in. Det har varit en svir men synnerligen an-
gendm uppgift for oss att viillja ut den biista
konstruktionen, men vi tro oss med lugnt sam-
vete kunna ligga fram vidstiende konstruktion
som det frimsta forslaget. Upphovsman ir den
unge norrlindske elitflygaren Helge Wann-
berg, Norra Angermanlands Flygklubb, Orn-
skildsvik. Vi hoppas att detta forslag i sin min
gkall medverka till en snabb och effektiv lsning
av det problem som dessa modellplansvinschar
utgira.

Betriffande olika startmetoder fior modellse-
gelplan h#nvisa vi till ett tidigare nummer av
FLYGTIDNINGEN, dir en artikel i detta dmne
var inférd (nr 6/1940).

deras modeller in i kraftig termik sla klaffarna
efter en viss tid ut och tvinga ner dem.

I virt land har en hel del konstruktioner pa
detta gebit sett dagens ljus, men de flesta ha
varit for invecklade, och nigon absolut siikerhet
att klaffarna verkligen tppnade sig pa bestimd
tid har ej funnits.

Segelmodellernas snabbt oOkade prestationer
kriva en god konstruktion av bromsklaffar, och
diirfiér publicera vi hiir ett system for broms-
klaffar, konstruerat av den danske dubbel-elit-
flygaren Jorgen Dommergaard., I kort-
het fungerar konstruktionen pa féljande sitt:
Columbustrycket stiilles in t. ex. p& 6 minuter
och tryckes i botten. Hirvid &ker furulisten
tillbaka och den hindrar d&4 pianotrdden fran
vingen att glida mer i ett hal i furulisten. Den
vertikala pianotraden spérrar i sin tur en annan
pianotrad, som ldper genom vingen och vilken
haller bromsklaffarna i infillt lige. Nir Co-
lumbustrycket didrefter skjutit fram furulisten
efter den wutsatta tiden, tryckes den vertikala
pianotraden av en fjiider ner och frigér den trad
som ghr inuti vingen. Denna skjutes da av en
annan fjider ur de hal som finnas i klaffarna,
varvid dessa av en liten gummisnodd i férening
{ned lufttrycket slas upp och pressa ner model-
en.

Denna metod Y relativt enkel och har den
firdelen att omtAliga delar helt uteslutits. A
andra sidan méste det vara tvA personer att
sitta konstruktionen i arbete, men did man alltid
méste vara minst tvd vid start av modellsegel-
plan spelar detta icke nigon stérre roll.

MODELLPLANSKIDOR

De i februarinumret uppskisserade skidorna ha
nu fatt den efterlingtade kritiken — frédn K ar I-
Axel Pettersson, Norrkopings Modell-
och Segelflygklubb och Rune Carlson,
Kronobergs Flygklubb.

Den mest positiva kritiken har ldmnats av
Karl-Axel Pettersson, som inte endast anmirkt
utan dven gett ett nytt forslag till skidkonstruk-
tion. Han anser bl. a. att ett par modellskidor
méste forfirdigas av ett starkare material #dn
balsa och foresldAr bambu som det ldmpligaste,
Skidorna skola heller inte vara fir langa i fir-
héllande till bredden, och spetsen bir vara mer
uppatbijd #n som var fallet pA skidorna i fe-
bruarinumret. Och sist men icke minst méaste
ett par modellplanskidor férses med en limplig
fjiidring — ha olika instillning vid start och
landning.

Ej heller Rune Carlson vill ha skidorna for-
firdigade av balsa. Han foreslar att de giras
av tunn aluminiumpldt. Dessutom hiftar snin
liittare fast vid ett par balsaskidor &Hn vid ett
par dylika av aluminium. Inséindaren yrkar
dven pii stag mellan landningsstillets ben.,

Modellflygklubben ’Hobby' hade den 8 febr.
sitt Arsmite i klubblokalerna, Stortorget 14,
Orebro, Styrelsens sammansiittning blev: ordf,
Leif Gunnarsson, Lennart Kjellgren, Goran Lind-
holm, R. Bélgen och Bengt Hammar. Mitet be-
slét en hojning av medlemsavgifterna till 5 kr
f6r genior och 3 kr for junior. Aldersgriéinsen
mellan dessa kategorier faststilldes dirvid till
156 Ar. Ett forslag frAn Nils Akerblad att genom
skrivna meddelanden till medlemmarna halla
dessa bittre underriittade om vad som sker upp-
drogs At styrelsen att utarbeta.

1. Manschettknappar 3. Flygmirket med
av forgyllt, kontroll- krasndl. Forgyllt.
stimplat silver med Kr. 2: 40, D:o utan
flygmirket infdlit 1 krona. Kr. 1: 85

bla emalj.
Pr par kr. 12: 75 4  Flygarring av

kontr. silver. Uppgiv
invindigt matt (dia-
metern) 1 mm.

Kr. 4: 85
D:o férgylld kr, 6: 25

5. Slipshillare av
forkromad platinom

D:o av forgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 06

2. Flygbrosch, for-
gylld. Populdr bland med flygmirket In-
flygintresserade da- fillt i blA emalj.

mer. Kr. 8: 95 Kr. 2: 9

NYHET!

Papeterier med flygmiirket tryckt pi pap-
per och kuvert i nytt, flott utforande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr.

Ovanstidende priser &Hro inel, omsittnings-
skatt.

VaAr stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade siindes mot 30 tre i frimir-
ken.

Order Gver § kr. po}'tofn'tt!

AERO-TJANST, Malmé
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Grunau “Babye¢
som modellbygge

et dr ytterst sillan man ser en exakt skal-
D enlig segelmodell, och dirfér var det nagot

av en sensation att se den Grunau "Baby''-
modell, som tvA duktiga stockholmska modell-
byggare, Ake Kronblad och Ake Skerf-
ving, forfirdigat. Modellen ir in i minsta de-
talj lik férebilden, och den har séledes bl. a. rir-
liga roder som mandvreras med "stickan'® i det
vackert utftrda lilla sittrummet. Man saknar
inte ens ventuririret, och iiven den dvriga detalj-
utrustningen Hr s& perfekt att man stannar i
stum beundran infiér denna byggprestation.

En god hjilp vid sitt arbete pA modellen ha de
biada modellbyggarna haft genom att de iiro an-
stilllda pA A/B Flygplan, Stockholm, dir de pa
dagarna idro flitigt sysselsatta med att bygga
"riktiga’ Babies. PA sA sHitt ha de skaffat sig
en ingiende kiinnedom om originalets konstruk-
tion, en kinnedom som de sedan omsatt i prak-
tiken pA modellen. Ake Kronblad 4r foér dvrigt
en gammal bekant fér vira lisare pA modellsi-
dorna. Han var fiir inte si liinge sedan bosatt
i Malmé och ledde dir framgangsrikt Malmo-
Bskadern. Han #r specialist pA skalmodeller och
har forut forfirdigat en vacker samling av de
mest skilda typer. Dessutom var han en tid
byggledare vid Aeroklubbens i SkaAne glidplan-
bygge.

Modellen pa vart foto Gverlimnades till 6verste
Paul af Uhr pA dennes 50-Arsdag for néa-
gon tid sedan, och att den uppskattades pi det
livligaste av mottagaren behover viil inte siirskilt
podngteras.

nubdridare
-t

KONSTRUKTION av SEGELMODELL

n ellips kan ritas pA flera olika sitt, men den
Eenklaste metoden ir utan tvivel den som be-
skrives hir nedan. Till denna metod behdver
man endast ett limpligt sndre, ett par nalar och
eén blyertspenna. Stor- och lillaxlarna i ellipsen
ritas upp, och direfter avsiitta vi fran lillaxelns
indar halva storaxeln. Dir denna sedan trif-
far storaxeln befinna sig de tvad brinnpunkterna.
I dessa punkter placeras nalarna, vid vilka sni-
ret — som skall vara lika langt som hela stor-
axeln — fHstes. Vi fora dirpi en penna lings
snbret och fA pad sa siitt fram en korrekt ellips.
Vi ha nu tecknat vingens yttre linjer. Det
Aterstdr att gira modellen tvirstabil — att be-
stimma det lAmpligaste gradtalet fér vingens V-

I HYGIENISKA ARTIKLAR
A“ SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
' 24 Tel 22031 — 16647, Malmas,

Filial i Lund: Gednegatan 1. Tel 1735,
Bista varor. — Billigaste priser.

FLYGTIDNINGEN

Svenskt bensinmodellflyg

et svenska bensinmodellflyget Hr trots det
D bistra tidsliget pA stadig frammarsch. Over-

allt i vart land bygegas och flygas stiliga
bensinmodellkonstruktioner, Bland bensinmodell-
flygarna har bristen pA balsa inte formAtt sitta
nigra djupare spir, utan man har i stillet sékt
sig till det ldttarbetade triislaget 1in d. Ej hel-
ler lider man av brist pA bensin, ty in si linge
finns denna livligt Atradda vara att tillgd i mind-
re kvantiteter hos fiirghandlarna. Néagra storre
méngder behdvas ju inte for att halla vara mo-
tordrivna modellplan i luften, och dessutom kan
man reda sig riktigt bra utan bensin, da det
finns flera andra drivmedel som de sma bensin-
motorerna med framging kunna kiras pa.

Modellerna ha inte blivit mindre vilflygande
for att de byggts i lind. Man har i stillet fatt
fram en starkare konstruktion, som helt uppvi-
}_E','_l_.?l‘ den ringa Skning i vikt lindmaterialet med-
or.

Bensinmodellerna bli for @vrigt mindre och
mindre. Den minsta bensinmodellen i vart land
torde vara en modell med 60 em spinnvidd, som
nyligen med gott resultat provflugits i stock-
holmstrakten. Modellen #r férsedd med en
""Atom' -motor pa 1/8 hk.

Viart foto visar en annan '’ Atom'’-utrustad ben-
sinmodell, som konstruerats av mfred. tillsam-
mans med den kiinde tivlingsflygaren Bertil
Lindell, Vingarna. Modellen, som konstrue-
rats siirskilt med tanke pa god flygformAiga, en-
R R S

kel och robust konstruktion samt litt trimning,
har en spinnvidd pA endast 88 c¢cm. Den dr sa-
ledes fiiga stirre 4n en vanlig 75 cm tivlings-
modell.

Helt visst kommer bensinmodellernas genom-
brott att bli ett faktum sd snart tidsliget med-
ger en oinskrinkt import av material som be-
hévs till dessa synnerligen intressanta modell-
plan. Det finns redan ménga tecken som tyda
hérpa.

form. 1 lugnt vider behéver en modell inte
s4 stor V-form som i blasigt, men man bor dock
stka konstruera sin modell s& stabil alt den kan
fls;(gas med gott resultat helt oberoende av viider-
eken,

Det finns ett flertal olika V-former. Den van-
ligaste av dem ir den enkla V-formen, som #ir
mycket Littbygegd. Det lLimpligaste gradtalet for
denna form ligger ungefir mellan 8 och 12°,

En annan form, som bérjar vinna allt mer ter-
ring, #ér den, delade V-formen, eller som den
iiven kallas polydihedral-formen. Denna form
dr dnnu stabilare dén den vanliza V-formen men
d4r & andra sidan pi grund av de mAnga knic-
karna svarare att bygga. IHar vinghalvan tva
kniickar #r det limpligaste gradtalet for den
firsta kniicken ungefir 10° och fér den andra
kniicken 25°. Aro knickarna tre till antalet blir
siffran for den forsta kniicken 8°, f6r den andra
20° och for den tredje 40°.

Till polydihedral-formen kan kanske dven Tip-
formen — plant mittparti med vingtippar —
riknas. For denna tidigare mycket anvinda
form ligger det férmanligaste gradtalet mellan
12 och 20°.

Ytterligare en form, som numera i stor ut-
strickning anvindes av engelsmin och amerika-
nare, Hr den vackra ''més-formen', Tyvirr ir
denna form ostabil, och skall den anvindas till
en modell bor den firses med mycket skarpt
markerade knickar, men hirigenom sjunker
vingens effektiva biryta katastrofalt. Denna
form kan dirfor, trots det tilltalande utseendet,
icke sirskilt rekommenderas.

Av ovannimnda former dr den enkla V-formen
och polydihedral-formen de bista. DA den se-
nare fr svirbyggd bér den icke nyttjas till en
foér nybiérjare avsedd modell, Till var lilla se-
gelmodell anamma vi i stillet den vanliga enkla
V-formen och stanna vid ett gradtal av 8°.

I detta sammanhang kunna vi ocksa limpligen
bestiimma vilken vingprofil vi skola anviinda till
vart nybtrjarplan. De fér segelmodeller mest
limpade vingprofilerna iro Clark Y, RAF-32,
Riffel 400, Gottingen 497 och Grant-X8. Vi skola
hiir icke g4 niirmare in pA de olika profilernas
konstruktion och egenskaper, utan vi viilja ge-
nast Clark Y-profilen till vart modellplan. Det-
ta av den anledningen att denna profil till kon-
struktionen dr synnerligen littbygegd samt dess-
utom dven littrimmad. De @vriga profilerna
limpa sig diremot ypperligt till mera higviirdi-
ga segelmodellplan.

Nu skulle sdledes vingen till vairt nybérjarplan
vara firdigkonstruerad vad konturerna betrif-
far, och vi dvergi till stabilisatorns konstruk-
tion. Hir uppdyka omedelbart ett par viktiga
problem, som tarva en noggrann lésning. Hur
stor skall stabilisatorns biiryta vara i forhallan-
de till vingytan, och hur lingt ifran vingen
méste stabilisatorn placeras for att modellen
skall bli lingdstabil?

Vad den forsta frigan betridffar, tillata tiv-
lingsreglerna att den effektiva birytan hos sta-
bilisatorn iir upp till 33 % av vingens yta. Da
stabilisatorytan hos segelmodeller bér vara litet
stirre in hos motormodeller, kan man som en
héllbar regel siiga att den skall vara omkring
30 % av vingens biiryta. Atergd vi till vart ny-
borjarplan skulle siledes ytan for stabilisatorn
bli 30 , 1000 : 100 d. v, 8. 300 kvem.

Den andra fragan gillde avstindet mellan
vingens och stabilisatorns tryckcentra. Detta
avstdind kallas vanligen fér momentarmen, och
man skiljer pd tvA slags momentarmar — frim-
re och bakre. Den bakre #ir sAledes den som lig-

ger mellan vingens och stabilisatorns tryckeent-
ra. Den friimre stricker sig fran planets nos
till vingens tryckcentrum. Till modellplan kan
man anvinda en mycket varierande momentarm,
I utlandet har man varit si lagt nere som vid en
momentarm pa endast 2 gAnger genomsnittliga
stabilisatorkordan. Man bdr dock icke ga under
ett viirde pd 3,5 och ej tiver 7. Som regel later
marny thomentarmen stanna vid 4,5. Detta av-
stind vilja vi dven till vaArt modellplan,

Vad stabilisatorns sidoférhallande betriiffar
giller att man icke fAr underskrida ett forhil-
lande p4 1:3 och ej biir anviinda stirre viirde
dn 1: 8, Som genomsnittstal kunna vi sitta ett
sidoforhillande p& 1: 4, och vi vilja detta virde
till vart nybirjarplan,

(Forts.)

KBSAKs Verkstillande Utskott, som samman-
tridde den 17 dec., gav ordféranden 1 Modell-
flygkommittén i uppdrag att utreda frigan om
anordnandet av instruktirskurser i modellflyg
for slojdlirare. Utskottet beslét dven att KSAK
skulle stilla modellplanritningar jimte arbets-
beskrivningar och materialanvisningar till Sléjd-
och Yrkeslirarnas Riksforbunds forfogande.

Firberedelserna for Folket i Bilds stora riks-
tiivling pdgd nu for fullt. Fir en tid sedan bil-
dades Centralkommittén, som nu ir uppdelad pa
tvd kommittéer. Den ena — den tekniska —
riknar fyra deltagare, niimligen hrr Stark, Rin-
ne, Sundstrém och Levin. I den andra kommit-
tén, som skiter propagandan, sitta hrr Ebe, Dé-
rantz och Nilsson.

Vingarnas nationella tivling, som skulle gt
rum den 1 februari, instiilldes pA grund av den
stringa kyla och starka blast som radde ome-
delbart fore den utsatta tivlingsdagen. Tiv-
lingen framskéts till den 22 februari.

Nybirjarkurser ha sedan i nov. pagatt inom
Kristianstads Flygklubb. Intresset har wvarit
oviintat stort, och klubbens aktiva modellflygare
har tkat frdn 6 till c:a 50. En tivling har an-
ordnats, dir ett 15-tal nybdrjare bildade en
klass for sig. Bista resultat: Nybérjarklass
Karl Ingvar Nilsson. 0,52,2; -Segelmodeller (se-
niorer) Inge Nilsson 2,01,6; Motormodeller sam-
me man 0,56,7.

De modellflygare i Norrktping som #nnu ej
4ro ''organiserade’” uppmanas av den nybildade
modellflygklubben ''Aeronauterna’” (adr. Gustaf
Trygg, Abygatan 1) att ansluta slg till denna
klubb. Meddelaren siiger att *'modellflygintres-
set ligger nere i staden”. Kan detta vara sant?
Hiir skulle alltsiA Aterigen finnas arbete fior Os-
tergitlands Modellflygforbund!
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
R ET manm

A-B. P, ERIGSSON & Cio

STOCKHOLM e  GUTEBORG

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud for sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMGO

CHAMPION Tandstijt
jor flygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

A/B A. Linnérs Rdrledningsaffar

Hermansgatan 8
Telefon 92628 — 74568

GAS, NATTIEN,
AVLOPP, VARME

Séval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Maetallségblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

WANGEL

'KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

"DIKTATORN" kallas ett nytt engelskt bomb-
plan som pi den senare tiden slippts ut frdn
De Havillandfabriken. Flygplanet #dr tvimoto-
rigt, utrustat med rorligt ksptorn i nosen samt
fyra fast monterade ksp. Besittningen omfat-
tar fyra man, och ''Diktatorn'” kan b#ra en
bomblast av 4 ton vid sina raider.

SEGELFLYG FRAN SKIDBACKAR: Den allra
senaste nyheten pd segelflygnigens omrade ir
start frin higa skidbackar. Metoden lir sedan
nagon tid ha provats i Tyskland, och det sigs
att man Hdr mycket niéjd med resultaten, — En
liknande startmetod anviindes av Jjapanska se-
gelflygare, P& higa bergssluttningar bhar man
lagt smala skenor, pi vilka segelplanets skida
glider, Sedan Aterstir endast att rutscha nerfbr
berget och nir farten #r tillrickligt hiog l4tt
taga At sig spaken, Det giller naturligtvis att
"trycka'' planet si att det inte ldttar for tidigt.

EN EKVINNLIG HJALPFLYGKAR skall in-
rittas i USA efter engelskt mionster. Hjdlpfly-
gerskorna skola inom karen kunna avancera till
overstes grad. Antalet medlemmar i hjidlpflyg-
karen ldr bli c:a 25.000, och de fi biira en spe-
ciell uniform.

SYNTETISKT GUMMI I FRANKRIKE: En-
ligt meddelande fran Vichy har den franska
gummifabriken ''Société des’ Pneumatiques
Dunlop' i Montlucon upptagit tillverkningen av
syntetiskt gummi efter den s. k. Buna-metoden.
Fabriken har legat nere en lingre tid p4 grund
av brist pA naturkautschuk.

INOM US ARMY CORPS har en "flygande ut-
bildningsavdelning' « organiserats. Hos denna
skall uppgiften koncentreras att fA fram omkring
30.000 nya fbrare, spanare, navigatorer och an-
nan personal som hehiivs for 1942 &rs flygpro-
duktionsprogram. Ledare dr generalmajor Bar-
ton K. Young.

RAFT MEDDELAR: Bombkommandot operera-
de i januari ménad under 20 nitter, medan
RAF i sin helhet opererade under 11 dagar och
20 niitter. Tyska flygstyrkor gjorde anfall en-
dast under 12 niitter, Den tyska staden Emden
fick mottaga bestk vid sju tillfiilllen, medan Bre-
men, Hamburg och Miinster anféllos vardera tva
gAnger. Brest angreps 12 ganger, Boulogne 4,
Cherbourg och St. Nazaire 3 gAnger. Sex "'dags-
ljussvep’’ utfordes av RAFs jaktplan. — Samma
ménad gjordes i Mellersta Ostern 65 anfall mot
19 mAl, dirav 17 raider mot Tripolis, 12 mot
Halfaya och 8 mot Buerat el Hsun. PA denna
krigsskfdeplats rapporteras 95 axelflygplan fir-
stbrda i luften och pA marken.

DEUTSCHE LUFTHANSA har tjugo dubbel-
flygmiljondrer, vilka alltsd flugit tver 2 milj.
kilometer. Den sist korade dubbelmiljoniiren ir
flygkapten Otto Platz, och det var p#& linjen
Athen—Berlin han &verskred den betydelsefulla
siffran. Han har i méAnga ar flugit pd linjerna
till Skandinavien.

LUFTWAFFES TRANSPORTFLYGPLAN ha
under de fem férsta manaderna av det ryska
filtthAget flugit en sammanlagd striicka pi c:a
22 milj. km, fordelade pA omkring 30.000 flyg-
ningar. Dirvid befordrades sammanlagt 38 milj.
kg last av alla slag.

MOSKVA ANFOLLS, enligt ryska meddelan-
den, under de sex forsta ménaderna av kriget

‘mot Tyskland av over 8.000 fientliza flygplan.

D[e tyska forlusterna hiirvid uppges till 862 flyg-
plan,

ITALIENSKA FLYGVAPNETS ftrluster under
december ménad 1941 utgjorde 79 stupade, 48
sirade och 33 saknade. .

., REGERINGEN I CHILE har anslagit 4 mil-
Jal‘dL:I‘ chilenska pesos till rustningsprogrammet
for flygvapnet, marinen och armén.

BILFABRIKERNA I USA ha fr. o. m. febru-
ari ménad slopat tillverkningen av privatbilar
och i stillet borjat framstilla krigsmateriel,
frimst flygplan och motorer.

EN VALDIG FLYGPLATS i USA har nyligen
oppnats for trafik, nimligen National Airport
Gravelly Point vid Washington. Den har kostat
16.064.782 dollar, och ytan #r 300 har, vilket #r
70 har mera iin North Beach, New Yorks nya
flygplats, som togs i bruk i fjol. Washingtons
nya flygplats ligger en halvmil frin stadens
centrum och har varit under byggnad under tvéa
och ett halvt ar.

ETT NYTT AMFIBIEFLYGPLAN har slippts
ut i marknaden av en firma i New York. Typen
ési.g l{]iirsedd med tvA motorer, Continental pa
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Vi rekommendera:

“Tubi“s:lampan

Stéllbar, Sparar tgonen.

A/B TUBIVERKEN, MALMO

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
standstrad, Mikanit, Bomullsband etc.

HJALMAR ANDREN
Magasingafan 3 GOTEBORG

RORINSTALLATIONER wifor

Védarme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar
nyanliggningar s moders
nisevingar : wvepavationer
Infordra offert!

Tel. 17715

Friisgatan 6, Malmd  Tel. 75610 vixel

A.-B. Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Hilsingborg

S’mides- och Mek. f/erkstad

Jarnkonstruktioner
Elektrisk Svetsning-

Viarme- o. Sanitira installationer

A. G. Malmstrom & C:o

| 4

Kalkbrottsgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Cykelstillet “Tubi*

Undvik skamfilade husfasader.
Skapa ordning | cykelparkeringsn.

A/B TUBIVERKEN, MALUO
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REDO FOR HARDA SLAG

dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN




