as:

gelflyginstruktorskurser
artas i Hlygvapnets regi?

enskt trafikflyg till USA
ndfréga om motorseglaren
idflyginstruktion med radio
gg bensinmodellen SFT-2
irfér inte slots pad modell?

ildig upprustning sker
om USAs krigsglidflyg

itfire Mark V.B med tva
mm aufomatkanoner och fyra
\, alla fasta, placerade i vingen.
arft. om flygplanbevdipning!
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Riksinsamlingen
for segelflyget

tt det behovs krafttag for att driva

fram segelflyget till den omfattning det
bor ha i vart land, det har linge varit en
allmin uppfattning. Chefen for Hermods,
dir. Gustaf Carne, ansig emellertid tiden
mogen att verkligen taga ett initiativ, var.
for han den 1 november sammankallade re-
presentanter for dagspress och segelflyg
samft animerade dem att var och en i sin
landsinda taga hand om en vildigt upp-
lagd kampanj for att samla in pengar till
glidplan m. m. som behivs for att ge se-
gelflyget en bred och stadig bas att bygga
vidare pa.

I dagarna har kampanjen borjat, stodd
av ett upprop frain KSAK, som underskri-
vits av bl. a. prins Gustaf Adolf. I de oli-
ka linen har en intresserad tidning — i en
del fall flera tidningar gemensamt — gitt

i spetsen for sjidlva propagandan. Linskom-
mittéer ha bildats och omfatta de mest be-
tydande miannen inom rattsliv, niringsliv
och dagspress. 1 regel ha landshovdingar-
na stallt sig forstaende och aktivt tillmo-
tesgaende.

For att vicka intresset dven for de vik-
tiga teoretiska studierna har Hermods stillt
eft stort antal av sina kurser i glidplanbyg-
ge till forfogande att utdelas till verkligt
fortjinta unga méan, vilka kunna bli an-
viandbara som byggledare, instruktorer
m. m. inom nuvarande eller blivande flyg-
klubbar.

Initiativtagaren har alltsid fortroendefullt
lagt den stora saken i bl. a. pressens hand.
Tidningarna &ro stort tack viarda. Allt ta-
lar for att kampanjen skall f4 framgdng.
Emellertid ar det pa sin plats att flygklub-
barna pa resp. orter aktivt erbjuda sina
tjanster i den man linskommittéerna anse
erforderligt. Segelflyget har hidr en chans
till vialbehovligt ekonomiskt stod, som icke
far forspillas.

SVENSK FLYGTIDNING

Sedan Flygtidningens start har véart
namn péa forstasidan, i brevhuvuden, vin-
jetter ete. givits en siadan utformning att
"Flyg” framtriitt pd ett dominerande sitt.
Detta har resulterat i att' vi — speciellt i
brev. — lika ofta bendmnts “tidningen
Flyg” som "Flygtidningen”.

Overste W. Kleen i den av Bonniers dgda

tidskriften 7Flygning-Flygpost” har trots
detta utan var vetskap sokt och erhallit ut-
givningshevis pa namnet "Flyg”, vilken be-

Ocvertraffade studieresultat. Elever m
allm,-bildn.-avdelning. Folkl. musikskola.
nast kostnadsfritt prospekt.

ottagas (utan prévning) i alla klasser 10 jan
Avgiftsnedsattning for mindre bemedlade.
EATRINEHOLMS ENSKILDA LAROVERK

Realexamen avldgges
pd 1'/2 &r fr. folkskolan

Valfri
Begir ge-

KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar for: Maskintek-
nik, elektroteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och sani-

tetstekn., vigmistare, byggmaistare, biltekniker, elektr. montérer.
Platsform. Kortaste studietid fr. folkskola eller real-
Statsstipendier (45 kr. pr manad) och siinkt avgift for mindre
Nya kurser borja 10 jan.

na laboratorier.
examen.
bemedlade.

Modexr-

(Motortekn. kurs 15 mars.)

Tekniska skolan dr en kommunal, statsunderstodd laroanstalt,

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt.

Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Riberg (f. elevkiren).
Ingenjors- & verkm.-ex. Vigmistarekurs. Elektr. installatorkurs. Stipendier. Nya
kurser borja 20 aug. Anmil i tid. Prosp. pa begiiran. Exp. 10—19. Tel. 23 87 05 (viixel),

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

SVENSK FLYGTIDNING

Vad ar detta for flygplan?

Férra numrets silhuett var en hard nét
att knicka. Det var faktiskt inte manga
som svarat att planet var en Messerschmitt
Me 109 F, Tyskland. Vinnare av FT in-
bunden for 1942 blevo: 1) Bertil Ericsson,
Jonkoping, 2) Gunde Lundgren, Lovestad,
3) Goran Eriksson, Norrkoping.

Denna gang fa &dntligen segelflygarna
en chans. Svar senast den 10 dee. Mark
kuvertet Silhuettivling”. Pris som ovan.
Ay 1943 fortsétta vi med militdra flygplan.

nimning enligt en uppgift som vi senare
erhallit skall komma till anvindning fr.
0. m. nyaret.

Vi ha varken tid eller lust att offra kraf-
ter i dragkampen om ett namn utan vilja
hellre koncentrera oss pa ett intensivt ar-
bete till flygningens fromma.

En sammanblandning mellan vér oeh
Bonniers tidning onska vi emellertid icke
under nagra forhallanden, varfér Flygtid-
ningen byter namn till SVENSK FLYG-
TIDNING. Aven var forstasida kommer
att dndras. Av hénsyn till de prenume-
ranter och losnummerkopare som lata in-
binda argangarna kommer dock forsta-
sidan att #dndras forst fr. o. m. januari-
numret.

Vi hoppas, att denna #Andring inte skall
forvilla var liasekrets utan att SVENSK
FLYGTIDNING skall f& samma goda kon-
takt med ldsekrets och annonsérer som
Flygtidningen alltid haft och for vilken vi
begagna tillfillet att hjartligt tacka med
en tillonskan om GOD JUL!

Med detta nummer foélja som hilagor en
broschyr frian Lindfors Bokforlag AB,
Stockholm, samt - ett inbetalningskort for
prenumeration pd SVENSK FLYGTID-
NING.

P 12
For medlemmarna i foljande flygklub-
bar har under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN ingitt i drsavgiften:

Aeroklubben i Skéne
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Egkilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malméd
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Lidképings Flygklubb

Linkopings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

FIBs MFK ”Svalan”, Eksjo
Svedala - Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!
EWWWWB
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UTBILDNINGEN av SEGELFLYGINSTRUKTORER

b6ér kompletteras med kurser for

"E-instruktorer”

Sege]flygsporten ar en ungdomens sport
framfor andra. Intresset for sporten bor
. vickas redan vid 12—14 ars alder genom
modellbygge. Mellan 14 och 16 ar vid-
malkthélles och vidareutvecklas intresset
genom glidplanbygge. Efter fyllda 16 ar
och intill dess vederborande skall fullgora
sin forsvarsplikt, d. v. s. vid 18—21 &ars
ilder, bor slutligen intresset befistas ge-
nom praktisk segelflygning.

Segelflygsporten #r fordrande. Den kri-
ver sin man. Speciellt hoga krav maste
stillas pad foregAngsminnen inom sporten
— segelflyginstruktérerna. Forutom de le-
daregenskaper som generellt fordras av en
ungdomsledare tillkommer for segelflygin-
struktoren de sidrskilda krav som hora sam-
man med all flygtjanst. Genom att modell-
flyginstruktoren och byggledaren grundlig-
ga segelflygungdomens uppfostran maste i
vigs utstrickning motsvarande hoga krav
uppstillas pd dessa personalkategoriers le-
darkvalifikationer.

Innan man kan bérja diskutera hur ut-
bildningen skall liggas for de blivande
flyginstruktérerna och byggledarna méste
utbildningsmalet faststillas for den segel-
flygande ungdomen. Fragan méaste ses mot
militir bakgrund. Skall segelflygsporten
erhilla statsunderstod i storre utstréck-
ning #n vad f. n. dr fallet, ir det ndédvin-
digt, att utbildningen ledes in i banor over
vilka den militira flygningens hogste chef
— chefen for flygvapnet — i erforderlig
utstrickning har bestimmanderdtt.

N'r kan man siga att segelflygningen
b1 bli militdrt anvéindbar? Var slutar
lek ' och var borjar allvaret?

1 det fortsatta resonemanget bortser
jag fran segelflygsportens indirekta bety-
delse, varmed asyftas dess fortjanst att go-
ra unigdomen "flyghiten”. Denna fortjanst
Ar ovedersidglizg och behover i detta sam-
manhang icke ordas om.

Har flygvapnet nagon direkt pavisbar
anviindning for en elev med den segelflyg-
utbildning som f. n. kan erhallas i vart
land. Som gammal militdr och civil flyg-
lirare miste jag besvara denna friga med
ett klart — nej! Den flygskicklighet som
exempelvis ett segelflygcertifikat innebar
underldttar i mycket ringa grad omskol-
ning till motorflygplan. Dess militdra
viarde dr noll. Frén utbildningen vid flyg-
vapnets aspirantskola finnas exempel pa
elever vilka innehaft segelflygcertifikat vid
ankomsten till skolan men som visat sig
omdjliga att — efter militdra fordringar —
vidareutbilda i motorflygning.

Segelflygutbildningen efter avlagt segel-
flygeertifikat har hittills vid var enda
hogre segelflygskola — Alleberg — bedri-
vits i form av s. k. D-kurser. Uthildningen
vid en D-kurs har nirmast tagit sikte pa
att avligga prov for det internationella
silver-C-mirket och omfattat

fortsatta mallandningsovningar,

flygstart,

tidsflygning,

termikflygning samt

strack- och hojdflygningar.

Av kapten C. O. HUGOSSON

Ovningarna ha pad grund av materielbrist
mést bedrivas foretriidesvis med Ovnings-
segelplan samt i ndgon ringa utstrickning
med hogvardiga segelflygplan.

For att f4 en uppfattning om i vilken ut-
strackning som D-utbildningen &r militart
anvindbar lamnas i det foljande en kort-
fattad redogorelse for de fordringar som
fran militdrt hall kan uppstillas pd en fo-
rare i ett transportflygplan, d. v. s. den be-
fattning som segelflygaren nirmast kan
avses for i hindelse av krig.

Transportflygplanforaren skall kunna
1) flyga i d:-"llig sikt,

2) landa pa relativt litet omrade,

3) flyga under morker,

4) landa under morker pa obelyst filt,

5) fora ett transportfpl med 2.000 kg last-
férmaga,

6) fora transportfpl i sliap med ett flertal
andra fpl.

Som synes #dro anspriaken avsevidrda och
sta icke i nagon som helst proportion till
de for den nuvarande D-utbildningen upp-
stillda.

Att fora fram den civila segelflygutbild-
ningen sa langt att adepterna uppfylla de
for transportforaren uppstillda kraven pa
flygskicklighet ar otdnkbart. Dartill torde

flygvapnets regi

erfordras en flera manaders specialkurs vid
flygvapnet. Déremot kunde det vara moj-
ligt att i civil regi driva D-utbildningen
lingre #in vad nu &r fallet. Denna utbild-
ning skulle pabyggas med en E-kurs, dér
uthildningen frimst omfattade instrument-
flygning och avancerad flygning.

Efter foregiaende resonemang kan man
enligt min uppfattning tédnka sig glid- och
segelflygutbildningen uppdelad pa foljande
satt:

1. forberedande glidflygutbildning, omfat-
tande utbildning t. o. m. B-diplom;

2. forberedande segelflygutbildning, om-
fattande utbildning t. o. m. silver-C, el-
ler — eftersom avlaggande av prov fir
denna utmirkelse dr mer eller mindre
turbetonat samt beroende av vider och
vind — motsvarande flygkunskaper;

3. fortsatt segelflygutbildning, omfattande
framst instrumentflygning samt utbild-
ning i avancerad flygning.

Betrdffande de platser och organisatio-
ner dir nyssndmnda olika slag av uthild-
ningsskeden béra dga rum resp. handhas
av, anser jag detta ge sig sjdlvt.

Den forberedande glidflygutbildningen
faller helt under de civila klubbarnas verk-
samhetsomrade.

Den fiorberedande segelflygutbildningen
bor bedrivas vid centrala segelflygskolor av
typen Alleberg.

Den fortsatta segelflygutbildningen slut-
ligen bor #Aga rum vid sdrskilda skolor,
forlagda till lampliga flygfdalt och under
overinseende av chefen for flygvapnet. Ut-
bildningen bhér dga rum i intim kontakt
med utbildningsorganen i dennes stab. An-
talet skolor och kurser blir beroende pa det
antal elever som A&rligen méste utexamine-
ras.

Nagon utbildning av segel- eller glid-
flyginstruktorer dgde i vart land-icke rum
fore 1938. Dessforinnan undervisade de
som erhallit luftfartsmyndighetens tillstand
att bedriva glidflygutbildning, var och en
efter sitt system. Ar 1988 gjordes i Norr-
koping det forsta forsoket till instruktors-
kurs for glid- och segelflyginstruktorer.
D4 deltagarna i denna kurs nistan undan-
tagslost forst sjdlva méste lara sig flyga

(Forts. pa sid. 21)

Lararkategori

Skall handha uthildning

Personliga kvalifikationer

| Glidflyginstruktor.

Segelfl ygmqtruktor av
ligre klassen.

t. 0. m. B-diplom,

t. 0. m. silver-C (mot-
svarande utbildning).

i glidflyginstruktorer.
Minst C-diplom.
| God ungdomsledare.

Genomgéatt E-kurs.

Motorflygutbildad med tillstand
att bogsera segelplan.

Skicklig flygpedagog.

Genomgétt instruktorskurs for ‘
|
|

Segelflyginstruktor av ‘t. o. m. E-kurs.

higre klassen.

. |
Genomgétt flygvapnets aspirant- |
skola (flygreservskola) samt |
sérskild kurs for forare av |
tyngre transportglidplan. '

[ E uthildning i segelflygnmg
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SAMTAL
vid A/B Flygplan

N'air red. en dag i borjan av november

steg in genom dérrarna till A/B Flyg-
plans stora, vélorganiserade och i vanliga
fall rastlost arbetande fabrik i Norrkoping
blev han vittne till ndgonting ovanligt: den
vildiga monteringshallen var tom.

Forklaringen var att nir den femtio-
andra Babyn for en tid sedan levererats
till Aeroklubben i Skéne, lopte denna forsta
storserie ut. . En paus — givetvis fylld av
arbete — intradde darefter. Jag hade allt-
s& turen komma mitt i starttiden” for
nasta storserie — ett antal DFS "KRA-
NICH”. Visserligen uppligges som haly-
fabrikat en Babyserie pa tio plan, men det-
ta ansig ledningen knappt vara virt att
namna....

Det blir overingenjoren med det kidnda
segelflygarnamnet Arne Hedén som far in-
viga besikaren i fabrikationsmysterierna:

— De narmaste planerna omfattar den
forsta Kranichserien. Antalet — sssch!
— dr efter svenska forhallanden stort. Vi
héller nu pa med tillverkning av jiggar,
mallar och andra framstillningsverktyg.
Dessutom skaffas massor av material: stal,
furuvirke, bjorkfanér, duk, plexiglas och
mycket annat. Den egentliga tillverkning-
en horjar nog inte forrin framemot ny-
aret. Bygget av de tre forsta planen kom-
mer att ske nistan hantverksmissigt. Det
forsta planet i en serie, den s. k. "serie-
prototypen”, tar niamligen 3—4 ginger s
lang tid som exempelvis det tjugoforsta.
A/B Flygplan dr ju en ung industri, och vi
fick knoga oss igenom de 30 firsta Baby-
planen innan arbetstiden kunde nedbringas
till den for serietillverkning normala. —
Néagra siarskilda synpunkter pa den svenska
segelflygtillverkningen? Jo, for all del.
Det har pa senaste tiden framkommit en
tanke att man borde ha flygkroppen pa
vissa segelplan av stilror. Jag anser att
en hel del fakta talar emot stilet i detta
fall: Risken for foraren wvid haveri blir
storre, faktiskt, ty han kan klimmas fast,
eventuellt spetsas pa roren. Stélrorskrop-
pen fjadrar ocksa for litet, och trivingarna
kommer att gd &t pipan i stillet. Ett sitt
vore ju att forse stalrors-flygplanet med
stitdimpare som p4 SG-38. Men vad ska
man di med stalkropp till? Denna ger
. 6. simre stromlinjeform med sin kantig-

Flygmekaniker,

helst med A2 certifikat erhaller
anstillning. Svar med tidigaste
tilltraidesdag, léneansprak, refe-
renser samt Ovriga uppgifter so-

kanden vill aberopa.

Linkopings Flygklubb

under

SVENSK FLYGTIDNING

SERIEPAUS

Bilderne: 1) vingbalksjigg och 2) vingjigy till Kranich; 3) ej "portal i spetsbdgestil”
utan blick in i Kranichkropp; 4) verkstadsingenjir Tyllstrim (t. v.) och verkmistare
Oster diskutera ett arbete pa revolversvarv; 5) forman Wikstrim vid en borrmaskin;
6) mekaniska verkstaden; 7) planeringsavdelningen, Ake Kronblad ser nijd ut med
den rapport han fir av froken Schivler; 8) kring blivande Kranichkropp, nérmast
fr. v, dvering. Hedén, kontrollant Tidblom, inkiépschef Ake Skerfving och verkmista-
re Ernest Collins; 9) en forrads-tomte med en famnfull materiel ur centralférrdadet
for flygklubbarna. — (Foto: Millgard.)

het. Verktyg, jiggar ete. kommer att bli
dyrare for stilrérskroppen med de jamfi-
relsevis smi svenska serierna, och kontrol-
len fordyras avsevirt., Materialanskaff-
ningen forsvaras dessutom under nuvaran-
de tidslige. S4 det har sina sidor med
stalkropp pé segelplan....

Verkstadsingenjoren Erik Tyllstrim kom-
mer in pa problemet metallanskaffning:

— Med nuvarande tillverkningsmetoder
dr det omojligt att f4 ihop en anstindig
leverans av stilror fran ett stort jarnverk.
Det dr s& sma kvantiteter det rir sig om.
I ett plan behovs det t. ex. tva stackars
rorstumpar med 4 mm ldngd vardera. Och
i en Kranich ska det vara 44 olika dimen-
sioner av stalrdr, varierande mellan 8 och
32 mm. Det blir inte s& mycket av varje
sort!

S4 kommo vi alltsd fram till det para-
doxala forhallandet att vid tribygge dr det
for sma miangder som erfordras men med
en kropp i stalrér alltfor mycket for att
kunna anskaffas!

Verkmistaren for mekaniska verksta-

den, Gustav Oster, skulle helst vilja bygga
segelplanen med stalrérskropp — men sé
ar han ocksa metall- och svetsningsexpert!
Han &r stolt over sina moderna maskiner
och sin skickliga personal, och det med rit-
ta. Hans verkstad dr fin som ett dockskap.
Utom alla beslag for A/B Flygplans till-
verkning utfoér man #ven precisionsarbete
for andra foretag.

Kontrollingenjéren och  provflygaren
Heinz Kipp kommer tillsammans med bog-
serpiloten Olle Tidblom fran en provflyg-
ning, oeh "Kippen” siger betriffande Ba-
byns flygegenskaper att 80 % av alla tyska
silver-C fortfarande tagas pi denna typ.
Sa det sa....

Har vimlar det av segelflygare, t. ex. av
hittills ej némnda: gruppchefen Gustav
Blomkvist, instruktéren Manne Wikstriom
och A-flygerskan Maj Adamsson, vilken se-
nare pa kontoret har flygbitna kamrater —
kontorschefen Margareta Davidsson har
borjat glidflyga, och Barbro Schidler am-
nar snart gora det. Ungdomlig entusiasm,
som ger hopp om ljus framtid for foretaget.























































































