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BONNIERS

pa krigsstigen

I vart septembernummer hade vi anled-
ning svara en aftontidning i Stockholm
pa en av dem uppblast artikel om en en-
quéte vi gjort i bl. a. flygfiltsfragor. Sa-
ken tycks emellertid icke vara utagerad med
detta i det lidger som soker motarbeta
FLYGTIDNINGEN.

Bonniers hus- och livorgan "Dagens Ny-
heter” har pa ledarplats den 21 oktober
ater tagit upp fragan och i kind stil bety-

gat sin omsorg om de svenska intressena
genom att ligga politisk syn pa det hela.

Silunda kan man aterfinna foljande: "—
Flygtidningen, vars mest itgonenfallande
yttre drag dr rikedomen pa dyra helsidesan-
nonsger for Junkers, Gerhard Fieseler Werke,
Stortbombplan Dornier o, s. v.”

Detta avsnitt #r forklarligt med tanke pa
att Bonniers egen tidskrift "Flygning” lyc-
kats mindre vil i sin annonsackvisition hos
tyska firmor. Det dr emellertid ej virt fel
att Huset Bonnier inte fatt si manga tyska
annonser som de {nskat. Felet maste nog
av niagon anledning ligga hos dem sjilva.

I detta sammanhang kan man undra var-
for Bonniers for nagon tid sedan onskade
kipa FLYGTIDNINGEN. Vagar man tin-
ka sig avsikten bl. a. ha varit att pa detta
sitt soka komma oOver vira nu lopande
tyska annonskontrakt? — vilka av lattfor-
staeliga skidl #ro dominerande, eftersom
viara annonsbyraer i New York och London
f. n. icke ha mojlighet att postbefordra er-
héillna annonsunderlag,

Vi avbojde forsédljningen till Bonniers for
att dven i fortsidttningen kunna fullt lo-
jalt bidraga till flygets popularisering i
en fri tidning i biista samforstind med mi-
litira och civila institutioner samt med en-
var som #drligt vill bidraga till att fora fram
flyget till den position det bor och méste ha
i viart land. Vi tro ocksa att detta virt be-
slut stammer med var lasekrets’ onskan.

Men detta foll visst inte Bonniers pa lip-
pen enligt vad man kan forstd av foljande

flygets

Betald annonsplats
av firma infresserad for

popularisering

precisionsurel

TIDMATARE

med sinog &vriga
egenskaper dar konstruerat med
hansyn till den framtida utveck-
lingen inom flygvasendet.

Pa armen har Ni i samma ur

TIDRAKNARE
» TIDUTVISARE

WEBL! Endast bos S. U. F. och Stjdrnurmakare.

DAG- & AFTONSKOLOR.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM

KUNGSGATAN 32.

Sveriges storsta enskilda tekniska lidroanstalt.

Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Raberg (f. elevkiren).
Ingenjors- & verkm.-ex. Vigmaistarekurs. Elektr. installatorkurs. Stipendier. Nya
kurser borja 20 aug. Anmal i tid. Prosp. pé begéran. Exp, 10—19. Tel. 28 87 05 (vixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

FLYGTIDNINGEN

Vad dr detta for flygplan?

Silhuetten i forra numret var Junkers
Ju 88, Tyskland. Vinnare blevo: 1) Folke
Lindgren, Nyképing, 2) Yrji Fallenius,
Helsingfors, Finland, 3) Rune Jigerstedt,
Goteborg.

Ovanstiende silhuett ar kanske en aning
svarare. Svar emotses senast den 15 nov.
Mark kuvertet “Silhuettdvling”. Vinnare
belonas med FT for i ar, inbunden.

avslutning pa DNs artikel: ”Och det hjil-
per inte heller att Flygtidningen forklarar
sig ha ’i god tid foretagit Atgirder’ mot att
uppgifterna skulle kunna komma 'i orétta
hinder’. Flygtidningens egen redaktion ar
redan ‘ordtta hinder’ — Hven om uppsatet
ar aldrig s oskyldigt och dven om tidning-
ens ekonomichef, tidigare driftig reklam-
man i ett utlindskt foretag i motorbran-
schen, numera &ar fanjunkare vid flyget.”
Foretaget ifraga represenferade tva
amerikanska, en engelsk och en

(Forts. pa sid. 30)
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Klubbprenumeranter 1942,

Folj exemplet 1943!
Aeroklubben i Skine
Borlange—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Eslovs Flygklubb
Falu Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmé

ol R

Givlebygdens Flygklubb
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Lidkopings Flygklubb :
Linképings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

FIBs MFK ”Svalan”, Eksjo
Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthlm
- Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb
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Fieseler "Storch” landar pé en
bygaia vid Ustironten.

~ Startar och landar
overallt

Den enastiende rorlighet, som utmirker modern
tysk krigforing, fordrar sirskilda medel for att vid
varje tidpunkt kunna iga noggrann kinnedom om
stridshiandelserna och for att befordra order till de
i frimsta linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens idealiska forbindelseflyg-
plan, som genom utomordentliga flygegenskaper
startar och landar oOverallt, heter Fieseler ”Storch”,
en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKE &2




FLYGTIDNINGEN

Svenskt segelflyg

Segelflygtavlingen.

Segelflygtivlingen 19—26 juli var si-
. kerligen av stor betydelse for segelflyget,
icke minst for propagandan savil inat som
utat.
samt man och man emellan betriffande
onskemal for kommande &r. For nista ars
tavling kan emellertid faststillas att tidv-
lingen icke kan omfatta ldngre tid an &tta
dagar (frin sondag till séndag) enir den
inkraktar for myecket pa Allebergsskolan,
som 1941 kostade c:a kr 19.000: — och vil-
ket belopp 1 &r avseviart dverskridits.
KSAK har ej rad till dylikt for nirva-
rande.

Som tavlingsflygplan kommer Grunau
Baby att anvindas. Flygplanen fa wvid
utelandningar himtas genom de tidvlandes
egen forsorg. Tavlingsreglerna komma att
bli de enklast tinkbara, siledes bestimmes
den ena dagen strickflygning, en annan
dag hastighetsflygning till visst mal och
slutligen hojdflygning med Atervindning
till startplatsen. I samtliga fall kommer
start att ske efter den tidvlandes onskemél
pa den tid som han sjalv far bestimma.

Allebergsskolan.

Eftersom medel till utbyggande av Alle-
berg icke stad till forfogande och det Hr
otdnkbart att dnnu ett &r anvinda Mosse-
berg, bland annat med tanke pa de an-
stringande eykelturerna, varigenom trev-
naden fortages och skolan far daligt rykte,
torde forlaggningen for nista &r fi ord-
nas genom att anskaffa baracker och tilt,
varvid restauranten med sitt kok far ta-
gas 1 ansprdk for utspisningen. Kokets
kapacitet inskréinker dirvid deltagaranta-
let till 830 a 25, varfor savil A- som B-kur-
serna fa slopas for ndsta ar. 1 stillet

Tillrdckligt mycket dr ordat i press

KSAK har just fardigstallf en synnerli-
gen intressant . och fullstindig rapport,
kallad "Arsrapport dver den stats-
kontrollerade segelflygverksamheten inom
KSAK och anslutna klubbar under tiden
1/10 1941—30/9 1942”. Ur den digra
luntan, som omfattar 87 sidor, dtergiva vi
hiarnedan ett utdrag ur chefsinstruktioren
kapten Ahbloms rapport.
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komma tvd C- och D- eller E-kurser att
koras parallellt,

I samband med utbyggandet av Alleberg
ma framhéallas att behovet av lokaler for
ungdomsledare-, byggledare- och Gvriga
kurser framtrida med onskvird tydlighet.
Denna fraga skulle kunna losas genom
att vid utbyggandet av Alleberg vinterbo-
na och med varmeledning forse visst ut-
rymme. Detta skulle d4 kunna utnyttjas
pa vararna fore skolans éppnande och pa
histarna efter dess stingning.

Flygverksamhet. ’

Ur utbildningssynpunkt vore det onsk-
viart att erhalla flera flygplantyper for att
eleverna skola f4 viss typvana. Nodvian-
digt ar dven att ett flygplan som #r god-
kint for konstflygning anskaffas, icke
minst for ovningar i blindflygning.

Vid vinschskolning har det visat sig att
man kan astadkomma 40 % mera starter
didrest man drar ut linan med motoreykel.

I SM anhefalles att lattning vid de fors-
ta hoppen skall ske med neutralt hojdro-
der. Detta har visat sig oliampligt enir
onodigt stor fart ddrvid méste hallas for
att planet skall ldtta. Denna overskotts-
fart kan bliva farlig, ddrest eleven drar
spaken at sig. Haverier har intrdaffat av
denna anledning och SM kommer dirfor
att dndras i demna punkt, s att eleven

berdttiga till ovanstéende tjhnster.

november.

Befatiningen som.

materielforvaltare vid Kungl.
Svenska Aeroklubben (KSAK)

utlyses hdrmed till ansékan ledig

Bg_fa.t}ningen avser handhavandet av och redovisningen for KSAK:s inventarier
och ft:rrad av alla slag samt fordrar férdenskull férmaga till sjilvstiandigt arbete
och nagon kunnighet i forradsbokforing. Sokanden skall dirjimte vara villig att
vid behov tjénstgdra sdsom motorflygmekaniker och att svara for skotsel och vard
av dvensom korning med KSAK:s hilar. Sckanden skall hiirfor forete betyg, som

Befattningen avser tjinst sAvil i Stockholm som ock sommartid 4 segelflygsko-
lan vid Alleberg. Tilltrdde den 1.1.1943.
flygforarcertifikat tnskvirt men ej nodvindigt.

Siokande insinder till KSAK stillda ansékningshandlingar
sprak under adress Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, fore den 15 nistkommande

Sckandes alder ej over 30 ar. Motor-

jimte Ilonean-

Fir KSAK
GENERALSEKRETERAREN.

borjar taga form!

skall instrueras att halla spaken nagot at
sig vid de forsta ldttningarna.

Materiel.

Flygplan, typ S.G. 38, har under séi-
songen visat sin overldgsenhet Gver andra
glidflygplan. Eftersom detsamma endast
pa Alleberg anvindes for hangskolning och
overallt eljest i landet for skolning pa filt,
varvid landningshjul &ro att foredraga,
kan foreslds att hela kolkonstruktionen
om#andras sa, att meden borttages och ett
landningshjul i stdllet anvdndes. Vid de
forsta rutscharna bor dock ett mindre hjul
kunna pamonteras framtill for att nosen
ej skall sjunka ned och bromsa.

De svenskbyggda flygplanen, typ Grunau
Baby, ha uppvisat en del allvarliga fabri-
kationsfel, vilket dock far tillskrivas barn-
sjukdomarna. Simre ar att flygegenska-
perna icke #ro nimnvirt goda, ej heller

'dess konstruktion eller prestanda. Har fin-

nes plats for en svensk konstruktor! N&-
gon storre svarighet att konstruera ett
flygplan som viger under 150 kg och har
mindre spiannvidd #dn 13,56 m och likvil
bittre flygegenskaper och prestanda torde
icke foreligga.

Vid haverier med Grunau Baby har det
visat sig att aven lattare dylika resultera
i svara brott pa kroppen, vilka bli tids-
ddande och dyra att reparera. Samma ar
forhallandet med évriga flygplan med tri-
kropp. Saledes kostade ett haveri pa krop-
pen, fororsakat av en tamligen oskyldig
genomsjunkning med flygplanet, typ Olym-
pia, over kr. 3.000: — i reparation. Man
maste givetvis gora reflexionen huru kost-
naden skulle stdlla sig vid reparation av
flygplan med stalrorskonstruktion. I wvar-
je fall méaste en grundlig utredning av
denna fraga goéras och helst bir flygplan
med stalrorskropp anskaffas for prov. En
flygplankropp med frimre delen av stal-
ror borde stilla sig synnerligen billig i
reparation, endr klubben vid haveri kunde
klid av densamma samt siinda den till fa-
brik fér reparation eller t. o. m. utbyte.
Alla tidsédande arbeten med kladsel och
montering kunde alltsi giras av klubb-
medlemmarna och endast sjélva svetsning-
en av fackmin vid fabriken. Frakterna
skulle dven bli minimala.

Priserna pa glid- och segelflygplan sti-
ga oroviickande i hojden. Fardigmonterad
S.G. 38 kostar kr. 5.200: —, Grunau Baby
kr. 6.100: —, Weihe kr. 17.000: —, Olym-
pia kr. 13.500: — samt Kranich kr. 20.500,
samtliga priser utan instrument.

De svenska tillverkade flyginstrumenten,
typ NAF, stilla sig mycket dyra. Priser-
na aro for girindikator kr. 560: — plus
venturiror kr. 90: —, hastighetsmatare kr.
160: — plus pitotrér kr. 55: —, variome-
ter kr. 195:—, hdjdméatare kr. 180: —.
Motsvarande instrument offereras fréin
Tyskland for elektriskt driven girindikator
RM 198: —, hastighetsmitare med pitotror
RM 69:50, variometer RM 56: —, hojd-
méatare RM 84: 30.

(Forts. pd sid. 25)
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PLEXIGLAS

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT





















































































