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DET AR AV NODEN

Ett understod av 487.000 kr. it svenskt
privatflyg, foretridesvis segel- och modell-
flyzet, foresliz Aeroklubben i skrivelse till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen -siasom
anslagsidskande till nistkommande ars riks-
dag. Hiarav avses sammanlagt 306.000 kr.
till understod &t segelflygverksamheten.
35.000 kr. beriknas till diplompremier for
600 A-, B- och C-diplom, och 34 glid- och
segelflygplan, dirav tvéd tvasitsiga, jdmte
vinschar, fallskdirmar m. m. beriknas kosta
231.000 kr. Fir fortsatt utbyggnad av an-
liggningarna vid Centrala segelflygskolan
pa Alleberg idskas 120.000 kr., ddrav 40.000
kr. fir nyinkop av mark samt planerings-
arbeten och 80.000 for uppfiérande av for-
liggnings-, koks-, matsals- och expeditions-
baracker. Sasom bidrag till Aeroklubbens
sekretariat i Stockholm foreslas 44.300 kr.
Understod at modellflygverksamheten har
upptagits till 7.000 kr. —

Det var inte ett ogonblick for tidigt att
diven modellflyget fick komma i fraga vid
tilldelning av statsunderstod. Det &r en
nationell angeligenhet att ekonomiskt stod-
ja modellflygningen. T Tyskland betraktas
modellflyget ingalunda som lek utan tages
med stirsta allvar bidde av utovarna och
myndigheterna. Pojkens dromda vdg dr:
frin modellflyget via segelflyget till mili-
tirflyget. Han har ocksa tillfille att gi
den vigen, emedan tyska staten bidrager
med stora penningsummor varje ar —
daven till modellflygorganisationerna. Un-
dervisningen 1 flyg borjar redan i skolan.
Diirfor blir den tyske pojken en god flyg-
rekryt redan pa skolbanken. Sa borjar se-
gelflygningen. Vid sitt artonde ar ir den
tyske ynglingen en fullt utbildad segelfly-
gare. Nir han sedan nétt dldern for att
gora sin rekryt dr han sjdlvskriven vid
flygvapnet.

Grunden till ett lands styrka i luften ar
modellflyget. En grund skall byggas sta-
digt — vilket kan ske endast med ekono-
miska resurser! Dirfor fa vi innerligt hop-
pas att KSAKs behjartansvirda anslags-
dskande for modellflyget har framgang.

De ovriga posterna i #skandet dro s
sjialvklara att de ej behiova diskuteras i ett
framitstrivande flygland. Varje ore dr av
noden.

FLYGTIDNINGEN

Flyginstrumenteringens betydelse

for

trafiksikerheten

Aerotransports piloter viltrinade och sikra instrumentflygare.

M ed tillhjilp av instrumenteringen om-
bord pa ett flygplan:kan man gora flyg-
ningen lika siker och reguljdr som all an-
nan trafik. I stort sett indelas instrumen-
ten i tvd huvudgrupper, dels de som bero-
ra motor- och belysningsanliggningar, dels
de egentliga flyginstrumenten, som avse
styrning och navigering av flygplanet.

Till den férsta gruppen hér motorernas
varvriknare, med vilken motorns varvtal
kontrolleras, termometrar for olja och kyl-
vitska, manometrar for bensin, olja och
luft, bensinkontrollur, signallampor for
bensin och olja samt kontakter eller strom-
brytare for motorns elektriska system och
belysningen ete. Hela denna grupp kréver
egentligen ingen ndrmare forklaring, ty de
flesta av dessa instrument aterfinnas dven
pa bilens instrumentbrida.

Av den andra gruppen #ro de viktigaste
flyginstrumenten hastighetsmitare som an-
ger hastigheten i forhallande till luften,
héjdmitare vilken anger héjden tver havet
(eller startplatsen), stighastighetsmétare
som anger hur snabbt flygplanet stiger el-
ler sjunker, kompasser av. olika slag,
kringnings- eller sidolutningsmétare,
lingdlutningsmaéatare, “konstgjord horisont”
vilket dr ett gyroinstrument som anger
flygplanets ldge i luften vid flygning i
dimma, klocka m. m.

Om dagen i fint, hogt och klart vider
klarar sig foraren utan nagot namnvirt
bruk av flyginstrument med undantag av
kompassen. Krangningar och lutningar
mérker han ju utan de instrument som an-
ge storningarna i jimnviktslaget, och has-
tighet och hojd kan kan bedoma genom
iakttagande av den underliggande ter-
rangen.

Men nir det borjar bli ”lagt i tak”, sik-
ten blir sdmre, dimman stoter till och det
kanske #ven birjar regna eller snda och
blir morkt, d& dr det skont att ha de till-
forlitliga blindflyginstrumenten att anfor-
tro sig a4t. P& hastighetsmitaren ser pi-
loten d& att flygfarten #r tillrdcklig for
att maskinen skall besitta full styrbarhet
och icke "falla igenom” eller foreta nagra
andra genom minskad fart riskabla rorel-
ser. Kréngningsinstrumenten och den
"konstgjorda horisonten” komma nu flyga-
ren till ovirderlig hjilp.

Litet var ha vi nog ndgon ging, om vi
ej haft karta och kompass till forfogande,
varit utsatta for det obehaget att gi vilse
i morker eller dimma. Till att bérja med
mirker man om man borjar svinga av fran
sin kurs, men si sméningom tappar man
alldeles orienteringen. Hur mycket svara-
re méste det dd inte vara for en pilot! De
forsta minuterna gir det mnog bra, men

snart blir han osidker. Han kidnner att
maskinen dyker eller stiger, att den krdng-
er at ena sidan, och han reagerar till att
borja med och méter avvikelserna med ro-
derrorelser. Men till slut vet han inte om
han flyger med huvudet uppéit eller nedat
och har alldeles forlorat orienteringsfor-
mégan.

Den direkta orienteringsformagan kan
dock i viss mén ersittas av blindflyginstru-
menten. I forsta hand har det gillt att
framstalla instrument som ersidtta flyga-
rens i dimma forlorade balans- och orien-
teringssinne, ett s att siga mekaniskt
jimnviktsorgan. Av ett organ eller in-
strument som skall visa en kropps rorelse
i tredje dimensionen, fordras reaktion i
lingd-, sido- och hojdled. Genom uppfin-
ningen av gyrokringningsinstrumenten er-
nir man numera full trygghet i jimnvikts-
liget vid dimflygning. Flygaren maste
stindigt vara a jour med flygplanets
kringningsgrad och -riktning, alltsa hur
mycket och At vilken sida det &r vint om-
kring sin ldngdaxel, och samtidigt maste
han veta lutningsgrad och -riktning, alltsa
hur mycket och i vilken riktning flygplanet
ar vint omkring sin tviaraxel. Till detta
dndamal tjinar lingdlutningsmataren samt
sidolutningsmétaren eller kringningsmita-
ren, vilka tillsamman bilda en konstgjord
horisont, som ger en orientering i alla tre
rumsriktningarna. Jédmte kursgyroskopet
tillkinnager dessa instrument flygplanets
langd- och tvirlutning och anger dirjamte
med stor noggrannhet de minsta avvikelser
frian kursen. Men i praktiken har navige-
ringen i dimma med enbart dessa hjdlpme-
del visat sig vara allt for krdvande for
piloten under ldngre flygtid och dessutom
ej tillrdcklig. Flygaren kan silunda wvid
dimflygning uteslutande med tillhjélp av
dessa instrument inte bestdmma avdrifter
och positioner och ej heller leta rdtt pa né-
gon flyghamn. Déarfor har sist men icke
minst de radiotekniska hjilpmedlen kommit
vél till pass och utnyttjats pa olika sdtt

Som exempel pid hur bortkommen en fly-
gare utan specialinstrument blir i dimma
kan anforas ett fall, som beskrivits av en
kidnd engelsk militirflygare fran ar 1915.

"En hég bank av mirka moln lig fram-
for. Véra order voro att landa om molnen
voro alltfor svAra, men di tvid maskiner
fortsatte framfor mig fortsatte jag ocksa.
Det bérjade med en tunn dimma, som se-
dan tjocknade. Jag fortsatte i omkring tio
minuter och upptickte di att jag enligt

kompassen hade svingt helt om och hade

kurs pa havet. Molnen blevo tjockare, och
kompassen blev oduglig, enir den bérjade
(Forts. & sid. 14)
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ILLS FOR KORT TID SEDAN var

stortflygningen att betrakta som ren
avancerad flygning. Med sédan flygning av-
sigs mest brant glidflykt eller dykning med
en hojdskillnad av kanske 500 m. Helt and-
ra aro de fordringar som stédllas pa ett
stortflygplan for militdrt bruk. HErvid
méste 3.000—5.000 m tillryggaldggas under
niastan lodrdt stortflykt. De fordringar
som hédrunder stdllas pa savil forare som
material dro betydande.

Nir flygplanet gatt in i stortflykt maste
en bestdmd wvinkel héllas for att storsta
triaffsikerhet skall uppnis. Detta sker pd
manga sitt, beroende pa de skilda flygpla-
nens olika tekniska utrustning. P& de
tyska maskinerna gér det till pad foljande
satt:

P4 hogra sidorutan ser foraren nigra
malade linjer. De utga alla fran samma
punkt i rutans nedre hégra horn, och var-
je linje motsvarar en viss lutning 41 fo6r-
héllande till horisontalplanet. D& flygaren
vill halla viss konstant dykvinkel uppfat-
tar han med en blick p4 rutan med vilken
markeringslinje horisonten sammanfaller
och avldser samtidigt graden av dykning.

Den egentliga stortflygningen paverkar
knappast den kroppsliga organismen. Vid
dykningar fran flera tusen meters hojd &r
det dock ett absolut villkor att forbindelse-
kanalen mellan 6ronen och svalget — det
s. k. eustachiska roret eller drontrumpeten
— &r fullkomligt fri och att ingen forkyl-
ning eller andra ansvillningar av slemhin-
norna orsaka tilltippning av nimnda rér.
Skulle s& vara fallet uppstd under den has-
tiga hojdfordndringen smirtor som gora
sig markbara sdrskilt i trumhinnorna, da
den uppkommande tryckskillnaden ej for-
mar utjimna sig.

Vad en flygare kan tila.

Forst vid urtagning ur dykningen upp-
trider vanligen de s. k. gardinerna. Dessa
fororsakas av centrifugalkraften (accelera-
tionen), som strévar att slunga blodet fran
huvudet ned i benen, varvid besdttningen
for nagra sekunder berdvas synformagan.
Accelerationen okar med kvadraten pa has-
tigheten och ir omvént proportionell mot
kurvradien. Storleken av denna pa maski-
nen och beséttningen verkande acceleration
angives inom flygtekniken med jordaccele-
rationen som enhet (g — 9,81 meter per
sekundkvadrat). Man réknar i allménhet
med att minniskan tal en pafrestning av
6 g utan storningar i halsotillstindet. Det-
ta dr dock individuellt, och med trining
kan grinsen hojas till 8 g Den absoluta
toppgrdnsen torde hilla sig omkring 11 g
— detta dock for flygare med mycket stark
fysik.

Vid konstruktionen av Stukaplanet Ju 87
lades emellertid storsta vikt vid att detta
plan méste kunna flygas inte bara av nig-
ra fi specialister utan ocksi av genom-
snittspiloter. Dédrfor har man forsett
maskinen med anordningar som hilla de
kroppsliga péafrestningarna inom normala
gréinser.

Fast landningsstdll pd Ju 87 icke frimst
av kostnadsskil.

Men icke endast den mé#nskliga organis-
men utan #ven sjilva maskinen méaste kun-
na uthérda ofta stora pakinningar. T syn-

STORTBOMB

nerhet vingen #r utsatt for krafter som
séka vrida och béja den. Om landnings-
stidllet @r indragbart i vingen s blir den-
na forsvagad genom de haligheter i den-
samma som méaste limnas fria for land-
ningsstillet. Redan en liten bojning eller
vridning av vingen skulle ha till fsljd att
landningsstédllsmekanismen klickar. For
att undvika detta och foér att f& fram en
vinge som med sikerhet tal upptagning vid
storsta hastighet avstod man pa Stukan
fran det indragbara landningsstillet. Bl a.
P4 grund hirav har dnnu inget fall fore-
kommit di vingen inte hallit for de storsta
péfrestningar.

Bombfiillningen miste ske sa ligt som maj-

ligt, annars dventyras triiffsikerheten. —

Stortflygbromsarna pa Junkers Stuka effek-
tivare dn vingklaffar.

Ju storre storthastigheten dr desto tidi-
gare och hégre dver malet miste planet ta-
gas upp for att inte g i marken. Detta
fororsakar att bomben tillryggaligger en

Aven Ju 88 dr en “Stulka”.

FLYGTIDNINGEN

lingre stricka innan malet nds &n om den
slipps fran ldgre héjd. Eftersom flyg-
bomben i jamforelse med en artillerigranat
har ldgre fallhastighet ir den mera utsatt
for paverkan av vinden. For att alltsd
uppné storsta mdjliga traffsikerhet dr det
nodvindigt att flygplanet kommer si lagt
som mojligt i fallningsdgonblicket. Dar-
for far storthastigheten inte vara alltfor
stor.

For att minska dykhastigheten konstru-
erade Junkersverken s. k. stortflyghromsar
pa sina maskiner. Dessa bestd av mot-
stindsytor, anbringade pa ett avstind fran
framkanten av en tredjedel av vingens
djup. De sitta siledes pa vingen just dir
denna har sin stérsta vridningsstyvhet och
kunna effektivt upptaga de krafter som
verka vid bromsningen. I andra linder
anviander man oftast vingklaffarna (flap-
sen) som stortbromsar. Inverkan av stora
krafter i bakkanten av vingen nédvindig-
gor emellertid en forstirkning av hela
vingen. Den upprérda luft som uppstar
bakom vingklaffarna férminskar dessutom
bl. a. sidorodrets verkan. Sjilvfallet be-
tyder detta en nedsittning av triffsiker-
heten. S& dr ej fallet hos Stukan, dir
bromsarna ej sitta inne vid kroppen utan
en bit ut pd vingen. Vid anvindandet av
vingklaffarna som stértbromsar uppkom-
ma dessutom stora moment bakom tyngd-
punkten, vilket fororsakar en betydande
tyngdpunktsforskjutning — detta i sin tur
méste upphdvas genom motsvarande trim-
ing.

=]

Hijdmitaren ar en viktig tingest.

Med de pi Junkersmaskinerna anviinda
stortflyghbromsarna hilles dykhastigheten
inom ett visst omrade. For att kunna gi
s4 nidra malet som méjligt far foraren i
Ju 88 av spanaren den exakta hijden Gver
marken. Forutsittningen hirfér #r en
absolut kdnnedom om angreppsmalets hdjd
i forhallande till startsplatsens, varefter
héjdmétaren omsorgsfullt instdlles med
hansyn till detta.

Foéraren stiller i borjan av dykningen
och efter upptagningen in en hiavarm, som
far bromsarna att pa elektrisk vag sla till
och ifran. Vid de tva olika #ndligena hil-
las bromsarna automatiskt lasta, och de-
ras ldge kan avlisas pd instrumentbriidan.
Férloppet liknar sdledes in- och utfillning
av ett landningsstill.

Den auntomatiska upptagningen efter dyk-
ning forhindrar manidvreringsfel.

P4 senare tid har man helt automatise-
rat upptagningen. I det 6gonblick d& bom-
ben utloses paverkas hydrauliskt ett trim-
roder, som tar maskinen ur dykningen i en
noggrant berdknad bage. Hirigenom ute-
slutes varje manévreringsfel.

Stortbromsarna fi ej anvindas for att
minska landningshastigheten, da deras ver-
kan i sddant fall blir for kraftig och risk
for genomsjunkning och ev. vikning upp-
star.

Genom tillkomsten av de i och fir sig
enkla stortbromsarna har man lyckats gé-
ra Stukan till ett av de mest fruktade och
verkningsfulla vapnen i det nu pagiende
kriget.




























































