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Varfor ¢ flyg
pa skolschemat?

Haistterminen stir for dorren, varfor det
dr pa tiden att dter borja framfora flyg-
folkets onskemél betriffande undervisning-
en i skolorna niar det giller flyg. FLYG-
TIDNINGEN har forut behandlat &mnet
och kan ej formas franga sin mening att
skolorna snarast miste infora savil modell-
planbygge som teoretisk undervisning om
flygning pa sitt program. I Danmark fin-
nes tydligen samma problem, att déma av
vad Henning Larsen skriver i vir utmark-
ta kollega FLYV:

"] vara dagar gires det inom skolvidsen-
det hiar i Danmark mycket for att de unga
nir de komma ut i det praktiska livet sko-
la std si vil rustade som majligt. Pa ett
omride synes emellertid denna utrustning
bristfillig, naimligen pd flygningens. Ung-
domen av i dag dr ju mycket upptagen av
flygningen och dess problem, och efter kri-
get kommer flyget utan tvivel att fa ett
kraftigt uppsving, liksom det var fallet ef-
ter forra virldskriget. Det skulle da vara
mycket olyckligt for ungdomen om inte
undervisningsmyndigheterna sorja for att
kinnedomen om flygningen blir utbredd re-
dan i skolorna. Det enda sidtt pa vilket
ungdomen nu kan tillfredsstiilla sin vetgi-
righet betrdffande flygningen ar genom de
biocker som kunna ldsas pa fritiden. Hir
spela biblioteken en stor roll. Att dessa
bocker grundligt ldsas behover jag knap-
past nirmare papeka.

Det som eleverna i dag lira om flygpla-
net i skolorna dr sa litet att det faktiskt
saknar betydelse. For de gymnasister som
ha matematik och naturvetenskap till hu-
vudidmnen stir ej mera #n nedanstiende
(som red. liter inflyta p& danska):

»Princippet i Flyvemaskinen (Dragefly-
veren, Aeroplanet) er det samme som i
Dragen. Kraften frembringes af en Skrue,
Propellen, der drejes rundt af en Motor og
virker paa denne Maade som Skibsskruen
i Vandet; beveeger Flyvemaskinen sig f.
Eks. vandret, er Kraften vandret. Styrin-
gen foregaar med Hgjderor og Sideror;
Sideroret er en Plade, der kan drejes om
en lodret Akse og virker ganske som Roret
paa en Baad, hvor Vandet frembringer et
paa Roret vinkelret Tryk. Hejderoret, der
ligesom Sideroret kan anbringes i Maski-
nens Bagende, er en Plade, der kan drejes
om en vandret Akse; Luftens Tryk paa
Hgjde- og Sideror gaar ikke gennem Magki-

PLYGTLDNINGEN

SPORTFLYGET 1 DET NYA EUROPA

Revolutiondrt uttalande av italiensk tidskrift

Att sportflyget efter krigets slut
kommer att betydligt utvecklas kan
man vil redan nu antaga som tamligen
sakert. I detta sammanhang kan det
vara av intresse att ta del av vad den
italienska tidskriften “Gazetta dello
Sport” skriver i denna fraga:

Kunna vi vara nojda med sport- och tra-
fikflygets utveckling intill den nuvarande
konfliktens utbrott?

Nej, ingalunda!

Statistiken visar visserligen ett mycket
vackert resultat, men detta &r ej fullt dver-
ensstaimmande med verkligheten. Antalet
civila flygplan i USA &r betydligt storre
in i Europa. Den amerikanska civila luft-
flottan bestar i dag av 11.600 flygplan, av
vilka de flesta dro sportplan.

Beror detta pa bittre ekonomi och stirre
intresse? Aven i Europa T™mns eller fanns
det rika nationer, men #Hven hir var sport-
flygets utveckling liten i forhdllande till
USA. Och dock &ar flygningens betydelse
for affirsverksamhet och tillfredsstillande
av reslusten i Europa icke mindre &n i
Amerika.

Ligga da anskaffnings- och underhalls-
kostnaderna hinder i vigen?

Utan tvivel ha dessa faktorer ett visst
inflytande. Men skillnaden forsvinner i
samma ogonblick som man bérjar tillverka
sportplan i stérre serier &n hittills, Det
dyrbara arbetet for hand har #nnu allt for
stor omfattning i siddana maskiners fram-
stillning,

nens Massemidtpunkt og kan altsaa faa
den til at dreje sig i lodret og vandret
Retning. Den fgrste Flyvemaskine med
Motor blev konstrueret i 1908 (ja, der staar
virkelig 1908) af de to Amerikanere, Brgd-
rene Wright”, b

Ja, detta dr verkligen allt vad en real-
student skall veta om flygplanet. Att de
flesta studenter i allmdnhet veta mera &n
de behova dr det intet tvivel om, men detta
vetande ha de fatt genom studier pd egen
hand.

Givetvis vore det for mycket begirt att
skoloverstyrelsen skulle infira flygningen
i skolorna som sjdlvstédndigt dmne. Men
det vore mycket gagnande om under sche-
mats rubrik ”Fysik” kunde finnas ett stort
avsnitt om flyg. ' Likasa skulle det inte
vara ur vigen om eleverna under sléjdtim-
marna i stillet for att bygga sma kvarnar
och tomtar finge tillfdllen att bygga mo-
dellplan. Detta sista ar det icke minst
viktiga, ty ungdomens flygintresse tar sig
till stor del uttryck i byggande av sival
segel- som motormodeller.

I manga andra europeiska linder ha skol-
myndigheterna for linge sedan insett for-
delen av att stirka ungdomens intresse for
flygningen. Manne icke d#iven de danska
skolmyndigheterna snart kunna inse att
detta verkligen ir em uppgift som bor lo-
sas?”

Ovanstiaende rader kunde lika gidrna gil-
la Sverige.

Sportflygets simre utveckling i Europa
beror pa sirskilda forhadllanden som inte
dro dgnade att underlitta det hela. Euro-
pa dr ingalunda si litet att det ej skulle
kunna forsvara ett sportflyg i storre stil.

En flygtur 6ver det egna landets grianser
var fore krigets utbrott ett foretag som
fordrade tidsédande och kostsamma forbe-
redelser. Pass, snidvt tilltagna utresetill-
stdnd, Gverflygningstillstind, férbjudna
flygzoner, tullformaliteter och alla andra
saker som kunde ta andan ur en begeistrad
flygare, de sista Arens politiska spénning-
ar i Europa o. 8. v. voro icke #gnade att
medféra lattnader i detta avseende. Forst
nir freden kommer ska andra tider stunda
fér oss som leva pad denna kontinent.

Det ar didrfor redan nu lampligt att un-
dersoka hur privatflyget skall kunna ut-
vecklas och inte himmas.

Till £61jd av sin stora hastighet #r flyg-
planet Overldgset alla andra kommunika-
tionsmedel. Det skall emellertid inte en-
dast byggas for att kunna gora ett hopp
fran Italien till Jugoslavien, fran Jugosla-
vien till Bulgarien, fran Bulgarien till
Grekland, frin Grekland till Turkiet — for
att i varje land underkastas politisk kon-
troll och tullundersékning, varvid sportfly-
garen alltid méste tdnka pa att icke kom-
ma in i férbjudna zoner pa grund av t. ex.
daligt véder.

Att overflodet av intyg och tillstand av
olika slag, besiktningsbevis, papper pa att
certifikatet @r fornyat, rapport over for-
bjudna omriden och en massa andra hand-
lingar erbjuda sportflygaren en nastan oge-
nomtrianglig djungel av besvirligheter, hin-
der och rent av hemligheter — det inses
litt av alla. Denna pappersexercis fordrar
av honom att han ir synnerligen vil insatt
i alla vad byrdkrati heter — helst bor han
vara utbildad jurist...

Man borde inte stilla si stora fordringar
pd sportflygaren utan tilldimpa ungefér
samma system som pa bilforaren. Viss
forsiktighet ar forvisso pad sin plats, men
man kunde inskrinka prov och papper till
ett minimum, vilket skulle gira allt billi-
gare och mera dndamalsenligt. Detta mas-
te verkligen inprintas i det nya Europa for
att ge privatflygaren mera rorelsefrihet
for sin gagnande verksamhet. Mera flyg-
ning, mindre papper!

Auioéiro:ilyé

Praktikant sékes att sdsom ldr-
ling hjélpa till med diverse me-
kanikerarbeten vid autogirons

neutralitetsflygningar.

Skriftlig ansékan med betyg och
referenser torde insdndas fill

Rolf von Bahr, Malmé 8
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FORESLAGEN
FOR SVERIGE

hogviirdiga
segelplanet

"WEIHE"

Under segelflygmotet i Stockholm rekom-
menderades med frenesi fran bide tyskt
och svenskt hall det hogvardiga segelflyg-
planet "Weihe”, som dirfor snart torde
komma att inférlivas med var segelplan-
park.

Weihe tillverkas 1 Tyskland av Flug-
zeugbau Karl Schweyer, Ludwigshafen.
Konstruktionen dr tekniskt fullindad, och
firutom prestanda och flygegenskaper har
man tagit sikte pad att fa fram si snabb

ner- och uppmontering som mojligt. Bygg-
nadsmaterialet ar naturligtvis tra.

De enbalkiga vingarna ha inga knickar.
Stortflygbromsar finnas. Kroppen dr langt
utdragen for att hoja flygegenskaperna.

Rodren dro av vanlig konstruktion. Ett
trimroder pd héjdrodret mandvreras fran
forarsitsen,

Typen Weihe har under de mest skilda
forhallanden visat sig besitta utomordent-
liga egenskaper, varfor vi med glidje hal-
sa den vilkommen till vart land!

Sportflygare bygger
segelplan 1 serier

Femtio Grunau Baby i forsta
serien. — Permanent bygg-
kurs i den nya stora fabriken,

Nyligen har en man framtritt som tydli-
gen kommer att bli den svenska segelflyg-
industrins ”starke man”. Det ar sportfly-
garen disponent Silve Skerfving, chef for
AB Flygplan, som fér en tid sedan kiépte
Centrala Glid- & Segelflygplanfabriken i
Visteras.

— I forsta hand kommer AB Flygplan
att organisera en kundtjanst for Klemm
vid nadgot limpligt flygfilt, siger dispo-
nent Skerfving vid en liten intervju. Jag
kan forresten avsloja att det dr Skarpnick
som jag har dgonen pa i detta fall. Det
ir inte klart &n om jag verkligen far till-
stdnd att hyra mark dér, men saken &r
tillstyrkt. Om det ”gir vigen” sa ska vi
ddr bygega en stor och tidsenlig fabrik for
segelflygplan. Vi flyttar alltsd dit CGS-
fabriken fran Vasterds, som i sitt nuva-
rande skick Ar otillricklig for vara behov
— och for Sveriges behov av segelplan.
Det blir ju Grunew Baby II b som ska till-
verkas i vAr nya fabpik. Jag har kopt
licensen till detta utmirkta ovningssegel-
plan, som jag givetvis ska ldra mig flyga
g4 snart jag far tid. Kan ju nimna
att var forsta serie blir 50 Grunau Baby.
Mindre antal lonar sig inte. Jag skulle
tro att det hidanefter blir tamligen livlig
avsittning for sidana plan. Femton stye-
ken av denna forsta serie ska vara klara
den 1 maj 1942. Det har redan efter min
annong i FLYGTIDNINGEN, dar nyheten
for forsta gangen blev officiell, kommit en
massa forfragningar om nir de forsta pla-
nen kan bli firdiga for leverans. Jag kan
bara svara att vi kommer att gora vart
bista for att flygklubbarna ska fi borja
flyga vara plan redan i vinter. Ett annat

avsittningsomrade som jag hoppas mycket
av ar Flygvapnet, som vil ska fortsitta
med segelflyget, nir man redan bestillt
glidplan i byggsatser!

— Och materialet....

— Naturligtvis svenskt s& mycket som
mojligt, helst Aven instrumenten. Det blir
svenskt trd och svensk arbetskraft. Jag
maste forstds ta in minga nya arbetare,
som doek forst méste skolas. Meningen
ar ocksd att vi ska ha en permanent bygg-
kurs for flygklubbsmedlemmar fran hela
landet. Och si ska det finnas mojligheter
for elever vid STI och liknande tekniska
skolor i mellan-Sverige att utfora tillimp-
ningsdvningar till undervisningen samt ar-
beta som praktikanter. — Arbetsledare och
provflygare blir Mr. Ernest Collins, och
som teknisk ledare fungerar direktor Tyll-
strom, bada verkliga kapaciteter pd omra-
det. Kan ocksd nimna att vi syftar higre
in att bara bygga Grunau Baby. Si sméa-
ningom blir det iiven héguvirdige segelplan.
AB Flygplan hoppas bli till gagn fér segel-
flyget. Och vi tar med glidje emot alla
goda idéer frin utomstiende — genier &ar
vilkomna med uppslag. Och si vintar vi
bara pd freden, di vi @mnar uppritta en
god service inte endast for segelflyget utan
dven for motorflyget.

Siélve Skerfving.

FLYGTIDNINGEN

Eleverna vid STI1
fa lira glidflygning

Aven glid- och segelplan-
bygege pa programmet

Stockholms Tekniska Institut kan man
med skil kalla Sveriges modernaste skola
dé det giller utbildning av dugliga ingen-
jorer och mekaniker pa flygomridet. In-
tet av de pa schemat representerade facken
vid STI har under det sista decenniet un-
dergitt en s revolutionerande utveckling
som det flygtekniska facket.

Utbildningens #ndamél ar att ge elever-
na grundlig utbildning i allménna tekniska
amnen och s& gedigna kunskaper som mdij-
ligt i motor- och flygtekniska @mmen. Bl. a.
givas tillfdllen till ritning och byggande av
glid- och segelflygplan samt att forvirva
minst B-diplom i glidflygning. Sommarpe-
riodernas schema omfattar utom ett antal
flygtekniska specialimnen praktiska ov-
niggar i segelflygplanbygge och glidflyg-
ning.

Som forestindare for den flygtekniska
fackutbildningen vid STI har utsetts eivil-
ingenjor K. H. Larsson, flygingenjor vid
A.-B. Aerotransport.

"Forsta divisionen”

Terrafilms flygfilm far
premidr tidigt i host

I dagarna har nere i Karlsborg de sista
scenerna i den stort upplagda flygfilmen
»"Forsta divisionen” tagits. Fragan dr vil
om négon svensk filminspelning gynnats av
viidrets makter i samma utstrdckning som
denna. Under de veckor flygfotoexperten
Per Flood legat vid Viastgota flygflottilj
for att ta flygbilder har det hela tiden va-
rit riktigt onskevdder, och hans skord av
bilder torde hora till de vackraste som ta-
gits hir i Sverige.

Filmen har inspelats i intimt samarbete
med flygvapnet, som bl. a. valvilligt stéllt
presskaptenen Eric Carleson till forfogande
som militir radgivare. For manuskriptet
ha Hasse Ekman och signaturen *Wing-
man” (red. Alvar' Zacke, St.-T.) svarat.
Den forstnidmnde har ocksd haft hand om
regin av flygfilmen, som #r hans andra
stora regiarbete.

Rollistan upptar méanga valbekanta
namn. Som statlig flottiljehef gior Lars
Hanson efter ett par Ars bortavaro frén
filmen en vilkommen come-back. Bland de
tvriga medverkande mirkas forutom Hasse
Ekman sjalv, Stig Jérrel, Gunnar Sjiberg,
Ragnar Falck, Emil Fjellstrom, Irma Chri-
stenson, Brita Brunius, Cualle Reinholdz,
Bror Biigler och Kotti Chave. 1 stillet for
att anvinda statister har man i stor ut-
strickning gatt in for att anvanda sa mye-
ket “riktiga” officerare och manskap som
mojligt i de scener, dir man behovt sddana.
Filmen ingdr i Lorens Marmstedts produk-
tion for Terrafilm och far sin premidr ti-
digt i host.

























































