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STATSANSLAG
till
ALLEBERG!

Den propaganda for Alleberg som KSAK
pa ett storartat siitt bedrivit har sikert
giort att minga resa dit med den forestill-
ningen att segelflygligret redan nu tagit
former av ett verkligt svenskt Wasser-
kuppe. Si dr emellertid icke forhillandet,
varfor man i stillet bor komma till Alle-
berg med insikt om att endast firberedan-
de arbeten hittills hunnit utféras.

Den som varit i tillfille besoka Alleberg
och se hur mycket som aterstar att gora
dér innan man kan rdkna detta som svens-
ka segelflygets hogskola, han inser ocksa
att den summa som hittills samlats in fran
framsynta och flyghigade givare endast dr
en ringa del av vad som erfordras for att
fira projektet till slut. Det kan tyckas,
med tanke pa att det dr Sverige det giller,
att stora pengar lagts ned hir, men vi mas-
te forsoka se pi problemet med vidsynta,
internationella Ggon. Arbetsstyrkan pa Al-
leberg bor dkas betydligt for att vi inom
rimlig tid med betryggande sikerhet ska
kunna gira vinschstarter fran kalotten av
berget, dir det nu #r ojimnt och stenigt.
' Vad som skall fram hiruppe #r icke forst
och frimst ett flygfilt i egentlig mening
utan starthanor i olika riktningar. Vanliga
hangflygningar kunna startas med gummi-
rep frin bergets kanter, och frin hangen
fir det mojligt att fa ansluining till termik-
uppvindar for hiéjd- och distansflygningar.
Men vissa dagar bliser det inte alls eller
#r vinden si svag att hangflygningar ej
kunna utféoras — did maéiste anslutning er-
hallas genom hoga vinschstarter.

Det dr en absolut nodvandighet att stora
statsanslag utverkas for fullféljande av ar-
betena pa Alleberg. I detta sammanhang
borde dven lokala myndigheter — med tan-
ke pa den utveckling ligret en ging kom-
mer att fi — kunna hjilpa till genom att
stilla mark till forfogande. Segelflyget,
d. v. 8. i detta fall Aeroklubben, disponerar

'

FLYGTIDNINGEN

Ar Sovjets flygvapen

en koloss pa lerfotter?

Under denna rubrik redogjorde FLYGTIDNINGEN i decembernumret 1939 for Ryss-
lands militdra flyg och pastod att detta vid den tidpunkten bestod av 6.000—10.000 flyg-

plan, av vilka nagot mer #n 4.000 riknades till forsta linjen.

Kapaciteten hos den ryska

flygplansindustrien uppskattades till hogst tio flygplan per dag eller c:a 3.000 per ar.
Under finska kriget forlorades niara 1.000 plan, varfor bestandet vid krigsutbrottet mot
Tyskland torde ha varit hogst 10.000—14.000, varav nigot over hilften till forsta linjen.
Det kan pi goda grunder antagas att en stor del dr av foraldrade typer.

Enligt de tyska rapporterna ha pa en vecka dver 4.000 ryska flygplan forstorts, och
tyskarna pasti att de redan tillkimpat sig herravildet i luften.

f. n. c:a tva tredjedelar av kalotten, men
onskvirt vore att dven den aterstiende
tredjedelen kunde anvidndas fior segelflyg-
ning. Hur vore det, Arade Fider i Falko-
pings stad, att visa Edert intresse for se-
gelflygsporten genom att inkdpa och do-
nera resterande del till KSAK?

En sak som nu slar en bestkare pa Alle-
berg dr den massa tid som bortkastas vid
elevernas forflyttning till och fran for-
ldiggning samt i nigon man dven vid mid-
dagsmalets intagande. Denna tid skulle helt
kunna himtas in genom uppfiorande av
byggnader uppe pa kalotten for forligg-
ning, méaltider m. m. Detta #r ju ocksa
meningen att verkstilla vid en ytterligare
utbyggnad av ligret, men mycket skulle
vinnas genom att piskynda dessa arbeten i
storsta mojliga utstrickning. Det behivs
pengar. ..

Ja, statsanslag och lokalt intresse dr vad
som fordras for att Alleberg skall kunna bli
den segelflygets hoghorg som miste finnas
i ett framatstrivande land med ett stort
aktivt men ett Annu storre slumrande flyg-
intresse. Visserligen kunna stora belopp
sikerligen dnnu anskaffas pa frivillighetens
vig, men mijligheterna minskas och mins-
kas — tiderna bli svirare och svarare.

KSAK har nu visat viagen genom att an-
lita sina gynnares offervillighet, och nu &r
det statens tur att limna sin tribut. Mycket
pengar maste till, men det #r en engings-
kostnad till gagn for sivdl forsvaret som
det privata flygintresset i landet.

Det vill synas som att de tyska uppgif-
terna bestyrkas av de ganska huvudlésa och
sporadiska prestigeraider som dagligen sit-
tas in mot vart av krig, svdlt och harda
fredsvillkor férsvagade ostra broderland.
De for anfall pd Finland disponerade ridda
flygplanen skulle sdkerligen gora Dbittre
nytta i det polska frontavsnittet, dir slag-
kraften avtar mer och mer, men risken for ,
att de dir gad mot en snabbare forintelge
samt bristen pd oskadade flygbaser torde
tillsammans med behovet av “propaganda-
framgangar” vara anledningen till att re-
lativt stora flygstyrkor behéllas vid den
finsk-ryska fronten.

Pd den ovre bilden ryska tunga bombplan

av typ TB-3, vilka med 3 tons bomblast

fran framskjutna baser kunna nd varje

punkt i Sverige soder om en linje Ostersund

—Hapuranda. — Den undre bilden visar ett
ryskt jaktplan av typ I-16.

med smakfulla

och bekvama

%E"’m& Vackra mattor -

~ Vill Ni ha Evt hem frevligt moblervat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall NI ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleverantér,
Platsens stirsta nrval
Absolut liigsta priser

| Sjilbodgatan 8—8, %\
|- v, Petri kyrka, Malmi.
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Segelflyginstruktarskurserna i N . 2 » RATION

gavo utmdrkta reg

an far tillfalle att ndrmare ta d.f

FOR TUNG TJANST | LATT LUFT... Avsedda for uppgifter pa stora

flyghojder byggas Republic Aviations' jaktplan i storserier for U. S. Army
Air Corps. Dessa kraftigt bevapnade jaktflygplan ha av Republic Aviation
konstruerats sa.att de till fullo utnyttja planets fullindade férkompressor,
som ger motorn ooévertraffad effekt i substratosfiren. De dro det enda

slagkraftiga vapnel mot anfall fran hogt flygande bombplan.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantdorer till U. S. A:s regering och andra nationeéer déver hela viarlden.

Farmingdale, Long Island, New York, U. S. A. ... Telegramadress: REPUBAV
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Tyska segelflygare |~

inneha 34 av 42 guld:C: och
1.360 av 1.770 silver=Cimarken

De av Internationella studiekommissio-
nen for segelflyg instiftade utmirkelseteck-
nen silver-C och guld-C &ro dven 1 krigstid
eftertraktade. Sarskilt de yngre tyska fly-
garna ha tack vare den gedigna utbildning-
en inom NSFK kunnat belonas med dessa
fina marken.

Fordringarna for silver-C #ro: en strick-
flygning pa 50 km, en femtimmars uthallig-
hetsflygning samt en flygning med 1.000 m
héjdvinst. For guld-C miste man gora en
strickflygning pa 300 km samt en flygning
med 3.000 m hojdvinst. Det ror sig alltsd
om prestationer som verkligen fordra flyg-
skicklighet av forarna. Detta visas bl. a. av
det antal marken som hittills erévrats: en-
dast 42 flygare i hela virlden ha erhallit
guld-C, och 1.770 ha fatt silver-C, av vilka
storsta delen &r tyska segelflygare. 34
tyskar inneha guld-C, diribland Xurt
Schmidt, Otto Briutigam, Erwin Kraft,
Fulda, Opitz, Scheidhauer och Hanna
Reitsch. Storsta delen av dessa piloter ha
under det nuvarande kriget visat sig syn-
nerligen framstdende vid tjanstgéring in-
om det tyska flygvapnet och ha erhallit
jirnkorset. De 1.770 silver-C-mirkena
fordelas p4 23 nationer, och tyskarna ha
tagit 1.360 av dem.

Premidr p& Gloster...
(Forts. fr. sid. 18.)

Efter en 180 graders viinstersving kom-
mer jag ut mot féltet och vinden — nu —
men stig inte! Ner med nosen! Ja, nu kan
det borja likna nigot — — — vart tog
sikten vigen? Var &r filtet? Hur i kat-
ten dr det hédr stdllt? Ja, det maste vara
ratt riktning, si, bara rakt fram. En skor-
sten dyker upp snett under — en samling
baracker.... vira baracker.... filtet....
en grupp folk,.... mérket.... av med ga-
sen och ut med vingklaffarna! 125 km/tim
var det ja — — inte under. P& med lite
gas! Ja, det hir bor gi bra. Nu &r det
tid att bérja ta upp den lite. Mera — mera

dndi.... dntligen nere! Puuhhh! Nej,
vad nu — maskinen sviinger till — ground
loop! — Motorn stannar. Forbaskat! Och

det som jag blev varnad for!

Mekanikerna kom och fick veven till mo-
torn. De byttes om att veva och snart snur-
rade propellern igen. Jag tyckte det var
"visset” att jag férorsakat grabbarna en
sprangmarsch pd 700 m bara genom slarv.

S4 var den forsta turen med en strids-
maskin dverstinden. Det hade gitt 30 mi-
nuter mellan start och landning. En liro-
rik och intressant halvtimme!

Sten Soderblom-Englund.

MW\NNM

Det ar red. en stor glidje att har kun-
na meddela att FLYGTIDNINGEN nu
fatt egen korrespondent i Newyork, Sig-
naturen "Yankee”, som ndrmare presen-
teras i foljande nummer, kommer att ge
oss tillfdlle att #nnu bittre #n forut
kunna félja utvecklingen av flyget i
Amerika.
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FLYGTIDNINGEN

sovjets flygvapen

koloss pa lerfotter?

— Fra

Newyork i juni.

I Newyork demonstrerades for nigon
tid sedan ett litet sportplan som férenar
bekvimlighet med enkel mandvrering.
Planet kostar ungefar lika mycket som
en i stor skala tillverkad bil i medelpris-
klass,

Maskinen, som kallas ”Skyfarer”, ar
tillverkad av General Aireraft Corpora-
tion, Lowell, Massachusetts. Den har av
Civil Aeronautics Board forklarats
omdjlig att f4 i spin, en av huvudorsa-
kerna till flygolyckor.

Konstruktor #dr professorn vid Tek-
niska institutets i Massachusetts flyg-
tekniska avdelning Otto C. Kopper. Pla-
net dr tvasitsigt och hégvingat, forsett
med trehjuligt landningsstill. Motorn
dr en Lycoming pi 75 hk. Priset dr
2.500 dollar men beréiknas vid en arlig
produktion av minst 1.000 plan kunna
sinkas till 800 eller 900 dollar.

Ett karaktaristiskt drag #r franvaron
av sidoroder, vilket har ersatts med en
patenterad prinecip som eliminerar sido-

roder med tillhtrande spakar. Vanliga
flygplan ha ju tre rérliga roder: sido-,
hojd- och skevningsroder. Tva fasta
vertikala fenor i &ndarna pad den hori-
sontala stabilisatorn gbra samma tjinst
som ett sidoroder och taga ej forarens
uppmirksamhet i ansprik. Med en li-
ten ratt som mandvreras pa ungefir
samma sitt som ratten i en bil styres
”Skyfarer” savil i luften som pi mar-
ken.
* * *

Amerika tycks nu borja inse det fak-
tum att glid- och segelflygningen 4r en
spidnnande och féga dyrbar sport, vilken
samtidigt med stor effektivitet kan an-
viindas vid militira operationer, vilket
tyskarna visade pa Kreta.

Ett forslag har siledes framlagts i
senatens ”"Commerce Committee” om ett
arligt anslag till Civil Aeronautics
Authority pa 500.000 dollar fér bildan-
de av segelflygklubbar i USA.

Virdet av segelflygning for blivande
piloter betonas sirskilt. Emedan de #ro
ute pa egen hand redan frin och med
sin forsta segelflygstart, utveckla fly-
gare med dylik utbildning ett sjalvfor-
troende och en kinsla for flygning som
aldrig ernis bakom motorer med hogt

_ sig pa filjande sitt:

¢ ten har
| bombare, som levererats till England.
| Noteringen, dock ej officiell, var mind-
I re &n 8 timmar.

ga forslagssi
ka trafikflygare
och dirfor ha at.i
antal timmar it dex
behalla sina anstélln
waffes” flygare #ro
Tyskarna ha konstatera
segelflygare kan fora et
efter endast 10 timmars sk

Ménga av Amerikas mest. :
flygare rekommendera entusiastiskt se-
gelflygningen for blivande motorflyea-
re. Som exempel man ndmnas major
Al Williams ord: ”Det &r samma skill-
nad mellan en motorflyguthildad och en
segelflygare som mellan en rik pappas
gosse, vilken fatt allting till skdnks, och
en karl som med egen kraft brutit sig
en bana.” Kapten Eddie Rickenbacker,
beromd flygare fran forra virldskriget
och numera chef for det stora trafik-
flygbolaget Eastern Airlines, uttrycker
"Om vi lara véra
ungdomar segelflyga s4 kommer Ameri-
kas flygning att i framtiden skota sig

¢ sjalv.”

* * *

Hastighetsrekord i flygning 6ver Atlan-
satts av fyrmotoriga Boeing-

Enligt ACC (handelskammaren for
luftfart) har golvytan hos USAs flyg-
planfabriker okats med 150 9% sedan
januari 1940, ACC pastir ocksd att de
amerikanska bombplanen Gvertriffa
andra nationers i friga om aktionsstric-
ka, hastighet och stigférmiga.

* # *

Nir Boeing-flygbaten ”Yankee Clipper”
startade frin LaGuardia pa Long Is-
land den 81 mars hade ett ar forflutit
sedan Pan American Airways foretog
sin forsta flygning frdn denna flygplats.
Ett &r tidigare, ndr samma flygplan
lyfte med Lissabon som mal, i det New-
york for forsta gingen officiellt gjor-
des till ostlig bas for atlanttrafiken, ha-
de det en rekordlast bestiende av 9 pas-
sagerare och 2.320 kg post. P4 jubile-
umsflygningen medférde Clippern en
besdttning pa 11 man och 28 passagera-
re — dédrav 20 till Lissabon och 8 till .
Bermudas — samt dessutom 2.630 kg
post. Férden var den 311:te i ordning-
en som "Pan Am"” genomforde sedan
trafiken igdngsattes den 20 maj 1939.
Clipper-planen ha flugit sammanlagt
1.930.000 km med 3.760 passagerare.

bl
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Segelflyginstruktdrskurserna i Ner’

gavo utmdrkta reg

an far tillfdlle att ndrmare ta 7~

enastiende arbete som »+f*
arna i Norrkopine ’

z frian intryckei

at bista val~

ag Modell- «
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Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill-  och flojelbara blad

PIAGGIO & C. S.A.

11 PIAZZA oeuwa VITTORIA — GENOVA, ITALIEN

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjéfart och jdrnvdgstrafik





























































