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Kapital
at modellflyget!

klubbmedlemmarna ha sjilva
samlat ihop pengar till en lokal, dar det
arbetas med sann skaparglddje kvill
efter kvill pa de smickra modellplanen,
omtalar den energiske och entusiastiske
ordféranden i stadens lilla men framit-
strivande modellflygklubb.”

Vad ligger det inte i dessa optimistiska
sa ofta forekommande rader! Nog tala de
sanning, nog dro ndmnde klubbledare och
hans kamrater bade energiska och entusias-
tiska, och visst ha de samlat ihop ett lifet
belopp, som for dem dr som en hel formo-
genhet. Summan ger dem en klubblokal
dir de kunna tridffas, bygga sina modeller
och behandla klubbens preblem pa sam-
mantridena. Men snart &r hyran ater for-
fallen till betalning. Ja det #r bara att ta
i med krafttag igen.

Det kanske gar till en tid, men sa en
vacker dag dr det stopp. Det dr ingalunda
ovanligt att dessa svarigheter bringa en
modellflygklubb pa fall.

Talas och skrivs det inte ater och ater
vackra ord om modellflygets mojligheter
att dana dugliga flygare, ingenjorer, mark-
personal, ja, att gora ungdomen och diri-
genom inom en snar framtid hela folket
flyghigat och flygsakkunnigt?

Detta berom och dessa uttalanden upp-
skatias av modellflygarna och stirker dem
i deras strdvsamma arbete, men ... icke
ens en sa liten och lidtt sak som ett modell-
flygplan kan byggas av alla berommande
ord, in mindre kan lokalhyran betalas eller
instruktorer utbildas av dessa vackra ord
i tal och skrift.

De svenska modellflygarna ha varit verk-
samma i storre skala sedan 1935. Otaliga
modellflygledare ha nedlagt hela sin fritid
pa den lovande sporten, och i dag finns
den representerad pa varje stiorre ort.
Ingen flyghagad tvivlar ldng-
re pa modellflygets betydelse.
Och dandi, modellflyget star
dir det stod praktiskt taget
utan stéd och utan mojlighet
att skapa sig en fast grund
att kimpa vidare paA.

”

Vad erfordras da for att stodja landets
entusiastiska modellflygare? Jo bl. a. ett
kapital, vars anskaffande inte borde valla
nagra storre svarigheter.

Om vi tianker oss att vart lands modell-
flyg vore indelat i landskaps- eller di-
striktsforbund med Skanes Modellflygfor-
bund i soder och Norrbottens Modellflyg-
forbund i norr och ddremellan 8 andra for-
bund, si skulle de hédrigenom kunna om-
fatta alla smaklubbar.

Inom exempelvis Ostergotlands Modell-
flygforbund wuppgir kostnadskalkylen per
ar vid utnyttjande av alla virdefulla verk-
samhetsomriden (utbildande av instrukto-
rer, anordnande av serietdvlingar med full
ersidttning av deltagarnas resekostnader,
anskaffande av plaketter for tavlingar, fo-
redragshdllning i stider m. m.) till omkring
1.200 kr., vari dven inrdaknas bidrag till an-
slutna klubbars lokalhyror.

Den fulla arliga kostnaden for att sdkra
modellflygets existens och oppna vigen till
en for landets framtid betydelsefull utveck-
ling skulle siledes belépa sig till en mini-
mikostnad av c:a 12.000 kr. Jimfor man
detta med kapitaltillskott at exempelvis
idrotten si méste man friga sig: dr verk-
ligen icke ocksa modellflyget vart att offra
en slant pa?

Tar man sedan fram det faktum att mo-
dellflygningen kan utovas av hela ungdo-
men och pia nigra ar gora Sverige till en
flygande nation (jimfor t. ex. med Tysk-

land!) — ja, di méste man undra: Var-
for gores intet At modellfly-
get?

Ar icke tiden nu mogen for att de, som
mojlighet dartill hava, svara modellflygar-
na pi dessa frigor genom att stilla erfor-
derligt belopp till firfogande for denna
samhallsnyttiga, uppbyggande och fysiskt
stirkande sport, som dessutom danar ett
arbetande och ihirdigt kimpande slikte?!

£ S. L

Till prenumeranter och ldsnummerkdpare

Detta nummer av tidningen har av ofor-
utsedda handelser blivit forsenat. Risk fo-
refinnes dven for att redaktionspersonalen
bl. a. p4 grund av den dkade beredskaps-
tjdnsten blir forhindrad disponera tillrdck-
lig tid for ménatlig utgivning en tid fram-
at, Tidningens ledning har darfor an-
sett det sdkrast att lata niista nummer ut-
komma forst den 1 eller 15 juni.

Hittills har tidningen drivits av endast
tva flygintresserade, vilka pa sin fritid
skott samtliga med tidningen forenade ar-
betsuppgifter, Glddjande nog har tidning-
en emellertid tagit en sa kraftig omfatt-
ning att organisationen méste utdkas, men
da samtidigt osiikra yttre forhallanden in-
tritt synes atgirden med tillfallig forskjut-
ning av utgivningstiden vara nodvindig.

For undvikande av missforstind bedja vi
fa meddela att inga prenumeranter bli li-
dande p& denna &dndring, di de under nis-
ta dr komma att erhilla de i &r forlorade
numren,

FLYGTIDNINGEN

Bestiillningar vid Hygvapnel.

Nedanstaende bestdllningar pa flyg-
vapnets stat avses, under forutsattning
av Riksdagens bifall i vad avser detta
drende, skola besiittas fr. o. m, den 1
juli 1941 och forklaras darfor till anso-
kan lediga, ndmligen:

2 bestilln. som verkmistare av 1. klass,

3 4 » verkmistare av 2. klass,
4 1 , flygplanmaistare,

4 5 ., signalmistare,

5 - ,» vapenmistare.

Ansokningar, stillda till chefen for
flygvapnet, skola vara inkomna senast
den 26 april 1941. Ndrmare upplysningar
aterfinnas i kungorelse i Post- och Inri-
kes Tidningar for den 24 mars 1941 el-
ler kunna erhéllas vid hénvindelse till
Kungl. Flygforvaltningen, Materialav-
delningen, Stockholm 10.

Kungorelse.

Ett antal befattningar sdsom signalis-
ter vid flygvapnets markradiostationer
skola omedelbart tillsittas.

Avloning utgér for huvuddelen av be-
fattningshavarna enligt lonegrad MEX
10 av gillande avloningsreglemente for
icke-ordinarie tjanstemén vid forsvars-
vigsendet, SF 276/39, for en mindre del
av befattningshavarna (med tjanst fore-
nad med uppbérdsmannaangvar) enligt
lonegrad MEX 12 av nidmnda regle-
mente.

Sokande skall hava avlagt godként
prov for radiotelegrafistcertifikat av
forsta klass samt genom minst sex ma-
naders tjAnstgoring vid radiostation
(markstation, fartygsstation e.dyl.) for-
virvat ett tillfredsstidllande métt av
praktisk firdighet. Ansokningshand-
lingar atféljas av

likarintyg,

prastbetyg,

inskrivningsbok samt

handlingar, genom vilka sékande on-

skar styrka sin kompetens,

gtdllas till chefen for den av nedansté-

ende depder, vid vilken anstillning 6n-

skas.

Kungl. Vistmanlands flygfottiljs depa,
postadress Visteras,

Kungl. Roslagens flygfottiljs depa,
postadress Viggbyholm,

Kungl. Ostgota flygflottiljs depa,
postadress Malmslatt,

Kungl. Jamtlands flygflottiljs depa,
postadress Ostersund,

Kungl. Vastgota flygflottiljs dep4,
postadress Karlsborg,

Kungl. Skaraborgs flygflottiljs depa,
postadress Satenis, Gristorp,

Kungl. Svea flygflottiljs depa,
postadress Barkaby,

Kungl. Gota flygflottiljs depai,
postadress Kungsgatan 4, Goteborg,

Tionde flygflottiljens depa,
postadress Malmé 12,

Kungl. Flygkrigsskolan,
postadress Ljungbyhed.

Anstkan ,om anstidllning vid elvte
flygflottiljens depa, Nykoping, stilles
till Flygstaben, Stockholm 10.

med smakfulla
och bekvama

Vackra mattor -

Vill Ni ha Evt hem trevligt moblervat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleverantér.
Platsens stirsta urval
Absolut liigsta priser

Sjilbodgatan 6—8, X%
v. Petri kyrka, Malmé.




En dosis
flygoptimism

Vad ar en optimistisk bild av flygets ut-
veckling?

Att vi fa ett trafikflyg inom Sveriges
land #r sjdlvfallet. Utvecklingen blir vil
ungefir den, att vi f4 stort utbyggda flyg-
platser i norra Norrland, sédra Norrland,
Stockholm, Goteborg och Malmo, vilka an-
goras av linglinjerna och ha forhindelse
med utlandet.

Att vi inom landet f& luftbuss- och luft-
drosktrafik mellan de lokala flygfilten och
mellan dessa och de fem stora dr lika givet.

Att en stor del av svenska folket kom-
mer att med privat flygmaskin forflytta
rsig pa samma sitt som hittills med bil ar
pnelt naturligt.

Forutsdttningarna finnas for flygets ut-
veckling efter ovan angivna linjer. Flyg-
filtsbyggen ha redan verkstillts i stor ut-
strickning. och om det blir arbetsloshet
rkomma flygfilt att anliggas pa samma
Lsitt som man under senaste arbetsloshets-
period tog upp bygget av vigar, Jag vill
bara hoppas, att man icke tar upp arbeten
pa flygfilt utan att fran borjan ha forsak-
rat sig om, att arbetena kan slutforas, och
att de slutforas i ett sammanhang dven om
arbetslésheten upphor under byggnadstiden.

Det drojer inte ldnge férrin Hven de
mindre maskinerna till rimliga kostnader
kunna forses med telefon eller radioanligg-
ning liksom med instrumentering for pej-
ling. Troligen blir den senare i den stilen,

~
Gésta Fraenckel har ordet:

att man har réd, vit och grén lampa. Fly-
ger man t. ex. frdn Grnskoldsvik till Stock-
holm, s& skall vit lampa lysa nidr man har
kommit pa linjen, kommer man ur kursen
lyser rott eller grént ljus, beroende pa om
man styrt for langt at hoger eller vinster.
Det blir s4 enkelt sa.

Att instrumenteringen under pégiende
krig utvecklats s& att man, nir privatfly-
get far del dirav, kan kora lika bekvimt
vid klar sikt, i dimma eller om natten be-
tvivlar vl ingen. !

Att man under kriget fatt fram forbilli-
gat byggnadssitt, snabbare typer och mind-
re bensinslukande motorer &n tidigare 4r
givet. Redan forut kunde man kopa flyg-
plan till icke alltfor avskridckande pris och
sjalva driften av smakiarror dr inte dyrare
an bildrift.

Oppen stadr fragan om hur langt typerna
autogiro och Storken utvecklats, och om vi

kunna fi fram vattenmaskiner eller #nnu
hellre amfibier, lampliga for allmént bruk.
Jag tror det.

Vad jag ovan berért ger ingen anledning
till optimistiska funderingar, ty vi ha natt
eller nd fram dit s& snart detta olycksaliga
krig upphort och ordning ater intritt i
varlden.

Men skall jag vaga vara optimistisk nog
att tro, att svenska folket kommer att for-
valta sina flygmaskiner pa rétt sdtt? Den
som fiardas i luften far inte tro att han
kor bil, cyklar eller giar. Han maste ha
tankarna med sig och bira sig it som folk.
Man kan inte begira att de, som rora sig
pa marken, stidse maste g4 med uppspant
paraply for att inte fi flygmaskiner, tom-
buteljer och annan brate i huvudet genom
de flygandes slarv eller oftrstand.

Viagar jag vara optimistisk nog att tro,
att forsikringsbolagen upptickta att tra-
fik i luften #r sidkrare #in p& marken, si
att de sinka sina premier? Som det nu
dr utgor forsikringspremierna ett svart
hinder for allméin flygning.

Vagar jag vara optimistisk nog att tro,
att vi f4 en inhemskt flygmaskinsindustri
som bygger plan i stora serier, som ligger
upp erforderliga reservdelslager och i ov-
rigt féljer med i utvecklingen? Jag tror
det, ty den svenska industrien har alltid
visat sig std pa hog nivd. Det finns ingen
anledning varfor den pa flygets omrade -
skall std efter utlandets — bara den blir
s& optimistisk, att den tror pa flygets ut-
veekling, tror pa att svenska folket kom-
mer att betrakta flypmaskinen som ett na-
turligt transportmedel.

G. m. b. H.

Hsjdmaétare
for flygplan

visande och registrerande

G. Lufft Métallbarometerfabrik

Stuttgart-S.

VENTILFJADRAR
FOR

ELY.GMOTO0.RER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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Alle-
bergs-

drom

Den har skissen sver Alleberg en gang om
nigra &r kanske stoter den som sett ter-
riangen i verkligheten. Skissen gor ej hel-
ler ansprak pa att vara skalenlig eller
verklighetsbetonad.

Men hur roligt skulle det inte vara om
det som nu gjorts kunde byggas ut med
det snaraste si att inte bara ett stort an-
tal segel- och glidplan utan #ven flygarna

sjdlva kunde f4 bo uppe pa platdn! Detta
skulle antagligen kunna ordnas i den sod-
ra dndan, ddar hojdskillnaderna i terrdng-
en gora denna oanviandbar som flygfilt.

Nagon kanske tycker att den rad av
hangarer som placerats utefter viastra falt-
gransen stor hangets topp. Men han kan
ta det lugnt, ty detta &r en remsa ritt
ojimn mark nirmast randen av platan,

Segelflygligret

vid Alleberg i sommar

Allebergslagret — det forsta i sitt slag
i Sverige — har kunnat komma till stand
tack vare de vidsynta stiftare som bidra-
git till Allebergsfonden. Utbyggnaden av
ldgret avses pagé under de ndrmaste aren.
Redan nu ha emellertid arbetena fortskri-
dit s& langt att en grundliggande verk-
samhet kan dga rum i sommar i enlighet
med nedanstiende kursplan.

Chefinstruktor pa Alleberg blir Stig Fi-
gerblad, ett namn som borgar for att ut-
bildningen blir synnerligen grundlig och
effektiv,

Kursplan.

Under tiden 19/5—20/9 1941 anordnas
foljande glid- och segelflygkurser:

a) A-kurs: for nyborjare. Uppgift: for-
varvande av A-diplom;

b) B-kurs: for innehavare av A-diplom.
Uppgift: forviarvande av B-diplom;

¢) C-kurs: for innehavare av B-diplom
eller privatforarcertifikat. Uppgift: for-
varvande av C-diplom (eventuellt certifikat
for segelflygare) ;

Glid- och segelplan

Konstruktion
Tillverkning

Reparation

A.-B. Svenska Kano Verken
Halmstad

Leverantér till Kungl. Svenska Aeroklubben och Flygvapnet

d) D-kurs: for innehavare av C-diplom.
Uppgift: fortsatt utbildning i segelflyg-
ning.

Kurserna dga rum under foljande tider:

Kursens Kursens Senaste tidpunkt
nr varaktighet for anmailan
BTTL e 19/6b— 7/6 1/b
BClEs e 19/6— 7/6 1/5
/. el G 9/6—28/6 9/b
Ll ey 9/6—28/6 9/5
(2100 RERE I 23/6—12/7 23/56
BB s 30/6—19/7 30/5
BO3 e 30/6—19/7 30/5
o e 21/7— 9/8 21/6
B ot 21/7— 9/8 21/6
AT B W 21/7— 9/8 21/6
7 AL e 11/8—30/8 11/7
BB 11/8—30/8 11/
(eI LT o 18/8— 6/9 18/7
L R R 1/9—20/9 1/8
g 1/9—20/9 1/8

D-kurser komma att anordnas a tidpunk-
ter som av KSAK senare meddelas dem
som enligt ovan #ro kvalificerade att del-
taga.

Kostnader.
Kursavgifterna aro
For A= aller B-Kurs .. wey e s 100 kr
4135 4 ST 1 o USSR e SR IR 160 kr.
;T S 5 1 e S A e Bt B 75 kr.

I kursavgiften ingdr individuell olycks-
fallsforsdkring. ~

Kursavgiften erligges vid ankomsten till
ldgret. Deltagare i A-, B- och C-kurserna
kunna h#rvid genom KSAKs forsorg er-
halla forskottering med ett belopp motsva-
rande statspremien, d. v. s. i A- och B-kur-
ser med 50 kr. och i C-kurs med 100 kr.

Resor.

KSAK avser utverka, att kursdeltagarna
erhdlla nedsdttning av kostnaden for jarn-
vagsbiljett till och fran ligret. Rekvisi-
tion av jarnvigsbiljett insiindes samtidigt
med anmilan om deltagande i viss kurs.

I T TN TN GEN

ungefar 100 meter bred. Faltet blir stort
nog dndid. Kanske det kan bli 1.000 m
langt och styvt 500 m brett.

Det seglingsbara visthanget blir 1.500,
ev. 2.000 m langt och hgjdskillnaden 110
m. Osthanget blir ej fullt s& langt. Dir
ar en inskdrning, en ravin genom vilken
uppfartsvigen gé.i‘, som stor konturen na-
got. Men antagligen kommer denna ra-
vin ej att inverka menligt p4 uppvindarna
utan verka som en “diisa” med en lokal
forstarkning av uppvinden som foljd.

Ett ovningsomrade for glid- och segel-
flyg maéaste vara vial kant av instruktorer-
na, sa att de vid varje forekommande vind-
riktning kunna omtala for eleven vart han
skall flyga for att finna uppvind och vilka
omraden han skall akta sig for. Det dr
dirfor att antaga att de instruktorer som
bli forlagda nu forsta gingen pa Alleberg
komma att fi ett styvt arbete for att un-
dersoka varje kubikmeter av rymden nér-
mast ovan berget. Men det dr vil knap-
past troligt att nigra Gverraskningar skola
finnas utan att luften visar sig vara lika
jémn och fin som bergets profil.

Luft-Emal.

Inkvartering och maltider.

Inkvartering och maéltider ombesirjes av
ligerledningen. Vid inkvartering kan elev
vialja mellan forlaggning i enskilt rum, de-
lat rum eller rum med flera biddar. Kost-
naderna kunna ber#dknas till kr. 2: 50, 2: —
och 0:75 respektive. (Mojlighet till cam-
ping forefinnes.)

Kostnaden for méltider (3 mal) kan be-
riknas till kr. 3: 25 per dag.

Kostnaden fér inkvartering oeh malti-
der erldagges i forskott till ldgerledningen
vid elevens ankomst. For varje kurs ut-
gor kostnaden:

Vid forliggning i

toTe D b SCI L O AR kr. 115: —
GelaE T i v s e e » 106: —
rum med flera baddar .... , 80:—

Varje elev som antagits till kurs vid Se-
gelflygligret vid Alleberg kommer att er-
hilla sarskilda anvisningar betridffande ut-
rustning m. m.

Anmilan.

Anmilan om deltagande insidndes {till
KSAK med anvindande av till flygklub-
barna utdelade formuldr och skall vara
klubben tillhanda senast den dag, som an-
gives i kursplanen,

Foljande villkor for antagande av elev
gilla:

1) Sokanden skall ha fyllt 15 ar. Omyn-
dig elev skall ha malsmans tillstind att
deltaga i kursen;

2) Sokanden skall vara medlem i klubb
eller forening, ansluten till Kungl. Svenska
Aeroklubben;

3) Ansckan skall tillstyrkas av den lo-
kala klubben.

Glidflygplan

godként fér skolflygningar &énskas képa.

Svar fill denna tidnings kontor.

b



Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
still-  och flgjelbara blad

PIAGGIO & C. S.A.

11 PIAZZA oea VITTORIA — GENOVA, ITALIEN

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE
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Innan jag nu borjar tala om flygplan-
propellerns prineip, vill jag uppmana alla
elever att ldsa brevlddan hiar nedan innan
kontrollkupongen insdndes. Det finns sa-
kert nigot diar som beror eller kan bero-
Tra er.

Den kraft propellern utvecklar vid drag-
ning kallas dragkraft.

Geometriskt sett Ar propellern en skruv
som gangar sig fram genom luften. Det
avstdnd som en skruv forflyttar sig under
ett varv kallas for skruvens stigning.

Flygplanpropellerns stigning &dr saledes
det avstand som den flyttar sig framat i
flygriktningen under ett varv (den axi-
ella forflyttningen). Da luften icke péa
langa ndr Ar si fast som exempelvis en
ganga i ndgon mutter eller dylikt — i vil-
ken en skruv tvingas félja gingningen —
blir propellerskruven "efter”, det vill saga
den forflyttar sig icke lika mycket framat
i luften som om den skulle ha omgivits ayv
en fast ginga. Efterblivenheten kallas for
propellerns “slip”. Propellerns slip dr sa-
ledes skillnaden mellan den teoretiska och
den verkliga forflyttningen framat i luf-
ten.

Aerodynamiskt sett kan propellern med
de snedstdllda propellerbladen betraktas
som en roterande flygplanvinge, som ge-
nom de snedstillda ytorna bibringas lyft-
kraft — eller rattare sapgt axiell forflytt-
ning.

Niér propellern sittes i rotation av mo-
torn skruvar den alltsa flygplanet fram
genom luften. Propellerns dragkraft mas-
te hdrvid vara si stark att den uppviger
bromskraften.

Propellerns stigning anpassas efter flyg-
planets dndamaél, d. v. s. for stérsta moj-
liga hastighet eller béasta stigforméga.
Vanligen gér man en medelvig ndr man
bestimmer propellerstigningens storlek.
Numera goras manga propellrar med un-
der flygning stiallbar stigning, En sidan
vialkdnd propellertyp ar den amerikanska
"Hamilton”-propellern.

Nar propellern sittes 1 rorelse motes
den av ett visst motstind fran den om-
kringliggande luften. Den tar si att siga
spjarn mot luftpartiklarna. Skulle luft-
partiklarnas motstand mot propellern va-
ra tillrdekligt stort s& skulle hela flygpla-
net borja snurra &t det andra hallet (At
vénster).

Om salunda propellern (motoraxeln) ar
hogergiende, d. v. s. roterar frin vinster
till hoger (gér som visarna pa en klocka,
fran forarplatsen sett) sa uppstar ett re-
aktionsmoment p& motorfundamentet (flyg-
planet) som strivar att vrida detta fran

héger till vinster, alltsi At motsatt hall
mot propellerns rotationsriktning.

I verkligheten #r luftpartiklarnas mot-
stand relativt ringa men dock si stort att
det paverkar flygplanet. Detta vill pa
grund hirav “hinga” pa vinster vinge vid
higergiaende propeller. Man kan emeller-
tid avhjilpa detta genom att exempelvis
oka vinstervingens anfallsvinkel si att
upptrycket blir storre pi denna vinge. Vid
start innan hastigheten blir si stor att
vingarna bdra tillrdckligt méste vinstra
delen av landningsstédllet upptaga detta
tryck. Pa latta jaktflygplan med stor mo-
toreffekt ser man av denna anledning hur
flygplanet i starten lutar Gver it ena sidan.

Ett flygplans manovrering.

En bil kan manovreras endast i ett plan
"girplanet” (horisontalplanet), d. v. s. en-
dera at hoger eller at vianster. En cyklist
ror sig i tva plan "gir- och rollplanet” (ho-
risontal- och vertikalplanet), d. v. s. han
svinger hoger eller vinster samt méste
hélla balansen. (En tippning till hoger
eller vianster med cykeln dr séledes borjan
till en "roll” — som bekant bor man vid
cykeldkning séka undvika att fortsdtta
denna "rollrorelse” allt for langt for att
slippa komma i kontakt med Moder Jord.)

Flygplanets mandvrar hianfora sig till
tre plan “gir-, roll- och loopingplanet”.
Flygaren far namligen tédnka pa att bade
gira och "halla balansen” (ligga pa ritt
kol i luften) samt att dven kunna manév-
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rera flygplanet uppidt och neddt (i loo-
pingplanet). Dessutom méste han gora
ganska komplicerade kombinationer med
sina roder d& det géller exempelvis en till
synes enkel sving — till vilket vi ater-
komma langre fram.

Brioderna Wright, som vi tidigare talat
om, hade bland annat studerat faglarnas
flykt mycket ingéende och sett att dessa
vredo upp framkanten p4 vingarna nir de
ville stiga och vredo ner den nar de skulle
sinka sig (jamfor vart tidigare forsok med
att stdlla handen snett emot en motande
luftstrom). Flygbroderna, som emellertid
snart kommo underfund med att det ej
var lampligt att gora vingarna vridbara
och anviinda sig av olika anfallsvinklar
for att hoja eller sinka flygplanet, gjorde
i stdllet vingarna fasta och monterade en
upp- och nerfallbar del (roder) pa stjart-
partiet. Denna del fistades ledbart vid en
fast del (stabilisatorn). Med rodret, som
kallades hojdroder, tvingades flygplanet att
hoja och sinka sig. Filldes detta roder
nedat sa okades stabilisatorn-hojdrodrets
anfallsvinkel (luftstréommen tréffade den
nedfillda roderytan). En lyftkraft upp-
stod hdrvid som tvingade upp stjérten var-
igenom nosen sianktes sd att flygplanet er-
holl en nedatriktad bana. Motsatt blev
forhallandet om roderytan félldes uppat.

Hojdrodret manovreras pa moderna flyg-
plan med tillhjalp av en spak i forarsit-
gen, den s. k. handspaken som #r férbun-
den till rodret med roderstinger eller ro-
derlinor. Skjutes handspaken framét fal-
les hojdrodret nedat varvid flygplanet
tvingas att rora sig i riktning framat-
nediat. Drager man handspaken 4t sig
(bakat) intrader motsatt forhallande,
d. v. s. flygplanet borjar stiga. Pa detta
satt far man flygplanet att rora sig i det
sa kallade loopingplanet runt tvdraxeln.

For att kunna mandvrera flygplanet i
girplanet, d. v. s. kring lodaxeln, har pi
stjartpartiet placerats en vertikal yta (si-
doroder). Sidorodret dr ledbart fiastat vid
en vertikal yta (fenan). Sidorodret #r
med roderstinger eller roderlinor kopplat
till ett ok eller pedaler som mandvreras
med fotterna. For man fram hogra foten
vrides sidorodret over at hoger och en
svangningstendens uppstir at samma sida.
Motsatt blir forhallandet om wvianster fot
fores fram. Sidorodrel verkar pid samma
sitt som ett batroder.

Skevningsrodren, som &dro tva (ett pi
vardera vingen), dro ledbart fastade och
infdllda i vingarnas bakre del. Med till-
hjalp av roderstinger eller roderlinor ar
handspaken kopplad till skevningsrodren sé
att skevningsrodret filles uppéat pa den si-
da &t vilken spaken fores, samtidigt som
motsatta sidans skevningsroder filles ned-
4t med den verkan att flygplanet vrider
sig omkring sin lingdaxel i rollplanet.

Den métande luftstrommen tvingar hir-
vid det nedfillda skevningsrodret och den-
na sidas vinge uppat eftersom anfallsvin-
keln pad denna sida Gkas. Samtidigt far
den andra vingen minskad baryta eftersom
skevningsrodret déar filles upp, varvid den-
na vinges barande yta minskas,

For att giora en perfekt sving maste
man alltid kombinera sidorodermanévern
med att dven anvinda skevningsrodren och
med tillhjdlp av dessa luta, eller som man
dven siger "skeva”, flygplanet 4t samma
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