rris 92 ore

aktuell bild i dessa dagar da otaliga leverans-

"F#yg@“d@ féS#ﬂliﬂg@lm” BO@ing VB ﬂ7 g flygningar géras éver Atlanten fill England.

Svenska vingur. dver Finland . Geng_asflygei debuterar! ALLT om
Flygar-ess ur leken « Klubbfinanser « Om Amy Johnson_'l PLYGNING
Segelflyg i Skéne -« Klassrevolution fér modellflyget! | och FLYGARE

FLYGKURSEN BORJAR NU!
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Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.
Utkommer den 1 i varje ménad.
Redaktion och huvudkonter: Sallerups-
vigen 26 a, Malmo.

Telefon: 1746 66. Postgiro: 1476 60.

Redaktor: Harald Millgard.
Ekonomichef: Eric Bjurhovd.

Prenumerationspris:

i Sverige per ar 8:76 kr.

i utlandet per ar 6: — kr.
Losnummerpris 356 ore (i utlandet 50

tre).
Annonspris: 50 6re per mm,

Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av kéllan till-
Iites.

PRIVATFLYG
och
KLUBBEKONOMI

Vi behandlade i foregdende nummer den
storsta utgiftsposten for en flygklubb, nim-
ligen forsdkringspremierna. DA det kan
vara av infresse att ndrmare belysa tva
andra kostnadsfaktorer av betydelse for en
flygklubb i dess skolverksamhet skola vi
hidr nedan behandla hamnavgifterna
och drivmedelsposterna.

Hamnavgifterna, som uttagas av
resp. flygplatsforvaltningar, avse att tacka
de lépande kostnaderna for en flygplats’
skitsel och drift. De bestd av:

start- och landningsavgift (ibland be-
nimnd "landningsavgift™),

hangaravgift,

belysningsavgift,

forankringsavgift.

Den forstnamnda avgiften utgar har i
Sverige i allmiinhet efter flygplanets

hogsta tillaitna flygvikt enl. luftvirdighets-
beviset och hangaravgifterna samt for-
ankringsavgifterna efter flygplanets stor-
sta yta. Belysningsavgiften erligges for
start eller landning under dygnets morka-
re del.

Vid utarbetandet av de nu gillande
taxorna ha resp. flygplatsforvaltningar in-
fort formanliga rabatter for sportflygplan
och silunda beaktat de krav som fram-
stallts fran klubbarnas sida betr. nedsitt-
ning av avgifterna for littare motorflyg-
plan. - Glid- och segelflygplan aro helt be-
friade fran ovanstiende avgifter.

Hamnavgifternas andel i sjilvkostnader-
na far driften av en flveskola ntedr i all-

FORMANER f6r klubbprenumeranter

Som vi forut papekat dr det synnerligen
vdl anvinda pengar som erliggas for
klubbprenumeration pad FLYGTIDNING-
EN. Prenumerantklubbarna &atnjuta f£ol-
jande formaner:

1. Heldrsprenumeration for endast 2:25
kr. (40 % rabatt);

2. Hog rabatt dven vid klubbprenumera-
tion fir kortare tid en helt ar;

3. Prenumerantklubb krediteras for de
medlemmar som prenumererat direkt
hes FLYGTIDNINGEN;

4. Losnummer for endast 25 ore da kip
sker genom flygklubbens styrelse;

5. 50 % rabatt pA egna annonser;

6. Gratis inforande av kungorelser om
sammantriden, samkvidm, flygdagar
ete.; ‘

7. Exemplar av FLYGTIDNINGEN gr a-
tis for utdelning i propagandasyfte vid
medlemsviarvning samt forslag till och
hjilp med sddan aktion;

8., 1 flott pirm med guldtryck inbundet
exemplar av FLYGTIDNINGEN 1940
gratis;

9. FLYGTIDNINGEN skinker klubb med
minst 50 medlemmar en flott forsilvrad
statyett av det kiinda segelflygplanet
”Rhonsperber”, avsedd att anvindas
gom pris vid nigon tidvling inom klub-
ben. Aven for mindre flygklubbar upp-
sitter FLYGTIDNINGEN hederspris.
Dessutom tillvaratager FLYGTIDNING-

EN alltid flygklubbarnas intressen och

ménhet mellan kr. 2:50 och 3: pr flyg-
timme, och denna andel reduceras givetvis
i samma mén som skolverksamheten har
mojlighet att intensifieras.

Da ringa utsikt finnes att erhalla full
befrielse for flygklubbarna att erligga
hamnavgifterna vilja vi hir endast uttala
det onskemal som kan uppfyllas och som
bor beaktas: lat dessa avgifter fir varje
typ av skolflygplan utga efter samma taxe-
berdkning pa landets olika flygplatser!

Drivmedelskostnaden inklude-
rar utgifterna for bensin och smarjolja.
Den har stigit fran kr. 3:25 pr flygtimme
ar 1937 till kr. 7:80 ar 1940. Anledningen
till stegringen behiover hidr icke forklaras.
Denna utgiftspost kommer froligtvis i den
framtida skolverksamheten att bli den mest
betungande. Det ir darfor av synnerlig
vikt att vidtaga forberedande atgirder for
att organisera inkipen och distributionen.

Hir anse vi att klubbarnas huvudorgani-
sation har en uppgift att fylla, nimligen
den att koncentrera inkopen efter flygklub-
barnas totalbehov for skolverksamheten
och pd allt sitt underlitta klubbarnas ar-
bete i drivmedelsanskaffning. Denna cen-
trala upphandlingsnimnds ytterligare upp-
gift borde bli atf omhinderha klubbarnas
ansokningar om restitution av skatt och
tull pd bensin. Varje klubb fir nu som be-
kant ombesorja detta, och i vissa fall kom-
ma icke de uttagna kvantiteterna att upp-
gi till den minimikvantitet som tullmyn-
digheterna stipulera i sina forfattningar.
Fordelen av en samordning av denna de-
talj inom drivmedelsfrigan saknar icke sin
hetvdelse.

stravar efter att pd ett populdrt och sak-
ligt siitt fa hela svenska folket flyghéagat.

FLYGTIDNINGEN blir mer och mer
uppskattad, och redan den 15 januari hade
foljande flygklubbar klubbprenumererat
for 1941:

Aeroklubben i Skéne, Malmo

Eskilstuna flygklubb, Eskilstuna

Eslovs flygklubb, Eslov

Kristianstad flygklubb, Kristianstad

Kronobergs flygklubb, Vixjo

Linkdpings segelflygklubb, Linkdping

Malmi-Eskadern, Malmé

Stockholms segelflygklubb, Stockholm

Sundsvalls flygsillskap, Sundsvall

Tekniska Hogskolans flygklubb, Stock-

holm

Varbergs flygklubb, Varberg

Visterdas flygklubb, Viisteris.

Med tanke pd de ménga fordelar som
klubbprenumeration pd FLYGTIDNING-
EN medfor kan red. ej underlita att ge
ett litet r4d: om Ni tillhor en flygklubb
som #nnu inte haft fragan om klubbpre-
numeration uppe pi nagot sammantride
s& vick snarast mojligt forslag om prenu-
meration pA FLYGTIDNINGEN!

Under 1941 komma méanga nya och in-
tressanta problem att behandlas i FLYG-
TIDNINGEN, som fatt erbjudande fran en
hel del av landets forndmsta flygskriben-
ter om medverkan. Dessutom har red. knu-
tit forbindelser med ett flertal utlindska
gkribenter, facktidskrifter m. m. Saledes
har FLYGTIDNINGEN exempelvis egna
representanter i sivil Norge, Danmark som
Finland. Med ledande nyhetsbyraer i USA,
Tyskland, England, Ryssland och Italien
har tidningen tecknat abonnemang pa flyg-
nyheter och -bilder. Slutligen har FLYG-
TIDNINGEN fatt tillstdnd att aterge text
och bilder ur ett flertal stora .utlindska
flygtidskrifter.

Vikten av FLYGTIDNINGENs utldnds-
ka arrangemang torde biast framstd mot
bakgrunden av ridande svarigheter att fa
tillgdng till utlindsk litteratur.

Emellertid kommer FLYGTIDNINGEN
som hittills huvudsakligast att behandla
svensk och ovrig skandinavisk flygning i
alla dess grenar, med lamplig omvixling
av aktuella och intressanta utléndska ny-
heter.

Tyviarr ha oférutsedda hinder gjort att
detta nummer ej omfattar s& stort sidan-
tal som varit meningen, men avsikten #r
att snarast taga igen de "férlorade” si-
dorna.

En verkligt fornamlig nyhet i FLYGTID-
NINGEN &r den populirt lagda flygkur-
sen, som paborjas i detta nummer, skriven
for alla flygintresserade, oberoende ay for-
kunskaper.

Allt detta tillsammans med FLYGTID-
NINGENs erkidnt populdra innehill i ov-
rigt fir klubbmedlemmen for endast 2: 25
kr. Alla ovriga flyghigade f& FLYGTID-
NINGEN under hela 4ret for den obetyd-
liga summan 3: 75 kr.

ANNU EJ FOR SENT
att bli ombud.

Begdr ombudsvillkor.
FLYGTINNINGEN #r lattedld
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SVENSKT JAKTFLYG I FINLAND

Den 1 februari 1940 lag jag med tva kam-
rater vid Rovaniemiinorra Finland for att
skydda staden mot ryska bombanfall. Vi
voro tre forare med var sitt jaktplan.

Tidigt p4 morgonen startade vi fran var
bakre bas vid kusten och landade pd Olka-
jirvi. Stela av kold efter flygningen ste-
go vi ur vidra plan och gingo upp till en
gard, dir vi kunde virma oss och dricka
kaffe. Géarden hade telefon, pa vilken vi
brukade fi rapport d& fientliga bombplan
niarmade sig. Géarden lag 300—400 m fran
sjostranden, ddr vara flygplan parkerats.

Knappt hade vi hunnit svilja kaffet
forran telefonen ringde och man talade om
att otaliga ryska bombplan voro pa vig
mot Rovaniemi, Deras hojd angavs ej.
Jag rusade ut, 4tf6ljd av mina kamrater.
P4 vigen ner till stranden passade jag pé
att avlossa fem pistolskott i snabb féljd,
vilket innebar att mekanikerna skulle star-
ta motorerna. Andfddda kommo vi'fram,
hoppade kvickt upp i planen och startade.

Jag steg med gruppen till 3.000 m hdjd.
Vi borjade cirkla over staden for att in-
vinta fienden. Kylan var stark, men det
mirkte vi aldrig vid sidana tillféllen. Va-
ra flygplan voro éppna.

Vi ha legat och cirklat i 7—8 minuter,
d4 jag uppticker en rysk bombdivision
som gir pa 5.000 m. Jag forstker leda
gruppen till anfall men lyckas inte emedan
fienden gir nagot fortare a&n vi och dess-
utom ligger 2.000 m hogre. Strax efterat
fir jag syn pa ytterligare tvd divisioner,
Hven de pd omkring 5.000 m hojd. Ocksd
dessa undkomma oss tack vare sin fart
och héjd.

Men till slut komma #ven vi upp pa
5.000 m. Jag uppticker d& den fjirde
ryska bombdivisionen, som gar pa 4.000 m.
Den har vi utsikt att komma &t om vi ba-
ra oss forstdndigt at, tinker jag. Jag ger
order i radio att jag sjilv anfaller fienden
pa hogra flygeln och att mina kamrater
ska hugga in pa4 den vinstra. Sagt och
gjort. Jag dyker och Gppnar eld mot hég-
ra flygelplanet. Motstandarna underlata
givetvis ej att skjuta, utan det blixtrar
oavbrutet ur den bakre évre kulsprutan pa
samtliga de tio flygplanen — men det &ar
en sak som inre berdr oss.... Hér giller
det att ge moskoviten pd kaften!

Jag lyckas i min forsta eldskur tysta
kulspruteskytten pa det hégra flygelplanet.
I detta Ggonblick ser jag mig om och mér-
ker att mina kamrater icke anfallit vinst-
ra flygeln. Denna drar sig dver mot mig
och borjar peppra mig fran sidan. Jag
far en traff i propellern.

Di forstar jag att om nagot fientligt
plan gkall kunna skjutas ned si méste det
ske snabbt, ty sjilv kan jag inte dyka utan
ir tvungen att ligga och koéra i planflykt
bakom fienden. Avstandet blir allt storre
och stirre. Jag brinner av si dir en
1.200 skott i en enda eldskur mot vénstra
flygelplanet. S84 gor jag ett litet uppehall
for att kyla av kulsprutorna. Dérefter
dppnar jag eld pa nytt och skjuter de sista
tusen skotten i en skur. Avstindet till ma-
let &r c:a 700 m. Hela tiden ha ryssarna
brassat pa allt vad de forma, men den en-
da skada jag fatt &r den némnda tridffen

Frivillige fdanriken
"Pajan'" berdttar

i propellern, som fororsakar ganska besvi-
rande skakningar pi hogt motorvarv.

Mot slutet av min eldskur borjar det ry-
ka svart ur ryssens bada motorer. Han
drar sig efter den dvriga divisionen och
gar over i glidflykt.

Jag har slut pA min ammunition och
kan inte gira mera. Kulspruteskytten i
det skadade ryska planet har slutat skjuta,
varfor jag gar fram och ligger mig bred-
vid ryssen. Skytten syns inte till. Han
har sjunkit ihop pa bottnen av planet. F&-
raren tittar di och di &ngsligt fram fran
sin skyddade pansarstol. Just nu &ar jag
ganska blodtdrstig och sitter bara och ons-
kar att jag haft lite mer ammunition s&
kunde jag skjutit ner ryssen ordentligt.
Emellertid fortsitter han sin glidflykt och
landar s& sméningom pa en skogsmyr.

Jag flog hem och rapporterade vad som
hiant. P& kvillen ékte jag bil till det stél-
le ddr ryssen landat. Det var omkring 300
kulh&l i planet. For &vrigt luktade det
vedervirdigt om hela apparaten. Detta
berodde antagligen pi att kulspruteskytten
lag kvar i snon vid flygplanet. Ryssarna
brukade, sades det, smirja in kroppen med
nagot slags olja som de girna ldto harsk-
na under kldderna,

Att mina kamrater inte hade anfallit
vinstra flygeln pi den fientliga divisio-
nen berodde pi att deras radioapparater
ej fungerade och att de darfor inte visste
om min plan for anfallet.

Ett foto ur fanrik
»Pajans” finlands-
album. Det visar
ett av de nerskjut-

na  ryska bomb-

planen.

En annan ging, det var den 19 februari,
ldg jag i beredskap vid Uledborg. Jag
fick rapport om att ryska bombplan nirma-
de sig en jarnviagsbro vid Ule trisk. Jag
startade omedelbart och gick under stig-
ning mot denna sjo. Det var 10 mil dit,
och nir jag kom fram var det som jag
formodat — ryssarna hade redan hunnit
vara didr. Jag sig rioken och de svarta
groparna efter firska bombnedslag. Bron
var dock hel. Jag lag kvar en liten stund
pa 3.000 m hajd och tittade.

Plotsligt uppticker jag tre ryska bom-
bare n#stan rakt under mig pad omkring
1.500 m hojd. Hir har jag det verkliga
tillfdllet! En kort eldskur for att prova
gprutorna. Dérefter en halvroll och brant
dykning med hiog fart ned mot fienden.
Jag anfaller hogra flygelplanet snett ned-
ifran hoger. Far bara tillfélle slinga ivig
de fyra skott som finnas i patronldgena
— gedan blir det eldavbrott. PAa de futti-
ga fyra skotten far jag visserligen kul-
spruteskytten, men nu da jag &r si nira
hade jag sikerligen kunnat skjuta ner rys-
sen med ytterligare nigra fi skott. Jag
svir och bannar. Nu miste jag gi ifrén
for att greja mina kulsprutor — och ge-
nast bli ryssarna fore igen. Sjilv har jag
fatt ett par triaffar i mitt plan, dven den-
na ging i propellern.

Nir jag fatt sprutorna i ordning igen
anfaller jag pa nytt. Avstandet &r ganska
stort. Jag skjuter alla mina skott. Mot
slutet av eldgivningen borjar hogra flygel-
planet, mitt utvalda mal, gora undanman-
ovrer. Sjilv har jag &ater slut pd ammu-
nitionen och gir hem.

Ett par dagar efterit fick jag reda pa
mitt "malflygplans” 6de. Det hade stortat,
efter ett par mils flygning. Foraren ha-
de blivit dodligt sdrad och sagt till spana-
ren, som satt framme i nosen pi planet,
att han antingen kunde félja med i backen
eller hoppa. Spanaren valde det senare
och klarade sig. Ganska svart sarad ham-
nade han i ett trdd, dir han hingde i tva
dygn innan han blev funnen. D& han for-

hérdes uppgav han vad jag hir berittat.
Kulspruteskytten filjde med planet ned i
skogen.
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Skriven fér FLYGTIDNINGEN av Carl
Fliigare med teckningar av Flygstedt m. fl.

Da jag nu bérjar med denna populirt
skrivna flygkurs vill jag forutskicka att
kursen pa intet sdtt gor ansprak pa att
vara komplett. Det Hr snarare en resumé
dver med flyguthildning sammanhingande
problem. Kursen avser emellertid att va-
ra sa liattfattligt upplagd att var och en
utan minsta forkunskaper pa omradet skall
kunna inhimta s& mycket att han kan va-
ra mogen till ett forsta praktiskt forsok till
flygning. Med andra ord skall den som
ingéende studerat kursen efter en kort ori-
entering kunna sjilv mandvrera ett flyg-
plan i luften utan ingripande av flyglidra-
ren, halla det pa ritt kol, svinga, stiga
och planera (ga i glidflykt), ja, kanske
t. 0. m, starta och landa.

Vi gripa oss nu an uppgiften med friska
tag. Det giller att vara en uppmirksam
elev, ty efter varje lektion maste examens-
prov avliggas om Ni skall kunna erdvra
det flotta flygdiplomet. Inget fusk med
lektionerna — sadant avslojas i examens-
proven!

Lat oss da allra forst studera bilden hir-
nedan och lira oss benimningen pad nagra
av flygplanets delar. Dessa bendmningar
nota vi in i huvudet.

Flygplanets huvuddelar dro:

1. Flygkropp, som innesluter besfttning
och last.

2. Vingar, som uppbira flygplanets vikt
i luften.

3. Roder- och stabiliseringsorgan for
styrning och stabilisering av planet.

4, Landningsstall for flygplanets start
och landning pa land, snd, is eller vatten.

5. Motor med propeller, som limnar den
erforderliga dragkraften.

For att mandvrera flygplanets tre olika
roder, skevningsrodren (11), héjdrodret (15)
och sidorodret (16) fordras det spakar eller
rattar o. d. Detta komma vi till senare.
I flygplan som #ro avsedda for flygutbild-
ning (skolflygplan) finnas erforderliga
manoverinrittningar for sivil ldrare som
elev. Dessa dro sammankopplade och kal-
las dubbelkommando (DK).

Vi dro nu fullt pA det klara med vad
som menas med béde roder och dubbelkom-
mando, s& nu kunna vi obehindrat anvanda
dessa termer i fortsdttningen.

Men innan vi g nirmare in pa detaljer
som rora flygplanets mandvrering, dess
aerodynamiska principer ete. (aerodynamik
— liran om gasformiga kroppars rorelse),
&8 kanske vi forst bora giora klart for oss
vad som fordras for att bli civilflygare
med certifikat pad fickan.

Om vi nu bortse fran den storsta stote-
stenen lakarundersokningen — som vi fa
hoppas snart blir rittad efter moderna ti-
ders krav (Kunel. Medicinalstvrelsen ma

forldta om jag har fel!) — s& aterstar att
man fyllt 18 ar och i 10 timmar genom-
gatt undervisning i dubbelkommandoflyg-
ning vid av Luftfartsmyndigheten (som &r
den bestdmmande och kontrollerande civi-
la flygmyndigheten) godkind flygskola
med av samma myndighet godkéand flyg-
lirare samt att man under minst 5 tim-
mar foretagit flygningar pd egen hand och
hirvid avlagt ett par ganska enkla flyg-
prov, allt under kontroll av pa férhand
utsedda och godkinda kontrollanter.

Betriffande likarunderstkningen maéste
man siga att denna f, n. dr ganska inveck-
lad, och det vill synas en lekman att den
skulle kunna forenklas. Hirmed vill jag
emellertid inte siga att den bestir av nag-
ra mysterier, utan den fr nog tillkommen
efter alla likekonstens regler och klaras
givetvis med glans av den som &ar fullt
frisk. Undersékningen omfattar dels en
allmdn kroppsunderstokning, som kan ut-
foras av vilken legitimerad svensk lakare
som helst, dels av specialundersékningar av
dgon, oron, nidsa och hals. Dessa special-
undersokningar fi endast utforas av vis-
sa likare, godkinda av Medicinalstyrelsen.
Likarundersékningarna kosta sammanlagt
omkring 75 kr.

I detta sammanhang vill jag pd det be-
stimdaste tillrdda att man borjar sin
praktiska flygutbildning i ritt &nda, d. v. s,

med godkinda likarintyg pa fickan innan
man kostar pa sig en eller annan flyglek-
tion i DK. Ménga ha borjat flyga innan
de besokt likarna, och har man en gang
sett hur hart de ta ett underkidnt Ild-
karintyg, som stoppar den fortsatta uthild-
ningen, s& vill man i fortsittningen pad det
bestimdaste avrada envar att bli ohjilp-
ligt flygbiten — ty det blir man redan ef-
ter forsta lektionen — innan férutsittning-
arna fér flygutbildning #ro klara.

Ménga ha fragat mig: "Kan man verkli-
gen lira sig flyge pd 15 timmar?” Jag
har svarat bide ja och nej. Visst kan
man lira sig flyga s att sdga till hus-
behov pé denna till synes korta tid, men
sedan maste man ju underhalla och for-
kovra sin vunna kompetens — precis som
vid bilkérning! Och nej svarar jag pa fra-
gan av samma anledning som man kan pa-
std att en som vunnit korkort pa bil ej
blir god och erfaren bilforare forrdn efter
lingre praktik och helst #@ven fortsatt ut-
bildning. Flygutbildning och att lira sig
kora bil dro i dessa fall analoga foreteel-
ser.

Det dr sdledes felaktigt att tro att man
#r en fullindad flygare efter den korta mi-
nimitid som stipulerats for certifikatet.
Man ska inte upphdja sig sjélv till més-
terflygare. Det hela tar sin tid, det
fordras grundlig undervisning och stor er-
farenhet. Den som onskar lira sig flyga
maste veta varfor ett flygplan kan flyga,
han ska kanna till och kunna analysera de
olika rorelserna. Vidare bor han efter cer-
tifikatet ha Atminstone 30 timmars ytter-
ligare DEK-undervisning i precisionsflyg-

ning och avancerade — felaktigt kallat
konstflygning — mandvrer (looping, spin,
roll o. d.).

Ar det di virt att kosta pa sig s& manga
dyrbara DE-timmar? Ja, naturligtvis.
Flygning #r tidens losen, och i det pagi-
ende stormaktskriget dro flygets insatser
av storsta betydelse, bl. a. for fransport

o, T

FLYGPLANETS DELAR:

Nédgra av flygplanets delar: 1) propeller, 2) motorkipa, 3) kylare, 4) land-

ningsstill, 5) lundningsstillsben med stotdimpare, 6) landningsstéllsstitia, 7)

landningshiul, 8) hjulbeklidnad, 9) vinge, 10) vingbeklidnad, 11) skevnings-

roder, 12) flygkropp, 13) sporrhjul, 14) trimroder, 15) hijdroder, 16) si»
doroder, 17) kabin, 18) firarrum (forarsits).







































