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Segelflygets

EKONOMISKA
PROBLEM

Av Civiling. Karl Svinsson

Man torde vil icke bega ett alltfor stort
fel om man anger ar 1940 som tidpunkt for
segelflygets egentliga genombrott i Sve-
rige. En av de stirsta orsakerna hirtill var
utan tvekan stormaktskrigets forflyttning
till viastra delen av den europeiska konti-
nenten och den diarav fororsakade avspiirr-
ningen frin det oljeproducerande Amerika.
Di hirigenom all ecivil motorflygning —
med undantag av lufttrafiken — omdjlig-
gijordes, overflyttades statsmakternas och
KSAKs intresse pd segeilflyget.

Ar 1940 kinnetecknas huvudsakligen av
det stockholmska segelflygets fodelse, un-
dersokningarna av Borldnge- och Allebergs-
hangen — med Allebergsskolan som resul-
tat — de Ahlénska donationerna samt for
forsta gingen anslag till segelflyget av
statsmedel.

First vid denna tidpunkt borjade man i
nagon man fundera over mojligheterna att
bedriva glid- och segelflygning rationellt,
varvid man upptidckte segelflygets ekono-
miska problem. Man overdriver nog ej om
man siger att dessa problem ventilerats me-
ra inom Stockholms Segelflygklubb én an-
norstides.

Di man gir att behandia de hirmed sam-
manhingande fragorna, miaste man gora
klart fior sig den grundliggande skillnaden
mellan segelflygets stidllning i dess moder-
land, Tyskland, dar det dr ett statsintresse
av forsta ordningen, och i Sverige, dédr ett
mycket begrinsat statsanslag star till for-
fogande. Forhillandena i vart land ge sa-
lunda inga garantier fior ett tryggat bedri-
vande av glid- och segelflygning i framti-
den. Man gor tvartom klokt i att rdkna
med ett minskat intresse for segelflyget
frian statens sida den dag di vi fi uppleva
slutet pa kriget och den nu alltmera dkade
statsskulden skall betalas.

Pi grund hirav maste vi inrikta var
verksamhet i dag sa att vi kunna bedriva
densamma utan bidrag utifrdn. D. v. s.
kostnaderna for glid- och segelflygningens
bedrivande miste tickas av de uttagna
flygavgifterna.
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De direkta driftskostnaderna, d. v. s.
kostnaderna for drivmedel, linor och in-
struktor, dro relativt enkla att berikna pa
grundval av ett ganska begrinsat statis-
tiskt material, under det att kostnaderna
for flygplan och bil eller vinsch samt re-
parations- och underhallskostnaderna for
dessa bli betydligt svdrare att komma till
rdatta med, emedan man i detta fall maste
ha tillgang till flera ars statistik. Nigot
méiste emellertid goras, och diarfor fir man
till en borjan uppskatta planens och start-
maskinernas livsldngd.

Man bar hidrvid skilja pa glid- och segel-
flygning, beroende dels pa skillnaden i an-
skaffningsviirde, dels pa skillnaden i moj-
lig flygtid per start.

Vad glidflygningen betraffar kan man
utan vidare bestimma sig for att berikna
avgiften per start. Man har ansett 2.500
starter vara ett limpligt medelviirde pi ett
glidflygplans livslingd. Anskaffningsvir-
det for en Schulgleiter 38 &r i runt tal 2.500
kr., varfor kostnaden per start blir 1: — kr.
Reparationskostnaderna dro sviara att upp-
skatta, dd4 man #@nnu sia lange har for liten
erfarenhet. T Stockholm har man icke rik-
nat med nidgon kaskoforsikring av planen
och har uppskattat totala kostnaden for re-
parationer till 50 % av anskaffningsviirdet.
Denna siffra kommer nog att visa sig vara
mycket beroende pa lokala forhallanden och
miste nog bestimmas for varje klubb for
sig sedan tillracklig erfarenhet wvunnits.
Ovriga kostnader, t. ex. vad bilen kostat

i inkép, markens inverkan pa linslita-
get, hur man avlonar instruktéren, om
han overhuvudtaget avlénas m. m., &ro

helt beroende pa lokala forhiallanden. Inom
Stockholms Segelflygklubb har man berik-
nat kostnaden for bilstart med glidflygplan
till kr. 3:50 och for vinschstart med glid-
flygplan till kr. 4: 50. Den higre kostnaden
for vinschstart beror huvudsakligast pd be-
tydligt stegrad linkostnad samt pa det av-
seviart hogre anskaffningsviirdet hos en
vinsch #n motsvarande hos en begagnad
bil. Avgifterna for A- resp. B-diplom ha
berdknats niagot ldgre eller till 85: — kr.
resp. 102: — kr.,, d. v. s. kr. 3: 40 per start.
Hirvid har man utgéitt frin att uteslutande
bilstart skall komma till anvandmng vid
sdvdl A- som B-skolningen.

Da man skall berikna kostnaderna for
flygning med segelflygplan bli svarighe-
terna genast storre. Anskaffningsviirdet
hos en Grunau Baby II b ir c:a 6.500 kr.
Stockholms Segelflygklubb har satt av-
skrivningskostnaden till kr. 2: — per start,
vilket skulle motsvara 3.250 starter per
plan innan det dr forbrukat. Startavgiften
for segelflygplan inkluderar emellertid en-
dast 15 min. flygtid, och man har bestimt
en tilliggsavgift av kr. 1: — fir varje pi-
borjad, overskjutande 15-minutersperiod,
vilken avgift helt kommer att krediteras
avskrivningars konto. Riknar man med att
10% av alla starter med segelflygplan ge
en flygtid oOverstigande 15 min. erhilles
foljande ekvation: xx2+0,1xx%x1=6.500;
x = 3.095. Det skulle silunda fordras i
runt tal 3.100 starter for att fa planet av-
skrivet. Huruvida detta #dr optimistiskt rik-
nat eller ej, far framtiden utvisa. Repa-
rationskostnaden har hir beriknats pi
samma sidtt som tidigare. Trots att man
sokt fa fram lidgsta méjliga kostnad har
den dock visat sig uppgd till den aktnings-
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vdrda summan av kr. 6: — per start inkl.
15 minuters flygtid.

Ovanstiende skulle salunda i stora drag
visa, hur man kan berikna de avgifter som
skola trygga verksamhetens fortvarighet.
Jag har icke ansett mig kunna ga in pé for-
hallandena vid glidflygning med gummirep-
start, segelflygning pd hang eller med flyg-
glapstart. Det torde emellertid icke mita
nagon stirre sviarighet att berdkna kostna-
derna dven i dessa fall med tillhjdlp av
sommarens erfarenheter frin Alleberg och
med tillimpning av de principer som har
angivits.

Man gor sig nu osokt den reflexionen att
glid- och segelflygning icke alls dr si bil-
lig som man kanske till en bérjan tankt
sig. Den idr emellertid avsevirt billigare sn
motorflygningen, varjamte forbrukmngen
ay dyrbart och i dessa dagar Eallsynt fly-
tande brinsle ar liten.

Jag har hittills icke berort forsdkrings-
fragan, da den faktiskt ar vird ett Lkapitel
for sig. Ett forsdkringsbolag fordrar fior
ett segelflygplan en premie lika med 20 %
av virdet, varjimte forsdkringstagaren
sjdlv far betala alla skador intill 400 kr.
Planets anskaffningsvirde &r 6.500 kr., och
fa klubbar torde kunna ta ut 3.000 starter
pd mindre tid d@n 5 ar. Planets virde skulle
da minskas med 1/5 eller 1.300 kr. pr ar.
Man skulle da fa betala foljande premier:
1.300 kr., 1.040 kr., 780 kr., 520 kr. och 260
kr. eller tillsammans 3.900 kr., vilket mot-
svarar 60 % av anskaffningsvirdet. I det-
ta fall &r sjalvrisken icke medriknad,
d. v. 8. inga smiskador ha forutsatts. Rik-
nar man med minst 200 kr. per ar for mind-
re skador sa stiga utgifterna for smarepa-
rationer och forsikringar till 4.900 kr. eller
nagot mer dn 75 % av anskaffningsvirdet.
Man fragar sig da med ritta: lonar det sig
att forsdkra under sddana omsténdigheter?
Jag tror det icke. Kunde man utnyttja pla-
net fullstindigt under ett ir bleve forhal-
landet ett annat. Da skulle man fa betala
1.300 kr. i premie och 1.000 kr. for smaska-
dor eller tillsammans 2.300 kr., vilken sum-
ma motsvarar endast nigot mer dn 35 %
av anskaffningsvirdet. Kunde man fi en
sddan forsikringsform skulle det sikerligen
lona sig.

Ett sddant tnskemal gir ocksd att for-
verkliga pad sd sidtt att samtliga klubbar
och centralorganisationen bilda en haveri-
fond att forvaltas av centralorganisationen.
Till denna fond skall varje klubb betala
20 % av planets anskaffningsviarde i pre-
mie. Betalningen skall emellertid icke ske
pa en ging utan halvArsvis och beriknas
efter 43,35 ore pr start. Vid totalhaveri far
klubben ut den summa som svarar mot pla-
nets virde vid haveritidpunkten. Om ett
plan salunda totalhavererar vid den 1.001:a
starten, ersidttes det ur fonden med t. ex.
(3.000 — 1.000) % 6.500 : 3.000=4.333: 33 kr.
Sjilvrisken bor, dtminstone tills nagon er-
farenhet av denna forsdkringsform vunnits,
sittas till 400: — kr. For glidflygplan skul-
le, om samma grund fur berdkningen an-,
viandes, forsikringspremien utga med 20,00
ore per start och sjilvrisken siattas till
150: — kr. Sedan planen gjort 3.000 resp.
2.500 starter skulle forsakringsavgift icke
lingre erliggas, varvid givetvis dven fon-
dens ersétiningsskyldighet bortfaller. Det-

(Forts. pa sid. 22)
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Kungl. Svenska Aeroklubben

tager sitt hus i besittning

Den 22 september var en historisk
dag for Kungl. Svenska Aeroklubben,
ty da flyttade dess sekretariat in i
de nyinredda kontorslokalerna i fas-
tigheten Malmskillnadsgatan 27, vil-
ken KSAK erhallit sisom donation
av direktor Carl August Wicander,
en av svenskt civilflygs storsta fram-
jare.

NY STOR
HANDBOK
GRATIS

NKI-skolan kommer nu med en
stor nyhet for alla tekniskt studie-
intresserade, en virdefull hand-
bok, som innehdller skolans hela
tekniska studieprogram for 1941—
1942. Boken ger orientering om
utbildningsméjligheterna for olika
fack inom teknik och industri
samt ‘innehdller kursforslag, rid
och upplysningar om framtidsut-
sikter, I6nevillkor m. m. Ni fir den
gratis genom att insinda kupongen.

EE OB S E S O I D O B EE e .
| TILL NKI-SKOLAN, S.T ERIKSGATAN 33 |
1 STOCKHOLM i
1 Sind mig grats Eder nya stora tekniska studie-

bandbok. Jag dr sirskile intresserad av det om- B
1 ride, som jag mirkt med X i kupongen. i
y [ INDUSTRI OCH TEKNIK .
HANDEL OCH
1 [ xonToOR 1
1 TECKNING OCH 1
. ] MALNING
REAISKOLA OCH !
1 [ GymNasiom '
I [ sociaLa KURSER '
1 ]
I Namn .. .
| Adress FT.10 g

Inredningsarbetena dHro #nnu ej
slutforda. Detta giller sdrskilt klubb-
vaningarna, vilka icke kunna tagas i
bruk pi nigon tid. Men om en mé-
nad torde allt vara klart i flygarnas
nya hus.

Svenskt civilflyg har iintligen fatt
en fast punkt, ett hem!

D4 denna fastighet skinkes till Aero-
klubben fullt inredd med mdbler, gardiner,
silver, linne, glas, porslin m. m. uppgér do-
nationen i sin helhet till. 350.000—400.000
kr. Infor en for svenskt flygfolk si glad-
jande och synnerligen ovanlig héindelse som
denna donation kan det sdkert vara av in-
tresse for lasekretsen att taga del av den
handling som tillforsikrade KSAK dess
nya hus, nimligen direktor Wicanders

GAVOBREYV.

For att bereda Kungl. Svenska Aero-

klubben lampliga lokaler for dess verksam-
het har jag forviarvat och skinker hdrmed
till klubben fasta egendomen Uppvaktaren
n:o 1 med adressnummer 27 vid Malmskill-
nadsgatan i Klara férsamling i Stoekholm
fri fran all intecknad gild.

I denna fastighet forbinder jag mig vi-
dare att pAd min bekostnad och i enlighet
med foreliggande forslag foretaga de om-
andrings- och inredningsarbeten, som &ro
nodvindiga for att inom fastigheten 4t
klubben bereda erforderliga arbetslokaler,
luftskyddsrum m. m.

Antligen skidnker jag till klubben de
mobler och inredningsforemal, varom nir-
mare besked kommer att av mig senare
limnas, avsedda att anvindas i klubbens
sillskapslokaler inom n#mnda fastighet.

Det &r min énskan att klubben vid 1#mp-
liga tillfdllen matte upplita sina siillskaps-
lokaler at sidoordnade eller underordnade
luftfartsorganisationer.

Stockholm den 1 april 1941.
Carl Aug. Wicander.

*

Avensa bor varje svensk flyghagad kin-
na till de ndrmare detaljerna kring denne
storslagne vilgorare, varfor hir nedan
ges en summarisk oversikt over en del av
vad han utrittat samt de omstindigheter
som ledde till beslutet att giva vart civil-
flygs huvudorganisation ett eget residens:
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Carl August Wiecander
siger: ”Det dr min forhoppning att Kungl.
Svenska Aeroklubben sedan wvdrldsfreden
daterstdllts © huvudsak skall kunna verka
for det eivila flygets intressen. Md
klubben vil trivas i sitt nya hem, och md
det bli ett centrum for allt civilt flyg-

intresse.”

Direktor Wicanders intresse for det
svenska civila flygets utveckling i interna-
tionellt samarbete har varit starkt och le-
vande alltsedan han i borjan av 1920-talet
i samband med sin yrkesutovning ldrde sig
anvinda trafikflyget for sina ménga och
langa resor. P& kontinentens stora flyg-
platser och annorstides kunde han fastsla
att det civila flyget utomlands natt en
langt storre utveckling &n i vart land. I
avsikt att bl. a. forbereda sig for uppgif-
ten att tillsammans med andra flygintres-
serade taga itu med det svenska civilfly-
gets nyorganisation ldrde han sig flyga och
erdvrade certifikat den 28 okt. 1938 — vid
45 ars alder. Som ordforande for Svenska
Luftfartsforbundet bidrog han verksamt
till denna sammanslutnings uppgéende i
KSAK, samtidigt som denna klubb omor-
ganiserades enligt den nya tidens krav.
Dir. Wicander var &ven medlem av 1937
ars civilflygutredning och medverkade si-
som sédan vid utarbetandet av forslag till
grunder for statens permanenta understod
till fromma for det civila flygets utveck-
ling, vilket forslag vann riksdagens bifall.

Sedan KSAKs styrelse och verkstidllande
utskott visat sig med kraft och initiativ-
rikedom kunna fora fram det civila fly-
gets intressen, syntes det dir. Wicander
onskvirt att skaffa klubben ett eget hem.
Och det har han nu gjort.

Det dr en lycka for Sveriges flygfolk
att det finns sddana min som Carl August
Wicander.
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Foreskrivet till anviindning vid Flyg-
vapnet., Rekommenderas av arméfor-

valtningen, indusfrier och kommu-
nala verk och allt friluftsfolk.

FLYGVAPNET

anvinder kartor som preparerats med

Areskougs Kartlack.

Gor allt papper vaxduksartat.
Stor forméga att motstd vita.
Kan vikas utan att brytas.

Areskougs Kartlack #r lampligt for kartor, sjokort, ritningar, kopior, adress-
lappar och annat papper, som skall tdla vider och vind, smuts och oljor eller

omild behandling.

ARESKOUGS KEM. TEKN. FABRIK,

M AL M O
Tel. 16198 — 24444
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Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill- och flojelbara blad

PIAGGIO & C. §.A.

11 PIAZZA oea VITTORIA — GENOVA, ITALIEN

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE
Konstruktioner for sjéfart och jdrnvdgstrafik





























































