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KLUBBEKONOMI

Under nu radande stiltjeperiod for pri-
vatflyget kan det vara limpligt att begag-
na tiden for ett skdrskddande av de eko-
nomiska faktorerna for flygklubbarna i de-
rag skol- och privatflygverksamhet.

Var och en som haft att gora med flyg-
klubbsekonomi vet att sd snart ett flygplan
anskaffats och skolverksamheten kommit i
gdng uppstir ett antal omkostnadsobjekt,
vilka det giller att bemiastra i tid. Anda-
malet med denna artikel ar att pa basis av
vunna erfarenheter soka giva vigledning
och rad for klubbarna och samtidigt anty-
da de nya vigar betriffande ekonomisering
av driften vilka kunna anses vara limpli-
ga att genomfora fore den vintade expan-
sionen av skol- och privatflyget.

Vi borja med den drygaste utgiften,
namligen forsdkringspremierna. Forsik-
ring av flygplanet sjialvt bendmnes "kasko-
forsikring”, och forsikring for den skada
flygplanet ev. kan &astadkomma gentemot
tredje man bendmnes "ansvarighetsférsik-
ring”. Den sistnimnda forsdkringen &r
obligatorisk och premien utgér min. 260 kr.
Den kan under vissa forh&llanden restitue-
ras. I detta sammanhang skola vi emel-
lertid enbart sysselsdtta oss med kaskofor-
sakringen och narmare skarskida sivil
premien som bestimmelserna i forsakrings-
avtalen.

Som bekant meddelas kasko- och ansva-
righetsforsikring hiir i Sverige endast av
den svenska avdelningen av Den Nordiska
Poolen for Luftfirdforsikring. Premie-
satsen pd kaskoforsdkring berdiknas sir-

sgkilt for varje klubb och varierar efter in-
triffade haverifall. Den torde for nirva-
rande ligga vid 18, och p& basis av nedan-
sthende formel kan man kontrollera pre-
miens storlek. Om nu anskaffningsvirdet
for flygplanet dr t. ex. 18.200 kr., forsik-
ringsvardet 10.000 kr. och premiesatsen 18,
sé utgér premien 2.088 kr. per ar enligt
nedanstiende:
0,18
premien = 0,18 X 13.200 — ——
2
(13.200 — 10.000)

Forsdkringsviirdet baseras pa flygpla-
nets flygtid vid forsikringsavtalets teck-
nande. Under normala férhallanden kan
man teckna ménadsforsikring och Hven
dagsforsikring. Premien for en sddan ma-
nadsforsdkring blir givetvis visentligt hog-
re dn en tolftedel av 2.088 kr. Man kan
i allméinhet rékna med ett premiebelopp
for en dylik ménadsforsikring motsvaran-
de en sgjittedel av Arspremien.

Som bekant erhaller forsikringstagaren
vid delskada icke hela skadebeloppet. Han
stdr ndmligen dels en sjialvrisk av 10 %
och dels en franchise av minst 250 kr.

Det kan pa goda grunder antagas att de
premiesatser som hittills tillimpats komma
att stiga &nnu mer, beroende bl. a. pa steg-
rade priser pd reservdelar. Utan att beho-
va ingd pid beskrivning av férsikringsbre-
vets olika paragrafer, varom dock mycket
vore att sdga, kan man konstatera att en
viss snévhet rader for forsikringstagarens
del och viss oklarhet forefinnes betridffan-
de t. ex. premienedsiittning vid Gversyn av
flygplanet under forsikringstiden, gott-
skrivning vid stillaliggande, omfattning av
forsikringen efter intrdffat forsikrings-
fall, da delskada foreligger etc.

Da flygplan stidr i hangar under forsik-
ringstiden ticker forsikringen brandris-
ken. Premiesatsen for dylik brandrisk
méste emellertid betraktas som ovanligt
hog, och det kan ifragasittas om icke for-
sikringspremien borde utrdknas efter ett
kontrakterat antal flygtimmar i stillet for,
vad som nu sker, per ar resp. minader och
dagar. Med den oregelbundenhet som flyg-
verksamheten nu bedrives blir premien for
dyr och framfor allt oriktigt beriknad.
Man behdver enbart visa pa att 18 % pa
flygplanvirdet i brandskadeférsiikring mel-
lan flygningarna icke stir i rimlig propor-
tion till de premiesatser som gilla for an-
nat material under foérvaring i hangar....

Kaskoférsdkringarna av skolflygplan ha
forvisso icke wvarit ndgon lukrativ affir
for forsikringsbolagen, och det kan dér-
for stdllas i friga om bestdimmelserna i
forsikringsbreven kunna komma att f& en
utformning som forsikringstagarna skulle
anse vara mera indamilsenliga. Hela for-
sakringsfriagan for flygklubbarnas del tor-
de dédrfér framdeles komma att liggas pa
en helt annan bog, nimligen kollektiv fir-
sdkring.

En uppsamling av alla klubbarnas for-
sikringsforhallanden wunder en enhetlig
forvaltning dr ur sivil prisbillighets- som
ur regleringssynpunkt ett onskeméal. Forut-
sdttningen for ett lyekligt genomforande
hdrav 4r dock dels en standardisering av
flygplantyperna, dels ett visst minimiantal
flygplan. 1 det forra fallet vinnes bl, a.
konstant tillgdng till reservdelar och i det

ALLEBERGSFONDEN

kan aldrig bli for stor

Den 4 dec. hade 142.000 kr. tecknats, men
stiftarbrev instrémma oavbrutet.

Segelflygligret pid Alleberg kan nu bli
verklighet, ty vid Aeroklubbens 40-Arsjubi-
leum den 4 december kunde under styrelse-
sammantridet stiftarbrev till en summa av
142.000 kr. overldmnas till ordféranden,
prins Gustaf Adolf. Och fortfarande dug-
ga stiftarbreven in. Vi hoppas att till-
strémningen av stiftarbrev ma fortgd, ty
100.000-kronorsstrecket var ju blott det
minimum som erfordrades for att en rela-
tivt blygsam start skulle kunna goras. Var
forhoppning &r att de som hittills ej kun-
nat besluta sig for att teckna bidrag nu
overgd till handling — postgironumret &r
55570. Fonden kan aldrig bli fér stor. Vi
bora ta exempel av de finska segelflygar-
na. Ordf. i Centralutskottet for segelflyget
i Finland, dir. Gunnar Stdhle, har sagt i
ett uttalande for Sv. D.:

"Om Allebergsfonden verkligen skall bli
en central hiird och higborg fér det svens-
ka segelflyget s& ricker det inte alls med
100.000 kronor. Det &r ju en utomordent-
ligt god start, men erfarenheten har visat
att man far akta sig for att ta till for
smé métt ndr man planerar en sddan hir
sak.” Nar lavinen kommit i ging gir den
ej att hejda. Vi blevo ganska brianda i
Finland just pd den saken. Vi planerade
att roja bortdt 150 har fér start- och land-
ningsplatser, men nu H#r ytan uppe i 252
har, och att utvidga nigot som #r fir
smétt fr ofta forenat med stora svarig-
heter. Forsta aret bodde vi i smé baracker
utan védggar, nu ha vi 18 byggnader vid
skolan och kunna samtidigt ta emot 250
elever jimte 20 lirare och hirbirgera dver
70 flygplan.

Till sist vill jag uttrycka den forhopp-
ningen att Alleberg #iven skall bli en god
basis for ett kommande livligare svenskt-
finskt segelflygsamarbete, nirmast podng-
terat vid vara segelflygtavlingar i Jamijar-
vi i juli. Dessa komma troligen att gi
over en 75 km lang triangelbana och jag
hoppas pa stort svenskt deltagande.”

Den oversikt vi utlovat till detta num-
mer over de olika ldnens placering som
bidragsgivare har pd grund av det oerhor-
da arbete som insamlingen fororsakar Aero-
klubbens personal icke hunnit fardigstillas.
Detta kan ju vara bra di linen nu f4 bitt-
re tillfélle att visa framfotterna riktigt or-
dentligt fore vart februarinummer! Post-
gironumret var 55570...

senare fallet reservflygplan, vilka ndr som
helst kunna insittas for att Aterupptaga
en avbruten skolflygverksamhet.

Den kollektiva forsikringsformen har
tillimpats i sivil Holland som England
med goda resultat. Flygklubbarnas huvund-
organisation har tidigare bertrt denna fri-
ga. Nagot slutgiltigt resultat har oss ve-
terligt #nnu ej uppnitts. Ett Ateruppta-
gande av forsdkringsfrigorna vore dirfor
ett onskemdl.



Carl Florman,
kapten, grundare av ABA,
verkstallande direktor,
idérik trafikflygeaxpert.

transports 15-Arsjubileum ett yttrande som pa ett bidde skimt-
samt och betecknande sétt karakteriserar inte bara foretaget
Aerotransport utan #ven och i #Annu hogre grad dess chef,
Carl Florman.

Statsminister Hansson framhéll i sitt lyckinskningstal till bo-
laget och dess ledare att Carl Flormans framstillningar om den
statshjilp och det statsstod som ett flygbolag alltid méaste rékna
en smula med av statsmakterna stddse prutas ned till hilften
eller en tredjedel, men det blir tillfredsstillelse i alla fall pa
omse hall. Statsmakterna dérfor att man lyckats spara en del
och Carl Florman dirfor att han fatt just vad han riknat med.

Vad statsministern med denna lilla anekdot ville antyda var
att ABA-chefen Carl Florman alltid haft den sidllsynta gévan
att se in i framtiden och alltid vara ett gott stycke fore de flesta |
i planer och idéer, vilka man pd sina hall kanske forst ler it
men sedan méaste erkdnnsamt medge #ro fullkomligt riktiga.
Detta visade Carl Florman redan nir han startade det statliga
flygholag som numera i nira nog alla kretsar blivit synonymt
med hans eget namn.

Carl Florman borjade den militdra banan, narmare bestdmt
som artillerist. S& kom den stora nyheten med flyget &ven till
Sverige, och vem skulle tillhora de forsta att forsoka det nya,
icke blott samfirdsmedlet utan ocksd stridsmedlet, om inte ar- |
tillerilojtnanten Gustaf Fredrik Carl Florman! Och efter ge-
nomgéangen utbildning blev han chef for en flygkar uppe i Norr-
land, sedan virldskriget brutit ut. Under den tiden gjorde han
en bekantskap som péa sitt och vis skulle bli avgdrande for hela
hans framtid. Han trédffade ndmligen ddruppe davarande gene-
ralpostdirektoren, den gamle skarpsinnige och framsynte f. d.
skararektorn Julius Juhlin, populdart kallad Post-Julle, en sill-
synt overddngare pa allt vad kommunikationer hette. De norr-
lindska postdiligenslinjernas upphovsman — bland myecket an- |
nat — foljde med stort intresse dven flygets utveckling och ytt-
rade vid ett tillfalle ndgra ord till den unge léjtnanten, vilka |
denne tog vara pa. Bittre och snabbare kommunikationer och
béattre och snabbare postging var Post-Julles hobby, en hobby
som forstods och delades, &tminstone till sin forra h&lft, av den
flygande artillerilijtnanten, som i all tysthet spann vidare pa
triden dd han omedelbart efter varldskriget kommenderades pa
flygstudier, forst till Tyskland och senare till Forenta staterna.

Nir han vintern 1922—23 som svensk flygattaché i London |
gdg hur man utnyttjade de ménga arbetslésa stridsflygarna och |
de oanvdnda flygplanen, vilka fran att ha varit ofredens mord-
verktyg nu blevo fredens samférdsmedel, dvergick Carl Flor-
man fran tanke till handling. Han visste visserligen att andra
forsokt sig pa att starta flyglinjer i Sverige och att de miss- |
lyckats, men sadana bagateller avskrickte inte honom. .. :

Véren 1923 anordnades i Goteborg en flygvecka i samband
med den pégdende utstdllningen, och till denna vecka for lon-
donattachén. Hér diskuterades trafikflyg s& stickor och stran |
rok. Att Carl Florman vickte sensation genom sina idéer, sin |
initiativkraft och sin beslutsamhet #r stdllt utom allt tvivel

{Forts. pa4 sid. 11.)
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Sveriges statsminister Per Albin Hansson fdllde vid Aero-

VI PRESENTERA:
‘ .

Harald G. H:son Ewnell,
overste 1 flygvapnet,
nyutnimnd generalsekrete-

rare i Aerolklubben.

Vid Kungl. Svenska Aeroklubbens jubileum den 4 dec. medde-
lade styrelsen att den utsett Gversten i flygvapnet Harald G.
H:son Enell att vara generalsekreterare. Detta beslut hilsas
sikerligen med stor tillfredsstillelse siavil inom Aeroklubben som
utom densamma, endr den nye generalsekreteraren besitter den

| sakkunskap pa flygningens omriade som férutom andra kvalifi-

kationer dr en nodviindig forutsdttning for att kunna fylla de
uppgifter som Avilar generalsekreteraren i en dylik samman-
slutning.

Overste Enell dr fodd 1888 i Alingsds. Efter skolstudier in-
tridde han som 14-aring i Kungl. Sjokrigsskolan, varest han
efter sex ars uthildning avlade sin sjoofficersexamen. Efter
sin utnidmning till officer tjinstgjorde han i ovliga befattningar
ombord och i land samt genomgick olika utbildningskurser.
Enell utnimndes 1918 till kapten. Vintern 1920—1921 genomgick
han med den &ran stabskursen vid Kungl. Sjokrigshogskolan,
varefter vigen lag fri for den unge stabsofficerens avancemang.
Féljande vinter idkade han sprikstudier i Frankrike, varpi han
under nagra ar huvudsakligen fullgjorde sjotjanstgdring om-
vixlande med stabstjinstgoring i marinstaben.

Sommaren 1925 var han chef for flygdepdfartyget Jacob
Bagge, som ingick i kustflottans flygavdelning. Den somma-
ren blev han "flygbiten” och pa hésten samma ar mottog di-
varande marinens flygvisende en 37-irig elev i flygspanarskolan,
Enells gedigna forkunskaper imponerade sannerligen pi de be-
tydligt yngre ldararna, och med glans bestod han alla prov, dven
konsten att pd ett sympatiskt sitt disciplindrt underordna sig
chef och ldrare, vilka ungdomar han tidigare fort befil over.

Efter ytterligare kompletterande uthbildning som flygspanare
och viss utbildning sisom flygférare togos Enells krafter snart
i anspriak for chefsbefattningar och stabstjinst vid flygvapnet.

Den 1 juli 1928 overtransporterades Enell till flygvapnet som
kapten och forordnades redan piféljande Ar till chef for 1. flyg-
kdren (nuvarande Kungl. Vistmanlands flygflottilj) i Viister-
as, ddr han kvarstod i fem Ar. Samtidigt utndmndes han till
kommendorkapten av 2. gr. vid flygvapnet.

Under aren 1934—36 var han chef for 2. flygkaren (nuva-
rande Kungl. Roslagens flygflottilj), varunder han den 1 juli
1935 utndmndes till dversteldjtnant vid flygvapnet.

Den 1 juli 1936 férordnades han som chef for flygvapnets
kommandoexpedition, i vilken befattning han kvarstod till pa-
foljande ar, di han tilltridde som flygattaché vid Kungl. Maj:ts
beskickning i Berlin. I oktober 1938 utnidmndes Enell till Gver-
ste 1 flygvapnet.

Overste Enell, som nu gar att tilltrida befattningen som

| generalsekreterare i Aeroklubben, dr som sjoman och flygare en

vittberest och méngkunnig man. Med sitt goda intellekt har han
latt att uttrycka sig i tal och skrift. Sprakkunnig, vinsill och

|| en angendm sillgkapsménniska, samvetsgrann och arbetsam samt

(Forts. pa sid. 19.)
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— Fran var flygmilitire medarbetare. —

Under debatten i engelska underhuset
angdende de allierades ingripande i Norge
gjordes uttalanden av stor principiell stra-
tegisk betydelse. Mr. Churchill deklarera-
de att operationer med lant- och sjistrids-
krafter #ro mycket riskabla och till ut-
gingen synnerligen ovissa, direst de icke
kunna limnas skydd och stod av flyg, Sa-
dant skydd och stod forutsitter for att bli
effektivt lokalt herravilde i luften eller
atminstone likviirdighet med motstinda-
rens inom samma operationsomrade verk-
samma flygstridskrafter.

Herravéldet i luften kan vara oinskrankt
eller begrinsat; i det senare fallet kan det
vara lokalt och temporidrt. Herravildet
forutsitter att motstindarens flyg ned-
kiimpats atminstone i sd hog grad att det
icke genom flygplatsbekiimpning eller jakt-
anfall avseviirt kan férsvira det egna fly-
gets operationer mot lant- och sjostrids-
krafter och for dessas ledande och under-
hall viktiga anstalter och anliggningar.
Ar motsténdarens flyg fullkomligt nedkém-
pat kan herravilldet séigas vara oinskrinkt.

Antalet flygforband och baser utslags-
givande.

Mojligheterna att vinna herravilde i luf-
ten bero pa tillgdngen pa flygforband, for-
nodenheter for dessas verksamhet samt pa
antal och storlek av disponibla baser och
dessas avstind till operationsomridet. Att
antalet flygférband #r av utslagsgivande
betydelse ar sjadlvfallet. Kunna flygfér-
banden icke baseras si att de pa korta flyg-
viagar kunna nd anfallsmélen fordras dock
en méngdubbel kraftinsats for att erna
samma verkan som om baserna lige nir-
mare malen.

Det tyska anfallet pA Norge innebar i
forsta hand ett besittningstagande av lan-
dets anvéndbara landflygplatser. Dessa
voro inemot tio till antalet och huvudsak-
ligen beléigna i sédra och mellersta lands-
delarna. Inom nigra dagar kunde tyska
flygvapnet med sikerhet disponera sex i
sju av dessa flygplatser. Forutom de per-
manenta flygfilten fanns mdjlighet att
anvinda en del frusna sjoar till baser var-
jamte sjoflygforband kunde utnyttja nors-
ka skidrgdrdens och fjordarnas tamligen
skyddade vatten.

Samtidigt med baser i Norge fick det
tyska flygvapnet #ven tillgdng till Dan-

marks omkring tiotalet utbyggda och
mangdubbelt flera naturliga landflyg-
platser.

Tack vare att dessa baser disponerades
sikrades den tyska flygbaseringen i det
skandinaviska operationsomradet. Hirige-
nom kunde omfattande transporter av
trupper och materiel till Norge ske flyg-
ledes. Den tyska ockupationsstyrkan cka-
de hirigenom med en av de allierade syn-
barligen oférutsedd snabbhet, vilket givet-
vis bidragit till de tyska framgangarna.
Den mest betydelsefulla fordelen av dessa
baseringsméjligheter var emellertid att
tyska bombforband fran dessa baser kun-
de hota alla sjostridskrafter, vilka i Ska-
gerack sokte hindra de for operationerna i
Norge oundvikliga transporterna av tung
materiel, vilken maste framforas sjovi-
gen. Dessa sjotransporter kunde tack va-
re de gynnsamma baseringsmdjligheterna
sannolikt Aven beredas skydd av eskorte-
rande eller i beredskap stdende jaktfor-
band. TFrin de norska flygplatserna ut-
gingo talrika bombanfall till de tyska lant-
stridskrafternas stod.

Da baserna i Norge och Danmark ut-
gjorde forutséittningen for tyskarnas snab-
ba och framgingsrika besittningstagande
av Norge dr det helt naturligt att de alli-
erade sokte gora dessa baser obrukbara
eller Atminstone forsvira verksamheten
dar. Flyganfall i detta syfte igingsattes
dock icke forrdn omkring tio dagar efter
den forsta tyska landstigningen i Norge.
Icke heller sedan flyghasbekdmpningen
igngsatts bedrevs den med tillriicklig in-
tensitet. — De tyska flyghaserna voro gi-
vetvis starkt forsvarade av jaktflyg och
luftvirn och oavsett de enskilda allierade
anfallens resultat dstadkommo dessa intet
avgorande. Daéartill voro flygvdgarna for
langa och de insatta forbanden for f&. Ma-
hinda hindrade &ven daligt vider vid
Storbritannien. .

De allierades landstigningsstyrkor i Nor-
ge utsattes fore, under och efter landstig-
ningen av intensiva bombanfall. Land-
stigningshamnarna forstordes i sadan ut-
strickning att ilandforandet av artilleri
och annan tung materiel i stérre omfatt-
ning omdjliggjordes.

Brittisk insédttning av sjoflygplan var
gagnlios,

Utan stéd av flyg och artilleri och med
blott luftviarnsartilleri som skydd mot flyg-
anfall hade de allierades trupper foga ut-
sikt till framgéng. Forsok gjordes darfor
synbarligen att insdtta sjiflygplan till
truppernag stod. Sjoflygplanen Hro emel-
lertid med naturnédvindighet landflygpla-

nen underldgsna i friga om flygegenska-
per, varfor de allierades sjoflygforband si-
kerligen tillfogades stora forluster av det
tyska jaktvapnet.

En i och for sig lysande prestation ut-
fordes av en brittisk jaktdivision. En land-
ningsplats hade iordningstillts pai isen pd
en sjo i Romsdalen. En division utrustad
med jaktflygplan av typ Gloster Gladiator
startade fran ett hangarfartyg, som lig
180 km utanfor kusten och landade pa den
provisoriska basen. Dérifran ingrepo de
mot tyska bombféretag och lyckades, en-
ligt engelska uppgifter, skjuta ned eller
allvarligt skada trettio tyska flygplan utan
att jaktdivisionen forlorade ett enda. En
bedrift i klass med vad de svenska frivilli-
ga Gladiatorutrustade flygarna utrittade
i Finland. — Genom tyska bombanfall for-
stordes emellertid strax didrefter samtliga
jaktplanen, medan de stodo pid marken!

Sedan de allierade misslyckats att eta-
blera flygbaser i operationsomrédets nir-
het — att for lingre tid ha hangarfartyg i
det tyska bombflygets ndrhet hade siker-
ligen blivit 6desdigert — och d& det tyska
flyget omojliggjorde vidare landsittningar
i’ mellersta och sédra Norge och ett flott-
ingripande i Skagerack, iterstod dem intet
annat #n att rymma faltet! Ett erkén-
nande av det tyska flygvapnets lokala her-
ravilde 1 det vistskandinaviska luftrum-
met!

Tyskarnas ockupationsflyg uppskattas till
400 plan.

Ett forsok att uppskatta styrkan av de
i de skandinaviska operationerna deltagan-
de tyska flygforbanden méste nirmast ba-
seras pa antalet for dem disponibla flyg-
platser. Antagligen disponerades i Dan-
mark och Norge omkring femton flygplat-
ser. En flygplats storlek ar avgbrande for
slag och antal flygplan som ddr kunna ba-
seras.” Tyskarna ha s#kerligen, kanske
dérfor att hotet om flyghasbekimpning
var svagt, haft flygplatserna osedvanligt
hart belagda med krigsflygforband. En
del av baseringskapaciteten har sikerligen
mést utnyttjas for transportflygplan, Spa-
ningsflygplan och en del transportflygplan
ha sannolikt i mojligaste mén sjobaserats.
— En uppskattning pd dessa grunder ger
att ungefar &dtta bombflottiljer och fem
Jjaktflottiljer p4 sammanlagt inemot fyra-
hundra flygplan ha varit insatta. Denna
flygstyrka holl virldens storsta flotta pd
respektfullt avstidnd samt slog tillbaka en
landstighingsoperation!

Det intrédffade visar med all onskvird
tydlighet att tillgdng till starka bomb- och
jaktforband dr en nodvindig forutsiattning
for framgingsrika operationer med lant-
eller sjostridskrafter, hur starka dessa &n
aro i och for sig. Flygvapnets virde vid
avvirjandet av landstigningsforetag har
bekraftats.

Alla

Ingen

KAN UNDVARA'

Postgironumret &r 147660. Sétt in beloppet i dag!

3 kr.
FLYGTIDNINGEN

/5 ore men




REAKTIONSFLYGPLANET

oppnar vdgen till de hoga hastigheterna

Liksom det forra virldskriget har det
nuvarande fororsakat utveckling av flyg-
tekniken. Troligen kommer detta krig in-
te att innebira en sd intensiv utvecklings-
period som det forra, men redan i nuva-
rande tidiga krigsskede se vi ett framsteg
som kommer att ha revolutionerande be-
tydelse for flygteknikens fortsatta utveck-
ling. Raketflygplanet, eller kanske snara-
re reaktionsflygplanet har kommit och 6pp-
nat viagen till de hoga hastigheterna.

Om man studerar de senaste tio arens
utveckling finner man att en okning av
ett flygplans hastighet med endast ett fa-
tal km/tim kravt en oproportionerligt stor
okning av motoreffekten. Ar 1927 flog
Webster, England, med en motor pi 980
héastar 453 km/tim, men di& Boothman, d:o,
fyra ar senare flog 547,35 km/tim behov-
de han 2,300 hastkrafter. Agello, Italien,
behévde 4r 1934 hela 3.000 hk fér sina 709
km/tim. For narvarande #Aro de biasta
jaktflygplanen utrustade med motorer pa
omkring 1.300 hk och ha en topphastighet
ay i medeltal 600 km/tim.

Den hogsta hastighet som overhuvud-
taget torde vara mijlig att uppnid med
rimliga offer av motoreffekt i propeller-
drivna flygplan ligger wvid 850 km/tim,

och vid denna hastighet #r flygningen
ohjdlpligt oekonomisk. Enda vdgen att
med rimliga kostnader na hégre hastighet
ar att slopa propellerdriften och i stillet
anviinda reaktionskraften frdn nigon
strommande gas. Enligt meddelanden i
pressen har detta lyckats i Italien, dir
Bernardi med goda resultat provflugit ett
reaktionsdrivet flygplan. Agenzia Stefani
uppger en medelhastighet av 1.000 km/tim.
Detta resultat dr ingalunda dgnat att for-
vana, snarare ir det egendomligt att man
icke natt betydligt hogre hastighet!

Ett sadant flygplan borde utan svarig-
heter kunna uppné betydligt hiogre hastig-
het, varvid till yttermera visso briinsle-
ekonomien férbiattras. Aven flyghijden
omnémnes for det italienska planet med en
viss reservation. Briinsleekonomien for-
battras dock for ett reaktionsflygplan med
héjden, varfor det dr enbart fordelaktigt
att forlagga flygningen pa stora hojder —
30 till 50 kilometer.

Spe— —_—— —_———

Allel)ergsfon(len
kan aldrig bli for stor.
Betala in Ert bidrag!

Det kan med sikerhet péstids — vilket
framgar av synnerligen noggranna berik-
ningar — att en reaktionsmotor, utformad
som ett stromningsror, vid 2.160 km/tim pi
25 km flyghojd har en totalverkningsgrad
av icke mindre &n 32 % mot de nuvarande
flygmotorernas 25 % vid avsevirt lidgre
hastighet och hé&jd.

Raketflygplanen torde komma att fa en
avgorande betydelse for luftkrigets ut-
gang. Sma, ensitsiga kombinerade jakt-
och stértbombplan av detta slag med en-
dast 7—8 m spannvidd kunna utan varje
tvivel bira en bomblast av 500 kg pa
strdckor av bortat 3.500 km och med en
ekonomisk medelhastighet av lika ménga
kilometer i timmen. De ha didrvid #ven
den fordelen framfor vanliga flygplan att
de med sin stora flyghojd och hastighet in-
te kunna tréffas av eld vare sig fran luft-
virn eller jaktflyg. A andra sidan kun-
na de sjdlva pa ldgre hojd framgings-
rikt bekimpa vanliga bombflygplan.

Ett angrepp med reaktionsflygplan
kommer helt overraskande. Reaktionsmo-
torn bullrar nimligen inte som en vanlig
motor, och for dvrigt har maskinen redan
passerat, da eventuellt ljud frdn den nar
fram till malet, detta emedan planets has-
tighet betydligt Gverstiger ljudets.

Det blir intressant att félja utveckling-
en av denna nya flygplantyp. Varje lands
luftflotta skulle otvivelaktigt fa4 en méang-
dubblad slagkraft genom inforlivande av
detta teknikens senaste underverk.
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FLYGTIDNINGEN

Hur blir man

RESERVFLYGARE?

Denna friga, ganska vanlig i dessa tider, besvaras i nedanstiende artikel ut-
forligt av FLYGTIDNINGENs medarbetare, som nyligen sjilv genomgatt dy-

lik uthildning.

— Reservflygskola, vad ir det for na-
gonting? Far ni ldra er "flyga sjdlva”
eller vad gir ni egentligen?

Fragor i den stilen blir man ganska bom-
bad med, om man som jag haft nijet att
bli uttagen till denna flygvapnets nyaste
form for utbildning av flygférare. D& kan
man ju forst som sist svara att man verk-
ligen blir utbildad till att "flyga sjalv”,
s& pass grundligt f. 6. att man nir skolan
en dag &r lyckligt avklarad far ritt att
bira flygarmirket, vingarna med de tre
kronorna och de korslagda svirden. Vis-
serligen inte i forgylld metall, som flyg-
vapnets fullstdndigt utbildade flygande
personal av alla kategorier, utan i silver.
Néagot, som vi reservflygare dock langt
ifrén grima oss over.

Efter 26 ar fyllda ir man for gammal.

— Hur skall man bli reservflygare da?
fragas det ocksid ganska friskt, ty att fa
lara sig flyga #r ju som bekant den higsta
onskan hos ungefér 99 proeent av den man-
liga svenska ungdomen av i dag. Jo, det
giller ju forst och frimst att bli antagen
for att fa tillfdlle att forsoka sig pa upp-
giften. Rétt att séka utbildning till re-
gervilygare har, som framhslls i ett radio-
eko for nigon tid sedan, varje svensk
varnpliktig, bara han inte Ar over 25 Ar.
Han behover inte tillhora flygvapnet, utan
om han vid inskrivningen hamnat i infan-
teriet, kavalleriet eller nigot av de andra
mera jordbundna vapenslagen skall han
ingalunda ge slaget forlorat. Det #r bara

att soka. En huvudfordran #dr dock att
man #r fullt frisk, och vidare ha higa ve-
derborande for att det inte skall bli allt-
for svart for den blivande flygeleven att
f6lja med i reservflygskolans teoretiska &m-
nen forklarat det onskvirt att sékanden
har skolkunskaper jimnstillda med real-
skolekompetens. Vet man med sig att man
fyller mattet i dessa avseenden #r det ba-
ra att i tid soka utbildningen och under
den forberedande gallring, som givetvis
maste foretagas bland alla de anstkningar
som komma in, hoppas pa sin goda tur.
Och vinta pa den dag di meddelandet om
att man beordras till likarundersokning
dimper ned i brevlidan....

Praktfysik ej allena saliggorande.

Likarundersokningen #r grundlig, dock
ingalunda s& fantastisk som vissa svarut-
rotade fordomar goéra gillande. P& den
blivande reservflygaren stillas visserligen
exakt samma fordringar som pi officers-
och reservofficersaspiranterna vid vart
flygvapen. Dessa #ro dock ingalunda en
samling underminniskor i fysiskt avseen-
de, men de noggranna allminna kropps-,
ogon- och oronundersokningar som den
tidsédande flyglikarundersikningen inne-
béar garanterar dock att det endast ir full-
stindigt normalt funtade prima liv som
klara den. Och det dr ocksid meningen med
det hela. Ogonlikarens omsténdliga un-
dergokning dr den mest krivande, och dér-
for bor man kanske forst som sist ge det
réadet at aspiranter pa reservflygfirarut-

Flygkurs for 3:75

— jor klubbprenumervanter endast 2: 25

Vad bjuder FLYGTIDNINGEN pi un-
der 1941? Jo, forst och frimst em hel
flygkurs, synnerligen populirt skriven av
en erfaren fackman. Kursen bbrjar i nis-
ta nummer. Vem som helst utan nigra
som helst forkunskaper om flygning far
genom de ldttfattliga jamforelserna fran
vardagslivet en inblick i de olika proble-
men, Och nidr si kriget tar slut och de
civila flygskolorna &ter Gppnas kan den
som noga foljt kursen vil forberedd an-
mila sig till praktisk flygutbildning! —
Dessutom far Ni varje manad Sveriges
populéra flygtidskrift i Er brevlada med
massor av andra intressanta artiklar....
allt for endast tre och sjuttiofem.

Flygklubbar som prenumerera pid FLYG-
TIDNINGEN fér sina medlemmar betala
endast 2:25 kr. 1 slutet av november er-
bjodo vi namligen samtliga flygklubbar
billighetsprenumeration till detta pris, un-
der forutsattning att prenumerationen
skedde genom styrelsen och omfattade

samtliga medlemmar. Saledes 40 % ra-
batt! Ar Ni medlem i en klubb som #nnu
ej behandlat vart erbjudande si hoppas
vi att Ni vid nista sammantride hijer Er
rost for klubbprenumeration under 1941.
Klubbprenumerationen kommer att stirka
intresset och samhorigheten bland medlem-
marna, vilka di Hven kinna att de fi en
patagbar valuta for medlemsavgiften.

Klubbar som prenumerera for sina med-
lemmar under 1941 erhalla dessutom
FLYGTIDNINGEN for 1940 gratis, inbun-
den t flott band med guldtryek. Denna bok
blir till bade nytta och néje pa klubbloka-
len!

Redan fore A&rsskiftet ha manga flyg-
klubbar beslutat sig for billighetsprenu-
meration. Folj i deras fotspidr! Den full-
stindiga forteckningen pi vara prenume-
rantklubbar méste av utrymmesskil sta
gver till februarinumret. Bestim Er sna-
rast for klubbprenumeration s& kommer
dven Er flygklubb med i férteckningen.,

bildningen: vet ni med er att ni #r nir-
synta eller har nigot annat dgonfel s& be-
svara varken er eller flygvapnet med na-
gon ansdkan till flygutbildning! D& hjil-
per inte ens en fullkomlig praktfysik i ov-
rigt.

Ett annat gott tips tror jag ocksa #r
att den som har tid att redan pa forhand
sitta sig en smula in i morsetecken och
radiotelegrafi gor det. Segelsidllskapens
och motorbatsflottiljernas kurser i naviga-
tion kunna ocksi rekommenderas. I reserv-
flygskolan sysslas det namligen mycket
med kartor, kompasser och transportorer.

Militdrt pli ett av huvudvillkoren.

Ja, g4 har di den stora dagen kommit.
Reservflygskolans elever ha fran hela Sve-
riges land samlats till skolans forligg-
ningsort. Och hir fiar man omedelbart si-
ga farvil till det civila. Redan frin bor-
jan ar det forstindigt att med uniformen
ocksd ligga sig vinn om militdrt pli. Det
gtills nimligen stora fordringar pa flyg-
elevernas militdra upptriadande, di reserv-
flygskolan sorterar under en s& strong ut-
bildningsledning som aspirantskolans. For-
utom att flygofficersaspiranterna ha en
del allmé@nmilitira &mnen, som ej forekom-
ma pé reservflygskolans schema, ar de tva
kursernas utbildning i stort densamma,
den praktiska flygutbildningen exakt lika.
Men den forceras av tidsskél vid reserv-
flygskolan, varfor det i hog grad giller
att inte slappna av utan hénga med pé
skarpen hela tiden.

Forsta ensamflygningen — eleven lugn,
lararen orolig!

Det har, sikert icke utan skil, fran hogst
sakkunnigt utldndskt héll ofta uttalats re-
spekt for de svenska militdrflygarnas ge-
digna  utbildning. Den grundliggande
flygutbildning, som eleverna vid resery-
flygskolan f4 gi igenom utgir, skulle man
kanske kunna siga, det svenska flygvap-
nets forsta klass., Trots den férberedande
gallringen vid ansokningarna, likarunder-
sokningen och det goda material dessa ga-
rantera dr det dven en ritt betydande pro-
cent av eleverna som under utbildningen
faller ifr&n. Manga redan pa ett ganska
tidigt stadium. Flygvapnets erfarna ldra-
re se nidmligen snart nog vilka man skall
kunna gora flygare av. En del hinner
kanske inte ens fram till den forsta ensam-
flygningen, den storsta hdndelsen i en fly-
gares liv, vilken vid reservflygskolorna
brukar intrédffa efter nigon méanads lek-
tioner i dubbelkommando. Den — du bli-
vande reservflygare! — brukar dock all-
tid ga bra och troligen kinner du dig sjilv,
dar du sitter vid spaken och pedalerna,
betydligt lugnare och sdkrare #n din ldra-
re, vilken vandrar fram och #ter vid land-
ningsmarket och kastar ett getoga pa dig
ideligen, ideligen. Det &r nidmligen ganska
spannande fér honom ocksd att se hur du
klarar dig, om han som lirare slippt upp
dig lagom eller om han kanske egentligen
borde ha suttit nigra pass till i ldrarsit-
sen och tragglat i lurarna om lagom plané-
fart, upptagning i rdtt &gonblick eller
kanske Aven denna gang skulle behévt va-
ra med och vrdlat i talslangen: ”Spaken
i magen, for josse namn, spaken i ma-



gen!!!”, nar kdrran lyckligt, fastin kanske
mindre vil, tagit mark.

Men, dven om du nu klarar forsta en-
samflygningen med glans ar det ingenting
gsom hindrar att du nista ging du gér upp
med din ldarare i baksitsen efter négra i
ditt tycke ganska hyggliga mandvrer plots-
ligt far hora en tidlmodig rést i hortelefo-
nen: “For att du har civilflygarcertifikat
vore det vdl markviardigt om jag inte &n-
da skulle kunna lira dig flyga nagotsanir
hyfsat s& sméaningom....”. Varje ansats
till nonchalans fran elevens sida giller det
néamligen for liraren att omedelbart ta kal
pad. Det militira flygets oryggliga ford-
ringar pa precision krdver det.

Avanecerad flygning ar ej busflygning.

Efter den forsta ensamflygningen och
de darpa foljande — i ldngden tycker du
nog ritt monotona — start- och landnings-
dvningarna borjar triningen i vad man
kanske skulle kunna kalla den higre sko-
lan, eller vad folk i allminhet Alskar att
tala om som “konstflygning”. D. v. s. den
bakldngeskullerbytta med maskinen som
benamnes looping, den av ménnigskor som
ej har flugit med ganska pataglig respekt
omnamnda spinnen och si alla de andra
manovrerna, immelmannsving, wing-over,
holvroll, roll och topproll, enkla eller, som
mot slutet av utbildningstiden, kombinera-
de i uppvisningsprogram. Jag tror att de
flesta. flygelever kdnna en viss spinning
infor varje ny sddan mandver, inte minst
for spinnens karusell och rollarnas rygg-
lage. Néagot som emellertid gar over hos
envar sedan man gjort rorelserna en ging.
Mot slutet av utbildningstiden flyger man
ocksd mycket gdrna och utan obehag pa
ryge. Det blir som s mycket annat hir i
varlden en vanesak. De flesta kunna s&-
kert ocksd ldra sig "konstflygning”. Att
gora den perfekt dr ddremot inte allom
givet. Konsten i en spin t. ex. dr inte,
som vial lekmannen tror, att snurra sa
ménga varv som mojligt. Nej, finessen
ligger i att sjdlv, trots karusellen, kunna
ta maskinen ur rorelsen mot ett bestimt

mal och lugnt och mjukt komma ratt pa
vingarna igen. Att skruva planet runt
lingdaxeln i en eller flera rollar i foljd
ar heller inte sd knepigt efter nagra for-
sok, men att gora detta utan att nosen
rubbas i sitt ldge i forhallande till hori-
sonten ar ett helt litet konststycke, som
fordrar trining, trédning och Ater tr&ning.
Det ar ocksa den i minsta detalj vardade
flygningen som den militdra utbildningen
avser att bibringa eleverna. Ingalunda
det héga néje som flygeleven erfar di han
tumlar om i spin med sin "idiotsdkra” Sk
12:a, d&4 han gir upp i en brant, héjdvin-
nande immelmannsving i en smécker
Klemm eller med sddidr 300 km fart och
ett avgrundstjut frin motorn i sin krafti-
ga Sk 14 dyker och tar sats for en looping.
Nej, nere pa marken star ldraven, och
hans argustga vakar over att eleven dven
pa egen hand gor sa gott han kan, Friskt
humér och fantasi i den avancerade flyg-
ningen virdesdttes givetvis, men "konst-
flygningen” far darfor inte bli rena "bus-
flygningen” med hafsiga mandvrer och
tanklost slarv med gasreglaget. Den avan-
cerade flygningen har ju, liksom den #ven
inom reservflygskolan flitigt dvade forma-
tionsflygningen — luftens exercis — kom-
mit till for att eleven nér han tilldelas sitt
flygarmirke verkligen ska ha ldart sig att
behérska sitt flygplan i vilket lige det &n
bringas. Ty i en spin eller dylik mané-
ver kan ju en flygare komma helt ofrivil-
ligt, t. ex, under flygning i moln. Och da
méste han givetvis snabbt kunna bringa
sin maskin i rétt lige igen. Aven om han
flyger ”blint”, d. v. s. efter instrument.
Flygning efter siddana tridnas darfor ock-
s4 1 reservflygskolan. Eleven sitter d& un-
der en huv, fullstindigt avkopplad fréan
den yttre omgivningen och uteslutande
héanvisad till sina instrumenttavlor och vi-
sare. Han fir flypa rakt fram, svinga,
stiga och dyka, g& i spin och rita ut pla-
net igen och slutligen flyga vissa navige-
ringsflygningar efter klocka och kompass,
allt medan ldraren i sin Gppna sits tjanst-
gor som sikerhetsforare och tar rodren om
hans adept plotsligt skulle visa alltfor pa-

fallande tendenser till att dyka i backen
eller om nigot annat plan skulle komma i
hotande nirhet. Navigeringsflygningarna
under huv efter instrument foregis givet-
vis av flygning med och utan ldrare efter
karta och kompass med markorientering
och mot slutet med tidhallning, ungefir ef-
ter motortivlingarnas idealtidprineiper.
P4 tal om flygning i “konstgjort morker”
kan ju ocksid nimnas att flygeleven dven
far utbildning i nattflygning.

Luftnavigation och radiotelegrafi
avgorande sikerhetsfaktorer.

Till utbildningen hor som sagt ocksa en
hel del teori, inte minst luftnavigation,
vilken — trots var sakkunnige ldrares go-
da rad nir ndpgot var kvistigt: ”snurra
pa skivan, snurra pia baral” — inte &ar
fullt s& enkel, &ven om man nu har ski-
van”, d. v. s. flygvapnets raffinerade na-
vigeringsskiva att rdkna ut kurser, vind-
styrkor och tider pid. Vad det betyder att
kunna flyga ritt och halla tider exakt in-
om det militira flyget forstir sikert en-
var. Luftnavigation dr dérfor jimte ra-
diotelegraferingen reservflygskolornas teo-
retiska huvudimne. En blivande jaktfly-
gare t. ex., vilken @r ensam i sitt plan, ar
ju hiinvisad helt till sig sjalv nar det gil-
ler att fora sitt plan eller gruppen han for
befilet dver dit han beordrats. Och vill
han soka kontakt med eller anropas fran
marken #r det ju lika klart att han méste
vara ganska hemma i att skita en radio-
sindares nyckel och att snabbt uppfatta
de radiotelegraferade instruktionerna i si-
na i flyghuvan inmonterade telefoner.

Reservflygskolan avslutas med den hég-
tidliga dag da flygets hogste chef med stab
anlinder for att i egen hig person ta del
av vad flygeleven verkligen ldrt sig i teori
och praktik. Och efter forhor och flyg-
uppvisning randas #ntligen den sista mi-
nuten flygeleven ar elev. Efter generals-
kritik 6verlamnas nidmligen till honom sil-
vermé#rket, tecknet p4d att han upptagits i
militdrflygarnas krets.

Ready.

Flyg till utlan

-ABA -

Varje dag ga ABA:s stora, bekvéma
flygplan sin lugna géng fill utlandet.
Flyget @r snabbaste ressattet bl. a. fill
Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

A.-B. AEROTRANSPORT

et

ABA:s nast yngsta Douglas "Gladan” till vaders.




FLYGTIDNINGEN

VINSCHAR

IL.

Medlem

"

Borlinge-Domnarvets flygklubb har ord-
nat sin vinsch si att en lamplig bil helt
enkelt skurits av pd mitten. Sedan fram-
sitet och styrinrattningen plockats bhort
har den vid vixellddan kvarsittande kar-
danen lagrats i den fria &dndan och far
tjanstgora som axel for lintrumman. Styr-
ningen for linan har placerats pad rambal-
ken och spolningen erhalles genom att
denna skjutes fram och tillbaka pa gejder.
Framhjulen sitta kvar och bakindan un-
derstédes med en boek. Denna vinsch blir
dock mycket ohanterlig och maste kopplas
efter en bil vid forflyttning.

I "Flugsport” nr 2 och 9, 1940, beskri-
vas tva speciellt byggda vinschar dir en
bilmotor pa e:a 75 hk och 3.000 minutvarv
anvants for driften. I ena fallet har lin-
trumman lagrats i motorns direkta for-
langning, i det andra vinkelrdtt déremot.
Spolapparaten for linan #r en spindel med
andlos ginga, driven med kedja fran trum-
mans axel. Styrningen av linan sker med
en Jachtmann-styrning med sax. Hela mo-
toraggregatet och lintrumman har monte-
rats pa en sirskild ram av U-jarn. Trans-
porten sker pd tva mitt under ramen pla-
cerade bilhjul och hela trallan bogseras
med bil. En permanent domkraft i var-
dera hornet av ramen skruvas ner mot
marken vid start. Denna vinsch har ju
alla fordelar som startredskap men
ganska ohanterlig att flytta, ty vikten blir
1.000—1.500 kg. Linans hastighet gir hir
att variera mellan 18,7 och 88 km/tim.

i Eskilstuna
flygklubb har gjort for-
slag till elektrisk vinsch

blir’

I en amerikansk tidskrift har en ganska
bra vinsch beskrivits. Dir tages kraften
ut frian bada bakhjulen pd en gang. Den
har dock den nackdelen att bakaxeln mis-
te lyftas vid start. Men detta har lésts
pa ett bekvimt sitt medelst ett par kring
bakaxeln pendlande balkar med fotter pa,
som skruvas ner mot marken med en kraf-
tig skruv i stil med sddana som anvindes
pa "tippflak”. Vagnen utgjordes av en
tdekt sportvagn didr bakskdrmarna tagits
bort. En axel med ett par mindre bilhjul
hade placerats mitt éver och parallellt med
bakaxeln och kunde medelst ett par kraf-
tiga fjidrar spinnas ner mot denna si att
god kontakt mellan de bida axlarnas hjul
erholls, Den tviargaende axeln hade lag-
rats i tvd SKF-lager och mitt pa den satt
lintrumman. Styrningen och spolnings-
mekanismen hade placerats pa forarhyttens
tak och linan lipte ut framat vagnen. Har
anvindes vagnens kraftuttag pa ett na-
turligt sitt och hastighetsmitaren kom-
mer ocksd att visa den ratta linhastig-
heten.

En engelsk vinsch arbetar pad samma sitt
i det att bilen backas upp pa ett par langa
cylindriska rullar, lagrade i en ram. Me-
delst en rullkedja drives sedan lintrumman
fran dessa rullar.

Denna konstruktion har dock den nack-
delen att vagnen ej star stilla pa rullarna.
Lutar marken det minsta kommer bilen att
under vinschning glida i sidled. Detta kan
forebyggas genom att rullarna forses med

Ouvre bilden visar Is-
kilstuna flyghklubbs

vinschbil.

Pa bilden hér bredvid
pagdr vinschstart vid
Borlinge-Domnarvets

flygklubb.

_kunna ersitta bensinmotorn blir

spar for bilhjulen. Men man kommer inte
ifran oligenheten av alla de lager som be-
hovas vid en sadan konstruktion — tio
kullagerhus atgad for lagring enbart av
rullar och trumma, och detta blir ju ett
avsevirt tillskott till anskaffningskostna-
den.

Pi en italiensk vinsehkonstruktion, som
jag sett pa ett foto, hade vinzchen place-
rats i kofferten bak pd bilen. En mycket
elegant losning, dér hela aggregatet gjor-
des osynligt och samtidigt skyddades nir
koffertluckan stiangdes. Tyvédrr saknades
upplysande text om hur kraftéverféringen
hade ordnats.

Elektrisk vingch dr framtidens losen —
ekonomisk i ldngden.

Forutsatt att segelflygklubbarna i fort-
sattningen kunna fa bensin till sina star-
ter skulle inte stort mer vara att sdga om
drivkillan. Men skulle nu bensinen tryta
déd kanske det kan vara bra med nagra
uppslag pd lager. Gummirepstart kunna
allt for fa klubbar anvinda sig av med
nagot s nir utbyte. Driften av vinschar-
na kan ju med avsevirda kostnader ldag-
gas om till gengas eller elektrisk drift.
Men di komma stora svarigheter med den
laga accelerationen, Starten blir for ut-
dragen och dirmed den vunna héjden allt
for liten. Detta skulle kunna hjdlpas upp
om motorn fore starten fick "ladda upp”
ett svinghjul till hogt varvtal, varefter
iven detta kopplades in vid starten och
hjédlpte motorn. Detta bleve  alltsd en
energistart liknande den som anvindes for
start av flygmotorer.

Den elektriska motor helt skulle
fantas-
tiskt stor och dyr och gir ej heller att
rveglera sa fint som behovs. En medlem i
Eskilstuna flyghklubb har emellertid fram-
kastat ett gott forslag till elektrisk vinsch
med relativt liten motor. Denna konstruk-
tion arbetar ocksé enligt svinghjulsprinei-
pen och far nog mera betraktas som ett
framsteg din som “Ersatz”. Denna vinsch
blir kanske dyr, men driftkostnaderna bli
sd mycket ldgre si den bér snart betala
sig.

Men hér skall ocksd framforas en var-
ning for "hemslojd” av dylika svinghjul.
For att ej fi4 for stora dimensioner pi
hjulet maste varvtalet hallas hogt och det
ar mycket vanskligt att berdkna ett sadant
hjul med sina tillhorande axlar si att det

som



ej kommer i sviangningar (skakning) eller
springer i bitar. En ckning av godstjock-
leken kan genom den samtidiga viktok-
ningen och forstyvningen oka spanningar-
na och forsvaga hela systemet. Vill na-
gon forséka en sidan metod si maste han
absolut anlita en ingenjor som kan beridk-
na en sadan konstruktion. En ev. utgift
for detta betalar sig manga ginger om,
i det man da slipper allvarliga haverier.

Konstruktionen av den tidigare om-
nimnda styrningen fér linan och spolappa-
raten kan utféras pa flera sitt, men er-
farenheten har visat att den med tva ver-
tikala och tvd horisontala rullar Ar bist
och driftsikrast. Rullarna fa ej vara for
sma, deras minsta tillatna diameter dr 50
mm, och si ska de bestd av hért stdl, va-
ra ythérdade samt lopa s litt som moj-
ligt, t. ex. p4 kullager, detta for att linan
skall slitas sa litet som maojligt. P4 ramen
till denna styrning féstes ocksd den sax
med vilken linan klippes av fér den hin-
delse kopplingen i planet skulle klicka.
Denna sax &r absolut nédvindig oech far
ej saknas. Den skall sk#ra sidkert och
kunna manévreras av vinschskitaren fran
hans plats.

For att fa linan jamnt fordelad over
hela trumman maste man anvinda en
spolanordning av nagot slag. Det enklaste
sattet dr att gora styrningen for linan
skjutbar fram och tillbaka pa ett par gej-
der eller medelst ett parallellogramsystem.
Annu forndmligare dr naturligtvis att an-
vdnda sig av en spindel med #ndlos ginga
och driva denna med en cykelkedja fran

trummans axel. Pa spindeln loper en hal-
lare fram och tillbaka med tvd rullar mel-
lan vilka linan far lopa — i detta fall
sitter naturligtvis styrningen fast. Detta
dr ungefdr samma konstruktion som kom-
mer till anvindning pa spinnrullarna pa
kastspon.

Lintrummans utformning blir beroende
av hur den skall infdstas, men den far ej
vara av for klen plat och méste ha en
minsta diameter av 1.000 ggr traddiame-
tern pd wiren eller c:a 100 ggr linans dia-
meter. Den bidsta wiren Ar en extra mjuk
3,5 mm med stalkdrna och 0,4 mm trad.
Lintrumman blir da 400 mm i diameter,
och med en bredd av 250 mm och en hojd
pa flansarna av 100 mm rymmer den gott
och vil 1.500 m wire.

Den samling vinschkonstruktioner som
har blivit féoremal for en kortfattad be-
skrivning dro givetvis ej de enda forekom-
mande, men de dro nagra just nu i Sverige
anvanda och i utlandet forekommande ty-
per som kunna vara av intresse.

Den speciella teknik och det signalsystem,
telefoni eller flaggsignalering, som anvin-
des vid vinschstart behandlas ej hir utan
lamnas till foremal for sdrskild behand-
ling av ndgon erfaren instruktor och
vinschskitare.

Luft-Emil.

Mera om vinschar i kommande nummer.
Di visas dven fotos pa en del utlindska

vinschkonstruktioner.

“STRATOSFARKAMMARE«

Forskningsavdelningen vid Boeing Air-
craft Company, Seattle, USA, har skaffat
sig en "stratosfarkammare” som kan fram-
bringa alla de omstdndigheter som dro for-
bundna med flygning pa stor héjd. P4 und-
re bilden ses hela den sinnrika anordningen,
en staltank pa tre ton, delad i tva avdel-
ningar och utrustad med luftpumpar, ma-
nometrar, kylanordning m. m. Interitren
framgar av ovre bilden, dir tre herrar just
halla pa att prova luftkonditionerings-
system och instrument till en Boeing Stra-
toliner.

"‘Der ]F/ffieg@ir"

Den

Begar provnummer fran

VERLAG WALTER ZUERL,
MUnchen 15, Tyskland.

representativa tyska flygtid-
skriften av popular-teknisk karaktar,

Prenumerationspris pr ar féor Sverige
RM 6:— plus porto RM 1: 20.

Pettenkoferstrasse 7,

VENTILFJADRAR
FOR
FEY GMOTORER
A.-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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PA-36

“Whirl

Wing“ ‘©

Pitcairns nyaste autogire gor starthopp och
leker bil pi gatorna!

Efter langvarigt experimentarbete, nir-
mare bestdmt sju &r, har Piteairn Auto-
giro Company, Willow Grove, Pa., USA,
slippt ut en ny autogiro, typbetecknad
PA-36, som med sin konstruktion betra-
der nya vagar inom flygtekniken.

"Whirl Wing” har i byggnadssitt och in-
redning vissa likheter med en bil. Motorn,
en 175 hk Warner, dr placerad i kroppen
bakom sitsarna, varigenom sikten framat
forbdattrats. Propellern drives genom en
kardanskt ansluten axel, som géir fran
motorn genom karbinen. Propellern &r fyr-
bladig.

Swallow LT 65

Swallow Airplane Co. Inc.,, Wichita, Kan-
sas, USA, som byggt flygplan sedan 1919,
har i dagarna sldppt ut ett nytt skolplan,
kallat LT65.

Planet har en 65 hk Continentalmotor.
Kroppen dr utférd i svetsad stilkonstruk-
tion och klidd med duk. De tva sitsarna
ha placerats i tandem. Vingarna iro mon-
terade till en mittsektion och forstagade.
Balkarna besti av spruce. Innerforstag-
ningen utgores av stélwires. Vingprofil
Clark Y. Vingbeklddnaden dar duk.

Landningsstéllet &r av svetsade stal-
ror. Hjulbromsarna pdverkas av pedaler.

Pa det vinstra hojdrodret finnes ett
lattroder, omstéllbart under flygning.

Data och prestanda:
tomvikt 295 kg
flygvikt 545 kg
teoret. flygstricka, marschv., 560 km
briansleforrdd 53 liter
spannvidd 8,2 m
lingd 6,6 m
vingyta 11,78 kvm
maxhastighet 184 km/tim
fardhast. 160 km/tim
landningshast. 64 km/tim
stigférmaga 182 m den forsta min
tjdnstetopphtjd 3.650 m,
Standardutrustning: hojdmitare, olje-
manometer och -termometer, varvriknare,
hastighetsmitare, forbandslada, eldslic-
kare och hjulbromsar.
Swallow LT65 kostar 1.960 dollar fritt
fabriken.

@
@ A=y
@
Motorkraftens utnyttjande hos "Whirl
Wing”: 1. rotorblad, 2. rotorhuwvud, 3.

drivaxel for start av rotorn, 4. mekanism
for instillning av rotorbladen, 5. gasreg-
lage, 6. transmission med propeller- och
rotorstartkoppling, 7. fyrbladig propeller,
8. styrbara landningsstillshjul, 9. drivasel,
10. flikt for motorns kylning, 11. koppling
for  markforflyttning, 12. drivacel till
sporrhjulet, 13. sporrhjul, 14. stabilisator
med snedstdllda fenor, 15. motor.

Rotorn bestdr av tre blad. Genom en

omgtdllningsmekanism i rotornavet kunna
bladen fis att intaga tva olika vinklar.
Vid starten ha bladen ingen anfallsvin-

YAMZAKI

japansk tvasitsare

I Japan har konstruerats ett tvasitsigt
segelplan som skiljer sig fran det vanliga
monstret. Konstruktoren tog sikte pa den
fordel som ligger i att eleven kidnner sig
som om han sutte ensam i ett ensitsigi
plan. Flygeleven har dirfor en kabin all-
deles for sig sjdlv. Bakom vingens hu-
vudbalk sitter flygliraren pd en hogt pla-
cerad sits och har god sikt dver elev-
kabinen.

Aven vingkonstruktionen #r intressant
— pé den 8,2 m langa mittvingen monte-
ras yttervingarna, vardera 5 m langa.
Kroppen #dr oval med landningsstiillshjul.

Data och prestanda: spannvidd 18,2 m,
sidforhallande 1: 17,7, vingyta 18,7 kvm,
vingbelastning 19,7 kg/kvm, tomvikt 218
kg, tillsatsvikt 150 kg, glidforhallande
1: 24,5, sjunkhastighet 0,71 m/sek, hastig-
het vid bidsta glidvinkel 70 km/tim, d:o
vid minsta sjunkhastighet 57,6 km/tim.

ALLEBERGSFONDEN 55570

postgironummer

kel, och medan de befinna sig i detta lige
kan rotorn fas att rotera med en has-
tighet av 300 varv/min. Under flygning
ar varvtalet 180. Om bladvinkeln andras
medan rotorn har den hogre hastigheten
sa kommer den energi som magasinerats
genom varvokningen att omvandlas i lyft-
kraft. Denna medger starthopp pa c:a 4 m.
(Siffran giller vid full last och vindstilla.)

Stabilisatorn, férsedd med en snedstilld
fena i vardera #ndan, har ingen anfalls-
vinkel. I bakre kanten sitta tva i luften
omstéllbara trimroder, vilka anvandas for
att motverka propellermomentet. Sjdlva
stabilisatorns vinkel kan #ndras pa mar-
ken. Girons kursstyrning sker med hjilp
av sidoroder men mandvreringen i ovrigt
genom rotorns omstidllning,

Landningsstéllets hjul &#ro styrbara,
manovrerade med fotpedal, medan sporr-
hjulet dr fast.

Kropp, roderytor och landningsstill #ro
beklidda med dural. Vid forflyttning pé
gator och viagar — vilket sker for egen
motor, kopplad pa sporrhjulet — samt nér
autogiron stir under tak fillas rotorbla-
den bakat.

PA-36 har dubbelkommando och ar syn-
nerligen lattflugen samt vandbar. Max-
hastigheten ligger vid 190 km/tim. Land-
ningen sker vertikalt 8ven vid vindstilla.

FLYGPLANETS DELAR

PA FEM SPRAK
star pd grund av utrymmesbrist over till
foljande nummer.

Framtidsfabrik
for Ylygande fiistmingar

Hir visa vi en tecknares uppfattning om
hur Boeing Aircraft Companys vildiga fa-
brikskomplex i Seattle, USA, kommer att
se ut om ett fatal ménader. Det blir en
av de storsta fabriker som finnas i For-
enta Staterna. Langsidan (f6lj den stree-
kade och den heldragna vita linjen) &ar
omkring 400 m, och pa det andra héllet
blir komplexet dver 300 m. Golvytan kom-
mer att omfatta c:a 17 har. For fyra
ménader sedan var fabriken endast tion-
delen sa stor (det som ligger inom den
heldragna vita linjen). Fér nirvarande
dar den hilften sa stor som teckningen vi-
sar (allt som ligger till hger om den stree-
kade och heldragna linjen #r fabriken som
den nu ser ut). — Fabrikskomplexet avses
huvudsakligen for framstillning av Boe-
ings vildiga fyrmotoriga “Flying Fortress”
(flygande féstningar).




FRAN
FLYGVAPNET

EN NY MODELLFLYGKLUBB kom-
mer inom den nirmaste tiden att bildas
vid Kungl. Gita flygflottilj, Goteborg. Det
rapporteras att stort intresse finnes for
byggande av skalenliga modeller.

Med kédnnedom om de méanga skalmodell-
byggen som forekomma bland de varnplik-
tiga vid praktiskt taget alla flygflottiljer
av pa flottiljen anvinda typer tro vi att
det bara dr en tidsfraga nir denna sam-
manslutning kommer att efterfoljas av lik-
nande vid samtliga flottiljer. Det dr dven
fullt naturligt att pojkarna gérna vilja ha
ett kirt minne frin sin virnplikts- eller
beredskapstjdnstgoring vid flygvapnet, och
genom den egna tillverkningen stiger ju
vardet. Modellplanbygge under flygklubbs-
former skulle hirvid givetvis ge det stors-
ta utbytet.

GOTT NYTT AR

tillonskas av

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35, Limhamn

A. Bergsten, Sallerupsvigen 28, Malméo

Eric Bjurhovd, Malmé

Nisse Bredberg, Tidan

Lennart Carlsson, Skoga, Hilleforsnis

Gunnar Ericsson, Postfack 44, Pited
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Lars Goran Johansson, Klockgjutaregatan
10, Norrkoping

Harry Lindgren, Lugnet 2, Angelsberg

Rune Lundgren, Box 43, Uddebo

Harald Millgird, Sallerupsv. 26 a, Malmo

Paul Nilsson, Vedum

Nils Thulin, Pestfack 104, Skillingaryd

Lennart Tretow, Hedaslitt

Kapten Florman...

(Forts frin sid. 3.)

Men det var endast nidgra fa invigda som
visste att han redan di de facto var chef
for ett flygholag, som visserligen &nnu in-
te bildats utan endast fanns i hans egna
planer men som icke desto mindre skulle
bli roten och upphovet till det s& fram-
gangsrika foretag, vars ledare han nu va-
rit i over sexton Ar. Londonattachén ha-
de namligen redan d& han kom till Géte-
borg beslutat sig fér tre saker, var och
en en liten sensation: pro primo att limna
sin londonbefattning, pro secundo att ta
farvil av officersbanan och pro tertio och
mest betydelsefullt att traffa overenskom-
melse med de Havillandbolaget att levere-
ra trafikflygplan till honom pa kredit.
Allt gick efter berdkning, atminstone
avskeden och Overenskommelsen med de
Havillandbolaget. @ Med ett forméanligt
kontrakt fran detta bolag pa fickan kom
Carl Florman hem igen till gamla Sveri-
ge och entusiasmerade genast den svenske
flygare han bést kiinde, ndmligen sin egen

broder Adrian, for sina planer. Ett ka-
pital, icke p4 méanga miljoner utan blott
pa 350.000 kronor, skrapades ihop med
andra framsynta personers hjilp. Gamle
Post-Julle hade inte glomt sina ord sex ar
tidigare — postmyndigheterna stillde sig
mycket forstiende, och den 1 juli 1924 skul-
le trafiken borja pa linjen Malmé—Ham-
burg, den kontinentférbindelse som svens-
ka postverket var mest intresserat av.

Carl Florman var glad som en speleman
och meddelade de Havillandfabrikerna att
de bestillda trafikmaskinerna skulle leve-
reras fore midsommar, si att man hann
provflyga ett tag innan man satte igang.
Men engelsminnen hyllade regeln “festina
lente” och tyckte det gick alldeles for fort
for den gode kaptenen, De hade s4 manga
andra och férménligare bestéllningar fore,
sd det var for den svenske flygholagsche-
fen bara att vinta tills de behagade leve-
rera maskinerna. Trodde de ja, men Flor-
man lat sig inte nedslas. 1 ett huj hade
han begivit sig over till London, med nig-
ra vil valda ord brutit kontraktet med de
Havilland och fortsatt vidare till Junkers-
verken i Tyskland. Diar fick han pa kre-
dit kopa tvd enmotoriga sjoplan av typ
F. 13 med plats for fyra passagerare. I
ungefir samma veva hade han engagerat
de tre bésta svenska piloter som funnos
vid denna tidpunkt, ndmligen Robert Hol-
mén, Albin Ahrenberg och Ernst Roll. Nu
hade Carl Florman maskiner, piloter och
flygbolag, och den 2 juni 1924 satte han
igdng. Denna historiska dag oppnades
flyglinjen Stockholm—Helsingfors, och den
1 juli startades programenligt postflyglin-
jen, som tillika blev trafikflyglinjen, Mal-
mé—Hamburg.

Och sedan... antalet maskiner har vaxt,
antalet piloter okats, antalet linjer blivit
allt storre och linjerna allt ldngre, tills
Aerotransport vid det senaste storkrigets
utbrott faktiskt var ett av de ledande i
Europa i frdga om lingd av trafikerade
linjer och virldens allra framsta i friga
om trafikregularitet och, vad viktigare &r,
trafiksikerhet.

Men det har minsann inte gitt av sig
gjalv. Tvartom, det ligger mycket och hart
arbete bakom uppsvinget, och Carl Flor-
man har visat att han kan konsten att ar-
beta. ABA blev Carl Flormans egen ska-

pelse, ty han har alltid varit en histlangd
fore med idéer och planer, och darfér har
det gatt som det gatt. . Friaga vilken in-
ternationell trafikflygexpert som helst och
ni far till svar: Carl Florman ja, det #r
gvenskt och internationellt sett en av véra
mest dugande trafikflygexperter just nu.
Nattpostflyget, det internationella flyg-
samarbetet och mycket, mycket annat har
varit i Calle Flormans idésick forst, in-
nan det kommit i forverkligandets pasar,
for att latt travestera ett gammalt talesitt.

Och samme internationelle expert skulle
kunna ge hemligheten med Carl Flormans

‘framging: idérikedom, dadkraft och fére-

tagsamhet, djarvhet utan dumdristighet, en
arbetsforméga och en férméiga som fi att
entusiasmera andra, en hart nar kuslig
blick for duktiga medhjidlpare och var
dessa std att finna samt sist, men inga-
lunda sémst, framsynthet och standaktig-
het samt orubblig trohet mot hans eget
och bolagets valsprak Safety first!".

Att skildra Carl Flormans verk fran ar
1924 och till dags dato vore att skriva
svenskt trafikflygs och i icke ringa mién
intereuropeiskt trafikflygs historia.

Men Calle Florman har trots sina fram-
gangar alltid forblivit samma entusiastis-
ka ungdom som han var nir han borjade
och har i oerhort hog grad formatt levan-
degéra Douglas Fairbanks beromda val-
sprik: Keep smiling!

I detta och i hans orubbliga tro pa tra-
fikflyget och dess mén, pid dess framtid
och dess nytta i det internmationella sam-
arbetets och samfirdselns och samférstin-
dets tjdnst ligger sdkert Carl Flormans
stora livshemlighet. Inte ens genom de
grymma och meningslésa krigshéndelser vi
nu uppleva, da flyget aterigen fangats in
av krigsguden Mars for att tjana dennes
mordiska syften, later sig Carl Florman
fortrottas. Han planerar redan fér vad
som kan goras niar freden ater “bryter ut”
och varlden anyo loper i fredliga och ci-
viliserade banor. Hér behiver endast an-
tydas hans redan omtalade planer pa en
svensk-amerikansk flyglinje, som méah#nda
kan utspdnnas dven it Oster via Ryssland
—Kina och pa si sitt omcirkla hela jord-
klotet. Den dagen kommer, det tror bé-
de Carl Florman och

Big Ben.

r

ingenjdrsaspiranter vid

Flygaspiranter.

De, som under ar 1941 vilja bliva officers-, reservofficers- eller flyg-

Flygvapnet

skola fére den 1 februari 1941 insdnda ansdkningar héarom fill
Chefen fér flygvapnet, Stockholm 10.

Upplysningar rérande anstdallning, utbildning och avléning ha tillstallts
rektorer vid allménna laroverk och andra ldroanstalter, som giva
for anstallning kvalificerande avgéngsexamen och kunna dessutom
erhdllas frén expeditionen vid flygstabens utbildningsavdelning, Narva-
vagen 32, Stockholm 10. Telefon, namnanrop "FLYGVAPNET".

\
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VI PRESENTERA:

Tage Joneberg,
flygkapten, flygmiljondr, jdgmdstare.

Aerotransports attonde flygmiljondr
dr skdning, fédd i Simrishamn 1906.
Efter studentexamen skrev han in sig
vid Skegshagskolun och tinkte sig sin
framtid som jigmdistare. Nir denna
evamen var klar fullgjorde han sin upp-
skjutna virnplikt vid flygvapret. Aren
1929—30 genomgick han flygskolan i
Ljungbyhed och dret ddirpi befilskurs
och arméspaningskurs, verpd han ut-
nimndes till reservofficer.

Den  nyblivne fanriken dtergick mnu
under ett dr till sitt wrsprungliga véirv
som jagmistare. Men nir sd virt flyg-
vapen skulle utvidgas och det var brist
pd instrulctirer limnade Joneberg sina
jaktgevdar hemma och blev i stillet flyg-
lirare i Ljungbyhed. Efter tvd drs
tjanstgoring vid flygvapnet vinde han
for en tid tillbaka till skogen. Sale-
des var han 1934—35 jiagmdistare vid
Dominstyrelsen. Men hagen stod nu-
mera mest till luften ovanfor tridtop-
parna, och ndr han t slutet av dr 1935
fiek anbud om anstillning som trafik-
flygare vid ABA sd slog han genast till.

Under sin tjanstetid hos ABA har
flygkapten Joneberg wvarit firare pa
alla bolagets linjer, sdavil nd daglinger-
na for passagerare som nattlingerna for
post. Han har flugit med alla flyg-
plantyper som ABA har, och nu senast
flyger han en Douglas DC 3 pi den di-
rekta linjen Stockholm—Berlin. Den
26 april satte Joneberg ett hastighets-
rekord pd strdackan Berlin—Stockholm
med en Junkers Ju 52 — tiden blev en-
| dast 2 tim 43 wmin.

Jonebergs erfarenheter fran tiden
som flyglirare i Ljungbyhed ha lommit
vil till pass vid Aerotranspert. Han
dr ndmligen dven flyginstruktor i bola-
gets flygtjanstavdelning. Detta innebir
att han tjanstgor som lirare vid de in-
om bolaget anordnade repetitionskurser-
na i navigation och instrumentflygning.

Skogen har dock ei helt limnat hans
hjdrta, och varje hést tar han sig le-
digt ndgon vecka wunder jaktsisongen.
Ty han dr och forblir entusiastisk fri-
luftsminniska, jigare och fiskare.

ot
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En ambulansflygare

ger sig aldrig!

Pa sjdlva julaftonsmiddagen kom bud till
Froso liger att en ung mor i norra Jimt-
lands obygd fatt brostbold och hehdovde
flygambulansens hj#lp.

I ett kyligt aftondis som fargades svagt
rott av den aldrig helt synliga solen star-
tade Fokkern, reservambulansen. Det var
lugnt och stilla. Mekanikern, korpral An-
dersson désade efter julmaten, krép ner pa
durken och striackte ut sig pd den mjuka
farfiallen, avsedd som virmande underlag
for den sjuka.

Féraren, furir Boman, satt och dromde
om fliskkorv, skinka och senap.

P4 en gang kommer stormen. Fran
griansfjillen i vister drar en vit vig av
slummande snovrede. Hogt over fjall-
topparna vriker vigen. Allt fast forsvin-
ner. Hela alltet blir en haxdans av flim-
rande flingor. Snart ar allt vitt, vanvet-
tigt vitt.

Boman glommer julmaten.
na fram innan det dr for sent?
mdaste till lasarettet 1 Ostersund!

Planet hoppar och krdnger. Boman blir
svettig under arbetet med att halla det
pa réatt kol. Andersson har fér linge se-
dan spént fast sig stadigt.

Ska han hin-
Den sjuka

Nu #r marken forsvunnen. Omdijligt
att landa. Stigning sd mycket kiirran tal.

Snostormen breder ut sig pa alla hall,
aven pa hijden. Den hinner upp planet.

Dragen hérdna i ansiktet pa furiren.
Han strider for tva liv, kanske for ett
tredje, den sjuka kvinnans om det inte
ar for sent.

Ogonen stirra sig blinda pd instrumen-
ten. Bomans knidn och hogra armen virka
av anstringningen.

Ja, nu dr det vil snart slut med alltihop,
tdnker Andersson. Bara att siiga adjo till
Boman darframme. Bussig kamrat. For-
baskat bra grabb egentligen, det finns fa
av hans sort. Andersson spidnner forsik-
tigt loss sig och lutar sig fram over Bo-
mans axel under det han med ena handen
klamrar sig fast i sittrumssargen.

Han klappar Boman pa axeln. Och ser
sentimental ut — tycker furiren som vin-
der sig om for ett dgonblick. Stackars alla
som aAro rddda nar det giller!

Andersson drar sig tillbaka till sin plats,
en aning sarad. Men =& far han plotsligt
annat att tdnka pa....

Déar! Han lutar sig fram igen och pe-
kar. '‘Boman drar av gasen och ligger sig
i planeé.

Dér igen! Dér fangar Boman just sis-
ta skymten av ett svagt, Gvergivet blin-
kande ljus. Nista Ggonblick Hr det for-
svunnet under snobyarna.

Kanske dr det en av de eldar vid land-
ningsplatsen som folket skulle tinda pa
vid intrddande skymning. Hejsan, det
ordnar sig visst!

Planén har blivit skarpare. Boman nis-
tan ligger pa sidan om vindrutan och stir-
rar stelt efter det som kanske ska dyka

snotyngda
Det tju-

fram under nosen. Trasiga
tussar svepa forbi i rasande fart.
ter om stottorna.

Han ser uppat och mirker att snotjoc-
kan tunnas av pd hojden och att manen
ibland lyser fram mellan flockarna av
snabbt flygande moln. Alltid en ljuspunkt!

Nu dr det vil inte langt kvar till bac-
ken. Antagligen finnas fjdll i nirheten —
och dessa bor man akta sig for.

Plotsligt vika molnen at sidan och....
ja, det dr tur att de inte ligga ndrmare
marken. Ddr nere sd didr pa en 200—300
meter badar en bit av en sj6 i ménskenet.

Boman kinde inte igen trakten. Men det
var inget att gora 4t. Nu skulle man ba-
ra ner pa ett hyggligt sétt.

Boman landade oandligt forsiktigt langs
en granskogskladd strand. Sattningen blev
ganska hog och dunsig. Fokkern kordes
in sa nira land som mojligt for att fa
vindskydd.

Forsynen hade visat sig nadig och latit
dem slippa ner just medan stormen holl
andan. Nu drog kung Bore ater sina fros-
tiga snddraperier over nejden.

Motorn kuperades och deras oron utlim-
nades at stormens hanfulla vral.

— Var dr det dar ljuset vi ség, tror du?
Du héll val 6gonen pa det, Andersson?

— Nej, det forsvann., Vi féljer vil den
hir stranden.

Over en timmes hért slit i den piskande
yrsnén att fa planet hjdlpligt tjudrat.
Svettiga pé kroppen, stelfrusna i ansiktet
och om hénderna. Ni#san rann och dgo-
nen svedo.

— Kom da, sa Boman nar de lagt ka-
pellen dver motorn och sittrummen. Men
glom inte wveservproviantboxen.

De spédnde loss sina skidor fran Fokkern,
och s& foéljde de stranden i medvind, ut-
mattade, med stela lemmar och sémntunga
ogon. Men inget vinligt ljus blinkade sitt
"vilkomna in i vdrmen!”

— En stuga si sant....

Ett litet, litet hus skymtade under stran-
dens granar. Bodde det folk dér?

— Har kan vi kanske f4 reda pa var
vi #r nanstans och om vi kan ni den sju-
ka i kvall. For vadret blir val battre, och
da startar vi! sa Boman.

Men nej, stugan var last. Hoppet flog
sin kos fran de tva pinade och desperata
pojkarna. Med yxan lyckades de bryta
sig in.

I den Gppna spisen hade snon yrt in och
lagt sig over halva golvet. En enda bred
brits fanns, lyckligtvis snifri, med en smut-
sig och trasig skinnfill. Det bista av allt-
ihop var att det lag ved i ett horn. Hurra!

Snart sprakade en glad brasa i spisen,
snon skrapades bort, och livet var plots-
ligt mer &n uthdrdligt. Reservprovianten
ransonerades, och en tilltygad chokladkaka
ur Bomans ficka gjorde julstimningen
fullstindig — néstan.... de visste ju att
deras férsvinnande forstért julfriden i de-



Och si den
Det var

ras hem och pa Froso lager.
misslyckade hjdlpen it den sjuka.
viarst av alltihop.

— God jul, sa Andersson och bjod Bo-
man pa en cigarrett, som denne rokte en-
dast for att vara kamratlig. Tror du kli-
derna torkar tills i morron?

— Vet inte, men var Ar vi nanstans?

Medan brasan sméapratade och orkanen
visslade i skorstenen somnade de dddstrot-
ta flygande samariterna.

Andersson vaknade vid att Boman drog
till sig hela fdllen, mumlande: "Nordvist-
lig kurs”. Kylan hirskade oinskriankt i
stugan. Vinden pep i de otdta viggarna.
Andersson steg upp, tinde en ny brasa,
drog av sig de annu halvvata byxorna och
forsokte torka dem framfor elden. N&ar

de &ngade, heta och behagliga, drog han

dem pa sig och krop till kojs. Efter att
forsiktigt ha dragit 6ver sig en bit av fil-
len somnade han igen.

En halvtimme direfter var det Bomans
tur att vickas av Anderssons valdsamma
dragning i fédllen. Den somndruckne pli-
rade virrigt, kiinde att han fros, steg upb
och lade p4 mer ved.

Sa gick natten under vaxelsovning.

Pa julmorgonen hade stormen lugnat sig
nagot. Snifallet hade avtagit.

— Vi maste &ka och titta efter om kir-
ran star kvar. D& flyger vi, var det fors-
ta Boman huttrade fram ndr han vaknat
och ruskat liv i Andersson.

Da lade sig oviidret for en kort stund,
och bidda hérde langt bortifrin en svag
ton, en kyrkklockas kallelse till frid och an-
dakt. Sa rot stormen igen.

Andersson bleknade.

— Usch, det var otdckt. Skromt, gosse!
Inte finns det nigon kyrka hir i obygden.

Sa snart de fatt lite hett te och ett par
kex 1 sig skidade de ivag.

Oljan var som beck. Det blev nistan
dager innan motorn bérjat ténda.

— Det hiar gar inte, sa Boman. Motorn
skdr om vi kor med den hér oljan. Du
far aka till kojan och himta den dar ka-
strullen sa vi kan vdrma oljan. Jag gor
upp eld sa ldnge.

— Hur ska vi fa oljan ur tanken da,
tror du? Nej, vi tar't forsiktigt, nu nir
motorn inda visat livstecken.

En timme gick, det ljusnade dnnu mer,
och sd till slut gick motorn.

Boman tittade sig om pa de solslickade
hojderna, som isklara bérjade avteckna
sig mot en isgrén rymd.

Starten gick rakt in i den bleka midvin-
tersolen, som holl p4 att limna horisonten.
Ett stralande snélandskap.

P4 50 m hojd vred Boman huvudet och
pekade. Dar lago flera gardar, ett par
riktiga byar. Sa ndra folk hade de varit.
Folk och mjiolk och mat!

Efter ytterligare en halv minut upp-
tdckte Boman en kyrka pa vinster hand.
Den forefoll bekant pd nagot sitt — var
det inte Hammerdals kyrka som kallat pa
dem i morse? D& hade de allt drivit ur
kursen i gar! Bist att landa och fa
visshet,

Jo, det var ratt formodat, upplyste en
medlem av Hammerdals flygklubb, som
kom springande nir de korde in till stran-
den.

— Var kan jag fa lana telefon? fraga-
de Boman.

— Fo6lj med mig si ska jag visa., Be-
hovs det bensin si4 kan jag nog fa nagra
klubbkamrater som hjalper mig?

— Ja, om ni har si forsla ner den till
planet s& ldnge. Andersson, du fér stan-
na och se till kdrran. Ska skaffa ett par
smorgasar at dig.

De fingo sdllskap p& vigen med folk
som kom fran julottan.

— Ilsamtal, fréken, personligt dagoffi-
ceren F' 4. Tack! Tack! sa Boman #nnu
en ging ndr moran i huset bjod honom
fram till kaffebordet.

— Halla, det #r furir Boman. Ja.
Tack! Hammerdal. Overnattat soder
Hammerdal. Har inte planet startat an?

Gar det stoppa? Tack, l16jtnant, anhéller
att fa slutféra mitt uppdrag, inget fel pa
planet eller oss. Vi ska skynda oss. God-
morgon, lojtnant!

Boman bad om ursikt for att han inte
hade tillfille dricka ur kaffet och rusade
ner till Andersson — som inte fick ndgra
smorgésar.

— Tanka fort, for nu ska vi flyga vida-
re, Andersson!

H. von Wadmal.

Pd sjilva julafton startade reservombulansen fran Froson. . .

VI PRESENTERA: — |

Gotthard
ordf. © Gistrilklands modellflygfirbund,
modellflygare och organisatior.

Hedvall

Gotthard Hedvall, fodd © Hofors 1920,
borjade modellflyga dr 1934. Tiderna
blevo da givetvis blygsamma, men med
sann thirdighet har han arbetal sig wpp
tll att bli en av Gastriklands bista mo-
dellflygare. Sdlunda placerade han sig
i februari 1938 vid tavlingar i Sandvi-
ken sdsom nist biste landsortsdeltaga-
re i sin klass, dette i konkurrens med
140 tavlande fran bl. a. Vingarne, Géiv-
le, Langshyttan, Hedemora och Rittvik.
Vid gdstrilkemdsterskapet 1 september
samma dar vann han sin klass med ti-
den 1.36.9 — denna seger dr han mest
stolt over av alla. Fére tivlingen hade
Hedvalls modell under trimning for-
svunnit efter 11 min flygning, men den
egentliga tiden uppskattas till over halv-
timmen.

Sin bdsta tid pa tdvling uppnddde
Hedvall © Hofors wmars 1939 — medel-
tid 2.30.0, lingsta tid 3.55.0. Under
1940 har han placerat sig overst pa
prislistan vid tivlingar i St. Skedvi och
Storvik., Hedvall har dessutom deltagit
i finalen wvid FIBs rikstivling semt-
liga tre dren. Att hiir rikna upp Gott-
hard Hedvalls forstaplaceringar tilldter
ej utrymmet. Hans réda enmetersmo-
deller ha emellertid héarjat valdsamt t
prislistorna de senaste aren och komma
nog dnnuw 1 mdanga dr att tillhira eliten
inom Gistrikland.

Gotthard har en stor portion energi.
Foljaltligen har han tagit Lvlg del i
det Fklubborganisatoriske arbetet. Se-
dan 1937 dr han kassor i Kungsiornen,
Hofors, och wvid bildandet av Gistrik-
lands modellflygforbund utsdgs han till
ordforande 1 forbundet — sjdlvfallet
skulle man vil kunna sdga.

Farutom sine meriter som modellfly-
gare dr Hedvall en prima kamrat, som-
av alla unnas att vi detta sdtt hedras
for allt han utrdttat i syfte att popu-
larisera wmodellflyget i sin landsinda!
Han kan stillas upp som forebild fir
modellflygare och sdsom eit bevis pi
att dven landsortspojkar, ofta utan or-
gamserad vigledning, kunna stravae sig
fram oech gora sig gillande.

Gunnars.
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UMb A

Den internationella tdvlingsmodellen,
Wakefieldtypen, ar antagligen den bista
kompromiss som finns mellan flygegenska-
per och — vilket spelar stor roll vid tav-
lingar — transportmdjligheter. Den &r
inte storre &n att man kan bdra den med
sig vid resa till startplatsen, och den Ar s
stor att man med den uppnir goda resul-
tat. T allménhet har det nimligen visat
sig att en modells prestanda ckas med stor-
leken, Jag har darfor gjort experiment
for att utrona hur modellplan stérre #n
Wakefieldmodellerna #ro att bygga och
flyga.

Innan jag gar over till att 1 korthet be-
skriva den serie storre modeller som jag
under de senaste tvd Aren utvecklat vill jag
nimna att jag ej forrin med dessa egna
konstruktioner uppnadde nimnvirda resul-
tat med gummimotordrivna modellplan.
Forut hade jag byggt stora tyska typer,
gasom Pritschow (138 em spv) och Polzin
(198 em). Min bista tid var blott 1 min
3,5 sek med en dansk version av ”Gladan”.
Min basta distans hade varit 380 m, storsta
hastighet 7,18 m/sek.

Mina tre egna stora modeller heta "Go-
rillan”, "Hyenan” och "Jumbo” (modigt
gjort att kalla ett modellplan vid ett sa-
dant olycksbiddande namn! Red:s anm.).
Deras vingyta haller sig omkring 24 kvdm
och spannvidden omkring 150 em. Den

och tva andra stora
gummimotormodeller

forsta byggdes 1939. Den var ganska
tung — vingvikten var 3,54 gram/kvdm.
Jag ldrde mig dock snart att byg-
ga mera viktbegparande: Jumbos ving-
vikt var 2,02 g/kvdm. De tva forsta
modellerna hade samma vinge: sidoforhal-
lande 1:10, profil SM-1, 8 graders V-
form fran mitten. — Gorillans kropp var
mycket lang och smal. Den uppfyllde de
davarande danska foreskrifterna att stor-
sta kroppsektion skulle minst vara ldng-
den génger ldngden dividerat med 200.
Byggnadssittet var vanlig fackkonstruk-
tion av balgsa. Nagra vidare resultat upp-
nadde den icke, detta pa grund av att 6pp-
ningen framtill var s liten att knutarna
pa gummimotorn ej kunde komma in nir
uppdragningen gjordes med for manga
varv. Gorillan slog i alla fall Atskilliga

YJumbo”, Per Weishaupts bdsta modell.

13,78 m/sek.

Ordtérklaringar till ritningen:
Plan = vinge
Bjzlker — wvingbalkar
Ribber — spryglar
Midte, Tipper — wvingmittstycke, -spetsar
Tvarlister — kroppsspant.
Hale — stjirt
Haleplan — stabilisator
Finne — fena
Understel — landningsstill
Halesleber — sporre =
Maling — firg, mdlning
Trimklap — trimroder

klassrekord samt satte dessutom distans-
rekord pd 456 m och hastighetsrekord pa
Efter att ha gjort talrika
experiment med denna modell — bl a.
byggde jag om den till anktyp (”Ente”)
och satte ocksi pé detta sitt en del rekord
for Danmark — konstruerade jag under
sommaren 1939 Hyenan.

Hyenan byggdes efter erfarenheter som
vunnits sedan Gorillan kom till. Den vi-
sentligaste skillnaden wvar att kroppsek-
tionen okats for att uppfylla de interna-
tionella foreskrifterna (lingden ganger
lingden div. med 100), vilka snart blevo
obligatoriska for alla danska kroppsmo-
deller. En tjock kropp #r ju for ovrigt
mera torsionsstyv &n en smal. Dessutom
var vingbelastningen okad fran 13 till gott
och vil 15 g/kvdm. Aven denna regel blev
snart inford for alla danska kroppsmo-
deller.



Gummimotorn dkades frdn ec:a 25 % av
totalvikten hos Gorillan till 34 % hos Hy-
enan, vilket mojliggjorde betydligt battre
resultat trots den storre vingbelastningen.
Nir jag ldrt att trimma modellen riktigt
klarade jag som nr 4 de danska elitpro-
ven, slog atskilliga riksrekord och uppnéd-
de en bésta tid av 2 min 4,9 sek utan ter-
mik. For berdkningen av mina modeller
har jag anvint doktor Palmgrens utmirk-
ta formler, vilka varit mig till stor hjilp.
Den teoretiska topptiden skulle enligt dessa
vara 2 min 5,0 sek — séledes voro form-
lerna mycket palitliga. Jag gjorde senare
endast enstaka #ndringar, bl. a. forbatt-
rade jag tvérstabiliteten med oron och
gjorde forsok med fédllbar propeller.

Under 1940 utvecklade jag typen ytter-
ligare fram till Jumbo, pa vilken jag fak-
tiskt inte kan tdnka mig flera forbittring-
ar. Modellens matt och byggnadssatt fram-
gér av ritningen (pa motsatta sidan). Jum-
bo var i stort sett byggd som Hyenan, men
den var forsedd med fallbar propeller,
landningsstill av vida battre konstruktion
— overhuvudtaget finare pa alla sitt. Sta-
bilisatorytan, som péa Gorillan blott var
20 % av vingytan och pad Hyenan 25 %,
var nu fullt ut de tillatna 33 %, och sam-
tidigt var kroppen kortare. Vingen var pa
de foregiende trapetsformad (avsmalnan-
de) men pid Jumbo jdmnbred med ellip-
tiska spetsar. Vingprofil Grant X-8. Sta-
bilisatorprofilen var symmetrisk, Jag ha-
de provat #dven en bédrande stabilisator
med profilen NACA 23012 men ej fatt
bittre flygegenskaper ddrmed.

Jumbos kroppsform kanske inte forefal-
ler s& vacker vid forsta ogonkastet, men
det finns ju folk som menar att allt dnda-
maélsenligt dr vackert, och s& vanjer man
sig vid allting! Formen &dr myecket prak-
tisk, emedan den &ar l4dtt att bygga, till-
later ett enkelt anbringande av vinge och
stabilisator, okar torsionsstyvheten samt
mojliggor ett kort och dirmed ldtt och
starkt landningsstédll. Jumbos landnings-
stidll vigde 30 gram mot Gorillang 45 och
var dessutom pa alla sitt biattre &n ti-
digare anvand typ. Ett sporrhjul under-
ldttade i hog grad start fran marken.

Gummimotormodellers storlek bestdm-
mes av motorn. Blir denna for stor i ge-
nomskarning s& kan man inte dra upp den.
Aven med en mycket kraftig brostborrma-
skin har det ofta varit forenat med stor
fysisk anstringning att dra upp gummit
pa dessa modeller. Och dndd anvinde jag
endast tva tredjedelar av den diameter som
man enligt dr Palmgrens formler kan till-
lita sig. D& jag i ovrigt dr anhdngare
av lang motorgangtid anvinde jag forhal-
landevis stor stigning pa propellern, vilken
var fallbar, ndgot som jag anser vara syn-
nerligen formanligt. D& jag pa detta sitt
fatt en ling motor anvinde jag pa de tva
forsta modellerna lang kropp, medan jag
kortade av den sista nagot. Eftersom jag
personligen dr motstdndare till "kraks” —

KONSTRUKTOREN:

Per Weishaupt,

FLYGTIDNINGENs nyaste utlindske
medarbetare dr en av danskt modellflygs
toppmin. Han var salunda ordforande i
QOdense Model-Flyveklub fran dess start

1935 till 4r 1937 och for Dansk Modelflyver
Forbund under det forsta aret av dess till-
varo samt direfter ett ar "Rekordprotokol-
farer”. Han har vidare varit tdvlingsledare
vid flera ”Stevner”, bl. a. det hittills stor-
sta i Danmark, pingstligret 1939. Weis-
haupts praktiska erfarenheter hirleda sig
fran over 11 &rs aktiv modellflygning,
forst med engelska och tyska fabrikstillver-
kade typer och sedan 1934 med 36 vitt skil-
da segel- och motormedeller, vilka han
byggt efter andras eller egna konstruktions-
ritningar. Sasom rekordhallare har han
legat etta eller tvaa frin MFs start och
har efter hand fatt c:a 60 olika rekord
godkanda.

Det dr med glidje FLYGTIDNINGEN
hilsar en sidan kapacitet som medarbetare,
och vi hoppas att minga svenska modell-
flygare ta itu med att bygga den stora mo-
tormodellen efter Weishaupts utmarkta rit-
ning! I foljande nummer fi vi ldsa mera
av hans penna.

pa grund av att det kostar onodig vikt, for-
orsakar skadligt motstdnd och komplicerar
modellen — anvinde jag snott gummi, var-
vid en relativt ling motor kan hinga
spand i en kort kropp.

Jumbo Hr den forsta modell som jag fatt
termikflygningar med. Dess bista offi-
ciella tid &r 10 min 27,5 sek, men den har
ocksd pa en flygning uppnitt c:a en tim-
me, varvid den samtidigt hojde det danska
distansrekordet fran 5 till 19,25 km. De
icke-termiska flygningarna intressera mig
dock mera, di de i langt hogre grad visa
modellens verkliga flygegenskaper. Med
uttagha 70 % av det storsta antalet upp-
dragningsvarv har Jumbo uppnéatt en flyg-
tid efter markstart pd 2 min 7,1 sek utan
termik — och si landade den i nagra 3 m
hoga buskar. Motortiden var 45 sek. Med
utging fran detta kan man berdkna maxi-
miprestationen till c:a 3 min. Jag héller
doek knappast for troligt att man kan dra
upp motorn for fullt. Darfér menar jag
att man far de bidsta resultaten med en
modell som i fraga om storlek ligger mel-
lan Jumbo och en Wakefieldmodell — dels
emedan detta blir en storre modell an
Wakefield, dels emedan man kan ga ned
till en vingbelastning av 15 g/kvdm.

Omkostnaderna for dessa tre modeller
har varit c:a 50 danska kronmor plus ut-
gift till en brostborrmaskin samt hittelon
till den som fann Jumbo efter dess 19-km-
flygning. Tyvirr hade modellen legat ute
i tio dygn, och 30 m friskt gummi, numera
oanskaffbart i landet, hade ruttnat. For
konstruktion och ritning har jag anvant
50 timmar, for bygge och reparationer c:a
200 timmar sammanlagt.

Per Weishaupt.

| dag
| morgon
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/7 FiiR FLYGARE
0CH FLYGINTRESSE

1. Manschettknappar 3. Flygmirket med
av forgyllt, kontroll- krasnal, Firgylit.
stiimplat silver med Kr. 2: 2 D:o ufan
flygmirket infdllt i krona. Er, 1%

blad emalj.

Pr par kr. 9:% 4, Flygarring av
kontr. silver. Uppgiv
inviindigt mAtt (dia-
metern) i mm.

Kr. 3:8

D:o av forgylld me-
tall. Pr par kr. 4: 76

5. Slipshillare av
forkromad platinom
med flygmiirket in-
fiilllt i blA emalj.

Kr. 2

2. Flygbrosch, for-
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer. Er. 3:% 5

P4 grund av importsvarigheter o, d. #dro
foljande katalognummer f. n. slut i lager:

N:r 40—42, 47, 49—51, 53, 58, T3, 74, 78, 19,
80, 95, 106, 107, 110 139, 141, 142, 146156, 163,
166, 168—176, 209, 216, 230, 231, 237, 230, 247—
250 och 266—268.

Var god gir anteckning hiirom i katalogen.

NYHETER!

Vara populira manschettknappar av fir-
gylld metall samt blA emalj och flygmirket
kunna #ter levereras. Pris som forut endast
4: 75 kr. per par.

Papeterier med flygmirket tryckt pd pap-
per och kuvert i nytt, flott utférande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 25 kr.

Svensk Flygkalender 1940 Ater i lager. Pas-
sa pA och kbp de flygintresserades uppslags-
bok med massor av uppgifter om modell-,
segel- och motorflyget samt flygrekordtabel-

ler ete. 272 sidor. Pris 2: 50 kr.
Pappersknivar i propellerutférande med
flygmirket malat pd propellerbladen. Pris

1: 20 kr.

Order dver 3 kr. porlofritt.

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimarken.

AERO-TJANST, Malmi.




Den allra senaste flugan inom modell-

flyget iir radiostyrning. Att frin marken
kunna manovrera ctt modellplan verkar
kanske for minga som en sagolik drém.
Den som siitter sig in i radiostyrningens
principer finner emellertid att den. 6ppnar
nya, ljusa framtidsperspektiv iiven [or
viara svenska modellplanbyggare och ra-
dicamatérer.

Fér att kunna manévrera ett flygplan
medelst radio behovs dels pd marken en
sindare, som ulsinder mandversignaler-
na, dels i flygplanet en mottagare vilken
uppfangar dessa och medelst en reli sit-
ter mandvreringsanordningen i gang. Ef-
tersom modellplan kunna medféra mye-
ket begrinsad last fir man néja sig med
att kontrollera endast kursen. Mandvre-
ringsanordningen kopplas diirfor till si-
dorodret.

Den idealiska mandveranordningen har
foljande egenskaper: di ingen signal gi-
ves stir rodret i neutralliige, men vid sig-
nal ger det utslag 4t hoger eller vinster
beroende pi den givna signalen. Utsla:
gets storlek skall kunna kontrolleras, och
rodret forblir i det instillda liget tills
signalen upphor, varefter del dtergir till
neutrallige. Det dr ganska svart att fi
fram en enkel apparat som fyller dessa
fordringar.

Det finns emellertid manga olika typer
att vilja mellan. Dock giller hiir som
alltid att ju enklare och firre delar desto
biittre, ty di #r risken mindre att nigot
skall kringla.

Fig. 1 A—F visar nagra i USA anviin
da system. Det allra enklaste, fig. 1 A,
hestir av en elektromagnet och ett batte-
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ri, kopplade till moltagarens reli. Elekt-
romagnelens ankare dr medelst en trid
forbunden med rodret. Normalt flyger
modellen rakt fram, men vid signal kopp-
lar reliet strom till magneten och rodret
gor utslag. De mandévrer som kunna ul-
foras synas till higer pa respektive figu-
rer. Systemet har begriinsad anviindning
da rodret endast kan gora eft bestimt ut-
slag och ej stanna i mellanlige eller gi
over at motsatt hall. Dessutom har mag-
neten stor stromforbrukning.

EtL steg till forbiittring visas i fig. 1 B.
Samma koppling anviindes, men magne-
ten ersiittes av en liten elekiromotor som
over_en reduktionsviixel kopplas till rod-
ret. I detta fall 6kas mojligheterna eme-
dan man erhaller utslag av varierande
storlek il bada hallen. En sviing al higer
blir direkt, men en viinstersviing far forst
en liten knyck at hoger (se fig.: strickan
mellan kryssen pia andra linjen fr. h.) pa
grund av all motorn maste passera ho-
gerliget for att kunna gora ulslag At
viinster.

Niista steg blir all gora manévrerna di-
rekta si att rodret ej behdver passera ett
annat Lige innan det onskade liget er-

hilles. ELt sitt att uppnid detta visas i
fig. 1 C. Hiir anviindes samma_ elektro-

motor som i fallet 1 B, men genom el
s. k. stegreld kan dess rorelserikining om-
kastas. En serie signaler férorsakar att
stromspolen for varje signal drar &t sig
ankaret (core), vilket vrider tandhjulet en
tand i taget. Da detta hjul har 8 tinder
och 4 kammar pi det diirmed férbundna
kamhjulet komma kontaktfjidrarna att
forst ligga Gver helt i ena liget och diir-
efter fullt over i del andra. Nigot mel-
lanliige behovs icke did stréommen till
elektromotorn slutes och brytes av kon-
takten Y, vilken mandvreras av ankaret.
I delta system gar alltsa elektromotorn
at héoger eller viinster i den ordning sig-
nalerna komma. Om molorn giatt it det
ena hillet och man vill att den anyo skall
g at detla hill siindas tva "punkter” ef-
ter varandra. Reliet passerar da over
liiget for motsatt rirelse sa snabbt att mo-
torn ej hinner réra sig dt detta hall. —
Om motorn har permanent statormagnet
kopplas den enligt fig. 1 D.

Det bhista systemel framgir av fig. 1 .
Detta fordrar emellertid tvi sindare och
tvi mollagare samt en elektromotor med

Bilden bredvid rubriken dr mycket gam-
mal, linad ur ett nwmmer frdan 1939 av den
amerikanska  flygtidskriften 7 Aviation”,
Med detta langt ifran firska foto, i fire-
ning med daldersuppgifterna, ha vi velat vi-
s att radiostyrning ingalunda dr ndagon ny
foreteelse. Experimenten ha pagdtt ling
tid. — Kopplingsschemata hir bredvid dro
himtade wr "Model Airplane News”.

Nagra olika system

dubbel statorlindning, den ena motsatt
den andra. — I det fall att motorn har
permanent statormagnet blir kopplingen
enligt fig. 1 F. Hir maste dock de kins-
liga reliierna vara av tvaviigstyp.

“Si dvergd vi lill den radiotekniska si-
dan av saken: séindare och moltagare
Hiir atergives endast kopplingsschemata.
Utrymmet tilliter ej en fullstindig be-
skrivning, och en sidan iir kanske inte
heller ndédviindig. ... Den som fr radio-
kunnig kan siikert bygga efter schema —
eller sjilv hitta pid nagot biittre! Den
som inte ar radiokunnig tillrides att siitta
sig i forbindelse med nigon som ér “haj”
pa sadant. Radiorér iiro kiinsliga saker
och kosta pengar.... Samtidigt vilja vi
rida icke modellflygkunniga radioamats-
rer att lita bli att forsoka bygga modell-
planen sjilva. Resultatet blir dven di en
hesvikelse.

Schema 2 A visar den mottagare som
torde vara limpligast. Den ér emellertid
mycket svir att stiilla in och fordrar for
della findamaél tillging till en milliamper-
meter pa 0—1,5 mA.

En mindre kiinslig koppling visas i fig.
2 B. Denna medfor dock hogre vikt pa
grund av att tvd rér och tva transforma-
torer behdvas.

I'6r att spara vikt har schema 2 C ut-
experimenterats. Vikten av denna motla-
gare ir ungefiir hilften av den firegien-
des, men instillningen ir kinkigare.

Siindarens kopplingsschema visas i fig.
3. Den ir kristallstyrd, vilket ansetts va-
ra det limpligaste for foreliggande upp-
gift,-

De system for vilka vi hiir i korthet re-
dogjort iro ej de enda majliga. Det finns
ménga andra system. Kanske lisarna

(Forts. pd nista sida.)
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e Oos TIPS!|

Det hénder emellanat att ndgon av vira prenumeranter eller lésnummerkopare,
foretridesvis kanske bland de dldre, framfor onskemil och rad betriffande FLYG-
TIDNINGEN och dess innehall. Men hur dr det med alla de ldsare som tillkommit
under de senaste manaderna? Vad tycka de om tidningen? Och ha de nfigra 6nskemél?

Tidningens upplaga okar ménad for ménad, och massor av nya ldsare ha tillkom-
mit. Det siger sig sjdlvt att redaktionen dr angeligen om att ge dem alla en si bra
tidning som mojligt. For att kunna lyekas i sina strivanden behdver redaktionen
emellertid en god kontakt med lasekretsen, och det dr i den avsikten vi nu vinda oss
direkt till vara ldsare, bade gamla och unga, och be om tips.

Vi ha hiir nedan stillt upp nigra frigor, och fér att hoja intresset ha vi satt upp
en del virdefulla flyghetonade pris for sdrskilt utforliga och nyttiga svar, Prisen
utdelas for bésta svar, for virdefulla svar, for goda uppslag o. s. v. :

Det skulle glddja oss mycket, om vi finge in massor av svar pa vara fragor. Sva-
ren héra vara redaktionen tillhanda si fort som mojligt och senast den 15 januari
for att komma med i prishedomningen.

L e S e w R e s Lyl IO VI T S RATPELN S R e T AL
1. Hur linge har Ni list FLYGTIDNINGEN?

S R R R e e A S NI A TR S S SRR IR SR R el
B R S R P ot ] o o e iy o e i e e e i o g e
4. Hur ménga och vilka i familjen lisa FLYGTIDNINGEN? ....ovivvviiivninnnn
5. Vilka i familjen lisa

TR e A A R e S e e s i TR e A S etk Sl = g
"Vi presentera’”?
Flygstedt? . . .

Kamrateirkeln?

"Fran forarsitsen’?
"1 forbiflykten”?
gk Al 2 TR bl Il e e 10 T e S Bl PR NS P 71 5 )
Meddelanden fran klubbfronten?
"Det gamla gardet berattar”?

6. Ar det ndgot slags artiklar Ni och medlemmarna i Er familj sitter sirskilt vir-
de pad? Exempelvis (stryk under de Ni vill framhalla): Artiklar om militarflyg,
trafikflyg, motorsportflyg, segelflyg, modellflyg (segelmodellflyg, bensinmodell-
flyg). Tekniska artiklar, Tekniska spekulationer. Flygplanbeskrivningar.
Motorbeskrivningar. "Flygplanets delar pa fem sprak”. "Flygets inkopskillor”,
Byggbeskrivningar for modellflygplan. Krigshistorik. Krigsreportage. Flyg-
reseskildringar. Flygkdserier. ”Unga konstruktirer”. Kungérelser och bestim-
melser om flygning.

7. Vilket sétter Ni mest viirde pi, bygge av skalenliga eller flygande modeller? ..

9. Laser Ni annonserna? Ja. Nej.*)

10. Fa i Ert hem anstillda lisa tidningen? Ja. Nej.*®)

11. Hur méanga andra tidningar och tidskrifter lisas regelbundet i Ert hem?

12. Haller Ni Er med ndgon annan flygtidskrift (svensk eller utlindsk?) Ja. Nej.*)
13. Onskemal betriffande tidningens innehall, utseende, distribution ete.?

*) Om en friaga kan besvaras med ja eller nej, stryk endera. Om nagon vill be-
svara en friga utforligare &n utrymmet medger, kan det ske pa l6st papper. Samtliga
fragor kunna #ven besvaras pa 16st papper om Ni icke vill klippa sonder tidningen.

Namn . . .

S R e o 0% ok e AP R S ol RGP WA e

Svar stillda till FLYGTIDNINGENs redaktion, Malmo, med paskrift “Tips” torde
insdndas senast den 15 januari. Svaren behandlas konfidentiellt. Alla frigor beho-
va icke besvaras, Ni kan fi pris éindd. Swvare redan i dag! Ju forr Ni svarar
desto forr far Ni FLYGTIDNINGEN som Ni vill ha den!

“"Den hir modellen filjer inte trafikreg-
lerna, si den konfiskeras” — sa sade ej dis-
kuspolisen Harald Andersson till modellfly-
garen vid den tdvling 1 Avesta da red. tog
bilden. Nej, den hir grabben har nog sil-
lan haft en mer intresserad och wvetgirig
askadare dn den store Harald. Bdda tvd
gilla ju ocksd saker med goda flygegenska-
per..., gemensamma intressen.

RADIOSTYRNING . . .

(Forts. fran foreg, sida,)

acksa ha nagra goda idéer som kunna [6-
ra oss nirmare den idealiska mandver-
anordningen? 1 si fall: siitt i gang och
bygg! Men tillverka forst mandverappa-
raten och se efter om den fungerar. Bygg
sedan radiogrejorna och prova dem. Om
nu allt .gar som ni tinkt er monteras
apparaten in i en tidigare byggd och viil
influgen modell med tillricklig motor-
styrka 1/4—1/2 hk (eller varfor inte i en
segelmodell?), och ni ska fa se att resul-
tatet blir uppmuntrande!
Men observera: ingen
liinge kriget varar — tyviirr!

siindning sa

médﬁﬂ,zqwz/
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Pris per styck kr. 3:50
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FLYGTIDNINGEN

MODELLFLYG-

UTSTALLNING
| GAVLE

for att fa pengar till
glidplan

Geflebygdens flygklubb har nu hunnit
si langt i sitt arbete att den kunnat an-
ordna en utstdllning. Denna dppnades den
8 december i en for tillfdllet forhyrd lokal
med centralt lige. Givlepubliken visade
sig redan frdn borjan kunna hitta dit —
inte mindre #dn 500 besdkare riknades in
forsta dagen.

Geflebygdens flygklubb bildades ar 1938,
och det wvar modellflygsektionen under
chefdekoratér Gédsta Forslunds ledning
som forst kom i ging. Man hyrde en
killarlokal, dit det kom s& manga byggare
att de maste uppdelas i flera lag med var
sin arbetskvill. Snart vore de-firdiga att
visa sig pa styva linan, sedan de sindag
efter sondag trénat och trimmat sina mo-
deller pa Hilsinge regementes stora Ov-
ningsfilt. Kampvilliga medklubbar fun-
nos i Sandviken och Hofors, och en vacker
sondag kunde det promenerande Gavle for
forsta gangen fa se en modellflygtivling,
vilken f. 6. gav goda tider. Det blev en
hoforspojke som tog hem férstapriset, men
givlegrabbarna hingde inte lipp for det.
Senare ha klubbarna i Gastrikland mitts
flera ganger i harda och kamratliga nap-
patag.

Tiden var snart mogen fér den lilla klub-
ben att bli storklubb — den riktiga skol-
flygningen bérjade med fanrik Aulén som
lairare. Ett tiotal klubbmedlemmar delto-
go i utbildningen, och flygningarna forsig-
gingo pa Inre fjdrdens is. Trots motging-
ar med forhyrda skolplan har det gatt
framat, och innan kriget brit ut hade man
skrapat ihop s& mycket pengar att en
Klemm 35 péa flottérer kunde bestidllas, De
tvi som kommo ldngst i uthildningen,
chefdekoratér Forslund och ing. Erik Ei-
ritz, fingo fortsatta vid Aeroklubbens cen-
trala flygskola i Eskilstuna.

Detta var i korta drag vad sig i Gefle-
bygdens flygklubb tilldragit haver fram
till denna utstillning.

Det var Gosta Forslund som ordnat ut-
stillningen — som f. 6. blivit foremal for
intresse dven fran huvudstadspressen —
nidrmast for att sld ett propagandaslag for
klubben och ev. fa ihop pengar till ett glid-
plan. Man har namligen i Givle mijlig-
heter att anordna glidflyg, vintertid pa den
tillfrusna fjarden och sommartid pa en stor
gldtt i niArheten av havet.

Utstédllningen upptog huvudsakligast mo-
dellplan, bade flygande och skalmodeller.
Dér fanns sdvil svenska militArplan som
Hurricane, Ju 87, Douglas, Bristol och allt

vad de heta. Unge Nils Bicklund hade
gjort ett modellplan som nira nog viickte
sensation i ortspressen. Det var ytterst
minutiost utfort, verkligt precisionsarbete.
I taket héingde modeller som ertvrat pri-
ser i flera tivlingar. Aven ett par bensin-
modeller funnos till beskadande,

Vem donerar glidplan it givlepojkarna?

En monter hade dgnats segelflyget, spe-
ciellt  Allebergsfonden.  Giivlepojkarnas
hogsta onskan ar nu att nigon behjirtad
man skall donera ett glidflygplan at dem.
Som tack far donator ge namn it planet,
och detta namn skall mélas pad gévan.

Speciellt intresse hade en modell av ett
tilltdnkt flygfdlt i Givle. D#r funnos
hangarer, torn, restaurang, betjiningsbilar

Stationsbyggnaderna
vid Gdvle stads bli-
vande flygfalt, enligt
monter pd  utstill-
ningen. Och varfir
skulle ej ”Geflean-
ta sig ett sdi-
dant uttryek?

och t. 0. m. elektrisk belysning. Aven 1939
ars forsvarsforbund hade fatt en sérskild
monter, dir som attraktion en luftvirns-
kulspruta i dubbellavettage ivrigt stide-
rades.

I ovrigt var utstillningen fylld med
alla sorters propaganda for flygets popu-
larisering, Bland annat kan nimnas att
aven FLYGTIDNINGEN fatt sin séirskilda
avdelning. Ett rikhaltigt bildmaterial
fran Sverige och utlandet fyllde tomrum-
men pi viaggarna mellan tinkvirda devi-
ser och utdrag ur Aeroklubbens stadgar.

Redan forsta dagen var det som sagt
mycket folk och dven de filjande dagarna
kunde man gléddja sig it stort intresse fran
givlebornas sida. Flera nya medlemmar
anmilde sig till flygklubben — och detta
var ju ett av dndamilen med utstillning-
en. Man gar nu bara och vidntar pi do-
natorn till glidflygplanet!

—Uus.

Sntslask i Norrk'o;ing

démpade ej kamplusten hos OM-téviarna!

Norrképings modell- och segelflygklubb
hade séndagen den 8 dec. inbjudit landska-
pets modellflygare att mita sina krafter i
1940 A&rs Ostgiotamisterskap. Inbjudan
hade horsammats av samtliga klubbar,
d. v. s. Link6pingseskadern, Mjslby modell-
flygklubb, Motala modell- och segelflyg-
klubb, Vadstena modellflygklubb samt dér-
till naturligtvis viirdklubben. Sammanlagt
50-talet modeller hade anmilts.

Nir tdvlingen kl. 10.30 borjade foll ett
snoblandat regn, vilket fortsatte under he-
la tdvlingen. Tévlingsplatsen var ej ide-
alisk, men i det raddande vidret blevo flyg-
strickorna ju ej s langa. En allé vid
ena kanten av filtet visade sig vara en
god "flygfangare”. Som tur var fanns en
lokal vid startplatsen, dir de tivlande
kunde finna skydd mot vitan.

Utmirkt tdvlingsledare var ing. Erik
Sellberg. Tidtagningen gick utmirkt, na-
gon risk att behova vinta fanns aldrig,

med ett ord: en vilorganiserad tédvling.
En sak som blev mycket uppskattad var
att NMSFK bjod varje deltagare pa varm
korv. Det smakade mums!

Forsta periodens flygningar blevo dver-
lag de kortaste, ty viitan gjorde att om-
trimning méaste foretagas. Speciellt motor-
modellerna blevo svarflugna, medan segel-
modellernas  sidenklidsel d#remot fint
stod rycken. Andra periodens tider blevo
battre. K.-G. Ohrn, Vadstena, fick upp sin
SC-maskin fint, tiden blev bra och hans
chanser ansigs stora. Tyviarr landade
kiirran i ett trdd, och sa var den da'n for-
stord. Sigurd Isacson demonstrerade sin
Hasts goda egenskaper — modellen steg
spikrakt till omkring 90 m héjd. Tiden
blev dagens ldngsta, 2 min jimnt. Tredje
perioden inleddes med en god start av P.-0.
Pehrsson, NMSFK, gammal tivlingsriv
som i dag gjorde come-back. Lars-Giran
Magnusson, tévlingens yngste deltagare,

med smakfulla
och bekvdama

Vackra mattor =

Vill Ni ha Evt hem tvevligt miblerat
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Stilfulle Gardiner

skall Ni ga till

Platsens stirsta urval
Absolut liéigsta priser

Markisfabrikens Mébleringsaffiir

Kungl. Hovleverantér,
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gjorde en vacker flygning med sin Baby.
Tiden, over en och en halv minut, forde
honom upp till andra plats i prislistan.
Claes Ringh, svenske rekordhallaren i
klass SA, hade trimmat om sin "”Allers-1”,
och med en flygning pa cirka 1,45 min la-
de han beslag pi méstartecknet.

Efter tdvlingen bjod NMSFK samtliga
deltagare pd té och harliga smérgisar.
Modellflygfilmer visades. Prisutdelning
forridttades av civ.-ing. Ostman, ordféran-
de i NMSFK. Sedan hurrades och appli-
derades for pristagarna; en speciell app-
ladd fingo de framgéngsrika vadstenapoj-
karna vilka mést resa hem redan tidigare
péd dagen. En flygintresserad firma hade

till samtliga deltagare skénkt en flygbok.
VINGH.

En av de tre unga damer fran NMSFK
som med vilbyggda modeller deltogo i ést-
gotamdsterskapen. De wvisade atlt modell-
flyg dr en utmdrkt sport dven for flickor!

Prislista:

MA: 1) 8. Isacson, LEN, 53,7 sek
2) H. Djurstrom, NMSFK, 32,2 sek
3) P. 0. Pehrsson, NMSFK.

MB: 1) E. Gustavsson, LEN, 48,0 sek

2) 8. Hjelmerus, LEN, 42,6 sek
3) F. Hager, Mjolby MFK.
SA: 1) C. Ringh, Vadstena MFK, 53,1 sek
2) 8. Isacson, LEN, 34,9 sek
3) H. Hedlund, Motala MSFK.
SB: 1) S. Hjelmerus, LEN, 59,3 sek

2) L.-G. Magnusson, Vadstena MFK,
46,2 sek
3) N. Nybom, Vadstena MFK.

SC: 1) 8. Isacson, LEN, 1,14,2 min
2) I. Gustavson, LEN, 1,10,0 min
3) L.-E. Ohlsson, LEN.

Mistarna:

MA och SC. Sigurd Isécsox1, forut pre-
senterad i FLYGTIDNINGEN. SM-seg-
rare 1938 och 40.

MEB: Erik Gustavsson fullgér f. n. sin
varnplikt. Smalinning. Detta var hans
storsta framging hittills. LEN vintar
mycket av honom.

FLYGKLUBBAR!
Hur gér det med "smdbolagen” fér
ALLEBERGSFONDEN?

SA : Claes Ringh, sekreterare i Vadstena
MFEK, yngste segrare. Trots att han en-
dast ar 14 a&r har han hunnit med att sla
gvenskt rekord. Han var tillsammans med
Isacson den ende fjoldrsmistare som kun-
de behélla sin position.

SB: Sven Hjelmerus, LEN, 24-arig snic-
kare som i kristid monterar gengas. Har
konstruerat och byggt ett utmérkt glid-
plan. Innehar med sin Baby svenska
strickrekordet. SM-segrare 1940.

Kring:

Mannen bakom denna lyekade tavling Ar
civiling. G. dstman, ordf. i NMSFK och
Norrkopings starke man. Han var dagens
mest intresserade iskidare pa samma ging
som han skotte filmning och fotografering.
Vadstenas lille Magnusson fick en vinlig
klapp och ett litet rdd av ing. Ostman,
vilket resulterade i en flygning som forde
upp Magnusson fran 6:te till 2:dra plats.
TFunnes i varje klubb en man med ing. Ost-
mans intresse och kraft skulle modellfly-
get 1 Sverige vara en folksport lika mycket
som exempelvis fotboll.

Temperaturen holl sig pd marken anin-
gen under fryspunkten. En del plan, som
kommo upp pa cirka 100 m hoéjd sjonk
snabbt till omkring 60 m. Experter ansa-
go detta bero pa att isbildning forekom
hogre upp.

Ostergétlands
modellflygférbund bildat

I samband med ostgotamésterskapen ha-
de landskapets modellflygare inbjudits till
sammantrade angéende bildandet av ett
forbund. Som ordforande fungerade Si-
gurd Isacson. Denne erinrade forst om
det tilltinkta forbundets mnodvindighet.
Darpd beslots att bilda forbundet i vilket
samtliga modellflygklubbar bliva medlem-
mar. En styrelse tillsattes bestiaende av
forbundsledare, d:o sekreterare samt en
representant for varje klubb. Ledare blev
8. Isaeson och sekreterare Ake Ringh. For
att finansiera forbundet skall man soka fa
en donator inom landskapet. Forbundet
omfattas redan fran borjan med livligt in-
tresse och arbetet sdttes genast i gang.

FLYGVYKORT i a-sirgstryck

L T T T T T T T e

Kép vykort av jaktflygplanet
J 9 — Republic i Eder nar-
maste tidningsaffar.

Kortet som hlev en succé
Flott utforande i 4-fargstryck.

— Pris endast 15 dre. —

Ombud oantagas, begdr ombuds-
villkor fran FLY GTIDNIN GE N.

Overste Enell...

(Forts fran sid. 3.)

dartill fysiskt spinstig synes han ha alla
forutsidttningar att fylla de hogst stillda
ansprak. G. H.

Den nye generalsekreteraren har i ett
uttalande for Sv. D:s berlinredaktor yppat
sina framtidsplaner for det svenska pri-
vatflyget:

”Jag ser med forvintan fram mot de ri-
ka arbetsir som vinta vért svenska sport-
flyg och hoppas att de skola bringa den
stora saken nirmare sin lésning. Vi fi
dock inte glomma de svarigheter som fol-
ja med kriget.

Sportflygets méal kan i det visentliga an-
ges i foljande tre punkter: 1)allmén for-
stdelse bland svenskarna for flyget som
framtidens dominerande trafikmedel och en
for vart land sdrskilt vdl anpassad for-
svarsgren; 2) héjandet av flyget till en
populdr sport, vari alla med lust och fal-
lenhet kunna deltaga i en eller annan
form; 3) vidare utveckling av sportflyget
for skapandet av en reserv for flygvapnet
i allvarstid.

Det rika arbetsfdlt som sportflyget er-
bjuder utgér val alltid en lockelse for en
flygentusiast, och kan jag i nidgon mén i
en framtid bidraga till att kraftnétet kring
vart svenska sportflyg #n mer fortdtas sa
ha vi uppnatt nagot som det i Sveriges
intresse verkligen &r virt att arbeta fér.”

Det Ar meningen att overste Enell no-
minellt skall tilltrdda sin nya post den 1
januari.

BILREPARATORKURS

och motorteknisk kurs hérjar 15 mars. Fullst,
motorverkstad o, laboratorium, Statsstipendier
(45 kr. pr min.)., Begir kostn.-fritt prosp.

KATRINEHOLMS TEKNISKA SKOLA,

GOTEBORGS TEKNISKA

INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519.
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEN

Elektriska Installotérskurser under Kungl. Kommerskollegii kontr,

Nya kurser b&rja i januari och augusti.

Verkméstarekurser pa afonskola.

Fackkurser pé 4 man.

Program genem Rektor Hilding Stéhigren,

L NN .
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Borgmaistare — stridsflygare

I kurorten Wiesbaden bhor en i Tyskland
sedan forra kriget vilkand stridsflygare,
som i det ecivila #r stadens borgmiistare.
Vid 41 ars édlder har han nu Aater tritt i
flygets tjanst, vilken han emellertid tin-
ker uppehalla vid sidan av sin verksamhet
i hemstaden, liksom han ocksd gjorde un-
der forra virldskriget. Hans militira
verksamhet var nimligen forlagd till en
trakt inte lingt fran Wieshaden, och pa
sin lediga tid hann borgmistaren med att
ocksd skota stadsforvaltningen. Borgmiis-
taren-stridsflygaren har inte mindre #n
tva ganger erovrat jarnkorset,

e

Den lingsynta kameran

En fotograf i flygplan over Washington
tog hdromdagen en bild av en man i New-
yvork, som ligger ungefir 50 km darifran.
Flygningen forsiggick pa stor hdjd over
Washington. TFran maskinen utvixlade
Mr. Paterson, chef for U. S. Airlines, hils-
ningar med-en radioman, som stod pa top-
pen av Empire State Building, Newyorks
och vérldens hiogsta skyskrapa.

Mr, Paterson bad herr Smarnoff, radio-
mannen, att se riatt fram och anligga ett
leende som passade for situationen. Detta
skedde och si blev fotografiet taget.

Framstaende militiiver ha uttalat att det-
ta kan komma att fa kollossal betydelse for
den militdra flygfotograferingen.

%

Luftslukare

En flygmotor pa 1.500 hk forbrukar per
timme fem ton luft, enligt en amerikansk
ingenjors berdkningar.

att prenumerera pa FLYGTIDNINGEN

FLYGTIDNINGEN

Napoleons flygkér

I dessa dagar kan det vara pi sin plats
att erinra om att flyget togs i ansprik for
militdrt dndamal s& langt tillbaka i tiden
som de franska revolutionskrigen pd 1700-
talets sista decennium. Ar 1793 anviindes
det formodligen forsta gingen, d4 en hart
ansatt fransk truppstyrka vid Valencien-
nes slippte 1os en ballong, som medforde
ett viktigt budskap till Nationalférsam-
lingen. Olyekligtvis f6ll den i fiendehin-
der.

Ar 1794 overtygades marskalk Jourdan
av aeronauternas argument och tillstadde
bildandet av en flygkar, sikert virldens
forsta. TFlygarna gingo upp i ballonger
for att utspana fiendens stillningar och
trots en intensiv "luftvirnseld” frin det
osterrikiska artilleriet skickade de wvid
Charleroi ned virdefulla upplysningar at
marskalken, som tack vare dessa fick en
segerrik dag. Om inte Napoleon haft ett
horn i sidan till denna flygkér skulle den
kunnat spela en viktig roll i de napoleon-
ska krigen. Vid hans kréning slippte man
néamligen upp en ballong som bar en repli-
ka av den kejserliga kronan. Ballongen
f6ll ned i Rom och kronan uppsattes pa
Neros formenta grav, De samtida tid-
ningarna och deras tecknare gycklade si
obarmhértigt med héndelsen att Napoleon
blev utom sig av vrede och gav order om
att luftflottan skulle avskaffas.

Flygspaning

En storbank i Chicago later numera be-
vaka sitt huvudkontor fran luften. Hela
natten kretsar en autogiro ladngsamt om-
kring huset, som #r fasadbelyst fran alla
sidor. Det finns inte ndgon chans for ett
gangsterband att komma med nagra bver-
raskningar dir. — Om flera banker folja
exemplet, maste bankrdnarna till sist
skaffa sig luftvdrnsartilleri.

*

=

Glém ej

— Varfér ger han sig inte ivig? Nu
ar det fem wminuter sen han fick start-
tecken. ..

Flygupptickt

En flygande reporter gjorde nyligen en
fatal upptickt. Medan han #nnu befann
sig pa stor hojd skulle han bérja skriva
ut sitt reportage med reservoarpenna men
det gick inte. Man kan nimligen inte
skriva med reservoarpenna uppe i ett flyg-
plan. Orsaken aAr den att blidcket borjar
rinna ut da lufttrycket inne i pennan ir
starkare an lufttrycket omkring pennan.

i

Flygande brandkéar

I Amerika anvinder man brandflyg nir
det giller eldsvador i jadtteskogarna. Den
flygande brandkéren rycker ut for att lo-
kalisera branden fran luften och for att
kasta ner kemikalier i en ring runt eldhér-
den och dirigenom soka begrinsa elden till
en bestimd plats och hindra den fran att
sprida sig.

3

En liten historia ur Tidens Tegn:

— Jo, Mussolini og Stalin var oppe i et
fly, og s& hoppet de ned i fallskjerm sam-
tidlig. Vet du hvem som kom fdrst til
jorden?

— Nei.

— Adam og Eva!

— helar endast 3: 75 kr.

|
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Vi rekommendera:

NYIT UTIFRAN

Malm b

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
¢ 122420 MALMO

Skidor,

bindningar 3 shavir

i ledande -marken.

RQyAl

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgatan 1 MALMO  Tel. 241 21

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMOD

Vi leverera:

Tekniska gummivaror

Slangar - Oljor - Remmar

Maskinpackningar
— Tillbeh8r tlll gengasaggregat —

A.-B. E. Bierregaard & C:o Elir,,

tel. 285 86

MALMO tel. 28888

Auti,Tryc ksaker ¢ Klichéer
o Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Akliebolaget
21660 - 21960

Norra Vallg.16, Malmd Tel.

Under ovanstdende rubrik

infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inférd antal ggr 1 2 3 4 b 617 8

18 36 51 66 80 90 98 104
9—flera ggr 12 kr. pr ging.

Flygbetonade textfirslag sindas pi
begéran.

Pris kronor

PIPER AIRCRAFT Corporation, Lock
Haven, Penna, USA, tillverkade under de
forsta nio ménaderna av 1940 Gver 2.000
Cubar, en siffra som dittills d&nnu ej upp-
natts av nadgon flygplantillverkare. Pre-
sidenten, Mr. W. T. Piper, har sagt sig
formoda att 3.100 plan torde ha byeggts in-
nan aret vore slut. Den nuvarande pro-
duktionskapaciteten hos Piper #r omkring
100 plan i veckan, men detta antal berik-
nas bli betydligt overskridet nir tvad nya
under arbete varande fabrikshyggnader ta-
gits 1 bruk.

[ ]

DEN SJATTE SPORTFLYGUTSTALL-
NINGEN i Newyork kommer att héllas
den 15—23 februari i Grand Central Pa-
lace. Utstiillningen omfattar nistan ute-
slutande privatflygplan och vad som i 6v-
rigt har samband med sportflyget. Sir-
skilt talrikt skall deltagandet komma att
bli fran de ménga “putterflygklubbar-
nas” sida. Nbh.

Ll

I STALLET FOR BAUXIT till alumini-
umframstillning imnar man i Norge for-
soka med ett filtspatmineral, kallat labra-
dor, som i stora mingder férekommer in-
om landet. Darvid skulle norrminnen helt
frigéra sig fran den nuvarande importen
av bauxit. Det dr dock innu inte sikert
om denna nya aluminiumframstillning kan
liggas pa fullt ekonomisk basis, vilket ju
dr forutsidttningen for att den skall kunna
realiseras. Skulle det visa sig att man
med labrador kan framstilla anvindbar
aluminium s& riknar man med att #ven
kunna exportera mineral till andra alu-
miniumproducerande linder.

RYSKT KONSTGUMMI skall vid gum-
mifabrikerna i Estland, Lettland och Li-
tauen hiddanefter anvindas som ramate-
rial i stdllet for den naturkautschuk som
hittills importerats. For att leda den nod-
vandiga omorganisationen av fabrikerna
lara ryska experter pa tillverkning av syn-
tetiskt gummi ha rest till Baltikum.

Nbh.
°

OLJA FRAN VAXTER blir i portugi-
siska Viastafrika for nirvarande foremal
for omfattande prov. Det giller att ut-
rona huruvida den pa ett formanligt sitt
gar att anvinda forutom som smorjolja
fdven som drivmedel. Nbh.

ETT TREHJULIGT SPORTPLAN har
konstruerats av ingenjoren Erich Meindl,
Wien. Planet, som fatt typbeteckningen
WN 16, ldar vara lagvingat, fribirande och
tvisitsigt. Tomvikten uppges till 320 kg.
Nérmare detaljer dro tyvirr &nnu ej be-
kanta. Nbh.

Vi ftillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Sé

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fir sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMGO

Gristorp

Hos ASPLUNDS

i GRASTORP, Tel. 19,

képer Ni férménligast Uniformer, Trench-
coats, Méssor (i flygets modell), Uniforms-
kragar, Emblem av alla slag, Handskar,
Skjortor och Slipsar i stérsta urval.

PRIMA KVALITEER.

PAN AMERICAN AIRWAYS har for
avsikt att for sin transoceana trafik .an-
ligga en sjoflygbas i Boloma, portugisis-
ka Guinea. Om detta blir av beror dock
i sista hand pa den portugisiska regeringen.

Nbh.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den mén nya kataloger
inldimnas kommer deras innehill att om-
nimnas under denna rubrik.

A~B. Nordiska Armaturfabrikerna, Link-
ping: Tillverkare av flygplaninstrument.

Firma C. Novdstrom & Co., Fridhemsga-
tan 46, Stockholm: Tillverkare av bl. a.
oljevirmare for flygplan.

Firma A.-B. Klaes Jansson, Bryggareg. 3,
Stockholm: Leverantor av splitterfritt
glas.

A.-B. Ingenjirsutensilier, Sveav. 85—87,
Stockholm: Leverantor av ritapparater
for ingenjorskontor.

Briderna Hellstrém, Karlskoga: Leveran-
tor av verktygsskép.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!



22

FLYGTIDNINGE]

-~

S - :
! 1 SA” , och gﬁ
~MED G.\J. PA AVENTYR

SVENSK ORGINALSERIE AV GEORG M. SVEMNSON,

Wy ,, W] HAN VANDER

DA PLOTSLIGT...

e L IGEN , GEORG !
UNDER

MASTE

PROVFLYG ~ . V::R:*
NINGEN MED e
GJ 1 BLIVA NIG 2 i X
- HAR HIN-
JOHN OCH v
GEORG BE- NER. AL
DRIG UPP

SKIUTNA AV
ETT OWKANT,
SYART FLYG-

— PLAN —

b

UT OVER SKA'-
REN , FA SE

VI TAR EN TRIP]R

oM HAN HANG

JAG FORSTAR INTE.... JOHﬂ
MOTORN . DEN.....

Bl MED
v FAR GA NED] [ A a VALDIGT VAD SOCK~— R e e e =
PR "ARERN PAR| | STOR "0y aSKINEN | [KEY, pbeisiNan: | (P27 T [k oos, ey 41
o EN VERKADE FORT — s - A DVETS~ |-
Mo o) STAN-| |STOPPAS TAMLIGEN O- || MEN TROR PU VI === iSsa @AGGE TvA

JADA - FRAN
ANPRA Si-

MILT AV EN STENGAR- | {KAN LANDA rAr?2 | i ; A

DESCA
LESGARD K

| B . 7 s M,;;m
IV ok S8 2T iz e

Serien borjade i nr 12/194(

LJUS - -skyLT

Typ. K. 1.
GODKAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.
Kip Iicke minderviirdiga efterapningar.

avsedd fér allmé@nhetens vagledning fill skyddsrum, férbands-

och avgasningsplats samt rapporistdllen vid luffanfall.

PILAR « &1

av alla slag
fér vagledning
till skyddsrum.

Begiir offert.

ERIK KULLE A.~-B.

Jacob Westinsgatan 6, Stockholm. - Tel. 530872.

a3 PRENUMERATION

#zummeen i utlandet

Bezugspreis im Ausland pro Jahr 5.— Kr.
Foreign subscription rate 5 kr. per annum.

Prezzo abbonamento all’estero corone svedesi 5: — un
anno.

Bista nyarsgdvan PRESENTKORT pa
FLYGTIDNINGEN 1941, pris endast 3: 75 kr.

SPECIALERBJUDANDE:
Tre presentkort endast 10: — kr.
Fem presentkort endast 15: — kr.

Glom inte att prenumerera pa FLYGTIDNINGEN éven till Er sjilv!
Satt in beloppet i dag pa vart postgirokonto n:r 147660,

Ni erhaller déirefter omgdende rekvirerat antal presentkort i
trevligt utforande och med texten “GOTT NYTT AR tillénskas
av " eller "HALSNINGAR 2

Ombud anfagas pd de platser déir vi ej dro representerade. Begéir ombudsvillkor !

FLYGTIDNINGEN 1940 inbunden

i flott pivm med guldivyck
Pris endast 4:50 kr,
Losa pirmar med guldtryck for inbindning
Pris endast 1:795 kr.

Relkvirera dem ¢ dag frdn FLYGTIDNINGEN, i mor-
gon kanske det dr for-sent!




Vi rekommendera:

NYIT UTIFRAN

Vi rekommendera:

Halmi

Ar Ni i behov av ldgenhet
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Hyr di genom
FIRMA OTTO ABERG

Sédergatan 28 Tel. 22367-22683

Verktyg och férng-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmd

CHAMPION Tandstift
jor jlygmotover!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Géteborg

ONTORSMiBLER

MASKINAFFEREN

ECKERSTROM & SAMUELSON

Adeligatan | MALMU Tel, 25710

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesérja befraktning och
transport av flygplansmaterial.
R R T T S U3 ST PR A

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

KOP EDRA

MOBLER i

SEGELFLYGET I SCHWEIZ hade en-
ligt den statistik som nu blivit tillginglig
under oktober 1940 en mycket livlig verk-
samhet. P& de 11 upplatna flygplatserna
i landet gjordes av 25 segelflyggrupper
inte mindre #&n 1.174 starter (under sep-
tember var siffran 1.008), och flygtiden
blev sammanlagt over 18 tim. (sept. 156
tim). 10 A- och 4 B-diplom erdvrades.
Fran Arets borjan t. o. m. oktober manads
slut hade de schweiziska segelflygarna
gjort sammanlagt 4.079 starter med en
flygtid av 54 tim 35 min, 47 diplom togos.
— Npyligen har meddelats att ytterligare
7 flygplatser av militArmyndigheterna
upplitits at segelflygarna.- Vid en del av
dessa nya flygplatser, uppges det, dro be-
tingelserna sirskilt gynnsamma s att se-
gelflygningar kunna utféras till en héjd
over startplatsen av 1.500 m.

Nbh.

OVER FYRATUSEN SEGELFLYGA-
RE finnas nu i Finland, foregingslandet
for segelflyget i Norden. Standarden &r
hog — under ett olympiskt segelflygliger
pa tre veckor i Jamijidrvi gjordes mer #n
60 flygningar till dver 1.000 m hojd. Ett
stort antal finska segelflygare ha flugit
over 100 km distans — finska distansre-
kordet &r 238 km. Mer &n 200 flygningar
pa over b tim ha utforts. Segelflygning-
en i Finland borjade omkring 1930, och
under de foérsta fem Aren utbildades blott
ett tjugotal segelflygare. Ar 1935 oppna-
des skolan i Jdmijirvi. Dérifrdn ha nu
utexaminerats 3.200 flygare — forsta aret
utbildades blott ett sextiotal. Aven klub-

‘barna landet runt ha fitt fram ett avse-

vart antal segelflygare, utbildade av in-
struktorer (sammanlagt 218 stycken), vilka
fatt sin skolning i Jéamijarvi,

EN DANSK FLYGLINJE har oppnats
mellan Képenhamn och Bornholm. Strickan
trafikeras en ging dagligen i bada rikt-
ningarna och biljetten kostar 40 danska
kronor turen. Det ar emellertid forst och
framst for postbefordran som denna linje
aveses, For de forsta sex ménader som
denna linje trafikeras fir det danska flyg-
bolaget DDL ett statsunderstéd pa 40.000
kronor.

"LOOPING” blir namnet pé en flygfilm
som inom den nirmaste tiden skall inspe-
lag i Sovjet. Den dr en historia om ryska
flygpionjarer och kommer att uppliggas
som en levnadsbeskrivning huvudsakligast
over den ryske flygaren, Sergei Utotsehkin,
som enligt vad som anses i Sovjet skall ha
gjort den forsta loopingen i varlden. Emel-
lertid, tilldigger en tysk nyhetsbyra, dr detta
inte med verkligheten overensstimmande,
déd det var den franske flygaren Pégoud
gom utforde den forsta loopingen!

Malmb
MATTOR, alla slag
MUOBELTYGER
GARDINER m. m.
Storsta urval fill férdelaktigaste priser hos
N.B.
@ticntafisfla %attuffﬁccn

Sédergatan 18 MALMOD Tel. 27058, 16248

Anviind SKANDEX-

} kortsystem vid behov
av lagerkontroll dver
llygmaskinsdelar.
SVENSK TILLVERKNING

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Géteborg STOCKHOLM Malmd

——

Uniforms-MOSS AN

med rditta stilen

Lundhladhs Pilsvaruallir
HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sdnda den
omgdende ftill Eder férlaggning.

MINIMIALDERN FOR ELEVER vid
Civil Aeronautics Boards flygkurser i
USA har nyligen héjts fran 18 till 19 Aar.
Den 6vre aldersgriansen dr som forut 26
4r. Den amerikanska massflygutbildning-
en pagar nu vid 500 "colleges” och univer-
sitet. Sasom betecknande for utbildnings-
planen CPTP (Civilian Pilot Training
Program) kan dven ndmnas att undervis-
ningen sival i luften som pid marken be-
tydligt forenklats. Undervisningen i civil-
flygforeskrifter och lagar har for nybor-
jarkursen nedskurits fran 12 till 6 lek-
tionstimmar, medan antalet timmar for
luftnavigation och meteorologi tkats frin
15 till 24 vardera. — Overste Connolly i
CAB har yttrat att man fore den 80 juni
1941 skall ha utbildat 9.000 piloter som
frdn den elementdra skolningen over-
ghtt till fortsdttningskurser, som ge poj-
karna en flygtid av minst 80 tim. var.

Har Ni verkligen
reflekterat pé att

FLYGTIDNINGEN
endast 3:75 kr. fér helt ar

kostar

Postgironumret ar 147660 =—=




"REPUBLIC

AVIATION CORPORATION

The Guardsman

LATT BOMBPLAN OCH JAKTPLAN . . . Det snabba och vindbara tvasitsiga
stridsplanet Republic Aviations Guardsman, som nu befinner sig under mass-
produktion fér export, fyller tva viktiga uppgifter . . . faller sisom latt
bombflygplan éver 600 kg. hogexplosiva bomber frin en fullindad upphing-
ningsanordning med storsta precision . . . har sisom jaktflygplan, utrustat
med saval fasta som rorliga kulsprutor, en forut ouppnidd aktionsstracka

av 2.900 km. och bibehallen effektivitet under tjinst pa de storsta hojder.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantorer till U. S. A:s regering och andra nationer 6ver hela virlden.

Farmingdale, Long Island, New York, U.S. A. . . . Telegramadress: REPUBAV




