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KLUBBEKONOMI

Under nu radande stiltjeperiod for pri-
vatflyget kan det vara limpligt att begag-
na tiden for ett skdrskddande av de eko-
nomiska faktorerna for flygklubbarna i de-
rag skol- och privatflygverksamhet.

Var och en som haft att gora med flyg-
klubbsekonomi vet att sd snart ett flygplan
anskaffats och skolverksamheten kommit i
gdng uppstir ett antal omkostnadsobjekt,
vilka det giller att bemiastra i tid. Anda-
malet med denna artikel ar att pa basis av
vunna erfarenheter soka giva vigledning
och rad for klubbarna och samtidigt anty-
da de nya vigar betriffande ekonomisering
av driften vilka kunna anses vara limpli-
ga att genomfora fore den vintade expan-
sionen av skol- och privatflyget.

Vi borja med den drygaste utgiften,
namligen forsdkringspremierna. Forsik-
ring av flygplanet sjialvt bendmnes "kasko-
forsikring”, och forsikring for den skada
flygplanet ev. kan &astadkomma gentemot
tredje man bendmnes "ansvarighetsférsik-
ring”. Den sistnimnda forsdkringen &r
obligatorisk och premien utgér min. 260 kr.
Den kan under vissa forh&llanden restitue-
ras. I detta sammanhang skola vi emel-
lertid enbart sysselsdtta oss med kaskofor-
sakringen och narmare skarskida sivil
premien som bestimmelserna i forsakrings-
avtalen.

Som bekant meddelas kasko- och ansva-
righetsforsikring hiir i Sverige endast av
den svenska avdelningen av Den Nordiska
Poolen for Luftfirdforsikring. Premie-
satsen pd kaskoforsdkring berdiknas sir-

sgkilt for varje klubb och varierar efter in-
triffade haverifall. Den torde for nirva-
rande ligga vid 18, och p& basis av nedan-
sthende formel kan man kontrollera pre-
miens storlek. Om nu anskaffningsvirdet
for flygplanet dr t. ex. 18.200 kr., forsik-
ringsvardet 10.000 kr. och premiesatsen 18,
sé utgér premien 2.088 kr. per ar enligt
nedanstiende:
0,18
premien = 0,18 X 13.200 — ——
2
(13.200 — 10.000)

Forsdkringsviirdet baseras pa flygpla-
nets flygtid vid forsikringsavtalets teck-
nande. Under normala férhallanden kan
man teckna ménadsforsikring och Hven
dagsforsikring. Premien for en sddan ma-
nadsforsdkring blir givetvis visentligt hog-
re dn en tolftedel av 2.088 kr. Man kan
i allméinhet rékna med ett premiebelopp
for en dylik ménadsforsikring motsvaran-
de en sgjittedel av Arspremien.

Som bekant erhaller forsikringstagaren
vid delskada icke hela skadebeloppet. Han
stdr ndmligen dels en sjialvrisk av 10 %
och dels en franchise av minst 250 kr.

Det kan pa goda grunder antagas att de
premiesatser som hittills tillimpats komma
att stiga &nnu mer, beroende bl. a. pa steg-
rade priser pd reservdelar. Utan att beho-
va ingd pid beskrivning av férsikringsbre-
vets olika paragrafer, varom dock mycket
vore att sdga, kan man konstatera att en
viss snévhet rader for forsikringstagarens
del och viss oklarhet forefinnes betridffan-
de t. ex. premienedsiittning vid Gversyn av
flygplanet under forsikringstiden, gott-
skrivning vid stillaliggande, omfattning av
forsikringen efter intrdffat forsikrings-
fall, da delskada foreligger etc.

Da flygplan stidr i hangar under forsik-
ringstiden ticker forsikringen brandris-
ken. Premiesatsen for dylik brandrisk
méste emellertid betraktas som ovanligt
hog, och det kan ifragasittas om icke for-
sikringspremien borde utrdknas efter ett
kontrakterat antal flygtimmar i stillet for,
vad som nu sker, per ar resp. minader och
dagar. Med den oregelbundenhet som flyg-
verksamheten nu bedrives blir premien for
dyr och framfor allt oriktigt beriknad.
Man behdver enbart visa pa att 18 % pa
flygplanvirdet i brandskadeférsiikring mel-
lan flygningarna icke stir i rimlig propor-
tion till de premiesatser som gilla for an-
nat material under foérvaring i hangar....

Kaskoférsdkringarna av skolflygplan ha
forvisso icke wvarit ndgon lukrativ affir
for forsikringsbolagen, och det kan dér-
for stdllas i friga om bestdimmelserna i
forsikringsbreven kunna komma att f& en
utformning som forsikringstagarna skulle
anse vara mera indamilsenliga. Hela for-
sakringsfriagan for flygklubbarnas del tor-
de dédrfér framdeles komma att liggas pa
en helt annan bog, nimligen kollektiv fir-
sdkring.

En uppsamling av alla klubbarnas for-
sikringsforhallanden wunder en enhetlig
forvaltning dr ur sivil prisbillighets- som
ur regleringssynpunkt ett onskeméal. Forut-
sdttningen for ett lyekligt genomforande
hdrav 4r dock dels en standardisering av
flygplantyperna, dels ett visst minimiantal
flygplan. 1 det forra fallet vinnes bl, a.
konstant tillgdng till reservdelar och i det

ALLEBERGSFONDEN

kan aldrig bli for stor

Den 4 dec. hade 142.000 kr. tecknats, men
stiftarbrev instrémma oavbrutet.

Segelflygligret pid Alleberg kan nu bli
verklighet, ty vid Aeroklubbens 40-Arsjubi-
leum den 4 december kunde under styrelse-
sammantridet stiftarbrev till en summa av
142.000 kr. overldmnas till ordféranden,
prins Gustaf Adolf. Och fortfarande dug-
ga stiftarbreven in. Vi hoppas att till-
strémningen av stiftarbrev ma fortgd, ty
100.000-kronorsstrecket var ju blott det
minimum som erfordrades for att en rela-
tivt blygsam start skulle kunna goras. Var
forhoppning &r att de som hittills ej kun-
nat besluta sig for att teckna bidrag nu
overgd till handling — postgironumret &r
55570. Fonden kan aldrig bli fér stor. Vi
bora ta exempel av de finska segelflygar-
na. Ordf. i Centralutskottet for segelflyget
i Finland, dir. Gunnar Stdhle, har sagt i
ett uttalande for Sv. D.:

"Om Allebergsfonden verkligen skall bli
en central hiird och higborg fér det svens-
ka segelflyget s& ricker det inte alls med
100.000 kronor. Det &r ju en utomordent-
ligt god start, men erfarenheten har visat
att man far akta sig for att ta till for
smé métt ndr man planerar en sddan hir
sak.” Nar lavinen kommit i ging gir den
ej att hejda. Vi blevo ganska brianda i
Finland just pd den saken. Vi planerade
att roja bortdt 150 har fér start- och land-
ningsplatser, men nu H#r ytan uppe i 252
har, och att utvidga nigot som #r fir
smétt fr ofta forenat med stora svarig-
heter. Forsta aret bodde vi i smé baracker
utan védggar, nu ha vi 18 byggnader vid
skolan och kunna samtidigt ta emot 250
elever jimte 20 lirare och hirbirgera dver
70 flygplan.

Till sist vill jag uttrycka den forhopp-
ningen att Alleberg #iven skall bli en god
basis for ett kommande livligare svenskt-
finskt segelflygsamarbete, nirmast podng-
terat vid vara segelflygtavlingar i Jamijar-
vi i juli. Dessa komma troligen att gi
over en 75 km lang triangelbana och jag
hoppas pa stort svenskt deltagande.”

Den oversikt vi utlovat till detta num-
mer over de olika ldnens placering som
bidragsgivare har pd grund av det oerhor-
da arbete som insamlingen fororsakar Aero-
klubbens personal icke hunnit fardigstillas.
Detta kan ju vara bra di linen nu f4 bitt-
re tillfélle att visa framfotterna riktigt or-
dentligt fore vart februarinummer! Post-
gironumret var 55570...

senare fallet reservflygplan, vilka ndr som
helst kunna insittas for att Aterupptaga
en avbruten skolflygverksamhet.

Den kollektiva forsikringsformen har
tillimpats i sivil Holland som England
med goda resultat. Flygklubbarnas huvund-
organisation har tidigare bertrt denna fri-
ga. Nagot slutgiltigt resultat har oss ve-
terligt #nnu ej uppnitts. Ett Ateruppta-
gande av forsdkringsfrigorna vore dirfor
ett onskemdl.



Carl Florman,
kapten, grundare av ABA,
verkstallande direktor,
idérik trafikflygeaxpert.

transports 15-Arsjubileum ett yttrande som pa ett bidde skimt-
samt och betecknande sétt karakteriserar inte bara foretaget
Aerotransport utan #ven och i #Annu hogre grad dess chef,
Carl Florman.

Statsminister Hansson framhéll i sitt lyckinskningstal till bo-
laget och dess ledare att Carl Flormans framstillningar om den
statshjilp och det statsstod som ett flygbolag alltid méaste rékna
en smula med av statsmakterna stddse prutas ned till hilften
eller en tredjedel, men det blir tillfredsstillelse i alla fall pa
omse hall. Statsmakterna dérfor att man lyckats spara en del
och Carl Florman dirfor att han fatt just vad han riknat med.

Vad statsministern med denna lilla anekdot ville antyda var
att ABA-chefen Carl Florman alltid haft den sidllsynta gévan
att se in i framtiden och alltid vara ett gott stycke fore de flesta |
i planer och idéer, vilka man pd sina hall kanske forst ler it
men sedan méaste erkdnnsamt medge #ro fullkomligt riktiga.
Detta visade Carl Florman redan nir han startade det statliga
flygholag som numera i nira nog alla kretsar blivit synonymt
med hans eget namn.

Carl Florman borjade den militdra banan, narmare bestdmt
som artillerist. S& kom den stora nyheten med flyget &ven till
Sverige, och vem skulle tillhora de forsta att forsoka det nya,
icke blott samfirdsmedlet utan ocksd stridsmedlet, om inte ar- |
tillerilojtnanten Gustaf Fredrik Carl Florman! Och efter ge-
nomgéangen utbildning blev han chef for en flygkar uppe i Norr-
land, sedan virldskriget brutit ut. Under den tiden gjorde han
en bekantskap som péa sitt och vis skulle bli avgdrande for hela
hans framtid. Han trédffade ndmligen ddruppe davarande gene-
ralpostdirektoren, den gamle skarpsinnige och framsynte f. d.
skararektorn Julius Juhlin, populdart kallad Post-Julle, en sill-
synt overddngare pa allt vad kommunikationer hette. De norr-
lindska postdiligenslinjernas upphovsman — bland myecket an- |
nat — foljde med stort intresse dven flygets utveckling och ytt-
rade vid ett tillfalle ndgra ord till den unge léjtnanten, vilka |
denne tog vara pa. Bittre och snabbare kommunikationer och
béattre och snabbare postging var Post-Julles hobby, en hobby
som forstods och delades, &tminstone till sin forra h&lft, av den
flygande artillerilijtnanten, som i all tysthet spann vidare pa
triden dd han omedelbart efter varldskriget kommenderades pa
flygstudier, forst till Tyskland och senare till Forenta staterna.

Nir han vintern 1922—23 som svensk flygattaché i London |
gdg hur man utnyttjade de ménga arbetslésa stridsflygarna och |
de oanvdnda flygplanen, vilka fran att ha varit ofredens mord-
verktyg nu blevo fredens samférdsmedel, dvergick Carl Flor-
man fran tanke till handling. Han visste visserligen att andra
forsokt sig pa att starta flyglinjer i Sverige och att de miss- |
lyckats, men sadana bagateller avskrickte inte honom. .. :

Véren 1923 anordnades i Goteborg en flygvecka i samband
med den pégdende utstdllningen, och till denna vecka for lon-
donattachén. Hér diskuterades trafikflyg s& stickor och stran |
rok. Att Carl Florman vickte sensation genom sina idéer, sin |
initiativkraft och sin beslutsamhet #r stdllt utom allt tvivel

{Forts. pa4 sid. 11.)
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Sveriges statsminister Per Albin Hansson fdllde vid Aero-

VI PRESENTERA:
‘ .

Harald G. H:son Ewnell,
overste 1 flygvapnet,
nyutnimnd generalsekrete-

rare i Aerolklubben.

Vid Kungl. Svenska Aeroklubbens jubileum den 4 dec. medde-
lade styrelsen att den utsett Gversten i flygvapnet Harald G.
H:son Enell att vara generalsekreterare. Detta beslut hilsas
sikerligen med stor tillfredsstillelse siavil inom Aeroklubben som
utom densamma, endr den nye generalsekreteraren besitter den

| sakkunskap pa flygningens omriade som férutom andra kvalifi-

kationer dr en nodviindig forutsdttning for att kunna fylla de
uppgifter som Avilar generalsekreteraren i en dylik samman-
slutning.

Overste Enell dr fodd 1888 i Alingsds. Efter skolstudier in-
tridde han som 14-aring i Kungl. Sjokrigsskolan, varest han
efter sex ars uthildning avlade sin sjoofficersexamen. Efter
sin utnidmning till officer tjinstgjorde han i ovliga befattningar
ombord och i land samt genomgick olika utbildningskurser.
Enell utnimndes 1918 till kapten. Vintern 1920—1921 genomgick
han med den &ran stabskursen vid Kungl. Sjokrigshogskolan,
varefter vigen lag fri for den unge stabsofficerens avancemang.
Féljande vinter idkade han sprikstudier i Frankrike, varpi han
under nagra ar huvudsakligen fullgjorde sjotjanstgdring om-
vixlande med stabstjinstgoring i marinstaben.

Sommaren 1925 var han chef for flygdepdfartyget Jacob
Bagge, som ingick i kustflottans flygavdelning. Den somma-
ren blev han "flygbiten” och pa hésten samma ar mottog di-
varande marinens flygvisende en 37-irig elev i flygspanarskolan,
Enells gedigna forkunskaper imponerade sannerligen pi de be-
tydligt yngre ldararna, och med glans bestod han alla prov, dven
konsten att pd ett sympatiskt sitt disciplindrt underordna sig
chef och ldrare, vilka ungdomar han tidigare fort befil over.

Efter ytterligare kompletterande uthbildning som flygspanare
och viss utbildning sisom flygférare togos Enells krafter snart
i anspriak for chefsbefattningar och stabstjinst vid flygvapnet.

Den 1 juli 1928 overtransporterades Enell till flygvapnet som
kapten och forordnades redan piféljande Ar till chef for 1. flyg-
kdren (nuvarande Kungl. Vistmanlands flygflottilj) i Viister-
as, ddr han kvarstod i fem Ar. Samtidigt utndmndes han till
kommendorkapten av 2. gr. vid flygvapnet.

Under aren 1934—36 var han chef for 2. flygkaren (nuva-
rande Kungl. Roslagens flygflottilj), varunder han den 1 juli
1935 utndmndes till dversteldjtnant vid flygvapnet.

Den 1 juli 1936 férordnades han som chef for flygvapnets
kommandoexpedition, i vilken befattning han kvarstod till pa-
foljande ar, di han tilltridde som flygattaché vid Kungl. Maj:ts
beskickning i Berlin. I oktober 1938 utnidmndes Enell till Gver-
ste 1 flygvapnet.

Overste Enell, som nu gar att tilltrida befattningen som

| generalsekreterare i Aeroklubben, dr som sjoman och flygare en

vittberest och méngkunnig man. Med sitt goda intellekt har han
latt att uttrycka sig i tal och skrift. Sprakkunnig, vinsill och

|| en angendm sillgkapsménniska, samvetsgrann och arbetsam samt

(Forts. pa sid. 19.)
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— Fran var flygmilitire medarbetare. —

Under debatten i engelska underhuset
angdende de allierades ingripande i Norge
gjordes uttalanden av stor principiell stra-
tegisk betydelse. Mr. Churchill deklarera-
de att operationer med lant- och sjistrids-
krafter #ro mycket riskabla och till ut-
gingen synnerligen ovissa, direst de icke
kunna limnas skydd och stod av flyg, Sa-
dant skydd och stod forutsitter for att bli
effektivt lokalt herravilde i luften eller
atminstone likviirdighet med motstinda-
rens inom samma operationsomrade verk-
samma flygstridskrafter.

Herravéldet i luften kan vara oinskrankt
eller begrinsat; i det senare fallet kan det
vara lokalt och temporidrt. Herravildet
forutsitter att motstindarens flyg ned-
kiimpats atminstone i sd hog grad att det
icke genom flygplatsbekiimpning eller jakt-
anfall avseviirt kan férsvira det egna fly-
gets operationer mot lant- och sjostrids-
krafter och for dessas ledande och under-
hall viktiga anstalter och anliggningar.
Ar motsténdarens flyg fullkomligt nedkém-
pat kan herravilldet séigas vara oinskrinkt.

Antalet flygforband och baser utslags-
givande.

Mojligheterna att vinna herravilde i luf-
ten bero pa tillgdngen pa flygforband, for-
nodenheter for dessas verksamhet samt pa
antal och storlek av disponibla baser och
dessas avstind till operationsomridet. Att
antalet flygférband #r av utslagsgivande
betydelse ar sjadlvfallet. Kunna flygfér-
banden icke baseras si att de pa korta flyg-
viagar kunna nd anfallsmélen fordras dock
en méngdubbel kraftinsats for att erna
samma verkan som om baserna lige nir-
mare malen.

Det tyska anfallet pA Norge innebar i
forsta hand ett besittningstagande av lan-
dets anvéndbara landflygplatser. Dessa
voro inemot tio till antalet och huvudsak-
ligen beléigna i sédra och mellersta lands-
delarna. Inom nigra dagar kunde tyska
flygvapnet med sikerhet disponera sex i
sju av dessa flygplatser. Forutom de per-
manenta flygfilten fanns mdjlighet att
anvinda en del frusna sjoar till baser var-
jamte sjoflygforband kunde utnyttja nors-
ka skidrgdrdens och fjordarnas tamligen
skyddade vatten.

Samtidigt med baser i Norge fick det
tyska flygvapnet #ven tillgdng till Dan-

marks omkring tiotalet utbyggda och
mangdubbelt flera naturliga landflyg-
platser.

Tack vare att dessa baser disponerades
sikrades den tyska flygbaseringen i det
skandinaviska operationsomradet. Hirige-
nom kunde omfattande transporter av
trupper och materiel till Norge ske flyg-
ledes. Den tyska ockupationsstyrkan cka-
de hirigenom med en av de allierade syn-
barligen oférutsedd snabbhet, vilket givet-
vis bidragit till de tyska framgangarna.
Den mest betydelsefulla fordelen av dessa
baseringsméjligheter var emellertid att
tyska bombforband fran dessa baser kun-
de hota alla sjostridskrafter, vilka i Ska-
gerack sokte hindra de for operationerna i
Norge oundvikliga transporterna av tung
materiel, vilken maste framforas sjovi-
gen. Dessa sjotransporter kunde tack va-
re de gynnsamma baseringsmdjligheterna
sannolikt Aven beredas skydd av eskorte-
rande eller i beredskap stdende jaktfor-
band. TFrin de norska flygplatserna ut-
gingo talrika bombanfall till de tyska lant-
stridskrafternas stod.

Da baserna i Norge och Danmark ut-
gjorde forutséittningen for tyskarnas snab-
ba och framgingsrika besittningstagande
av Norge dr det helt naturligt att de alli-
erade sokte gora dessa baser obrukbara
eller Atminstone forsvira verksamheten
dar. Flyganfall i detta syfte igingsattes
dock icke forrdn omkring tio dagar efter
den forsta tyska landstigningen i Norge.
Icke heller sedan flyghasbekdmpningen
igngsatts bedrevs den med tillriicklig in-
tensitet. — De tyska flyghaserna voro gi-
vetvis starkt forsvarade av jaktflyg och
luftvirn och oavsett de enskilda allierade
anfallens resultat dstadkommo dessa intet
avgorande. Daéartill voro flygvdgarna for
langa och de insatta forbanden for f&. Ma-
hinda hindrade &ven daligt vider vid
Storbritannien. .

De allierades landstigningsstyrkor i Nor-
ge utsattes fore, under och efter landstig-
ningen av intensiva bombanfall. Land-
stigningshamnarna forstordes i sadan ut-
strickning att ilandforandet av artilleri
och annan tung materiel i stérre omfatt-
ning omdjliggjordes.

Brittisk insédttning av sjoflygplan var
gagnlios,

Utan stéd av flyg och artilleri och med
blott luftviarnsartilleri som skydd mot flyg-
anfall hade de allierades trupper foga ut-
sikt till framgéng. Forsok gjordes darfor
synbarligen att insdtta sjiflygplan till
truppernag stod. Sjoflygplanen Hro emel-
lertid med naturnédvindighet landflygpla-

nen underldgsna i friga om flygegenska-
per, varfor de allierades sjoflygforband si-
kerligen tillfogades stora forluster av det
tyska jaktvapnet.

En i och for sig lysande prestation ut-
fordes av en brittisk jaktdivision. En land-
ningsplats hade iordningstillts pai isen pd
en sjo i Romsdalen. En division utrustad
med jaktflygplan av typ Gloster Gladiator
startade fran ett hangarfartyg, som lig
180 km utanfor kusten och landade pa den
provisoriska basen. Dérifran ingrepo de
mot tyska bombféretag och lyckades, en-
ligt engelska uppgifter, skjuta ned eller
allvarligt skada trettio tyska flygplan utan
att jaktdivisionen forlorade ett enda. En
bedrift i klass med vad de svenska frivilli-
ga Gladiatorutrustade flygarna utrittade
i Finland. — Genom tyska bombanfall for-
stordes emellertid strax didrefter samtliga
jaktplanen, medan de stodo pid marken!

Sedan de allierade misslyckats att eta-
blera flygbaser i operationsomrédets nir-
het — att for lingre tid ha hangarfartyg i
det tyska bombflygets ndrhet hade siker-
ligen blivit 6desdigert — och d& det tyska
flyget omojliggjorde vidare landsittningar
i’ mellersta och sédra Norge och ett flott-
ingripande i Skagerack, iterstod dem intet
annat #n att rymma faltet! Ett erkén-
nande av det tyska flygvapnets lokala her-
ravilde 1 det vistskandinaviska luftrum-
met!

Tyskarnas ockupationsflyg uppskattas till
400 plan.

Ett forsok att uppskatta styrkan av de
i de skandinaviska operationerna deltagan-
de tyska flygforbanden méste nirmast ba-
seras pa antalet for dem disponibla flyg-
platser. Antagligen disponerades i Dan-
mark och Norge omkring femton flygplat-
ser. En flygplats storlek ar avgbrande for
slag och antal flygplan som ddr kunna ba-
seras.” Tyskarna ha s#kerligen, kanske
dérfor att hotet om flyghasbekimpning
var svagt, haft flygplatserna osedvanligt
hart belagda med krigsflygforband. En
del av baseringskapaciteten har sikerligen
mést utnyttjas for transportflygplan, Spa-
ningsflygplan och en del transportflygplan
ha sannolikt i mojligaste mén sjobaserats.
— En uppskattning pd dessa grunder ger
att ungefar &dtta bombflottiljer och fem
Jjaktflottiljer p4 sammanlagt inemot fyra-
hundra flygplan ha varit insatta. Denna
flygstyrka holl virldens storsta flotta pd
respektfullt avstidnd samt slog tillbaka en
landstighingsoperation!

Det intrédffade visar med all onskvird
tydlighet att tillgdng till starka bomb- och
jaktforband dr en nodvindig forutsiattning
for framgingsrika operationer med lant-
eller sjostridskrafter, hur starka dessa &n
aro i och for sig. Flygvapnets virde vid
avvirjandet av landstigningsforetag har
bekraftats.

Alla

Ingen

KAN UNDVARA'

Postgironumret &r 147660. Sétt in beloppet i dag!

3 kr.
FLYGTIDNINGEN

/5 ore men
































































